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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Detta initiativ ar en del av 2015 ars strategi pa luftfartsomradet frdn Europeiska
kommissionen for att forbattra konkurrenskraften hos EU:s luftfartssektor. Syftet &r att
forbereda EU:s regelverk pa flygsakerhetsomradet infor utmaningarna de kommande tio till
femton aren, och darmed fortsatta att garantera sdkra, skyddade och miljévénliga
lufttransporter for passagerare och allmanhet. Detta initiativ bygger pa éver tolv ars erfarenhet
av genomforandet av forordning (EG) nr 216/2008" och dess féregangare®.

Sékerhet och hénsyn till miljoskydd &r forutsattningar for en konkurrenskraftig luftfartssektor.
Mot bakgrund av att flygtrafiken i Europa forvantas uppga till 14,4 miljoner flygningar 2035
(50 % fler an 2012) ar det kommissionens mal att se till att systemet aven i fortsattningen kan
halla antalet olyckor pa nuvarande Iaga niva, sa att EU:s luftfartssektor kan véxa pa ett sakert
satt i framtiden, och darigenom bidra till konkurrenskraften. Darfor foreslas i detta initiativ att
en risk- och resultatbaserad strategi for reglering av luftfartssakerheten infors, att befintliga
brister i luftfartssakerheten atgardas, och att det msesidiga beroendet mellan luftfartssakerhet
och andra tekniska omraden for reglering, t.ex. luftfartsskydd och miljoskydd, beaktas battre.

Aven om flygsékerheten ar huvudsyftet med detta forslag sa ar det inte det enda. Detta forslag
maste ocksa ses mot bakgrund av kommissionens prioriteringar att framja sysselsattning och
tillvéxt, utveckla den inre marknaden och starka Europas roll som global aktor. Detta initiativ
syftar till att bidra till en konkurrenskraftig europeisk luftfartsindustri och
luftfartygstillverkning som genererar hogt kvalificerade jobb och bidrar till teknisk
innovation. Det kommer att skapa ett effektivt regelverk for integrering av nya affarsmodeller
och ny teknik. | detta initiativ foreslas bl.a. att en unionsram skapas for saker integrering av
obemannade luftfartyg i det europeiska luftrummet.

Forslaget ar ocksa ett svar pa uppmaningarna fran medlemsstaterna, branschen och
luftrummets anvandare om en mer proportionerlig och flexibel strategi for reglering av
flygsakerheten och om att undanrdja regler som kan hdmma entreprendrskap med alltfor
foreskrivande krav. Bland annat foreslas att en anpassningsbar ram inférs som tar hansyn till
skillnaderna mellan olika sektorer inom den civila luftfarten och riskerna inom dem. Denna
strategi forvantas gynna hela luftfartssektorn i unionen och kommer att vara sarskilt anpassad
till behoven hos sma och medelstora foretag.

Med overgangen till en risk- och resultatbaserad strategi for reglering och tillsyn kommer
medlemsstaterna och Europeiska unionens byra for luftfartssékerhet (Easa) att behdva
utveckla ny kunskap och kompetens, samt att standigt halla sig a jour med den senaste
tekniken som utvecklas i branschen. Detta initiativ framjar dessa mal genom att foresla battre
arrangemang for samordning och utveckling av forskning och utbildning inom luftfarten.

! Férordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststéllande av gemensamma bestammelser

pé det civila luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byrd for luftfartssakerhet, och om upphavande av
radets direktiv 91/670/EEG, férordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG (EGT L 79, 19.3.2008).
Denna férordning andrades darefter genom férordning (EG) nr 1108/2009, som utvidgade tillampningsomradet
t|II flygplatssakerhet och sakerhetsaspekter av flygledningstjanst och flygtrafiktjanster.

Férordning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli 2002 om faststallande av gemensamma bestammelser pa
det civila luftfartsomradet och inréttande av en europeisk byra for luftfartssakerhet (EGT L 240, 7.9.2002).
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Detta forslag tar ocksa itu med de utmaningar som vissa nationella myndigheter méter nér det
galler att uppratthalla och finansiera de resurser som kravs for det nodvandiga arbetet med
certifiering och tillsyn. I detta syfte foreslas genom foreliggande initiativ en ram for att samla
tekniska resurser och dela dem mellan de nationella myndigheterna och Europeiska unionens
byra for luftfartssakerhet, vilket ocksa inbegriper majligheten att pa frivillig basis 6verfora
ansvar for genomférandet av unionslagstiftningen.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Detta initiativ bygger pa unionens befintliga bestimmelser om sékerhet inom den civila
luftfarten, som for narvarande ingar i férordning (EG) nr 216/2008.

Forslaget ar forenligt med 2013 ars forslag fran kommissionen om att paskynda
genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet (SES 11+)%. Vid utarbetandet av
detta forslag har kommissionen beaktat kommissionens forslag COM(2013) 409 av den 11
juni 2013 och resultaten av de hittillsvarande diskussionerna i Europaparlamentet och radet
om de foreslagna adndringarna av férordning (EG) nr 216/2008 forknippade med SES I1+. For
att undvika att tva lagstiftningsforslag forknippade med forordning (EG) nr 216/2008
diskuteras parallellt och att detta forslag blir det mer omfattande, har de féreslagna
andringarna av foérordning (EG) nr 216/2008 genom SES I+ infogats i det nya forslaget,
samtidigt som de anpassas till forslagets nya struktur och sprakdrakt. Darfor kommer
kommissionen inte att fortsdtta diskussionerna om férslaget COM(2013) 409 av den 11 juni
2013, som lades fram som en del av initiativet SES 11+.

| de fall &ndringar som foreslas i detta initiativ paverkar annan unionslagstiftning som antagits
av  Europaparlamentet och radet avseende lufttransport (vilket ar fallet for
flyghaveriutredning, rapportering av handelser och licensiering av lufttrafikforetag) foreslas
lampliga &ndringar av andra unionsrattsakter for att sakerstélla konsekvens.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Detta initiativ ar kopplat till och fullt forenligt med kommissionens strategiska mal for 2014—
2019 nér det galler framjande av sysselsattning och tillvéxt och en fordjupad och mer rattvis
inre marknad med en stérkt industribas.

Forslaget ar ocksa forenligt med den gemensamma strategin for decentraliserade byraer som
kommissionen, Europaparlamentet och radet kom 6verens om 2012, och anpassar, dar sa ar
relevant, de bestammelser som behandlar Europeiska byran for luftfartssakerhet till de
standardklausuler som rekommenderas i denna gemensamma strategi.

Initiativet har ocksa till syfte att géra konstruktionen och driften av obemannade luftfartyg
mer forenlig med den 6évergripande luftfartspolitiska ramen. Obemannade luftfartyg kommer
att bli en annan typ av luftfarkoster som tillhandahaller ett utbud av nya tjanster pa den
europeiska luftfartsmarknaden inom ramen for férordning (EG) nr 1008/2008 om
gemensamma regler for tillhandahallande av lufttrafik i gemenskapen. Eftersom obemannade

8 Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala

kommittén samt Regionkommittén — Paskyndande av genomférandet av det gemensamma europeiska
luftrummet av den 11 juni 2013, COM(2013) 408 final, atfoljt av forslag till Europaparlamentets och
radets forordning om &ndring av forordning (EG) nr216/2008 inom omradet flygplatser,
flygledningstjanst och flygtrafiktjanster, COM(2013) 409 final, samt av forslag till Europaparlamentets
och réadets forordning om genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet, COM(2013) 410
final.
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luftfartyg anvander samma luftrum som andra luftfartyg maste sakerheten i deras flygningar
overensstamma med den dvergripande flygsékerhetspolicyn. Slutligen maste flygningar som
gors med obemannade luftfartyg ocksad Overensstamma med flygtrafikreglerna i de
gemensamma luftfartsbestimmelserna’.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Forslaget bygger pa artikel 100.2 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, som &r
den rattsliga grunden for antagandet av unionens atgarder som avser luftfart.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Genom foérordningarna (EG) nr 1592/2002 och (EG) nr 216/2008 har unionen gjorts ansvarig
for uppgifter som géller luftfartsprodukters luftvardighet och miljokompatibilitet, flygtrafik,
licensiering av flygande personal, flygplatser och flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, liksom
sakerheten for operatorer fran tredje land. Sakerheten inom den civila luftfarten har darfor nu
reglerats pa unionsniva under mer an ett decennium. Detta beror pa att luftfart och tillverkning
av luftfartsprodukter i stor utstrdckning &r verksamheter av gransoverskridande karaktir som
kan behandlas battre pa unionsniva.

| det aktuella initiativet foreslas att denna overgripande ram for luftfartssakerhet i unionen
kompletteras med ett begransat antal specifika omraden, namligen obemannade luftfartyg,
sékerheten for marktjanster och luftfartsskyddsaspekter forknippade med utformningen av
luftfartyg och luftfartssystem, inklusive it-sékerhet.

Tillverkningen av obemannade luftfartyg har en grénséverskridande dimension eftersom
manga obemannade luftfartyg kops pa natet, importeras eller atminstone har importerade
delar. Omsesidigt erkannande p& den inre marknaden &r svart att uppnd pa grund av
detaljerade och sinsemellan avvikande nationella normer och regler. Aven nar det galler
obemannade luftfartygstjanster haller manga operatorer pa att utveckla gransoverskridande
verksamhet. Till exempel inspektioner av infrastruktur, fran oljeplattformar till jarnvéagsspar,
anordnas pa internationell nivd. Aven om verksamheten har en begransad rackvidd bor
operatorerna ha mojlighet att anvanda samma obemannade luftfartyg och tillampa samma
operativa krav med samma pilot pa olika platser i unionen for att utveckla sin verksamhet,
sarskilt om de ar verksamma pa nischmarknader. Stora leveransforetag har uttryckt sin avsikt
att organisera sina tjanster pa europeisk niva, vilket kraver gemensamma regler.
Subsidiaritetsprincipen ar tillamplig pa genomférandet av gemensamma operativa
bestammelser; medlemsstaternas myndigheter gor t.ex. lokala riskbedémningar och beslutar
vilket luftrum som ska vara 6ppen eller stangt for flygningar med obemannade luftfartyg, och
pa vilka villkor. Det flesta flygningar med latta obemannade luftfartyg har en lokal dimension
och det bor vara upp till de lokala myndigheterna att bedéma risknivan och godkéanna den
specifika typen av flygning.

Nar det galler marktjanster ar atgarder pa unionsniva nodvandiga eftersom olyckor i samband
med marktjanster har varit den fjarde storsta olyckskategorin under den senaste

Kommissionens genomférandeférordning nr 923/2012 av den 26 september 2012 om gemensamma luftfarts- och
driftsbestammelser for tjanster och férfaranden inom flygtrafiken.
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tiodrsperioden, och de frivilliga initiativen pa medlemsstatsniva har annu inte lett till ndgon
tillfredsstallande 16sning for hantering av denna risk. Det finns fér nérvarande inga
sakerhetskrav pa unionsniva som direkt riktar sig till leverantorer av marktjanster. Eftersom
marktjénster ar en del av det dvergripande luftfartssystemet och & sammanlénkat med andra
omraden som omfattas av unionens behorighet (t.ex. flygplatser och flygtrafik) kommer
reglering pa unionsniva att garantera ett enhetligt tillvagagangssatt i alla medlemsstater. For
att sékerstalla ett proportionerligt tillvagagangssatt foreslas att certifiering av
tjansteleverantorer som ett villkor for att paborja verksamhet inte ska behdvas. Det ar ocksa
kommissionens uppfattning att de gemensamma kraven for marktjanster boér grundas pa
erk&nda branschnormer och bésta praxis. Samtidigt bér medlemsstaterna ges de nddvandiga
regleringsverktygen for att sakerstalla effektiv tillsyn med avseende pa leverantorer av sadana
tjanster.

Né&r det galler luftfartsskyddsaspekterna av utformningen av luftfartyg och system ska det
papekas att unionen redan ar involverad i vissa av dessa. Forhallandet mellan
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om
gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten och om upphévande av férordning (EG)
nr 2320/2002° och nuvarande férordning (EG) nr216/2008 ar dock inte alltid tydligt,
inbegripet rollen for Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet. | initiativet foreslas att
unionens roll fortydligas i detta avseende, med hansyn tagen till att dessa
luftfartsskyddsaspekter &r nara forbundna med sakerheten inom luftfartygskonstruktion och
flygtrafik, dar unionen redan ar ansvarig enligt férordning (EG) nr 216/2008.

. Proportionalitetsprincipen

Proportionalitet &r ett av de viktigaste syftena med detta initiativ och atgarder som syftar till
att gora det nuvarande regelverket for luftfartssdkerhet mer proportionerligt ar en integrerad
del av det slutliga paketet med foreslagna politiska atgarder, vilket forklaras i den atféljande
rapporten om konsekvensbedomning (kapitel 6.6). | initiativet foreslas att en riskbaserad
metod infors for reglering av flygsakerheten, vilket bor gynna hela luftfartssektorn och &r
sarskilt lampat for reglering av sma och medelstora foretag.

. Val av instrument

Det aktuella forslaget &ndrar inte den typ av instrument som anvénds. Sedan 2002, nér
forordning (EG) nr 1592/2002 antogs, har sdakerheten inom den civila luftfarten i unionen
reglerats genom férordningar. Kommissionen ser ingen anledning att &ndra detta.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Ej tillampligt

. Samrad med berdrda parter

Kommissionen och Europeiska byran for luftfartssakerhet har hallit samrad med berérda
parter parallellt. De tva samraden kompletterade varandra. Dessutom har kommissionen hallit
ett antal moéten med medlemsstaterna och berdrda parter inom luftfartssektorn for att

S EUT L 97, 9.4.2008, s. 72.
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komplettera de offentliga samraden med ytterligare information. Sammanfattningen av
resultaten av kommissionens offentliga samrad har offentliggjorts pa webbplatsen Europa. De
viktigaste resultaten av det offentliga samradet ar foljande:

- Det rader stark enighet om att unionen har nétt en mycket hog sakerhetsniva. Over
90 % av dem som bidrog instdamde eller instdmde helt i att det for ndrvarande ar
sékert att resa med flyg inom unionen.

— Samtidigt erkandes att det inte finns utrymme for sjalvbelatenhet nar det galler
sikerhet. Over 70 % av de medlemsstater och branschorganisationer som bidrog till
kommissionens natbaserade undersokning anser att formagan att identifiera och
minska sékerhetsriskerna maste forbattras.

— Utdver att uppratthalla nuvarande séakerhetsniva ar effektiviteten och
proportionaliteten i det nuvarande systemet det viktigaste for medlemsstaterna och
berérda parter. De allra flesta av de organisationer som deltog i kommissionens
natbaserade undersokning (82 %), sarskilt sma och medelstora foretag, menar att de
befintliga reglerna &r alltfor detaljerade och foreskrivande, och att nuvarande
sakerhetsniva skulle kunna bibehallas till lagre kostnad for efterlevnaden av reglerna
(83 %). Denna uppfattning delas till stor del av medlemsstaterna.

— For medlemsstaterna och branschen ar det ett bekymmer att luftfartsmyndigheterna i
nuldget anvénder de tekniska resurserna ineffektivt, och att vissa nationella
luftfartsmyndigheter lider brist pa resurser. Majoriteten (63 %) av medlemsstaterna
och de organisationer som svarade i kommissionens nétbaserade undersokning anser
att vissa av de nationella luftfartsmyndigheterna inte har tillrdckligt med ekonomiska
resurser eller personalresurser for att utfora sina tillsynsuppgifter.

— Luftfartygstillverkningsindustrin har foresprakat en mycket mer aktiv roll for
unionen nér det galler att framja europeiska sékerhetsnormer for den civila luftfarten,
aven i Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao), och uttryckt oro 6ver den
langsiktiga tillgdngen pa resurser for produktcertifiering vid Europeiska byran for
luftfartssékerhet (Easa).

— 73 % av de organisationer som bidrog till kommissionens nétbaserade undersdkning
pekade pa mojliga inkonsekvenser, luckor och Gverlappningar i tillimpningen av
lagen, sarskilt till foljd av olika tolkningar av lagen i medlemsstaterna.

Arbetsmarknadens parter (som foretrader bade arbetsgivare och arbetstagare) i unionen har
bidragit till de diskussioner som forts av kommissionen och Europeiska byran for
luftfartssédkerhet. De organisationer som foretrader flygpersonalen framhavde sérskilt det
faktum att den resultatbaserade synen pa flygsakerhet bor komplettera men inte ersatta det
nuvarande systemet med normativa foreskrifter. Arbetstagarorganisationerna var ocksa
bekymrade 6ver den framtida tillgdngen pa resurser som medlemsstaterna avsatter for
sakerhetstillsyn och pekade pa behovet av att dgna sarskild uppmarksamhet at att garantera en
hog uthildnings- och kompetensnivda hos personalen bade pa myndigheter och inom
luftfartssektorn i stort. Organisationer som foretrader piloter uttryckte sérskilt oro Over
potentiella negativa konsekvenser for sakerheten pa grund av de anstallningsmetoder som
vissa flygbolag tillampar och pa grund av andra innovativa affarsmodeller.

Arbetsgivarorganisationer  gjorde  kommissionen  uppméarksam  pa  skillnader i
medlemsstaternas tillampning av lagstiftningen, éverreglering och ineffektiv anvéndning av
resurser som avsatts for certifiering och tillsyn. Arbetsgivarna pekade sarskilt pa det faktum
att medan luftfartsindustrin fritt bedriver verksamhet pa den inre marknaden é&r tillsynen
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fortfarande organiserad utifran principen om de enskilda medlemsstaternas ansvar. Lika
villkor, standardisering och stabilitet i genomférandet av reglerna anses vara sarskilt viktigt
for arbetsgivarna. Vissa arbetsgivarorganisationer foresprakade inrattandet av en enda
myndighet for civil luftfart for unionen.

Kommissionen kan i stort sett stalla sig bakom resultaten fran de offentliga samraden och har
tagit upp dem vid utformningen av detta forslag. Unionens formaga att identifiera och minska
sékerhetsrisker bor forbattras genom bestdmmelserna i forslaget avseende sakerhetsledning,
den europeiska flygsakerhetsplanen och nationella sékerhetsprogram. Inférandet av en risk-
och resultatbaserad strategi for reglering bor gora det mojligt att astadkomma ett mer
proportionerligt regelverk som battre beaktar skillnaderna mellan olika typer av
luftfartsverksamhet och riskerna med dem. Den foreslagna ramen for att samla resurser och
dela dem mellan de nationella luftfartsmyndigheterna och Europeiska unionens byra for
luftfartssakerhet forvantas leda till ett effektivare resursutnyttjande.

Ett separat offentligt samrad om obemannade luftfartyg anordnades som bekraftade behovet
av bradskande atgarder pa unionsniva for att utnyttja potentialen hos obemannade luftfartyg.
Bidraget fran denna teknik till tillvéaxt och sysselsattning bekréftades. Samradet bekréftade
asikten att ett komplett urval obemannade luftfartyg ar redo for utveckling och att rattslig och
teknisk osakerhet hindrar en snabb expansion. Sarskilda tillstand och fragmentering ar en
verklig borda. Uppgiftslamnarna uppgav sékerhet och skydd for privatlivet som de viktigaste
problem som kan hanteras med ett lampligt regelverk som gor att bestammelserna star i
proportion till riskerna och dar nationella myndigheter spelar en viktig roll.

Den nuvarande uppdelningen av befogenheter mellan unionen och medlemsstaterna vad galler
regleringen av obemannade luftfartyg, som baseras pa ett troskelvarde pa 150 kg, anses
allméant vara foraldrad. Reglerna for obemannade luftfartyg bor utvecklas mot ett
verksamhetscentrerat tillvagagangssatt, dar risken med en viss verksamhet gors beroende av
en rad faktorer. Vad galler sékerhets- och privatlivsrelaterade aspekter av obemannade
luftfartyg pekar samradet inte pa ett behov av nya regler, utan mer pa en béttre tillimpning av
befintliga regler, med ett ndrmare samarbete mellan nationella luftfartsmyndigheter och
nationella dataskyddsmyndigheter.

. Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Kommissionen har begart ett yttrande fran Europeiska byran for luftfartssakerhet, som
lamnades den 16 mars 2015. Yttrandet bygger pa dver 6 000 kommentarer fran medlemsstater
och berérda parter, och i dem foreslas en rad andringar pa de olika omradena for teknisk
reglering av luftfarten, bl.a. sdkerhet, luftfartsskydd, forskning, miljoskydd och effektivt
resursutnyttjande inom det europeiska flygsékerhetssystemet.

Kommissionen har dven anvant sig av foljande expertis och rad:
1. Tva studier upphandlades infor arbetet med konsekvensheddmningen:

- | den forsta studien analyserades tillgdngen pa samt effektiviteten i
luftfartsmyndigheters anvéndning och utveckling av maénskliga resurser, och
finansieringen av det europeiska flygsakerhetssystemet (bakgrundsstudie om
resurser). Denna studie visade att balansen mellan resurser och arbetsbelastning har
forsamrats under de senaste tio aren. Dessutom skulle befintliga resurser, enligt
studien, kunna fordelas battre dver systemet i sin helhet. Brister konstaterades ocksa
nér det galler personalens kompetens. | studien hévdas att kombinationen av dessa
aspekter forhindrar luftfartsmyndigheterna fran att prestera maximalt. Slutsatsen av
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studien blev att skillnader i arbetsmetoder mellan nationella luftfartsmyndigheter och
skillnader i hur dessa myndigheter finansieras paverkar mojligheten att skapa lika
villkor inom den gemensamma luftfartsmarknaden.

- | den andra studien, om resultatsystem och en resultatbaserad strategi, utforskades

majligheterna att inféra resultatelement som en del av hanteringen av flygsakerheten
(bakgrundsstudie om resultat). | denna studie drogs slutsatsen att det skulle ga att
infora ett resultatsystem for sakerhet for civil luftfart, men samtidigt varnades det for
ett snabbt inférande, av flera tekniska skal. Nar det galler en resultatbaserad strategi
for reglering av flygsékerhet konstateras det i studien att denna strategi bor ha en
positiv inverkan pa flygsakerhet och innovation, men effekten av denna strategi kan
endast beskrivas kvalitativt och beror i hog grad pa de sarskilda bestammelser som
kommer att omvandlas fran att vara foreskrivande till att vara resultatbaserade. Detta
gor det omojligt att pa forhand kvantifiera fordelarna med en resultatbaserad strategi
for luftfartssakerheten. Denna studie var ocksa foremal for en sakkunnigbeddmning
av branschen och medlemsstaternas experter.

2. Kommissionen tog hansyn till rekommendationer fran arbetsgruppen om EU:s
framtida regleringssystem for luftfart som inréattats av styrelsen for Europeiska byran
for luftfartssakerhet, bestdende av generaldirektorerna for civil luftfart fran 14
EU/Efta-lander samt av representanter frdn Easa och kommissionen®. Slutligen
beaktades resultaten av den oberoende externa utvdrderingen i enlighet med
artikel 62 i forordning (EG) nr 216/2008 om genomférandet av denna férordning
(artikel 62-utvardering)’. | bada utvarderingarna rekommenderades bl.a. att
forordning (EG) nr 216/2008 bor dndras i ett antal avseenden. En sammanfattning av
rekommendationerna fran dessa utvarderingar finns i den konsekvensbedémning som
atfoljer detta forslag.

. Konsekvensbedémning

Detta forslag atféljs av tva konsekvensbedémningar, som finns har: [lank].
Konsekvensbeddmningen om o6versynen av forordning (EG) nr 216/2008 har granskats av
konsekvensbeddmningsndmnden, som avgav ett positivt yttrande [lank] den 19 juni 2015.
Namnden for lagstiftningskontroll granskade konsekvensbeddémningen om en saker
utveckling av dronaranvandningen i EU och avgav ett positivt yttrande [I&nk] den 5 november
2015.

. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

Forslaget undantar bemannade luftfartyg som ar av mycket enkelt utférande eller mest
anvands lokalt, och de som &r hembyggda, mycket séllsynta eller bara finns i ett litet antal.
Initiativet undantar aven flygplatser som inte ar 6ppna for allméant bruk och som inte bedriver
kommersiell lufttransport, eller som inte uppfyller vissa lagsta tekniska krav forknippade med
verksamhetens storlek eller omfattning.

Mikroforetag och sma och medelstora foretag &r inte undantagna fran forslagets
tillampningsomrade, vilket ocksa ar fallet med den nu géllande férordning (EG) nr 216/2008.
Genom forslaget infors emellertid ett mer proportionerligt och anpassningsbart system som

6 Easa-styrelsens arbetsgrupp, "Final Report" (2015), http://easa.europa.eu/the-

agency/governance/management-board/meetings/mb-032014.
! Artikel 62-utvardering, "Final Report" (2013),
http://easa.europa.eu/system/files/dfu/Article%2062%20Report.pdf.
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gor det mojligt att battre beakta de skillnader som finns mellan foretagens olika storlekar.
Inforandet av ett sddant anpassningsbart system &r ett av de framsta malen med detta forslag.
Mer specifikt, vad galler sma och medelstora foretag och latta luftfartyg, skulle ett antal
atgarder minska den administrativa bordan for dessa sektorer och gora forordningen mer
gynnsam for sma foretagare. Pa omradet godkannande av luftfartygs typkonstruktion foreslas
ett alternativt forfarande for typcertifiering for latta luftfartyg som anvénds i verksamhet med
lag risk. Tillverkare av ultralatta luftfartyg som normalt sett inte omfattas av EU-reglerna
skulle — om de sa onskar — ocksa tillatas att fa sina produkter reglerade enligt EU-
lagstiftningen och darigenom dra nytta av den fria rorligheten pa den inre marknaden.
Flygklubbar och specialiserade sammanslutningar for latta luftfartyg skulle — pa faststéllda
villkor — tillatas att agera som behoriga organ pa uppdrag av nationella luftfartsmyndigheter.

Forslaget kommer ocksa att underlatta elektroniskt informationsutbyte och inférande av mer
digital teknik. Kommissionen foreslar i synnerhet att en elektronisk databas inrattas med
information som ar relevant for certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad, och som alla
medlemsstaters luftfartsmyndigheter och Easa skulle ha tillgang till. Viss information i
databasen kommer ocksa att goras tillganglig for allmanheten. Det foreslas att byran ska fa
befogenhet att komma Gverens med foretag eller foretagssammanslutningar om insamling,
utbyte och analys av data, vilket skulle bana vég for att sdkerhetsanalysen inom luftfarten kan
kompletteras med teknik for stordata.

. Grundlaggande rattigheter

Detta forslag har inga direkta konsekvenser for skyddet av de grundldggande réttigheterna,
med undantag for artiklarna om flygningar med obemannade luftfartyg. De bestdammelser som
utarbetats for saker anvéndning av obemannade luftfartyg kommer att bidra till en mer
effektiv tillampning av befintliga bestdmmelser om integritet och skydd av personuppgifter.
Saledes kommer séakerhetskravet att utrusta obemannade luftfartyg med en
identifieringsanordning, t.ex. ett elektroniskt identifieringschip, ocksa att bidra till att
upptéacka personer som inte respekterar integritet eller dataskyddsregler.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget har budgetkonsekvenser med avseende pa budgeten for Europeiska unionens byra
for luftfartssakerhet som anges under artikel 06 02 02 i unionens budget (se nérmare
forklaring i finansieringsoversikten).

Genom forslaget far byran ett antal nya uppgifter, med konsekvenser for behovet av tjanster
som finansieras via unionens bidrag. Behovet av ytterligare personal &r huvudsakligen
forknippat med 1) samordning pa unionsniva av insamling, utbyte och analys av data och
information (”stordata”), 2) inrdttande och fOrvaltning av ett informationsregister pa
unionsniva som &r relevant for certifiering, tillsyn och efterlevnad, 3) nya uppgifter i samband
med reglering och genomférande pa omradena marktjanster, miljo och sikerhet, samt 4) en ny
ram for 6verféring av ansvar inom det europeiska flygsékerhetssystemet som syftar till béattre
anvéandning av tillgangliga resurser i hela unionen.

De personalresurser som kréavs kommer delvis att tillgodoses genom omplacering av befintlig
personal, vilket minskar byrans behov av ytterligare personal som finansieras fran budgeten
for unionens bidrag till fem tjanster och fyra kontraktsanstallda.

Bilaga X till konsekvensbedomningen innehaller ett forslag som bygger pa att avgifter som
betalas for myndighetsuppgifter forknippade med flygledningstjanst/flygtrafiktjanster
omfordelas fran Eurocontrol till byran, utan att 6ka kostnaderna for operatérerna. Om byran

SV



SV

gavs  mojlighet  att  finansiera  sin  verksamhet  med  anknytning  till
flygledningstjansters/flygtrafiktjansters myndighetsuppgifter genom dessa avgifter, skulle
anslag fran dess bidrag till unionens budget bli tillgangliga for att finansiera ytterligare
tjanster. I den foreslagna forordningen faststélls darfor undervagsavgifter som en inkomst for
byran i artikel 109.1 f. Om Easa tilldelas undervagsavgifter skulle det dessutom kravas en
andring av kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 391/2013 av den 3 maj 2013 om
inrdttande av ett gemensamt avgiftssystem for flygtrafiktjanster.

Dessutom syftar forslaget till att inféra en mekanism som skulle gora det mgjligt att battre
anpassa byrans budgetfinansierade personalstyrka for avgiftsrelaterade tjanster till de reella
behoven.

| detta sammanhang &r det viktigt att notera att Europeiska unionens byra for luftfartsséakerhet
ar en unionsbyra som delvis ar sjalvfinansierad genom avgifter. Unionens bidrag tillsammans
med bidrag fran tredjelander utgor ungefar en tredjedel av budgeten, medan ungefar tva
tredjedelar utgors av avgifter fran branschen for certifiering och andra tjanster. Budgeten med
unionens bidrag ar skild fran budgeten med avgifter, och i byrans redovisningssystem gors en
strikt atskillnad mellan verksamhet forknippad med unionens bidrag och verksamhet
forknippad med avgifter, for att undvika korsfinansiering. Nar det galler denna byra ar
unionens bidrag dirfor inte ndgot “balanserande” bidrag, vilket ar fallet for vriga byraer som
ar delvis sjalvfinansierade, pa grundval av lagstiftarens beslut att avgifterna bor spegla
verkliga kostnader.

Kommissionen foreslar att man undersoker mdjligheten att infora storre flexibilitet i
anpassningen av byrans tjansteforteckning med anknytning till avgifter fran branschen for
certifiering och andra tjanster, baserat pa fluktuationer i branschens efterfragan pa tjanster.
Denna flexibilitet bor dock vara forenad med villkoret att solida indikatorer utarbetas for att
mata byrans arbetshorda och effektivitet. Syftet ar att se till att 6kad flexibilitet inte leder till
en ytterligare borda for branschen. Dessa indikatorer skulle kunna beakta faktorer sasom
genomsnittlig tidsatgang for certifiering, den tid det tar att reagera pa ansokningar fran
branschen, genomsnittlig arbetsinsats per certifikat och forhallandet mellan de allméanna
omkostnaderna och de totala kostnaderna for verksamheten. Vid minskande efterfragan maste
byran anpassa den avgiftsfinansierade personalstyrkan nedat. Den nodvandiga
personalminskningen skulle kunna uppnas genom utnyttjande av visstidsanstallningar och
naturlig omsattning med stod av en sund planering av framtida uppgifter.

Det finns ett antal faktorer som kan paverka behovet av personal som finansieras genom
avgifter. Faktorer som kan paverka efterfragan pa marknaden under de kommande fem aren
omfattar bl.a. foljande:

. Efterfragan pa nya luftfartyg med fokus pd Asien och Stillahavsomradet, dar flottan
forvantas 6ka med en faktor pa tre. Denna efterfragan kommer delvis att tillgodoses med nya
luftfartygstyper fran tillverkare i dessa regioner, som ocksa kommer att omfattas av Easas
certifieringsforfarande.

. Den globala trafiken, som forvantas 6ka med en arlig tillvaxttakt pa 3 % och direkt
paverka byrans fortsatta luftvardighetsverksamhet (sakerhetskritisk tillsyn) eftersom arbetet
per typcertifikat star i direkt proportion till flygbolagens anvandning av typen av luftfartyg i
fraga.

. Ny teknik, t.ex. utveckling av obemannade luftfartyg, eldrivna luftfartyg eller ny
luftskeppsteknik.

Faktorer som kan paverka utvecklandet av nya uppgifter vid byran omfattar foljande:
. Stordataprojekt.
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. Overféring av ansvar fran medlemsstaterna till byran enligt de foreslagna artiklarna
53, 54 och 55 pa grundval av ett avgiftsfinansierat system.

. Sékerhetshoten, bl.a. hoten mot it-sakerheten, 6kar och kan krava en ny syn pa
certifieringen.

Kommissionen avser att diskutera fordelarna med att infora en ny flexibilitetsmodell som gor
det mojligt att reagera pa variationer i arbetsbelastningen inom branschen, och samtidigt
garantera effektivitet genom anvandning av indikatorer, med Europaparlamentet och radet
inom ramen for den interinstitutionella arbetsgruppen for de decentraliserade byraernas
resurser, vars nasta sammantrade preliminart planeras till mars 2016.

Samtidigt kommer kommissionen att tillsammans med byran fortsatta arbetet med att utarbeta
en uppsattning indikatorer for att mata byrans arbetsborda och effektivitet i forhallande till de
avgifter som tas ut, i syfte att faststélla i detalj hur ett system med flexibilitet for
avgiftsrelaterade tjanster skulle fungera i praktiken och vilken den motsvarande effekten pa
byrans tjansteforteckning skulle vara.

Begdran om Okad flexibilitet i anpassningen av personalstyrkan for tjanster med anknytning
till avgifter ar ndra kopplad till kommissionens prioritering att framja sysselséttning, tillvéaxt
och investeringar. Nar det galler verksamhet som finansieras genom avgifter forvéantar sig
branschen att dess behov ska tillgodoses i god tid och utifran marknadens behov genom
atgarder som anses nédvandiga for den europeiska luftfartsindustrins konkurrenskraft.

5. OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt atgarder for &vervakning, utvardering och
rapportering

Ramen for dvervakning, utvardering och rapportering for detta initiativ beskrivs i kapitel 7 i
atfoljande konsekvensbeddmning. Omfattande mekanismer for dvervakning och utvardering
finns redan och kan anvéandas, vilket beror pa att Gvervakningen av resultat pa
luftfartssakerhetsomradet ar en integrerad del av unionens regelverk. Den foreslagna
atgardens effektivitet, nar den val har antagits, kommer att bli foremal for en obligatorisk
utvardering vart femte ar, sdsom fallet ar enligt nuvarande férordning (EG) nr 216/2008.

. Forklarande dokument (for direktiv)
Ej tillampligt
. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget

Hela texten till forslaget till forordning har genomgatt en grundlig kontroll av lagstiftningens
kvalitet, som foranlett kommissionen att foresla en ny, tydligare struktur for férordningen och
ett standardiserat sprak, sarskilt i kapitel I1l, som behandlar olika omraden inom
flygsékerheten.

Samtliga bestimmelser som handlar om de nationella behdriga myndigheternas och byrans
verksamhet med avseende pa utdvandet av deras uppgifter rérande certifiering, tillsyn och
kontroll av efterlevnad har nu koncentrerats till kapitel V. Kapitel 11 i forslaget till
forordning innehaller endast bestammelser som éar tillampliga pa fysiska och juridiska
personer som omfattas av férordningens bestdmmelser (dvs. piloter, organisationer som
ansvarar for flygplanstillverkning, flygplatsoperatorer osv.).

Kapitel | "Principer":
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Artikel 1: Ytterligare mal och medel for att uppna dessa mal fogas till den féreslagna
forordningen, jamfort med den nuvarande forordning (EG) nr 216/2008.

Artikel 2: Genom denna artikel sammanslas artiklarna 1 och 4 i forordning (EG) nr 216/2008.
Texten har forenklats. Den huvudsakliga férandringen &r inférandet av en mojlighet for
medlemsstaterna att tillampa vissa bestammelser i den nya férordningen pa verksamheter och
tjanster utférda av statsluftfartyg, t.ex. tullverksamhet, polisiar verksamhet, sok- och
raddningsverksamhet, brandbek&mpning, kustbevakning eller liknande verksamheter eller
tjanster, samt pa flygledningstjanst/flygtrafiktjanster som tillhandahalls av militaren.
Deltagandet ar modulért, vilket innebér att t.ex. en medlemsstat kan utnyttja det for en eller
flera verksamheter eller tjanster. Det ar ocksa upp till den berérda medlemsstaten att besluta
inom vilka omraden for regleringen av luftfarten (luftvéardighet, flygande personal, flygdrift
osv.) man vill utnyttja deltagandet. Om en medlemsstat utnyttjar mojligheten till deltagande
for en verksamhet maste den félja de relevanta bestammelserna i den nya férordningen och de
rattsakter som antagits pa grundval av den forordningen. Medlemsstaterna kommer ocksa att
kunna besluta att nar som helst avbryta tillampningen av bestammelserna i férordningen pa
statsluftfartyg eller flygledningstjanst/flygtrafiktjanster som tillhandahalls av militaren, under
forutsattning att en tillracklig 6vergangsperiod tillhandahalls.

Dessutom har forteckningen over luftfartyg som uteslutits fran forordningens
tillampningsomrade (bilaga 1, luftfartyg) reviderats (t.ex. sma luftfartyg med elektriska
motorer har fogats till forteckningen). Det foreslas ocksa att kommissionen ges befogenhet att
genom en delegerad akt anpassa viktgranser och andra tekniska kriterier for luftfartyg som &r
fortecknade i bilaga 1. Slutligen foreslas att tillverkare av luftfartyg som finns fortecknade i
bilaga | far begéara att enskilda typer av sadana luftfartyg ska regleras enligt bestammelserna i
forordningen. Detta deltagande har sarskilt utformats for luftfartyg som byggs i
serieproduktion och som skulle kunna dra nytta av den fria rérligheten pa den inre marknaden
och enligt gemensamma krav.

| samtliga fall ar dessa mojligheter till deltagande och icke-deltagande underkastade vissa
villkor, bland annat ett forhandsbeslut fran kommissionen som i synnerhet har till syfte att
sakerstalla en korrekt tillampning av den nya forordningen, respekt for de mal som anges i
dess artikel 1 samt 6ppenhet och réttslig sakerhet for alla berérda parter.

Artikel 3: Ett antal definitioner adndras och nya definitioner laggs till i enlighet med
andringarna i den foreslagna forordningens materiella bestimmelser. Definitionerna av
“komplext motordrivet luftfartyg” och “kommersiell trafik” har tagits bort i linje med den
riskbaserade metoden. De sérskilda kriterier som dessa definitioner hanvisar till kan faststéllas
battre i de delegerade akterna. Overgangsbestammelser har lagts till i slutet av den foreslagna
forordningen (artikel 126) for att sékerstalla en ordnad Gvergang dar en definition har andrats
eller tagits bort.

Artikel 4: En ny artikel som handlar om grundlaggande principer ska laggas till i férhallande
till forordning (EG) nr 216/2008. Samtidigt inférs principen om proportionalitet, som ocksa
aterspeglar radets standpunkt om initiativet SES 11+ som kommissionen foreslagit tidigare,
och kriterier som bor beaktas vid riskbedomningar som leder till utformningen och
genomforandet av de atgarder som vidtagits enligt den nya forordningen.

Kapitel 11 ’Sdkerhetsledning for luftfart”:
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Artiklarna 5-8: Ett nytt kapitel om sakerhetsledning inférs som kréver att det europeiska
flygsakerhetsprogrammet och den europeiska flygsakerhetsplanen antas och som inférlivar
Icao bilaga 19 avseende standarder och rekommenderad praxis for statliga sékerhetsprogram.
Genom artikel 6, som behandlar den europeiska flygsakerhetsplanen, infors begreppet
godtagbar sékerhetsniva i unionen. Inférandet av detta begrepp resulterar dock inte i att
bindande sakerhetsmal for unionen eller dess medlemsstater faststalls.

Kapitel 11l ”Grundldggande krav”:

Artiklarna 9-18: De bestdammelser i férordning (EG) nr 216/2008 som ror luftvardighet har
setts dver med hansyn till befintliga erfarenheter och for att avspegla det nya begreppet
utrustning som inte ar fast installerad. Tillampningsomradet for bestammelserna om
luftvardighetscertifiering  utvidgas ocksa till luftfartsprodukters —miljokompatibilitet.
Miljonormerna for produkter bor fortsatta att baseras pa Icao bilaga 16, men unionen skulle
nu ges flexibilitet att anpassa Icaos standarder till sina sarskilda behov, vilket redan &r fallet
nar det galler flygsdkerhet. | fraga om verksamhet med lag risk foreslas en mojlighet att
bedoma luftvardighet och miljokompatibilitet hos produkters och delars konstruktion utan att
ett certifikat behdver utfardas. Denna mojlighet skulle kunna inféras sarskilt for vissa
luftfartyg som anvands for allmanflyg. Det forvantas ocksa att de luftfartygstillverkare som
anges i bilaga 1 till férordningen ska anvanda sig av denna flexibilitet nér de véljer att delta i
unionens regleringssystem enligt artikel 2.

Produkters miljokompatibilitet enligt i artikel 6 i férordning (EG) nr 216/2008 behandlas nu
ocksa i artiklarna 9-18 i forslaget till forordning (luftvardighet och miljoskydd). Nya
bestammelser om miljoskydd har ocksa lagts till i artikel 75.

Artiklarna 19-25: Artikel 7 i forordning (EG) nr 216/2008 har omstrukturerats till artiklarna
19-25. Artiklarnas tillampningsomrade utvidgas till att omfatta kabinbesattning, och de
relevanta bestdimmelserna om kabinbeséattning i artikel 10 i férordning (EG) nr 216/2008
flyttas till detta avsnitt. Texten om flygcertifikat for fritidsflygning har forenklats och texten
om allmanpraktiserande lakare har flyttats till kapitel 1V, som behandlar
certifieringsverksamhet.

Artiklarna 26-28: Artikel 8 i forordning (EG) nr 216/2008 har omstrukturerats till artiklarna
26-28. Certifieringskravet begransas nu till kommersiell lufttransport. Andra typer av
verksamhet som omfattas av kravet pa certifiering eller deklaration ska definieras i de
delegerade akterna pa grundval av en riskbedémning.

Artiklarna 29-34: Artikel 8a 1 forordning (EG) nr 216/2008 har omstrukturerats till
artiklarna 29-34. Marktjanster har lagts till i tillampningsomradet for detta avsnitt. Det
foreslas ocksa att leverantorer av ledningstjanster for trafik pa plattan ska fa deklarera att de
uppfyller kraven, i stallet for att certifieras.

Artiklarna 35-39: Artikel 8b i forordning (EG) nr216/2008 har omstrukturerats till
artiklarna 35-39. Texten bygger pa den kompromiss som natts i radet om initiativet SES I1+.
Sarskilt bestammelserna om deklarationer fran organisationer som arbetar med konstruktion,
tillverkning och underhall av system och komponenter for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster
har lagts till.

Artiklarna 40-44: Artikel 8¢ i foérordning (EG) nr216/2008 har omstrukturerats till
artiklarna 40-44. Innehallet i bestaimmelserna ar oférandrat i forhallande till forordning (EG)
nr 216/2008.
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Artiklarna 45-47: Dessa artiklar skapar den réttsliga grunden for att foreskriva nérmare
bestammelser om obemannade luftfartyg, med tanke pa det utokade tillampningsomradet for
den foreslagna forordningen.

Nérmare bestamt géller foljande:

| artikel 45 hanvisas till relevant bilaga IX, som innehaller viktiga krav om konstruktion,
tillverkning, drift och underhall av obemannade luftfartyg som maste uppfyllas for att trygga
en saker verksamhet.

| artikel 46 beskrivs de olika satten att visa att de grundldggande kraven ar uppfyllda.
Eftersom obemannade luftfartyg kan utfora verksamheter som inte varit mojliga med
bemannade luftfartyg finns det en lang rad risker som &r forknippade med flygningar med
obemannade luftfartyg — alltifran traditionell anvandning med hog risk, som liknar risker i
samband med bemannade flygningar, till mycket lag risk. For att bibehalla regler och
forfaranden pa en niva som star i proportion till riskerna med verksamheten &r det nédvandigt
att overga till ett verksamhetscentrerat tillvagagangssatt dar man bedomer den exakta risken
med en verksamhet eller typ av verksamheter.

For massproducerade obemannade luftfartyg som utgor en 1ag risk foreslas att man anvéander
befintliga mekanismer for 6vervakning av marknaden, reglerade genom férordning 765/2008
och beslut 768/2008, som é&r specifikt utformade for tillverkning och saluféring av en sadan
typ av produkter. Aven i detta fall forblir dock luftfartsmyndigheter indirekt involverade,
eftersom de begrénsningar av den operativa kapaciteten som skulle inforas (t.ex. att det
obemannade luftfartyget inte far flyga hogre an t.ex. 50 m for att begransa riskerna) maste
harrora direkt fran traditionella luftfartskrav. Samtidigt som byran inte skulle ansvara for
tillsynen av marknadsgvervakningsmekanismerna har kommissionen alltid ratt att kontrollera
om medlemsstaterna fullgor sina skyldigheter. Dessutom bygger
marknadsovervakningsmekanismen pa vélgrundade klagomal fran medborgare eller foretag
for att upptdcka produkter som inte uppfyller kraven. Konstaterade fall av bristande
efterlevnad i en viss medlemsstat meddelas dérefter genom hela den gemensamma
marknaden.

Artiklarna 48-50: Artikel 9 i forordning (EG) nr 216/2008 har omstrukturerats till artiklarna
48-50. Kravet pa auktorisation begransas nu till operatérer fran tredjeland som utfor
kommersiell lufttransport. Andra kategorier av verksamhet som utfors av tredjeland och som
omfattas av ett krav pa auktorisation eller deklaration ska definieras i de delegerade akterna
pa grundval av en riskbedomning. I linje med géllande praxis har det ocksa klargjorts att krav
pa auktorisation for operatérer fran tredjeland inte galler dverflygningar.

Kapitel 1V " Gemensamt system for tillsyn och kontroll av efterlevnad’:

Artikel 51: Samtliga bestammelser i den nuvarande férordning (EG) nr 216/2008 om de
nationella behdriga myndigheternas och byrans certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnaden har koncentrerats till denna artikel. Dessutom féreslas en tydlig rattslig grund
for att ge kommissionen befogenhet att anta, genom delegerade akter, krav som galler
myndigheters ledningssystem, inspektorers kvalifikationer, villkor for genomférande av
kontroller och annan tillsynsverksamhet, rampinspektioner samt startforbud for luftfartyg vid
bristande efterlevnad.

Artiklarna 52-54: Nya bestammelser har lagts till i forhallande till forordning (EG)
nr 216/2008 vad géller samarbete mellan de behdriga myndigheterna i medlemsstaterna,
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kommissionen och Europeiska byran for luftfartssakerhet nar det galler certifiering, tillsyn
och kontroll av efterlevnad. En mekanism for att samla och dela luftfartsinspektérer och andra
experter infors, tillsammans med en sarskild finansieringsmekanism for att bista
medlemsstaterna i gemensam tillsyn. Dessutom utvidgas mojligheten att 6verféra ansvar fran
medlemsstaterna till byran (vilket i dagens lage ar mojligt for produktionsanlaggningar och
for utbildningshjalpmedel for flygsimulering) till alla typer av verksamhet. Det infors dven en
ram for dverforing av ansvar mellan medlemsstaterna. Genom artikel 54 infors en mojlighet
organsationer som dr multinationellt verksamma att vélja byran som sin behoriga myndighet.
De flesta atgarder som foreslas enligt dessa artiklar ar av frivillig karaktar.

Artikel 55: En ny bestammelse foreslas for att begransa eventuella systematiska brister i
sakerhetstillsyn pa medlemsstatsniva. Denna mekanism for bradskande tillsyn ska anvandas
som en sista utvag av tillfallig natur, och det foreslas att den kan aktiveras/avaktiveras genom
ett beslut av kommissionen baserat pa klara och tydliga kriterier faststallda i lag.

Artikel 56: Deklarationerna laggs till i tillampningsomradet fér denna bestammelse.

Artikel 57: Mojligheten att godta utlandska certifikat och liknande handlingar pa grundval av
villkor som anges i delegerade akter laggs till denna artikel. Det foreslas vidare att de
bestammelser i den nuvarande forordning (EG) nr 216/2008 som ror nationella bilaterala
luftfartssakerhetsavtal utgar.

Artikel 58: Bestammelserna om ackreditering av behdriga organ har fortydligats. Det foreslas
att behdriga organ far ges befogenhet att utfarda, aterkalla och tillfalligt dra in certifikat pa
uppdrag av byran eller den behoriga nationella myndigheten. Principen om erkéannande av
ackrediteringar av behoriga organ infors. Detta paverkar inte medlemsstaternas ratt att avgora
till vilka behdriga organ de vill ge certifierings- och tillsynsuppgifter. Det forslas ocksa att
medlemsstaterna far ackreditera ett behdrigt organ gemensamt.

Artiklarna 59 och 60: Artikel 14 i forordning (EG) nr 216/2008 har delats upp i tva separata
artiklar. ~ Artikel 59  behandlar  bradskande atgarder, och artikel 60 behandlar
flexibilitetsatgarder. 1 linje med den riskbaserade strategin foreslds det att byran och
kommissionen endast bedémer de atgarder som varar langre an flygsasongen for ett flygbolag
(atta manader).

Artiklarna 61-63: Dessa artiklar behandlar information, inklusive data, av relevans for
genomforandet av den foreslagna nya forordningen. De nya inslagen galler byrans roll for att
samordna insamling, utbyte och analys av information pa unionsniva. Bestammelserna om
skydd av information och informationskallor anpassas till férordning (EU) nr 376/2014 om
rapportering av handelser. En réattslig grund skapas for en ny databas med information som ar
relevant for certifiering, tillsyn och efterlevnad, som ska skotas av byran. Det foreslas att
denna databas anvands ocksd av medlemsstaterna for utbyte av information om piloters
medicinska l&mplighet.

Kapitel V' "Europeiska unionens byra for luftfartssdkerhet”:

Artiklarna 64 och 65: Tre nya funktioner for byran har lagts till i artikel 64 (stod till
nationella behdriga medlemsstater, stdd till kommissionen i genomférandet av resultatsystem
for [luftfarten, och samarbete med andra unionsorgan, exempelvis Europeiska
kemikaliemyndigheten eller Europeiska forsvarsbyran, om tekniska fragor med anknytning
till civil luftfart). Artiklarna 18 och 19 i foérordning (EG) nr 216/2008 om byrans atgérder har
slagits samman till artikel 65.
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Artiklarna 66 och 67: Dessa artiklar har anpassats till de &ndringar som gjorts i avsnitten |
och 1l kapitel 111 i forslaget till forordning. Byrans behdrighet att godkanna organisationer
som inte &r etablerade i unionen har begransats till organisationer utanfor det territorium som
en medlemsstat ansvarar for enligt Chicagokonventionen. Detta klargor fragan om behorig
myndighet for godkdnnande av organisationer i medlemsstaternas utomeuropeiska lander och
territorier. Pa grundval av de erfarenheter som gjorts har andringar ocksa gjorts med avseende
pa byrans ansvar for att godkanna utbildningshjalpmedel for flygsimulering.

Artikel 22 i foérordning (EG) nr 216/2008. Dess bestammelser om begransning av flygtid har
lagts till i artiklarna 28.1 f och 65.7, medan dess bestammelser om de atgéarder som ska vidtas
av byran i bradskande fall har flyttats till artikel 65.6.

Artikel 68: Andringarna bygger till stor del pd den kompromiss som nétts i radet om
initiativet SES I1+. Sarskilt begreppet forklaringar om dverensstammelse aterspeglas i denna
artikel. | denna artikel foreslas av tydlighetsskal en ny struktur, dar punkt 1 behandlar
organisationer och punkt 2 system och komponenter. Med avseende pa system och
komponenter ar byrans behorighet villkorad — byran kommer att ansvara for certifiering av
system och komponenter endast om det foreskrivs i de delegerade akter som antas av
kommissionen.

Artikel 69: Byrans behorighet att godkanna organisationer som inte &r etablerade i unionen
har begransats till organisationer utanfor det territorium som en medlemsstat ansvarar for
enligt Chicagokonventionen. Detta klargor fragan om behdrig myndighet for godkannande av
organisationer i medlemsstaternas utomeuropeiska lander och territorier.

Artikel 70: | forhallande till motsvarande bestammelse i férordning (EG) nr 216/2008 har en
ny punkt lagts till som behandlar byrans stod till kommissionen i genomforandet av
forordning (EG) nr 2111/2005.

Artikel 71: Denna bestdmmelse motsvarar artikel 55 i férordning (EG) nr 216/2008.
Ordalydelsen i denna artikel har uppdaterats for att aterspegla kommissionens senaste ansats
nér det galler utredningar som utférs av unionens institutioner och organ inom
medlemsstaternas territorier. Framfor allt har det ytterligare fortydligats att byrans
utredningsbefogenheter maste utdvas i enlighet med tillampliga bestammelser i den nationella
lagstiftningen i den medlemsstat dar utredningen ager rum.

Artikel 72: Artikeln har anpassats pa grundval av erfarenheterna fran genomférandet hittills. |
synnerhet har det klargjorts att boter i princip ska aldggas endast om andra
verkstéllighetsatgarder skulle vara otillrackliga eller oproportionella.

Artikel 73: Artiklarna 24 och 54 i férordning (EG) nr 216/2008 har slagits samman till denna
artikel. Ordalydelsen i denna artikel har uppdaterats for att aterspegla kommissionens senaste
ansats nar det géller utredningar som utférs av EU:s institutioner och organ inom
medlemsstaternas territorier. Framfor allt har det ytterligare fortydligats att byrans
utredningsbefogenheter maste utdvas i enlighet med tillampliga bestammelser i den nationella
lagstiftningen i den medlemsstat dar utredningen &ger rum. En bestammelse har ocksa lagts
till som alagger byran att i sin arliga sikerhetsdversyn ta med sammanfattande information
om varje enskild medlemsstats tillampning av bestammelserna i den nya férordningen och av
de detaljerade regler som antagits pa grundval av den.

Artikel 74: Den nuvarande artikeln har utvidgats genom att ge byran i uppdrag att bista
kommissionen i kartlaggningen av centrala frdgor for forskning med anknytning till de
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omraden som omfattas av forordningen. Byran far dessutom en stodjande roll i utarbetandet
och genomfdérandet av unionens forskningsprogram. Dessutom ger artikeln byran majlighet
att delta i forskningsprojekt pa omraden dar byran har expertkunskaper, pa grundval av ad
hoc-bidrag frdn unionens ramprogram for forskning och innovation eller andra
finansieringsprogram.

Artikel 75: En ny artikel har lagts till om miljoskydd inom civil luftfart. Utan att utvidga det
nuvarande tillampningsomradet for unionens atgarder fokuserar denna artikel pa samband
som kan finnas mellan miljoatgarder (t.ex. forbud mot vissa kemiska d@mnen) och andra
tekniska omraden inom luftfartslagstiftningen. Den ger dessutom byran mandat att bitrada
kommissionen vid utformningen och samordningen av miljoskyddsstrategier for luftfarten,
och skapar en rattslig grund for den miljoutredning om luftfarten som byran ska offentliggéra
vart tredje ar.

Artikel 76: En ny artikel har lagts till som ror tekniska aspekter av luftfartsskyddet som &r
direkt kopplade till flygsékerhet. Artikeln behandlar i forsta hand eventuella samband mellan
atgarder for luftfartsskydd (t.ex. system for lasning av dorren till cockpit) och flygsakerhet.
Artikeln gor det ocksa mojligt for kommissionen att forlita sig pa byrans sakkunskap vid
genomfdrandet av férordning (EG) nr 300/2008. | artikel foreslas slutligen att ett forfarande
inrattas som gor det mojligt for byran att vidta atgarder enligt dess behorighet, t.ex.
luftvardighetsdirektiv eller bulletiner med sakerhetsinformation, i syfte att skydda den civila
luftfarten mot olagliga ingrepp. Det foreslas att sadana atgarder vidtas av byran i samforstand
med kommissionen och efter samrad med medlemsstaterna. Innan kommissionen ger sitt
samtycke till den atgard som planeras av byran kan kommissionen begéra ett yttrande fran
den kommitté for luftfartsskydd som inrattats enligt férordning (EG) nr 300/2008.

Artikel 77: Med de nya bestimmelserna i denna artikel foreslas i punkt 4 att en databas
inrattas med information om skillnader mellan Icaos standarder och rekommenderade praxis &
ena sidan och bestdmmelserna i denna foreslagna forordning och de delegerade akter och
genomforandeakter som antas pa grundval av den & andra sidan. En bestimmelse om
samarbete med kommissionen, byran och de behériga nationella myndigheterna genom ett
natverk av experter foreslas i punkt 5. Slutligen fortydligas i punkt 6 byrans mojlighet att

delta i tekniskt samarbete med och stdd till tredjelander pa grundval av ad hoc-bidrag.

Artiklarna 78-80: Enligt forslaget skulle dessa tre nya artiklar behandla byrans roll inom
krishantering, tillhandahallande av utbildning pa luftfartsomradet och genomférande av det
gemensamma europeiska luftrummet.

Artiklarna 81-103: De andringar som foreslas i forhallande till forordning (EG) nr 216/2008
avspeglar erfarenheterna hittills och de standardklausuler for unionens byraer som inférdes pa
grundval av 2012 ars gemensamma strategi for decentraliserade byraer. | synnerhet foreslas
att en direktion tillsatts for att bista byrans styrelse. Inrattandet av lokala kontor har gjorts
beroende av kommissionens, styrelsens och den berérda medlemsstatens godkannande.
Reglerna for 6verklagandenamnden har fortydligats.

Artiklarna 104-105: Bestammelserna om byrans arbetsmetoder har reviderats med hansyn
till gallande praxis.

Artiklarna 106-108: De foreslagna andringarna i forhallande till forordning (EG) nr
216/2008 avspeglar erfarenheterna hittills och de standardklausuler fér unionens byraer som
infordes pa grundval av 2012 ars gemensamma strategi for decentraliserade byrder samt
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kommissionens delegerade forordning (EU) nr 1271/2013 av den 30 september 2013 med
rambudgetférordning for de organ som avses i artikel 208 i Europaparlamentets och radets
forordning (EU, Euratom) nr966/2012%. Dessutom har bestammelserna om byrans
oversattning av handlingar forenklats (6versattning sker med beaktande av ett dokuments
sékerhetsrelevans).

Artiklarna 109-114: De andringar som foreslas i forhallande till férordning (EG) nr
216/2008 avspeglar erfarenheterna hittills och de standardklausuler for unionens byraer som
infordes pa grundval av 2012 ars gemensamma strategi for decentraliserade byraer och
kommissionens delegerade forordning (EU) nr 1271/2013. Det foreslas dessutom att byran,
enligt artikel 109.1, ska bemyndigas att ta emot ad hoc-bidrag genom att bidrag inférs som
extra inkomstkalla for byran. Flygtrafikavgifter for myndighetsuppgifter forknippade med
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster anges som ytterligare en inkomstkélla. Dessa tva
ytterligare finansieringskallor samt mojligheten att anpassa den personalstyrka som
finansieras genom avgifter beroende pa efterfraigan pa marknaden ar aven sadant som
Europaparlamentet foreslagit i samband med diskussionen om kommissionens initiativ
SESII+. | artikel 109.5 anges att byran maste ha en avgiftsrelaterad personalplanering och
resursforvaltning som gor det mojligt att snabbt reagera pa fluktuationer i inkomsterna fran
avgifter. Detta bor lasas tillsammans med artikel 109.6, som anger att utkastet till
tjansteforteckning med avseende pa den del av byrans personal som finansieras fran budgeten
for avgifter som byran foreslar pa grundval av arbetsbelastning och effektivitetsindikatorer,
aterspeglar de resurser som behovs for att snabbt och effektivt tillgodose branschens behov av
certifiering och andra tjanster, och darigenom bidra till den europeiska luftfartssektorns
konkurrenskraft. Detta tillvagagangssatt bor aven galla for eventuella verforingar av ansvar
fran medlemsstaterna till byran enligt vad som foreslas i artiklarna 53-55. Slutligen bor de
resurser som kravs for att tillgodose efterfragan pa marknaden ocksa beaktas vid utarbetandet
av forslaget till allméan budget.

Artikel 115: Artikeln har &ndrats for att tydligare beskriva vilka verksamheter som kommer
att finansieras med avgifter. | artikeln klargors ocksa att avgifterna maste anpassas om
betydande positiva eller negativa budgetresultat blir aterkommande.

Kapitel VI "Slutbestimmelser”:

Artiklarna 116-117: Dessa bestammelser géller kommissionen befogenheter att anta de
delegerade akter och genomférandeakter som kréavs enligt den nya férordningen, och de anger
villkoren for utévandet av denna delegering.

Artikel 118: Artikeln har andrats for att klargora europeiska tredjeléanders deltagande i byrans
arbete samt byrans roll i upprattandet av samarbetsavtal med dessa lander.

Artikel 119: Detta &r en ny artikel som harror fran 2012 ars gemensamma strategi for
decentraliserade byrder och som faststaller kravet pa en 6verenskommelse om sate mellan
byran och vardmedlemsstaten.

Artikel 120: Denna artikel avser pafoljder som medlemsstaterna faststéller for 6vertradelse av
regler och motsvarar artikel 68 i férordning (EG) nr 216/2008.

Artikel 121: Denna artikel anger de tillampliga reglerna for behandling av personuppgifter.

8 8EGT L 328, 7.12.2013, s. 42.
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Artikel 122: Denna artikel upphdaver foérordning (EG) nr 216/2008.

Artikel 123: | denna artikel infors andringar av férordning (EG) nr 1008/2008 som krévs for
att mojliggora overforingar av befogenheter for drifttillstand (AOC) mellan en medlemsstat
och byrdn, och mellan medlemsstater. Vidare foreslds en strykning av kravet pa
forhandsgodkéannande av arrangemang med in- och uthyrning med beséttning som inte
inbegriper en tredjelandsoperator. Slutligen klargors att ett luftfartyg som anvands av ett
lufttrafikforetag fran unionen ocksa kan vara registrerat i ett tredjeland vid in- och uthyrning
utan beséattning.

Artikel 124: Genom denna artikel inférs &ndringar av unionens regler om olycksutredningar
som faststalls i forordning (EU) nr 996/2010, for att undvika att de behdriga organen maste
inleda en fullstandig olycksutredning av olyckor med sma obemannade luftfartyg, vilka inte
skulle ha systemomfattande konsekvenser.

Artikel 125: Genom denna artikel &ndras de unionsbestdmmelser om h&ndelserapportering
som foreskrivs i forordning (EU) nr 376/2014 for att undvika att handelser med sma
obemannade luftfartyg med en forsumbar inverkan pa sakerheten i luftfartssystemet skulle
skapa en flaskhals for rapporteringen av handelser.

Artikel 126: Denna artikel innehaller évergangsbestammelser avseende de definitioner som
stryks fran eller andrats genom den forordning som nu foreslas, men som fortfarande
aterspeglas i de genomforandeférordningar som antas pa grundval av férordning (EG)
nr 216/2008.

Bilaga I: Det foreslas att bilagans tillampningsomrade kompletteras med elektriska luftfartyg
(utbyte av framdrivningssystem och komplettering med batterier 6kar luftfartygets massa for
motsvarande typ av luftfartyg). Det foreslas ocksa att sma varmluftsballonger for en person
undantas fran den nya fdrordningens tillampningsomrade, och att viktgranserna for
segelflygplan justeras. Obemannade luftfartyg har flyttats till bilaga 1X.

Bilaga I1: Den huvudsakliga andringen i forhallande till férordning (EG) nr 216/2008 galler
ett fortydligande om att aspekter avseende it-sdkerhet bor beaktas vid konstruktionen av ett
luftfartyg (1.3.5). Dessutom aterspeglas erfarenheterna fran det praktiska genomforandet av
den forordningen, och begreppet utrustning som inte ar fast installerad infors (inklusive
grundlaggande krav som ror sadan utrustning).

Bilaga IIlI: En ny bilaga laggs till med grundlaggande krav pa miljokompatibilitet for
produkter, sasom foreskrivs i artikel 9.

Bilaga IV: Den huvudsakliga &ndringen géller inférandet av ytterligare grundldggande krav
for kabinbesattning. Dessutom aterspeglas erfarenheterna fran det praktiska genomforandet av
forordning (EG) nr 216/2008.

Bilaga V: Aspekter avseende miljokompatibiliteten ingar i avsnitt 6. Grundlaggande krav for
kabinbeséttning som ingar i forordning (EG) nr 216/2008 har strukits eftersom de nu
behandlas ingdende i bilaga IV till den nya férordningen. Avsnitt 8, som handlar om
ytterligare grundldggande krav for viss mer komplex verksamhet, har anpassats till
ordalydelsen i artikel 27 i den nya férordningen. Aspekter avseende it-sédkerhet har lagts till i
avsnitt 8.4. Slutligen aterspeglas erfarenheterna fran det praktiska genomférandet av
forordning (EG) nr 216/2008.
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Bilaga VI: Fortydliganden har lagts till angaende villkoren for att en organisation som bildats
for att framja flygsport eller fritidsflyg ska kunna komma ifraga for ackreditering som ett
behdrigt organ. Dessa villkor géller hantering och forebyggande av intressekonflikter.

Bilaga VII: Grundlaggande krav for marktjanster har lagts till (avsnitt 4). Dessutom har
erfarenheterna fran det praktiska genomforandet av forordning (EG) nr 216/2008 aterspeglats.

Bilaga VII1: Aspekter avseende it-sékerhet har lagts till i de grundlaggande kraven i fraga om
information och uppgifter (punkt 2.1.3) och integritet i system och komponenter (punkt 3.3).
Andringarna éterspeglar ocksa den kompromiss som nétts i radet om initiativet SES 11+, som
foreslagits tidigare av kommissionen.

Bilaga 1X: Denna bilaga, som det hanvisas till i artiklarna 45, 46 och 47, innehaller de
grundlaggande krav som tacker obemannade luftfartyg nér det géller luftvardighet, drift och
involverade foretag. De grundlaggande kraven utgor ocksa grunden for att utarbeta mer
detaljerade regler som skulle utgdéra den “harmoniserade gemenskapslagstiftningen” 1 den
mening som avses i foérordning (EG) nr 765/2008.

Bilaga X: Tabellen jamfor bestdimmelserna i forordning (EG) nr216/2008 med
bestammelserna i det aktuella forslaget till en ny foérordning.
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2015/0277 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om faststéllande av gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och
inrattande av Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet, och om upphavande av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)  En hog och enhetlig sakerhetsniva inom den civila luftfarten och inom miljoskyddet
bor alltid garanteras genom att gemensamma sakerhetsbestdmmelser antas och genom
atgarder for att sakerstalla att varor, personer och organisationer som ar verksamma
inom civil luftfart i unionen foljer saval dessa bestimmelser som
miljoskyddsbestammelserna.

2 Dessutom bor luftfartyg fran tredjeland som é&r i trafik till, inom eller fran det
territorium dér de relevanta bestdmmelserna i fordraget om Europeiska unionen (EU-
fordraget) och fordraget om Europeiska unionens funktionsatt (EUF-fordraget),
(tillsammans kallade fordragen), géller vara féremal for Iamplig tillsyn pa unionsniva
inom de granser som anges i konventionen angaende internationell civil luftfart, som
undertecknades i Chicago den 7 december 1944 ("Chicagokonventionen™) i vilken
samtliga medlemsstater &r parter.

(3) Det &r inte lampligt att alla luftfartyg omfattas av gemensamma bestdmmelser. Med
beaktande av den begransade risken for sakerheten inom den civila luftfarten bor i
synnerhet luftfartyg som &r av enkelt utforande eller som mest anvands lokalt och de
som dr hembyggda eller mycket sallsynta eller bara finns i ett litet antal aven i
fortsattningen omfattas av medlemsstaternas tillsyn utan nagon skyldighet enligt denna
forordning for andra medlemsstater att erkdnna sadana nationella arrangemang.

o EUT C,,s. .
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

©)

Emellertid bor det finnas mojlighet att tilldmpa vissa bestdmmelser i denna forordning
pa vissa typer av luftfartyg som inte omfattas av bestammelserna i denna forordning,
sérskilt de som &r industriellt tillverkade och som skulle kunna dra nytta av den fria
rorligheten inom unionen. Darfér bor organisationer som deltar i utformningen av
sadana luftfartyg tillatas att begéra att kommissionen beslutar att unionens krav som
galler konstruktion, tillverkning och underhall av luftfartyg galler nya typer av
luftfartyg som ska slappas ut pa marknaden av sadana organisationer.

Det ar inte lampligt att alla flygplatser omfattas av gemensamma bestdmmelser.
Flygplatser som inte & Oppna for allmént bruk och flygplatser som huvudsakligen
anvands for fritidsflyg eller for kommersiell luftfart pa annat satt an i enlighet med
instrumentflygningsprocedurer och med belagda banor kortare an 800 meter bor &ven i
fortsattningen sta under medlemsstaternas tillsyn, utan att andra medlemsstater har
nagra skyldigheter enligt den har férordningen att erkdanna sadana nationella system.

Medlemsstaterna bor ges mojlighet att fran bestammelserna i denna férordning
undanta flygplatser med laga trafikvolymer, med forbehall for ett forhandstillstand
fran kommissionen, forutsatt att de berorda flygplatserna icke desto mindre uppfyller
de minsta gemensamma sakerhetsmal som faststélls i de relevanta vasentliga kraven.
Nar en medlemsstat beviljar sadana undantag bor dessa undantag aven galla for
utrustning som anvands pa den berorda flygplatsen och for leverantorer av
marktjanster och ledningstjanster for trafik pa plattan som &r verksamma pa de
undantagna flygplatserna. Undantag som medlemsstater beviljat flygplatser fore
ikrafttradandet av denna forordning bor forbli giltiga, samtidigt som det bor
sékerstallas att information om dessa undantag gors tillganglig for allménheten.

Medlemsstaterna kan anse att det ar att foredra, sarskilt i syfte att uppna sékerhet,
driftskompatibilitet eller effektivitetsvinster, att tillampa bestammelserna i denna
forordning i stallet for deras nationella lagstiftning, pa statsluftfartyg och
flygledningstjanst (ATM) och flygtrafiktjanster (ANS) som tillhandahalls av militéren.
De bor tillatas att gora detta. Kommissionen bor ges de nddvandiga
genomforandebefogenheterna att besluta om sadana ansokningar. Medlemsstater som
utnyttjar denna mojlighet bor samarbeta med Europeiska unionens byra for
luftfartssékerhet (nedan kallad byran), sérskilt genom att tillhandahalla all den
information som behdévs for att bekréfta att luftfartyget och de berérda verksamheterna
foljer de relevanta bestammelserna i denna forordning.

De atgarder som vidtas i enlighet med denna férordning for att reglera den civila
luftfarten i unionen, inbegripet de delegerade akter och genomftrandeakter som
antagits pa grundval av denna férordning, bor motsvara och vara proportionerliga i
forhallande till arten av och riskerna med de olika typer av atgarder och verksamheter
som de avser. De bor ocksda om mojligt formuleras pa ett satt som ar inriktat pa mal
som ska uppnas, samtidigt som de tillater olika satt att na dessa mal, Detta bor bidra
till ett mer kostnadseffektivt uppndende av de erforderliga sékerhetsnivaerna och
frdmja teknisk och operativ innovation. Erkanda branschnormer och -férfaranden bor
anvandas, om det har konstaterats att de garanterar Overensstimmelse med de
grundlaggande kraven i denna forordning.

Tillampning av sunda ledningsprinciper ar vésentligt for att kontinuerligt forbattra
sékerheten inom den civila luftfarten i unionen, forutse nya sékerhetsrisker och
utnyttja begransade tekniska resurser pa basta satt. Det ar darfor nodvandigt att
faststalla en gemensam ram for planering och genomférande av atgarder for forbattrad
sakerhet. For detta andamal bor en europeisk flygsakerhetsplan och ett europeiskt
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flygsakerhetsprogram upprattas pa unionsniva. Varje medlemsstat bér ocksa utarbeta
ett nationellt flygsakerhetsprogram i enlighet med kraven i bilaga 19 till
Chicagokonventionen. Detta program bor atfoljas av en plan dver de atgarder som ska
vidtas av medlemsstaterna for att mildra de konstaterade sakerhetsbristerna.

| enlighet med bestammelserna i bilaga 19 till Chicagokonventionen maste
medlemsstaterna faststalla en godtagbar sakerhetsniva i forhallande till den
luftfartsverksamhet som faller under deras ansvar. For att bistd medlemsstaterna med
att uppfylla detta krav pa ett samordnat satt bor den europeiska flygsakerhetsplanen
faststdlla en godtagbar sékerhetsniva for unionen med avseende pa de olika
kategorierna av luftfartsverksamhet. Denna godtagbara sékerhetsniva bor inte vara
bindande, utan uttrycka unionens och medlemsstaternas ambition nar det galler
sékerheten inom den civila luftfarten.

Chicagokonventionen innehaller miniminormer for att sakerstalla sékerheten inom den
civila [luftfarten med tillhérande miljoskydd. Grundldggande unionskrav och
ytterligare bestdmmelser om deras genomfdrande som faststélls i denna forordning bor
garantera att medlemsstaterna pa ett enhetligt satt fullgor de forpliktelser som
foreskrivs i Chicagokonventionen, dven gentemot tredjeland. Om unionens regler
skiljer sig fran de miniminormer som faststdlls i Chicagokonventionen, bor
medlemsstaterna underrdtta Internationella civila luftfartsorganisationen i enlighet
darmed.

I linje med normer och rekommenderad praxis som anges i Chicagokonventionen bor
grundlédggande krav som galler luftfartsprodukter, delar, utrustning som inte ar fast
installerad, flygplatser och tillhandahallandet av flygledningstjanst/flygtrafiktjanster
upprattas. Dessutom bor grundlaggande krav som ska tillampas pa personer och
organisationer som medverkar i [luftfartygs drift, driften av flygplatser och
tillhandahallandet av flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, liksom grundlaggande krav
for personal och produkter involverade i utbildning och medicinsk undersokning av
flygande personal och flygledare, ocksa faststallas.

De vésentliga krav som géller miljokompatibilitet i samband med konstruktionen av
luftfartsprodukter bor avse saval flygplansbuller som utslapp, och gora det mojligt for
unionen att faststalla detaljerade tekniska standarder som &r nddvandiga for att skydda
miljon och manniskors halsa fran skadliga effekter av luftfartsverksamhet. Dessa krav
bor bygga pa de standarder och den rekommenderade praxis som anges i
Chicagokonventionen.

Unionen bor ocksa faststalla grundldaggande krav for sakert tillhandahallandet av
marktjénster.

Med tanke pa den civila luftfartens 6kande beroende av modern informations- och
kommunikationsteknik bor grundldggande krav faststéllas for att garantera sakerheten
for den information som anvands inom den civila luftfartssektorn

Luftfartsprodukter, delar och utrustning som inte &r fast installerad, flygplatser och
flygplatsutrustning, operatorer av luftfartyg och flygplatser, system for och
leverantorer av flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, samt piloter, flygledare och
personer, produkter och organisationer som deltar i deras utbildning och medicinska
undersokningar, bor certifieras eller licensieras néar de befunnits uppfylla relevanta
grundlaggande krav eller, om relevant, 6vriga krav som faststélls i eller i enlighet med
denna forordning. Kommissionen bor ges befogenhet att anta nédvéandiga detaljerade
bestammelser for utfardandet av dessa certifikat och i tillampliga fall de deklarationer
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som ska goras i detta syfte, med hansyn till férordningens syften och den berorda
verksamhetens art och de risker den ar forknippad med.

De organisationer som arbetar med konstruktion och tillverkning av luftfartsprodukter
och delar bor ges mojlighet att intyga att konstruktionen av produkter och delar
uppfyller relevanta branschnormer, ndr detta anses sakerstdlla en acceptabel
sakerhetsniva. Denna mojlighet bor begransas till produkter som anvands i latta
luftfartyg och sportflygplan och under Iampliga begrénsningar och villkor for att
garantera sakerheten.

Eftersom obemannade luftfartyg anvénds i samma luftrum som traditionella luftfartyg
bér denna forordning omfatta sadana luftfartyg, oavsett deras operativa massa.
Tekniken for obemannade luftfartyg mojliggor nu ett brett spektrum av anvéndningar
som bor omfattas av bestammelser som star i proportion till risken med en viss
verksamhet eller typ av verksamheter.

Reglerna for obemannade luftfartyg bor i mojligaste man bidra till att uppna
Overensstimmelse med relevanta rattigheter som garanteras enligt unionsrétten,
sarskilt ratten till respekt for privatlivet och familjelivet som faststalls i artikel 7 i
stadgan om de grundldggande rattigheterna, och rétten till skydd av personuppgifter
som faststélls i artikel 8 i stadgan och i artikel 16 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt  (EUF-fordraget) och i enlighet med bestdmmelserna i
Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd
for enskilda personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria
flodet av sadana uppgifter'.

For vissa typer av obemannade luftfartyg &r tillampning av de bestdimmelser i denna
férordning som ror certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnaden samt
bestammelserna om byran inte nédvandig for att uppna tillrackliga sékerhetsnivaer.
Mekanismer  for  marknadsovervakning som tillhandahalls av  unionens
harmoniseringslagstiftning for produkter bér goras tillampliga pa dessa fall.

For att na malen med denna férordning bor kommissionen, byran och de behoriga
myndigheterna i medlemsstaterna, genom att dela resurser och arbeta tillsammans,
fungera som ett gemensamt europeiskt flygsékerhetssystem.

Byran och de nationella behériga myndigheterna bor arbeta i partnerskap for att battre
upptacka osakra forhallanden och vidta lampliga atgarder for att atgarda dem.
Medlemsstaterna bér i synnerhet kunna dverlata till varandra eller till byran ansvaret
enligt denna foérordning avseende certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad,
sarskilt om detta ar nodvandigt for okad sakerhet och effektivare resursanvandning.
Det ar ocksa nodvandigt att, beroende pa omstandigheterna, stodja medlemsstaterna
vid utférandet av dessa uppgifter, sarskilt vad galler gemensam och
gransoverskridande tillsyn, genom inrattandet av en effektiv ram for sammanférande
och gemensamt utnyttjande av inspektorer och andra specialister med relevant
sakkunskap.

En mekanism for bradskande tillsyn bor inrattas som ska aktiveras av kommissionen
nar det finns bevis for en allvarlig och ihallande oférmaga hos en medlemsstat att
effektivt utféra en del av eller alla sina certifierings-, tillsyns- och
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Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd for enskilda
personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter
(EGT L 281, 23.11.1995, s. 31).
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verkstallighetsuppgifter enligt denna férordning. Om en sadan situation riskerar
sakerheten och inte atgardas pa ett adekvat satt av den berérda medlemsstaten, bor
byran ha mojlighet att tillfalligt utéva ansvaret for uppgifterna i fraga.

For att uppna huvudsyftena med denna forordning, samt mal som ror den fria
rorligheten for varor, personer, tjanster och kapital, bor de certifikat som utfardats och
de deklarationer som avgetts i enlighet med denna forordning och de delegerade akter
och genomférandeakter som antagits pa grundval av denna forordning gélla i alla
medlemsstater, utan ytterligare krav eller utvardering.

Vid utfardande av certifikat enligt denna forordning kan hansyn behdva tas till
certifikat eller andra relevanta handlingar som styrker Overensstdammelse och som
utfardats i enlighet med lagstiftningen i tredjelédnder. Detta bor goras nér de relevanta
internationella avtal som unionen ingatt med tredjelander eller de delegerade akter
som antagits av kommissionen i enlighet med denna forordning foreskriver det, och i
enlighet med dessa avtal eller delegerade akter.

Mot bakgrund av reglerna om godtagande av certifikat och andra relevanta handlingar
som styrker 6verensstammelse, utfardade i enlighet med lagstiftningen i tredje lander,
som foreskrivs i denna forordning, bor internationella avtal som slutits mellan en
medlemsstat och tredjeldnder avslutas eller &ndras om de inte ar forenliga med dessa
regler.

En viss grad av flexibilitet bor tillatas vid tillampningen av de regler som faststalls i
den har forordningen eller som antas pa grundval av den, for att gora det mojligt for
medlemsstaterna att vidta nodvandiga atgarder for att omedelbart reagera pa problem
som ror civil luftfartssékerhet eller for att bevilja undantag i handelse av vissa
bradskande oforutsedda omstandigheter eller bradskande operativa behov, med
forbehall for lampliga villkor for att i synnerhet garantera proportionalitet, objektiv
kontroll och dppenhet. Av proportionalitetsskal bor byran och kommissionen endast
bedoma atgarderna eller undantagen i fraga i syfte att utfarda en rekommendation eller
fatta ett beslut, om deras varaktighet dverskrider flygsasongen for ett flygbolag, dvs.
atta manader, utan att det paverkar kommissionens befogenheter enligt artikel 258 i
EUF-fordraget. Om byran &r den behoriga myndigheten nér det galler utfardandet av
vissa certifikat i enlighet med denna forordning, bor den ocksa ges befogenhet att
bevilja sddana undantag, i samma situationer och pa samma villkor som de som
tillampas for medlemsstaterna. | detta sammanhang bor det dven vid behov finnas
mojlighet till eventuella &ndringar av relevanta bestammelser som faststélls i de
delegerade akter eller genomférandeakter som antagits pa grundval av denna
forordning, sérskilt for att mojliggora andra satt att uppfylla villkoren, samtidigt som
man séakerstaller en acceptabel sakerhetsniva inom den civila luftfarten i unionen.

| syfte att sékerstélla en korrekt tillampning av denna férordning och med beaktande
av behovet av att identifiera, beddma och minska riskerna for sékerheten inom den
civila luftfarten bér kommissionen, byran och de nationella behériga myndigheterna
utbyta all for dem tillgadnglig information i samband med tillampningen av denna
forordning. For detta andamal bor byran ges mojlighet att organisera ett strukturerat
samarbete i fraga om insamling, utbyte och analys av relevant sikerhetsrelaterad
information. | detta syfte bor det vara tillatet att ingd nodvandiga administrativa
arrangemang.

| syfte att underlatta utbytet mellan medlemsstaterna, kommissionen och byran av
information, inklusive data, som &r relevant for certifiering, tillsyn och kontroll av
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efterlevnaden, bor en elektronisk databas med sadan information uppréttas och
forvaltas av byran i samarbete med medlemsstaterna och kommissionen.

Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG ar tillampligt pd behandling av
personuppgifter som utférs genom tillampning av denna férordning. Enligt det
direktivet far medlemsstaterna foreskriva undantag och begransningar i fraga om vissa
av de réattigheter och skyldigheter som anges i direktivet, bland annat nar det géller
behandlingen av personuppgifter inom héalso- och sjukvard. Behandlingen av
personuppgifter, sarskilt inom halso- och sjukvard, inom ramen for den databas som
anges i artikel 63 i denna forordning, &r noédvandig for att mojliggora effektivt
samarbete mellan medlemsstaterna nar det galler certifiering och tillsyn av piloters
medicinska lamplighet. Utbyte av personuppgifter bér underkastas stranga villkor och
begransas till vad som ar absolut nodvéandigt for att uppna syftena med denna
forordning. Mot bakgrund av ovanstdende bor de principer som anges i direktiv
95/46/EG vid behov kompletteras eller fortydligas i den har férordningen.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr45/2001%%, och sarskilt dess
bestammelser om konfidentiell och saker uppgiftsbehandling, &r tillamplig pa byrans
behandling av personuppgifter ndr den fullgoér sina skyldigheter i samband med
tillampningen av denna forordning och mer specifikt vid forvaltningen av databasen i
enlighet med artikel 63 i denna forordning. Mot bakgrund av ovanstaende bor de
principer som anges i férordning (EG) nr 45/2001 vid behov kompletteras eller
fortydligas i den har férordningen.

Byran har inrattats genom Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 1592/2002" inom unionens nuvarande institutionella struktur och férdelning av
befogenheter, arbetar sjalvstandigt nar det galler tekniska fragor och ar rattsligt,
administrativt och ekonomiskt oberoende. Byran har fatt nya befogenheter i enlighet
med forordning (EG) nr 216/2008. Vissa anpassnhingar bor goras i byrans struktur och
funktionssatt for att den battre ska kunna utfora de nya uppgifter den tilldelas genom
den har férordningen.

Enligt unionens institutionella system ar genomforandet av unionslagstiftningen framst
medlemsstaternas ansvar. Certifierings-, tillsyns- och verkstallighetsuppgifter som
kravs enligt denna forordning, och enligt de delegerade akter och genomforandeakter
som antagits pa grundval av denna forordning, bor darfor i princip utforas pa nationell
niva av en eller flera behdriga myndigheter i medlemsstaterna. | vissa klart definierade
fall bor dock byran fa befogenhet att utfora dessa uppgifter enligt denna forordning. |
dessa fall bor byran ocksa fa vidta nodvandiga atgarder avseende trafik med luftfartyg,
den flygande personalens kompetens eller anvandningen av luftfartyg fran tredjeland,
om detta & det bdasta sattet att garantera enhetlighet och underlétta den inre
marknadens funktion.

Byran bor tillhandahalla kommissionen teknisk sakkunskap vid utarbetandet av
nodvandig lagstiftning och vid behov bistd medlemsstaterna och branschen vid
tillampningen av denna. Den bor vid behov kunna utfarda certifieringsspecifikationer
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Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 45/2001 om skydd for enskilda da
gemenskapsinstitutionerna och gemenskapsorganen behandlar personuppgifter och om den fria
rorligheten for sadana uppgifter (EGT L 8, 12.1.2001, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli 2002 om faststéllande av
gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byra for
luftfartssékerhet (EGT L 240, 7.9.2002, s. 1).
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och véagledande material, genomféra tekniska undersokningar och utfarda certifikat
eller registrera deklarationer.

Globala satellitbaserade navigeringssystem, och sarskilt unionens Galileo-program,
kommer att spela en avgorande roll i genomférandet av ett europeiskt system for
flygledningstjanst. I detta hanseende bor byran fa befogenhet att utarbeta nddvéandiga
tekniska specifikationer och att certifiera organisationer som tillhandahaller
alleuropeisk ATM/ANS for att garantera en hdg, enhetlig sakerhetsniva,
driftskompatibilitet och operativ effektivitet.

Enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 2111/2005 &r byrén skyldig
att meddela alla upplysningar som kan vara relevanta for uppdatering av den
forteckning  Over  lufttrafikforetag som av  sdkerhetsskal belagts med
verksamhetsforbud inom unionen. Byran bor ocksa bistd kommissionen i
genomforandet av forordning (EG) nr 2111/2005 genom att utfora de nodvandiga
utvarderingarna av operatorer fran tredjeland och myndigheter med ansvar for
tillsynen over dessa samt genom att lamna lampliga rekommendationer ftill
kommissionen.

For att sakerstélla efterlevnaden av denna forordning bor det vara majligt att alagga
innehavare av certifikat som utfardats av byran och foretag som avgett deklarationer
till byrdn att betala boter eller viten, eller bade och, om de har Overtrdtt de
bestammelser som ar tillampliga pa dem enligt denna forordning. Sadana bdéter och
viten bor dlaggas av kommissionen pa rekommendation av byran. | detta avseende bor
kommissionen, mot bakgrund av omstandigheterna i varje enskilt fall, vidta atgarder
mot sadana Gvertradelser pa ett proportionerligt och lampligt satt, med beaktande av
andra eventuella atgarder, till exempel aterkallande av ett certifikat.

| syfte att bidra till en enhetlig tillampning av denna férordning bor byran fa
befogenhet att 6vervaka medlemsstaternas tillampning av férordningen, dven genom
inspektioner.

Byran bor, pa grundval av sin tekniska sakkunskap, bista kommissionen vid
faststédllandet av forskningspolitiken och vid genomfdrandet av unionens
forskningsprogram. Det bor vara tillatet att bedriva forskning som behdvs omedelbart
och att delta i sarskilda forskningsprojekt inom unionens ramprogram for forskning
och innovation eller andra privata eller offentliga finansieringsprogram inom eller
utanfor unionen.

Med beaktande av det 6dmsesidiga beroendet mellan flygsakerhet och luftfartsskydd
inom den civila luftfarten bor byran ta del i samarbetet nar det galler luftfartsskydd,
inklusive it-sékerhet. Den bor bidra med sin sakkunskap till kommissionens och
medlemsstaternas genomforande av unionens regler pa detta omrade.

Byran bor pa begédran bistd medlemsstaterna och kommissionen pd omradet
internationella forbindelser som ror fragor som omfattas av denna férordning, i
synnerhet vad galler en harmonisering av bestdmmelserna och ett 6msesidigt
erkannande av certifikat. Den bor ha ratt att genom samarbetsavtal etablera lampliga
forbindelser med myndigheter i tredjelander och med internationella organisationer
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Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om upprattande
av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet inom
gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafikforetag som utfor en viss
flygning (EUT L 344, 27.12.2005, s. 15).
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som &r behdriga i fragor som omfattas av denna forordning, under forutséttning att
kommissionen ger sitt férhandsgodkannande. | syfte att framja sakerheten pa global
niva, mot bakgrund av de hoga standarder som tillampas inom unionen, bor byran
tillatas att inom sitt kompetensomrade delta i sarskilt tekniskt samarbete, forskning
och bistandsprojekt med tredjelander och internationella organisationer. Byran bor
ocksa bistd kommissionen vid genomférandet av unionslagstiftning pa andra tekniska
omraden inom regleringen av den civila luftfarten, till exempel luftfartsskydd och det
gemensamma europeiska luftrummet, nar byran har den relevanta sakkunskapen.

For att framja bésta praxis och en enhetlig tillampning av unionens lagstiftning om
flygsakerhet far byran tillhandahalla utbildning.

Byran bor ledas och dess verksamhet drivas i 6verensstammelse med principerna i det
gemensamma uttalandet fran Europaparlamentet, radet och Europeiska kommissionen
av den 19 juli 2012 om decentraliserade organ.

Medlemsstaterna och kommissionen bor vara foretradda i byrans styrelse for att
effektivt kunna dvervaka dess funktioner. Denna styrelse bor ha de befogenheter som
ar nodvandiga, sarskilt for att utse den verkstallande direktoren och for att anta den
konsoliderade arliga verksamhetsrapporten, programplaneringsdokumentet, den arliga
budgeten och de finansiella bestammelser som ar tillampliga pa byran.

For oppenhetens skull bor berérda parter ges observatorsstatus i byrans styrelse.

For att styrelsen ska kunna fullgéra sitt uppdrag bor den bitrddas av en direktion, som
framfor allt bor forbereda styrelsens beslut och ge byrans verkstallande direktor rad
om genomforandet av dessa beslut.

Allmanintresset kraver att byran baserar sikerhetsarbetet uteslutande pa oberoende
expertis, med strikt tillampning av denna foérordning och de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pa grundval av den. Byrans beslut som ror
sakerhetsfragor bor darfor fattas av den verkstallande direktoren, som bor ha stor
rorelsefrihet for att soka rad och organisera byrans interna funktion.

Det &r nodvandigt att se till att parter som berors av byrans beslut har tillgang till de
rattsmedel som ar nodvandiga och som lampar sig for luftfartsomradets sérskilda
karaktar. Darfor bor ett lampligt 6verklagandeforfarande faststéllas sa att byrans beslut
kan dverklagas till en sarskild dverklagandenamnd, vars beslut i sin tur kan dverklagas
till Europeiska unionens domstol (domstolen) i enlighet med EUF-fordraget.

Alla beslut som fattas av kommissionen enligt denna forordning &r underkastade
domstolens prévning i enlighet med EUF-fordraget. Domstolen bdr, i enlighet med
artikel 261 i EUF-fordraget, ges obegransad behérighet i fraga om kommissionens
beslut att alagga boter eller viten.

Nar byran utarbetar utkast till allmédnna bestammelser som ska tillampas av de
nationella myndigheterna bor den dock samrada med medlemsstaterna. Om sadana
bestammelser kan fa betydande sociala konsekvenser bor berorda parter, inbegripet
arbetsmarknadens parter i unionen, pa lampligt satt radfragas nar byran utarbetar
forslag till motsvarande bestdammelser.

| syfte att effektivt utfora sina uppgifter enligt denna forordning bor byran vid behov
samarbeta med andra av unionens institutioner, organ, kontor och byraer inom
omraden dar deras verksamhet paverkar tekniska aspekter av den civila luftfarten. |
synnerhet bor byran samarbeta med Europeiska kemikaliemyndigheten med utbyte av
information om kemiska amnens sakerhet, deras inverkan pa flygsakerheten och
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(52)

(53)

(54)

(55)

(56)

(57)

(58)

relaterade vetenskapliga och tekniska aspekter. Nar samrad som avser militara
aspekter kravs bor byran involvera Europeiska forsvarsbyran.

Det ar nédvandigt att forse allmanheten med tillracklig information om séakerhetsnivan
inom den civila luftfarten och tillhérande miljoskydd, med beaktande av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1049/2001 och relevant nationell
lagstiftning.

For att garantera byrans fullstandiga oberoende och sjalvstandighet bor den ha en egen
budget som framst finansieras med ett bidrag fran unionen och med avgifter fran dem
som anvander det europeiska flygsakerhetssystemet. Eventuella ekonomiska bidrag till
byran fran medlemsstater, tredjelander eller andra organ eller personer far inte paverka
dess sjalvstandighet och opartiskhet. Unionens budgetforfarande bor gélla for
unionens bidrag och for alla andra anslag fran Europeiska unionens allméanna budget,
medan granskningen av rédkenskaperna bor utféras av Europeiska revisionsratten. For
att byran ska ha mojlighet att delta i alla relevanta framtida projekt bor den ges
mojlighet att fa bidrag. Byrans inkomster bor omfatta avgifter som betalats i enlighet
med forordning (EU) nr XXXX/XXXX om genomforandet av det gemensamma
europeiska luftrummet, sa att de dterspeglar principen att ”anviandaren betalar”.

For att sakerstalla att byran snabbt och effektivt kan tillgodose efterfragan pa den
verksamhet den bedriver, sarskilt vad galler certifiering och verksamhet med
anknytning till en eventuell 6verforing av ansvar fran medlemsstaterna, samtidigt som
en sund ekonomisk forvaltning respekteras, bor tjansteférteckningen ta hansyn till de
resurser som kravs for att byran snabbt och effektivt ska kunna uppfylla krav pa
certifiering och andra atgarder, inbegripet de som harror fran 6verforing av ansvar i
enlighet med artiklarna 53, 54 och 55. | detta syfte boér en uppsattning indikatorer
inforas for att méata byrans arbetsborda och effektivitet i forhallande till verksamheter
som finansieras genom avgifter. Med hansyn till dessa indikatorer bor byran anpassa
sin avgiftsrelaterade personalplanering och resursforvaltning for att kunna bemota
denna efterfragan och eventuella fluktuationer i inkomsterna fran avgifter.

Det ar nodvandigt att faststalla lampliga atgarder for att sakerstalla ett nodvandigt
skydd av kénsliga sékerhetsrelaterade uppgifter.

De avgifter som byran tar ut bor faststallas pa ett 6ppet, rattvist, icke-diskriminerande
och enhetligt satt. De bor inte dventyra den berérda unionsindustrins konkurrenskraft.
De bor vidare faststéllas pa en grund som pa ett lampligt satt beaktar mojligheten for
de berorda fysiska eller juridiska personerna att betala, sérskilt vad galler sma och
medelstora foretag.

For att sékerstdlla enhetliga villkor for genomférandet av denna férordning bor
kommissionen tilldelas genomfoérandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utdvas i
enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011%.

Kommissionen bor anta genomforandeakter med omedelbar verkan om det i
vederborligen motiverade fall med avseende pa undantag fran bestammelserna i denna
forordning ar nodvandigt pa grund av mekanismen for bradskande tillsyn,
korrigeringsatgarder och skyddsatgarder eller tvingande skal till skyndsambhet.
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Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande
av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina
genomfdrandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(59)

(60)

(61)

(62)

(63)

(64)

| syfte att ta hansyn till tekniska, vetenskapliga, operativa behov eller sékerhetsbehov,
genom att andra eller komplettera bestdimmelserna om luftvéardighet, miljoskydd,
flygbeséttningar, trafik med luftfartyg, flygplatser,
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, ~ flygledare,  operatérer  frdn  tredjeland,
obemannade luftfartyg, tillsyn och kontroll av efterlevnad, flexibilitetsbestammelser,
boter och viten och avgifter samt krav som faststélls i bilagorna till denna férordning
bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt delegeras till kommissionen. Det &r av sarskild betydelse att
kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertniva. Nar kommissionen forbereder och utarbetar delegerade akter bor den se till
att relevanta handlingar 6versands samtidigt till Europaparlamentet och radet och att
detta sker sa snabbt som mojligt och pa lampligt satt.

Europeiska tredjelanders deltagande bor efterstravas for att garantera en forbéattring av
sakerheten inom den civila luftfarten i hela Europa. De ldnder som har ingatt
internationella avtal med unionen om att anta och tillampa unionens regelverk pa det
omrade som omfattas av denna forordning bor delta i byrans arbete i enlighet med
6verenskomna villkor inom ramen for dessa avtal.

Genom denna forordning faststalls gemensamma bestammelser pa det civila
luftfartsomradet och uppratthalls inrattandet av byran. Europaparlamentets och radets
férordning (EG) nr 216/2008 bér darfor upphéra att galla.

De forandringar som denna forordning medfor paverkar genomférandet av annan
unionslagstiftning. Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1008/2008",
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 996/2010* och Europaparlamentets
férordning (EU) nr 376/2014" bor darfor andras i enlighet med detta.

Forordning (EG) nr 1008/2008 bor dndras for att ta hansyn till den mdojlighet som
faststalls i denna forordning att byran kan bli behorig myndighet for utfardande av och
tillsyn over drifttillstand. Med tanke pa den 6kande betydelsen av lufttrafikforetag med
verksamhetsbaser i flera medlemsstater, vilket innebér att den behdriga myndigheten
for operativa licenser och den behdriga myndigheten for drifttillstand inte langre
nddvandigtvis ar identiska, finns det ett behov av att forstarka en effektiv tillsyn dver
dessa lufttrafikforetag. Forordning (EG) nr 1008/2008 bor darfor &ndras for att
sékerstélla ett nara samarbete mellan de myndigheter som ansvarar for tillsynen dver
drifttillstandet respektive den operativa licensen.

Eftersom syftena med denna forordning, namligen faststallande och uppratthallande av
en hog och enhetlig niva pa sikerheten inom den civila luftfarten, inte i tillracklig
utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna pa grund av luftfartens generellt
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Europaparlamentets och radets foérordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststallande
av gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byra for
luftfartssédkerhet (EGT L 240, 7.9.2002, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om
gemensamma regler for tillnandahéllande av lufttrafik i gemenskapen (EUT L 293, 31.10.2008, s. 3).
Europaparlamentets och radets foérordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om utredning och
forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och om upphavande av direktiv 94/56/EG (EUT
L 295, 12.11.2010, s. 35).

Europaparlamentets och réadets forordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om rapportering,
analys och uppféljning av handelser inom civil luftfart om andring av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr996/2010 och om upphavande av Europaparlamentets och radets direktiv
2003/42/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 1321/2007 och (EG) nr 1330/2007 (EUT L 122,
24.4.2014, s. 18).
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gransoverskridande karaktar och dess komplexitet och darfor, pa grund av att
forordningen &r tillamplig i hela unionen, battre kan uppnas pa unionsniva, kan
unionen vidta atgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i EU-fordraget.
| enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte
utéver vad som ar nédvandigt for att uppna dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
KAPITEL |

PRINCIPER

Artikel 1
Syfte och mal

1. Denna forordnings huvudsyfte ar att skapa och uppréatthalla en hog och enhetlig
sakerhetsniva inom den civila luftfarten i unionen och samtidigt sdkerstélla en hog
och enhetlig niva i fraga om miljoskydd.

2. Denna forordning syftar dessutom till foljande:

@) Bidra till unionens Overgripande luftfartspolitik och en forbattring av det
overgripande resultatet for den civila luftfartssektorn.

(b) Underlatta, inom de omraden som omfattas av denna forordning, fri rorlighet for
varor, personer, tjanster och kapital, for att skapa lika villkor for alla aktorer pa den
inre  luftfartsmarknaden, och forbattra konkurrenskraften for  unionens
luftfartsindustri.

(©) Frdmja kostnadseffektivitet och effektivitet i samband med reglerings- och
certifieringsforfaranden samt en optimal anvandning av resurser pa nationell niva
och unionsniva.

(@) Bidra, inom de omraden som omfattas av denna forordning, till att skapa och
uppratthalla en hdg och enhetlig sakerhetsniva inom den civila luftfarten.

(e) Bistda medlemsstaterna  med att uppfylla sina  skyldigheter  enligt
Chicagokonventionen genom att sékerstélla en gemensam tolkning och ett enhetligt
genomfdérande av konventionens bestdammelser.

) Framja unionens syn pa normer och sakerhetshestammelser for den civila luftfarten i
hela varlden genom att uppratta lampligt samarbete med tredjeldnder och
internationella organisationer.

(9) Framja forskning och innovation, bla. i samband med reglerings- och
certifieringsforfaranden.

(h) Framja, inom de omraden som omfattas av denna férordning, teknisk och operativ
driftskompatibilitet.

3. Malen i punkterna 1 och 2 ska uppnas genom bland annat foljande:

@) Utarbetande, antagande och enhetlig tillampning av alla nédvandiga rattsakter.

(b) Sékerstdllande av att de deklarationer och certifikat om utférdats i enlighet med

denna forordning och dess delegerade akter och genomférandeakter &r giltiga i hela
unionen utan nagra ytterligare krav.
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(©)

(d)
€)
(f)

@)

(@)

(b)

(©)
(d)

€)

Utveckling, med medverkan av standardiseringsorgan och andra branschorgan, av
detaljerade tekniska standarder som ska anvandas for att folja denna férordning och
de delegerade akter och genomférandeakter som antagits pa grundval av den, om sa
ar lampligt.

Inrattande av Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet (nedan kallad byran),
som ska vara oberoende.

Enhetligt genomforande fran de nationella behdriga myndigheternas och byrans sida
av alla nodvandiga atgarder, inom ramen for deras respektive ansvarsomraden.

Insamling, analys och utbyte av information som underlag for ett evidenshaserat
beslutsfattande.

Inledande av informationsinitiativ och sékerhetsfrdmjande initiativ, inklusive
utbildning, kommunikation och spridning av relevant sakerhetsinformation.

Artikel 2
Tillampningsomrade
Denna forordning ska tillampas pa féljande:

En fysisk eller juridisk persons konstruktion och produktion av luftfartyg under
tillsyn av byran eller en medlemsstat.

Konstruktion, produktion, underhall och drift av luftfartyg och tillhérande produkter,
delar och utrustning som inte &r fast installerad, om luftfartyget ar

)] registrerat i en medlemsstat, savida inte och i den man som
medlemsstaten har overfort sina skyldigheter enligt
Chicagokonventionen till ett tredjeland och luftfartyget anvands av en
tredjelandsoperator,

i)  registrerat i ett tredjeland och anvéands av en operatoér som &r etablerad,
bosatt eller har sin huvudsakliga verksamhet inom de territorier dér
fordragen é&r tillampliga.

En tredjelandsoperatdrs utforande av trafik med luftfartyg till, inom eller ut ur det
gemensamma europeiska luftrummet.

Konstruktion, produktion, underhall och drift av flygplatsutrustning som anvands
eller &r avsedd att anvandas vid de flygplatser som avses i led e) och
tillhandahallande av marktjanster och ledningstjanster for trafik pa plattan vid dessa
flygplatser.

Konstruktion, underhall och drift av flygplatser som ar beldgna inom det territorium
som omfattas av fordragen, och som

1)  &r oppna for allmant bruk,
i) bedriver kommersiell lufttransport,

iii) tillhandahaller verksamhet dar instrumentprocedurer for inflygning och
avgang anvands, och

iv) har en belagd bana pa 800 meter eller mer, eller enbart ar avsedda for
helikoptrar.
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(f)

(9)

(h)

(@)

(b)
(©)
(d)

Utan att det paverkar tillampningen av unionslagstiftning och nationell lagstiftning
om milj6 och markanvéandningsplanering: bevarandet av omgivningarna runt de
flygplatser som avses i led e.

Tillhandahallandet av flygledningstjanst och flygtrafiktjanster (ATM/ANS) inom det
gemensamma europeiska luftrummet samt konstruktion, produktion, underhall och
drift av system och komponenter som anvands for tillhandahallandet av
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster.

Konstruktion, produktion, underhall och drift av obemannade luftfartyg, motorer,
propellrar, delar och utrustning som inte ar fast installerad samt utrustning for att
kontrollera obemannade luftfartyg pa distans, om sadana luftfartyg anvands inom det
gemensamma europeiska luftrummet av en operator som &r etablerad eller bosatt
inom det territorium dar fordragen &r tillampliga.

Denna forordning ska ocksa tillampas pa personal och organisationer som medverkar
i sadan verksamhet som avses i punkt 1.

Denna forordning ska inte tillampas pa foljande:

Statsluftfartyg och tillhérande produkter, delar och utrustning som inte &r fast
installerad, och inte pa personal och organisationer som medverkar i de verksamheter
och tjanster som utfors av statsluftfartyg.

Flygplatser eller delar av flygplatser samt utrustning, personal och organisationer
som kontrolleras och drivs av militéren.

Flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, inklusive system och komponenter, personal
och organisationer, som tillhandahalls eller tillgangliggors av militaren.

Konstruktion, produktion, underhall och drift av luftfartyg nar denna drift innebér lag
risk for flygsékerheten, enligt forteckningen i bilaga 1, samt personal och
organisationer som medverkar i sadan verksamhet.

Vad géller led a ska medlemsstaterna sédkerstéalla att verksamheter och tjanster
utforda av det statsluftfartyg som avses i det ledet utférs med vederborlig hansyn till
syftena med denna forordning. Medlemsstaterna ska ocksa sakerstalla att
statsluftfartyg vid behov separeras fran andra luftfartyg.

Vad betréffar led d ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 117 for att anpassa, om detta ar nddvéandigt med héansyn till
teknisk eller operativ utveckling, i synnerhet inférandet av nya tillverkningssystem
eller ny teknik, och i den man detta ar berattigat mot bakgrund av den laga risken for
flygsakerheten i samband med anvandningen av det berérda luftfartyget, féljande
kriterier i bilaga I:

i)  De datum som anges i punkt a i) i den bilagan.

i)  De vikt-, hastighets- och varmluftsgranser som anges i leden e, f, g, h, i
och j i den bilagan.

En organisation som ansvarar for konstruktion av en luftfartygstyp far begéra att
kommissionen beslutar att bestammelserna i avsnitt | i kapitel Il tillimpas pa
konstruktion, produktion och underhall av den luftfartygstypen och pa personal och
organisationer som ar verksamma inom dessa aktiviteter, om

(@) den berorda luftfartygstypen faller inom tillampningsomradet for leden e,
f, g, h,iellerjibilagal,
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(b) denna luftfartygstyp &r avsedd for serieproduktion, och

(c) konstruktionen av denna luftfartygstyp inte har godkénts i enlighet med
en medlemsstats nationella lagstiftning.

Kommissionen ska pa grundval av denna begaran, efter samrad med byran och den
medlemsstat dar den berdrda organisationen har sitt huvudsakliga verksamhetsstélle,
fatta beslut om huruvida villkoren i forsta stycket ar uppfyllda. Detta beslut ska antas
genom en genomforandeakt som ska antas i enlighet med det radgivande férfarande
som avses i artikel 116.2 och offentliggdras i Europeiska unionens officiella tidning.
Byran ska ocksa inkludera detta beslut i den databas som avses i artikel 63.

Fran och med det datum som anges i genomforandebeslutet ska konstruktion,
produktion och underhall av den berorda luftfartygstypen och personal och
organisationer som &r verksamma inom dessa aktiviteter uteslutande regleras av
bestammelserna 1 kapitel 11l avsnitt | och i de delegerade akter och
genomforandeakter som antas pa grundval av de bestimmelserna. | detta fall ska
bestammelserna i kapitel 1V och kapitel V om tillampningen av bestdmmelserna i
kapitel 111 avsnitt | tillampas dven med avseende pa den berorda luftfartygstypen.

Utan att det paverkar tillampningen av artikel 8 i forordning (EU) nr XXX/XXXX
om genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet (omarbetning) ska
medlemsstaterna se till att militara anlaggningar som avses i punkt 3 b i denna artikel
som &r oppna for allmén flygtrafik och flygledningstjanst/flygtrafiktjanster som avses
i punkt 3 ¢ i denna artikel och som tillhandahalls eller tillgangliggors av militaren for
allmén flygtrafik erbjuda en sakerhetsniva som ar likvardig med den som foljer av
tillampningen av de vésentliga krav som anges i bilagorna VII och VIII till denna
férordning.

Medlemsstaterna far besluta att tillampa bestammelserna i nagot av avsnitten I, I,
111, V, VI och VII i kapitel 11 pa viss eller all verksamhet som avses i punkt 3 a och
3 ¢ i denna artikel samt pa personal och organisationer som &r verksamma inom
dessa aktiviteter.

| detta fall ska den berorda medlemsstaten underratta kommissionen och byran om
sin avsikt. Anmalan ska innehalla alla relevanta uppgifter, och sarskilt om

(@) deteller de avsnitt som den avser att tillampa,

(b) de aktiviteter, den personal och de organisationer som berors,

(c) skélen for det planerade beslutet, och

(d) det datum fran och med vilket det planerade beslutet ska borja tillampas.

Kommissionen ska, efter samrad med byran, besluta om bestammelserna i fraga mot
bakgrund av aktiviteternas, personalens och organisationernas sardrag och syftet med
och innehallet i bestimmelserna i det eller de avsnitt som anmalts till den kan
tillampas effektivt och, i forekommande fall, pa vilka villkor. Kommissionens beslut,
som fattas genom en genomférandeakt, ska antas i enlighet med det radgivande
forfarande som avses i artikel 116.2 och offentliggéras i Europeiska unionens
officiella tidning. Byran ska inkludera detta beslut i den databas som avses i
artikel 63.

Den berérda medlemsstaten ska tillampa bestdmmelserna i det eller de avsnitt som
anmalts till kommissionen forst efter ett positivt kommissionsbeslut och, i
forekommande fall, efter att ha forsékrat sig om att de villkor som ar kopplade till
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detta beslut har uppfyllts. | detta fall ska, fran och med den dag som anges i
medlemsstatens beslut, de aktiviteter, den personal och de organisationer som berdrs
uteslutande regleras av dessa bestdmmelser och bestdammelserna i de delegerade
akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna forordning. | detta
fall ska bestammelserna i kapitlen 1V och V om tilldmpningen av bestammelserna i
det eller de avsnitt som anmalts med avseende pa de aktiviteter, den personal och de
organisationer som berors ocksa galla.

Kommissionen, byran och de behtriga myndigheterna i den berérda medlemsstaten
ska samarbeta vid tillampningen av denna punkt.

Medlemsstaterna far besluta att aterkalla beslut som de antagit i enlighet med denna
punkt. | detta fall ska den berérda medlemsstaten underrdtta kommissionen och
byran. Denna underrattelse ska offentliggéras i Europeiska unionens officiella
tidning, och byran ska inféra det i den databas som avses i artikel 63. En lamplig
overgangsperiod ska faststallas av den berérda medlemsstaten.

Medlemsstaterna far besluta att fran bestammelserna i denna forordning undanta
konstruktion, underhall och drift av en flygplats samt utrustning som anvénds vid
denna flygplats, om flygplatsen inte hanterar mer dn 10 000 passagerare per ar och
inte mer &n 850 rorelser relaterade till fraktverksamhet per ar och under forutsattning
att ett sddant undantag inte dventyrar dverensstammelsen med de vésentliga kraven i
artikel 29.

| ett sadant fall ska den berérda medlemsstaten genom en motiverad skrivelse
underratta kommissionen och myndigheten om sin avsikt att fatta ett sadant beslut.
Skrivelsen ska innehalla alla relevanta uppgifter om det planerade beslutet.

Kommissionen ska, efter samrad med byran, besluta om villkoren i forsta stycket &r
uppfyllda. Kommissionens beslut, som fattas genom en genomférandeakt, ska antas i
enlighet med det radgivande forfarande som avses i artikel 116.2 och offentliggoras i
Europeiska unionens officiella tidning. Byran ska inkludera detta beslut i den databas
som avses i artikel 63.

Den berdrda medlemsstaten ska anta det planerade beslutet forst efter ett positivt
kommissionsbeslut. | detta fall ska, fran och med den dag som anges i
medlemsstatens beslut, utformningen, underhallet och driften av den berdrda
flygplatsen och dess utrustning inte langre regleras av bestdmmelserna i denna
forordning och i de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa
grundval av den.

Medlemsstaterna ska arligen granska trafiksiffrorna for de flygplatser som de har
beviljat undantag enligt denna punkt. Om denna granskning visar att, under tre pa
varandra foljande ar, en av dessa flygplatser som hanterar mer an 10 000 passagerare
per ar och fler an 850 rorelser per ar relaterade till fraktverksamhet ska den ber6rda
medlemsstaten aterkalla undantaget for denna flygplats. Om sa ar fallet ska den
underratta kommissionen och byrdn om detta. Beslutet om att aterkalla undantaget
ska offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning, och byran ska inféra det i
den databas som avses i artikel 63.

Bestammelserna i denna punkt ska inte paverka tillampningen av de undantag som
beviljats av medlemsstaterna i enlighet med artikel 4.3 b i foérordning (EG)
nr 216/2008. Besluten om att bevilja dessa undantag ska offentliggéras i Europeiska
unionens officiella tidning, och byran ska infora den i den databas som avses i
artikel 63.
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Artikel 3
Definitioner

I denna forordning géller foljande definitioner:

1)

@)

(3)
(4)
()

(6)

()

(8)

©)
(10)

(11)

(12)

tillsyn: fortldpande kontroll, som genomférs av den behdériga myndigheten eller for
dennas rakning, av att de krav pa grundval av vilka ett certifikat har utfardats eller
for vilka en deklaration har gjorts fortsatter att vara uppfyllda.

Chicagokonventionen: konventionen angaende internationell civil luftfart och dess
bilagor, undertecknad i Chicago den 7 december 1944,

produkt: ett luftfartyg, en motor eller en propeller.
del: en annan del av ett luftfartyg &n en motor eller en propeller.

komponenter  for  flygledningstjanst/flygtrafiktjanster:  komponenter  enligt
definitionen i artikel 2.19 i férordning (EU) nr XXX/XXXX%.

certifiering: varje form av erkannande i enlighet med denna férordning, baserat pa en
lamplig beddOmning, att en organisation eller person, produkt, del, utrustning som inte
ar fast installerad, flygplats, flygplatsutrustning, system for
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, komponent for
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster eller utbildningshjalpmedel for flygsimulering
uppfyller de tillampliga kraven i denna férordning och de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pa grundval av denna férordning, genom utfardande
av ett certifikat som styrker att dessa krav ar uppfyllda.

deklaration: ett skriftligt uttalande i enlighet med denna forordning pa eget ansvar av
en juridisk eller fysisk person som omfattas av denna férordning och som bekréftar
att de tillampliga kraven i denna forordning och de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pa grundval av denna forordning som avser en
organisation eller en person, produkt, del, utrustning som inte &r fast installerad,
flygplatsutrustning, system for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster eller komponent
for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster ar uppfyllda.

behorigt organ: varje ackrediterad juridisk eller fysisk person som far tilldelas
specifika certifierings- eller tillsynsuppgifter enligt denna forordning av byran eller
en nationell behérig myndighet under deras kontroll och ansvar.

certifikat: certifikat, godkannande, licens, tillstand, intyg eller annat dokument som
utfardas till foljd av certifiering som styrker att de tillampliga kraven ar uppfyllda.

operator: varje juridisk eller fysisk person som utfor eller avser att utfora trafik med
ett eller flera luftfartyg, eller som driver eller avser att driva en eller flera flygplatser,

utbildningshjalpmedel for flygsimulering: alla anordningar, oavsett typ, i vilka
flygfornallanden  simuleras pa marken, bland annat flygsimulatorer,
flygutbildningshjalpmedel, utbildningshjélpmedel for flygtraning och
navigationsprocedurer samt anordningar for grundlaggande instrumentutbildning,

flygplats: avgransat omrade pa land eller vatten, pa en fast eller flytande struktur, on-
eller off-shore, inklusive byggnader, installationer och utrustning, som anvands helt
eller delvis for landning, start och mandévrering av luftfartyg.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)
(18)
(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)
(26)

(27)

flygplatsutrustning: all utrustning och alla apparater, tillhdrigheter, programvaror
eller tillbehér som anvands eller &r avsedda att anvandas for att bidra till att
mandvrera ett luftfartyg pa en flygplats.

platta: avgransat omrade pa en flygplats avsett for luftfartygs av- och palastning av
post eller gods, passagerares av- och pastigning, luftfartygs tankning, uppstélining
eller underhall.

ledningstjanst for trafik pa plattan: tjanst som tillnandahalls for att reglera luftfartygs
och fordons aktiviteter och rérelser pa en platta.

flygledningstjanst/flygtrafiktjanster: funktioner eller tjanster for flygledning enligt
definitionen i artikel 2.10 i forordning (EG) nr XXX/XXXX, flygtrafiktjanster som
definieras i artikel 2.4 i den forordningen, inbegripet sadana funktioner och tjanster
for nathantering som avses i artikel 17 i samma forordning, och tjanster som bestar
av framtagning och bearbetning av data och formatering och leverans av data till
allman flygtrafik i flygtrafiksyfte som &r viktig ur sakerhetssynpunkt.

system for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster: varje kombination av system enligt
definitionen i artikel 2.33 i forordning (EU) nr XXX/ XXXX.

generalplan for flygledningstjanst: det dokument som avses i artikel 2.14 i
forordning (EU) nr XXX/ XXXX.

flyginformationstjanst: tjanst med uppgift att ge rad och upplysningar av betydelse
for luftfartens sakerhet och effektivitet.

allméan flygtrafik: alla civila luftfartygs respektive statsluftfartygs rorelser som utfors
I enlighet med de forfaranden som faststadlls av Internationella civila
luftfartsorganisationen (nedan kallad Icao).

internationella standarder och rekommenderad praxis: internationella standarder och
rekommenderad praxis som antagits av Icao i enlighet med artikel 37 i
Chicagokonventionen.

marktjanster: tjanster som tillhandahalls pa flygplatser omfattande sakerhetsrelaterad
verksamhet pa omradena administrativa marktjanster och  &vervakning,
passagerartjanster, bagagehantering, fraktgods och posthantering samt ramptjanster,
luftfartygstjanster, bransle- och oljehantering, flygplansunderhall, flygverksamhet
och besattningsadministration, yttransport och catering.

kommersiell lufttransport: verksamhet med luftfartyg for transport av passagerare,
gods eller post mot ersattning eller annan form av gottgorelse mellan tva olika
flygplatser.

sakerhetsprestanda: en medlemsstats, unionens eller en organisations resultat vad
galler sakerhet, enligt sina mal for sakerhetsprestanda och indikatorer for
sékerhetsprestanda.

indikator for sakerhetsprestanda: en parameter som anvands for dvervakning och
beddmning av sékerhetsprestanda.

mal for sakerhetsprestanda: ett planerat eller avsett mal for att uppfylla indikatorer
for sakerhetsprestanda under en given tidsperiod.

luftfartyg: anordning som kan erhalla barkraft i atmosfaren genom luftens reaktioner
med undantag av dess reaktioner mot jordytan.
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(28)
(29)
(30)

(31)

(32)

(33)

(34)

(@)
(b)
(©
(d)
(€)
(f)

(9)

utrustning som inte &r fast installerad: utrustning som finns ombord pa ett luftfartyg
men som inte installerats i luftfartyget och som kan paverka sakerheten.

obemannat luftfartyg: luftfartyg som flygs eller som &r avsett att flygas utan pilot
ombord.

utrustning for kontroll av obemannade luftfartyg pa distans: utrustning, apparatur,
mjukvara eller tillbeh6r som &r nodvéandiga for saker drift av obemannade luftfartyg.

luftfartyg som &r registrerat i en medlemsstat eller luftfartyg som &r registrerat i ett
tredjeland: luftfartyg som &r registrerat i enlighet med internationella standarder och
rekommenderad praxis som avser bilaga 7 till Chicagokonventionen med titeln
“luftfartygs nationalitets- och registreringsbeteckningar”.

statsluftfartyg: luftfartyg som anvénds for militdr verksamhet, tullverksamhet,
polisi&r ~ verksamhet, sO6k- och raddningsverksamhet, brandbekdmpning,
kustbevakning eller liknande verksamheter eller tjanster under Gverinseende och
ansvar av en medlemsstat, vilka utfors i allménhetens intresse av ett organ som har
myndighetshefogenheter.

det gemensamma europeiska luftrummet: luftrummet Gver det territorium som
fordragen tillampas pa, samt varje annat luftrum dar medlemsstaterna tillampar
forordning (EU) nr XXX/XXXX i enlighet med artikel 1.4 i den férordningen.

nationell behtrig myndighet: ett eller flera organ som har utsetts av en medlemsstat
och som har de befogenheter och det tilldelade ansvar som kravs for att utfora
uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad i enlighet
med denna férordning och de delegerade akter och genomférandeakter som antagits
pa grundval av denna férordning.

Artikel 4
Principer for atgarder enligt denna forordning

Nar medlemsstaterna, kommissionen och byran vidtar atgarder enligt denna
forordning ska de

aterspegla teknikens utvecklingsniva och basta praxis pa luftfartsomradet och beakta
varldsomspannande erfarenheter fran luftfartyg samt vetenskapliga och tekniska
framsteg inom respektive omraden,

bygga pa basta tillgangliga uppgifter och analyser,

mojliggéra en omedelbar reaktion pa faststallda orsaker till olyckor, allvarliga tillbud
och allvarliga sédkerhetsGvertradelser,

beakta dmsesidiga beroenden mellan de olika flygsékerhetsomradena och mellan
flygsékerhet och andra tekniska omraden inom luftfartsreglering,

om mojligt faststalla krav pa ett satt som ar inriktat pa mal som ska uppnas, samtidigt
som de tillater olika sétt att na dessa mal,

framja samarbete och effektiv resursanvandning mellan myndigheter pa unionsniva
och medlemsstatsniva,

vidta icke-bindande atgarder, inklusive sikerhetsframjande atgarder, dar sa é&r
méjligt,
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(h)

(@)
(b)

(©)
(d)
(e)
(f)

@)

ta hansyn till internationella ataganden pa omradet civil luftfart i unionen och
medlemsstaterna.

De atgarder som vidtas enligt denna forordning ska Overensstamma och sta i
proportion till arten och risken med varje enskild verksamhet som de hanfor sig till.
Vid utarbetandet och antagandet av sadana atgarder ska medlemsstaterna,
kommissionen och byran ta hansyn till foljande beroende pa vilken verksamhet som
bedrivs:

Om andra personer an flygbesattningen & ombord, och sarskilt om flygningen ar
Oppen for allménheten.

| vilken utstrackning tredje man eller egendom pa marken kan dventyra
verksamheten.

Det berorda luftfartygets komplexitet och prestanda.
Flygningens syfte och typ av luftrum som anvands.

Flygningens eller verksamhetens typ, omfattning och komplexitet samt, i
forekommande fall, omfattningen av den trafik som den ansvariga organisationen
eller personen hanterar och av vilken typ den ér.

I vilken utstrackning de personer som ber6rs av riskerna med verksamheten &r i stand
att bedoma och kontrollera dessa risker.

Resultaten av tidigare certifiering och tillsyn.
KAPITEL Il

SAKERHETSLEDNING FOR LUFTFART

Artikel 5
Det europeiska flygséakerhetsprogrammet

Kommissionen ska, efter samrad med byran, anta, offentliggéra och vid behov
uppdatera ett dokument som beskriver det europeiska flygsékerhetsprogrammets
funktion, som omfattar de regler, verksamheter och processer som anvénds for att
hantera sékerheten inom den civila luftfarten i unionen i enlighet med denna
forordning (det europeiska flygsakerhetsprogrammet).

Det europeiska flygsdkerhetsprogrammet ska innehalla en beskrivning av minst
foljande:

(@) Den europeiska flygsakerhetspolicyn och dess mal och resurser.
(b) Europeisk hantering av flygsékerhetsrisker.

(c) Europeisk flygsékerhetsforsakran.

(d) Europeiskt framjande av flygsékerheten.

Det europeiska flygsakerhetsprogrammet ska ocksa beskriva processen for att
utarbeta, anta, uppdatera och genomféra den europeiska flygsékerhetsplan som avses
i artikel 6, och som medlemsstater och bertrda aktorer ska vara aktivt involverade i.
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Artikel 6
Den europeiska flygsakerhetsplanen

Byran ska utarbeta, anta, offentliggéra och darefter uppdatera en europeisk
flygsékerhetsplan minst en gang per ar. Baserat pa en bedémning av relevant
sékerhetsinformation ska den europeiska flygsékerhetsplanen identifiera de storsta
sakerhetsrisker som paverkar det europeiska flygsakerhetssystem och ange vilka
atgarder som kravs for att begransa dessa risker.

Byran ska i en sarskild sakerhetsriskportfélj dokumentera de sakerhetsrisker som
avses 1 punkt 1 och oOvervaka berérda parters genomfdrande av relaterade
kompenserande atgarder, och vid behov genom att dven faststalla indikatorer for
sékerhetsprestanda.

Den europeiska flygsakerhetsplanen ska, med hansyn tagen till de mal som faststéalls
i artikel 1, ange en godtagbar sakerhetsniva i unionen som medlemsstaterna,
kommissionen och byran gemensamt ska strava efter att uppna.

Artikel 7
Nationella flygséakerhetsprogram

Varje medlemsstat ska inratta ett nationellt flygsédkerhetsprogram for forvaltningen
av den civila luftfarten i forhallande till luftfartsverksamhet under dess ansvar
(nationellt flygsakerhetsprogram). Detta program ska sta i proportion till dessa
verksamheters omfattning och komplexitet och ska vara forenliga med det
europeiska flygsakerhetsprogrammet.

Det nationella flygsékerhetsprogrammet ska innehdlla atminstone féljande
komponenter:

(@) Flygsakerhetspolicyn och dess mal och resurser.
(b) Hantering av flygsékerhetsrisker.

(c) Flygsakerhetsforsakran.

(d) Fréamjande av flygsakerheten.

Det nationella flygsakerhetsprogrammet ska, med beaktande av de mal som anges i
artikel 1 och den godtagbara sakerhetsniva som avses i artikel 6.3, ange en godtagbar
sakerhetsniva som ska uppnas pa nationell niva vad galler luftfartsverksamhet under
den berdrda medlemsstatens ansvar.

Artikel 8
Nationell flygsakerhetsplan

Det nationella  flygsékerhetsprogrammet ska atfoljas av en nationell
flygsakerhetsplan. Baserat pa en bedomning av relevant sakerhetsinformation ska
varje medlemsstat i den planen identifiera de storsta sékerhetsrisker som paverkar
dess nationella sékerhetssystem for civil luftfart och ange vilka atgarder som kravs
for att begransa dessa risker.

Den nationella flygsakerhetsplanen ska omfatta de risker och atgarder som faststallts
i den europeiska flygsakerhetsplanen som 4&r relevanta for den berérda
medlemsstaten. Medlemsstaten ska underratta byran om de risker och atgarder som
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faststallts i den europeiska flygsékerhetsplanen som den anser vara relevanta for sitt
nationella flygsékerhetssystem och skalen till detta.

KAPITEL I

GRUNDLAGGANDE KRAV

AVSNITT |
Luftvardighet och miljoskydd

Artikel 9
Vasentliga krav

Luftfartyg som avses i artikel 2.1 a och b och deras motorer, propellrar, delar och
utrustning som inte ar fast installerad ska uppfylla de grundldaggande krav pa
luftvardighet som faststélls i bilaga Il och, vad galler buller och utslapp, de
vasentliga krav pa produkters miljockompatibilitet som anges i bilaga Il1.

Artikel 10
Overensstammelse

Vad géller luftfartyg som avses i artikel 2.1 b i och deras motorer, propellrar, delar
och utrustning som inte &r fast installerad ska Overensstimmelse med artikel 9
sékerstallas i enlighet med artiklarna 11-16.

Vad géller luftfartyg som avses i artikel 2.1 a och deras motorer, propellrar och delar
ska Overensstammelse med artikel 9 sdkerstéllas i enlighet med artiklarna 11, 12 och
15.1.

Artikel 11
Konstruktion av produkter

Konstruktionen av en produkt ska vara foremal for certifiering och ett typcertifikat
utfardas for den. Andringar av detta typcertifikat ska ocksa vara foremal for
certifiering och ett certifikat 6ver &ndringar utfardas foér dem, inklusive
kompletterande typcertifikat. Underlag for reparationer ska vara foremal for
certifiering och ett godk&nnande utfardas for dem.

Detta typcertifikat, detta certifikat 6ver &ndringar och detta godk&nnande av underlag
for reparationer ska utfardas efter ansokan ndr sokanden har visat att produktens
konstruktion 6verensstammer med den typcertifieringsgrund som faststéllts i enlighet
med den delegerade akt som avses i artikel 18.1 a i och att produktens konstruktion
inte har nagon del eller egenskap som gor den oférenlig i miljohanseende eller farlig
vid drift.

Detta typcertifikat, detta certifikat dver &ndringar och detta godk&dnnande av underlag
for reparation kan ocksa utfardas utan en sadan ansokan, av en organisation som
godkants i enlighet med artikel 15 och som har fatt befogenhet att utfarda dessa
certifikat eller godkannanden i enlighet med den delegerade akt som avses i
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artikel 18.1 k, nar organisationen har faststéllt att produktens konstruktion uppfyller
de villkor som faststalls i andra stycket.

Inget separat typcertifikat ska krévas for konstruktion av motorer och propellrar som
har certifierats som en del av ett luftfartygs konstruktion i enlighet med denna artikel.

Artikel 12
Konstruktion av delar

Om inte annat faststallts genom delegerade akter som antagits i enlighet med
artikel 18 ska konstruktionen av delar vara foremal for certifiering och ett certifikat
utfardas for den.

Detta certifikat ska utfardas efter anstkan, nar sOkanden har visat att delens
konstruktion uppfyller den certifieringsgrund som faststéllts i enlighet med
artikel 18.1 a ii.

Detta certifikat kan ocksa utfardas utan en sadan ansokan, av en organisation som
godkants i enlighet med artikel 15 och som har fatt befogenhet att utfarda dessa
certifikat i enlighet med den delegerade akt som avses i artikel 18.1 k, nér
organisationen har faststallt att delens konstruktion 6verensstammer med den
certifieringsgrund som faststallts i enlighet med artikel 18.1 a ii.

Inget separat certifikat ska kravas for konstruktionen av delar som har certifierats
som en del av konstruktionen av en produkt i enlighet med artikel 11.

Artikel 13
Konstruktion av utrustning som inte ar fast installerad

Né&r de delegerade akter som antagits i enlighet med artikel 18 foreskriver det ska
konstruktionen av utrustning som inte ar fast installerad vara féremal for certifiering
och ett certifikat utfardas for den.

Detta certifikat ska utfardas efter ansokan, nar sbkanden har visat att konstruktionen
av utrustning som inte &r fast installerad 6verensstimmer med den certifieringsgrund
som faststéllts i enlighet med artikel 18.1 a ii.

Detta certifikat kan ocksa utfardas utan en sadan ansokan, av en organisation som
godkants i enlighet med artikel 15 och som har fatt befogenhet att utfarda dessa
certifikat i enlighet med den delegerade akt som avses i artikel 18.1 k, nér
organisationen har faststallt att konstruktionen av utrustningen som inte &r fast
installerad 6verensstammer med den certifieringsgrund som faststéllts i enlighet med
artikel 18.1 a ii.

Artikel 14
Enskilda luftfartyg

Enskilda luftfartyg ska vara foremal for certifiering och for dem ska utfardas ett
luftvardighetsbevis och, om de delegerade akter som antagits enligt artikel 18
foreskriver det, ett miljovardighetsbevis (buller).

Dessa bevis ska utférdas efter ansdkan, ndr sOkanden har visat att luftfartyget
Overensstaimmer med den konstruktion som certifierats i enlighet med artikel 11, och
att luftfartyget &r i skick for sdker och miljévanlig drift.
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Artikel 15
Organisationer

Om inget annat faststélls i de delegerade akter som antagits enligt artikel 18 ska
organisationer som ansvarar for konstruktion och tillverkning av produkter, delar och
utrustning som inte ar fast installerad vara foremal for certifiering och ett
godké&nnande utfardas till dem.

Detta godkannande ska utfardas efter ansokan, nar sokanden har visat att han eller
hon iakttar de bestammelser som faststéllts genom delegerade akter som antagits i
enlighet med artikel 18 for att sdkerstalla 6verensstimmelse med de grundldggande
krav som avses i artikel 9. Godké&nnandet ska ange de befogenheter som beviljats
organisationen och godk&nnandets omfattning.

Om inget annat faststalls i de delegerade akter som antas enligt artikel 18 ska
organisationer som ansvarar for underhall och fortsatt luftvardighet for produkter,
delar och utrustning som inte &r fast installerad vara féremal for certifiering och ett
godkannande utfardas till dem.

Detta godkannande ska utfardas efter ansokan, nar sokanden har visat att han eller
hon iakttar de bestdimmelser som faststéllts genom delegerade akter som antagits i
enlighet med artikel 18 for att sékerstalla dverensstammelse med de grundldggande
krav som avses i artikel 9. Godkénnandet ska ange de befogenheter som beviljats
organisationen och godké&nnandets omfattning.

Né&r de delegerade akter som antagits i enlighet med artikel 18 foreskriver det ska
organisationer for personalutbildning som avses i artikel 16 vara foremal for
certifiering och ett certifikat utfardas till dem.

Detta godkannande ska utfardas efter ansokan, nar sokanden har visat att han eller
hon iakttar de bestimmelser som faststéllts genom delegerade akter som antagits i
enlighet med artikel 18 for att sékerstalla dverensstammelse med de grundldggande
krav som avses i artikel 9. Godké&nnandet ska ange de befogenheter som beviljats
organisationen och godk&nnandets omfattning.

Artikel 16
Personal

Né&r de delegerade akter som antagits i enlighet med artikel 18 foreskriver det ska
personal som ar ansvarig for godkannandeférklaring for en produkt, en del eller for
utrustning som inte ar fast installerad vara féremal for certifiering och en licens
utfardas till den.

Denna licens ska utfardas efter ansokan, nar sokanden har visat sin férmaga att
fullgora de skyldigheter som sammanhanger med dess befogenheter i enlighet med
de vasentliga krav som avses i artikel 9. Licensen ska ange de befogenheter som
beviljats personalen och rackvidden for licensen.

Artikel 17
Undantag
Genom undantag fran artiklarna 9, 10, 11 och 12 galler foljande:
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(b)

(@)

(b)

(@)

SV

huruvida produkters och delars konstruktion uppfyller de tillampliga vasentliga krav
som avses i artikel 9 kan bedémas utan att ett certifikat utfardas, om de delegerade
akter som antagits i enlighet med artikel 18 fOreskriver detta. | detta fall ska dessa
delegerade akter ange villkoren och forfarandena for en sadan bedémning. Dessa
delegerade akter far foreskriva att den organisation som ansvarar for konstruktion
och tillverkning av sadana produkter och delar ska tillatas deklarera hur produkternas
och delarnas konstruktion uppfyller dessa vasentliga krav och de detaljerade
specifikationer som faststallts i enlighet med de delegerade akter som antagits enligt
artikel 18.1i for att sdkerstdlla att dessa konstruktioner uppfyller dessa vasentliga
krav.

Om konstruktionen av ett luftfartyg inte uppfyller de grundldggande krav som avses i
artikel 9, kan ett begrénsat typcertifikat utfardas. | detta fall ska certifikatet utfardas
efter ansokan, nar sokanden har visat att luftfartygets konstruktion éverensstaimmer
med sarskilda specifikationer for luftvardighet som faststéllts i enlighet med de
delegerade akter som antagits enligt artikel 18.1a iii och att luftfartygets
konstruktion &r lamplig vad galler luftvardighet och miljokompatibilitet, mot
bakgrund av luftfartygets avsedda anvandning.

Genom undantag fran artiklarna 9, 10 och 14 galler féljande:

I enlighet med de delegerade akter som antagits enligt artikel 18 ska ett begransat
luftvardighetsbevis eller ett begrénsat miljovardighetsbevis (buller) utfardas for
luftfartyg vars konstruktion antingen har varit foremal for en deklaration i enlighet
med punkt 1 a eller for vilken ett begransat typcertifikat har utfardats i enlighet med
punkt 1 b. I detta fall ska dessa certifikat utféardas efter ansokan, nér sokanden har
visat att luftfartyget éverensstammer med den konstruktionen och att luftfartyget ar i
skick for sdker och miljoférenlig drift.

I enlighet med de delegerade akter som antagits enligt artikel 18 kan ett flygtillstand
utfardas for att mojliggora drift av ett luftfartyg som saknar ett giltigt
luftvardighetsbevis eller har ett luftvardighetsbevis med begrénsad giltighet. | detta
fall ska ett sadant flygtillstand utfardas efter ansokan, om sokanden har visat att
luftfartyget kan fungera sakert vid en grundlaggande flygning.

Flygtillstandet kan ocksa utfardas utan en sadan ansokan, av en organisation som
godkants i enlighet med artikel 15 och som har fatt befogenhet att utfarda dessa
flygtillstand i enlighet med den delegerade akt som avses i artikel 18.1 k, nar
organisationen har faststallt att luftfartyget kan fungera sékert vid en grundldggande

flygning.
Flygtillstandet ska omfattas av lampliga begransningar som foreskrivs i dessa
delegerade akter, sarskilt for att skydda sékerheten for tredje part.

Artikel 18
Delegerade befogenheter

Nér det galler luftfartyg som avses i artikel 2.1 a och b samt deras motorer,
propellrar, delar och utrustning som inte &r fast installerad ska kommissionen ges
befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 117 i syfte att foreskriva
detaljerade regler for foljande:

Villkoren for byrans faststallande och anmélan till en sékande av foljande i enlighet
med artikel 66:
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den typcertifieringsgrund som ar tillamplig pa en produkt for
typcertifiering som avses i artiklarna 11 och 17.1 b,

den certifieringsgrund som dr tillamplig pa en del eller pa utrustning som
inte ar fast installerad for certifiering i enlighet med artiklarna 12 och 13,

de specifika luftvardighets- och miljokompatibilitetsspecifikationer som
ar tillampliga pa luftfartyg som é&r beréttigade till ett begransat
luftvardighetsbevis eller ett begransat miljovardighetsbevis (buller) som
avses i artikel 17.2 a,

Villkoren for att utfarda och sprida obligatorisk information fran byran i enlighet
med artikel 66 i syfte att sékerstalla fortsatt luftvardighet och miljoférenlighet for
produkter och villkor for godk&nnande av alternativa sétt att uppfylla kraven i
forhallande till denna obligatoriska information.

De sérskilda villkoren for nér luftfartyg som avses i artikel 2.1 b ii uppfyller de
grundl&dggande krav som avses i artikel 9,

villkoren for att utfarda, bibehalla, andra, tillfalligt dra in eller aterkalla de certifikat
som avses i artiklarna 11, 12, 13, 14, 17.1 b och 17.2, inbegripet,

i)

Villkoren for situationer dér, i syfte att uppna de mal som faststalls i
artikel 1 och samtidigt beakta arten av och risken med den berérda
verksamheten, sadana certifikat ska kravas eller inte ska kravas, enligt
vad som &r tillampligt.

Villkoren for giltighetstiden for dessa certifikat och for fornyande av
dessa certifikat om deras varaktighet ar begransad.

Villkoren fér utfardande och anvandning av de begransade
luftvardighetsbevis och begransade miljévardighetsbevis (buller) som
avses i artikel 17.2 a.

Villkoren for utfardande och anvandning av flygtillstand som avses i
artikel 17.2 b,

v) data for operativ lamplighet, inbegripet:

- den kursplan som minst kravs for att utbilda personal med
behdrighet att certifiera underhall,

- den kursplan som minst kravs for typbehorighet som pilot och
referensdata for en objektiv kvalificering av tillampliga
simulatorer,

- standardférteckningen over en grundlaggande
minimiutrustningslista, beroende pa vad som ar lampligt,

- luftfartygstypdata som &r relevanta for kabinbesattningen,

— ytterligare specifikationer for att sdkerstdlla dverensstammelse
med avsnitt 111 i detta kapitel,

vi) villkoren fér underhall av produkter, delar och utrustning som inte ar fast

installerad,

vii) villkoren for fortsatt luftvardighet for luftfartyg.
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Ytterligare luftvéardighetskrav for produkter, delar och utrustning som inte &r fast
installerad, vars konstruktion redan har certifierats, och som behovs for att stodja
fortsatt luftvardighet och sikerhetsforbéattringar.

Villkoren for att utfarda, bibehalla, andra, tillfalligt dra in eller aterkalla de
godkannanden som avses i artikel 15, inbegripet villkoren for situationer dér, i syfte
att uppna de mal som faststélls i artikel 1 och samtidigt beakta arten av och risken
med den berorda verksamheten, sadana godkannanden ska kravas eller inte ska
kravas, enligt vad som &r tillampligt.

Villkoren for att utfarda, bibehalla, andra, tillfalligt dra in eller aterkalla de licenser
som avses i artikel 16, inbegripet villkoren for situationer dar, i syfte att uppna de
mal som faststalls i artikel 1 och samtidigt beakta arten av och risken med den
berorda verksamheten, sadana licenser ska kréavas.

Befogenheterna och skyldigheterna for innehavare av certifikat som utférdas enligt
detta avsnitt och for de organisationer som avgett deklarationer i enlighet med
artikel 17.1 a.

Villkoren for att faststdlla de detaljerade specifikationer som ar tillampliga pa
konstruktion av produkter och konstruktion av delar som &r foremal for en
deklaration i enlighet med artikel 17.1 a.

Villkoren och forfarandena for att beddéma, i enlighet med artikel 17.1 a,
luftvardigheten och miljokompatibiliteten for konstruktionen av produkter och
konstruktionen av delar utan att ett certifikat behdver utfardas, inbegripet villkor och
begrénsningar som géller driften.

De villkor enligt vilka organisationer till vilka har utfardats ett
organisationsgodkannande i enlighet med artikel 15 far ges ratt att utfarda de
certifikat som avses i artiklarna 11, 12, 13 och 17.2 b.

Villkoren for godtagande av certifikat, information om fortsatt luftvardighet och
annan dokumentation om luftvérdighet, utfardade i enlighet med lagstiftningen i ett
tredjeland, vid tillampning av artikel 57.

Nér det géller luftvardighet och miljokompatibilitet for luftfartyg som avses i artikel
2.1 a och b och deras motorer, delar och utrustning som inte &r fast installerad, ska
kommissionen ha befogenhet att genom delegerade akter som antagits i enlighet med
artikel 177 &andra eller komplettera bilagorna Il och Ill, d& det &r nédvéandigt av
tekniska eller driftsmassiga skal eller pa grund av nya forskningsron eller
sakerhetshevis pa omradet luftvardighet eller miljokompatibilitet for att, och i den
omfattning som behdvs, uppna malen i artikel 1.

Avdelning Il
Flygande personal

Artikel 19
Vasentliga krav

De piloter och den kabinbesattning som utfor trafik med luftfartyg som avses i artikel
2.1 b samt utbildningshjalpmedel for flygsimulering, personer och organisationer
som medverkar i utbildning, testning, kontroll eller medicinsk bedémning av dessa
piloter och denna kabinbesattning ska uppfylla de grundldggande kraven i bilaga 1V.
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Artikel 20
Piloter

Om inte annat faststallts genom delegerade akter som antagits i enlighet med
artikel 25 ska piloter genomga certifiering och ett flygcertifikat och ett medicinskt
intyg for piloter som &r l[ampligt for den bertrda typen av trafik utfardas till dem.

Ett flygcertifikat ska utfardas efter ansokan, nar sokanden har visat att han eller hon
iakttar de bestdmmelser som faststallts genom delegerade akter som antagits i
enlighet med artikel 25 for att sékerstalla dverensstammelse med de grundldggande
krav som avses i artikel 19 om teoretiska kunskaper, praktiska férdigheter,
sprakkunskaper och erfarenhet.

Ett medicinskt intyg for piloter ska utfardas efter anstkan, nar sokanden har visat att
han eller hon uppfyller kraven i de bestdmmelser som faststallts genom de
delegerade akter som antagits i enlighet med artikel 25 for att sakerstalla
Overensstammelse med de grundldggande krav som avses i artikel 19 om medicinsk
lamplighet.

I flygcertifikaten och de medicinska intygen for piloter ska anges vilka befogenheter
piloten har tilldelats.

Artikel 21
Kabinbesattning

Kabinbesattning som deltar i kommersiella lufttransporter ska vara foremal for
certifiering och ett intyg utférdas till den.

Né&r de delegerade akter som antagits i enlighet med artikel 25 foreskriver det ska
kabinbesattning som deltar i annan verksamhet & kommersiell lufttransport ocksa
vara foremal for certifiering och ett intyg utfardas till den.

Dessa intyg ska utfardas efter ansdkan, nér sokanden har visat att han eller hon
lakttar de bestdammelser som faststallts genom delegerade akter som antagits i
enlighet med artikel 25 for att sdkerstalla Overensstimmelse med de grundldggande
krav som avses i artikel 19 om teoretiska kunskaper, praktiska féardigheter och
hélsotillstand.

Artikel 22
Utbildningsorganisationer och flygmedicinska centrum

Om inget annat faststédlls i de delegerade akter som antas enligt artikel 25, ska
utbildningsorganisationer och  flygmedicinska centrum for piloter och
flygbesattningar vara foremal for certifiering och ett godkannande utfardas till dem.

Detta godkannande ska utfardas efter ansfkan, nar sokanden har visat att han eller
hon iakttar de bestimmelser som faststéllts genom delegerade akter som antagits i
enlighet med artikel 25 for att sdkerstélla Overensstimmelse med de grundldggande
krav som avses i artikel 19.

I godké&nnandet ska anges vilka befogenheter organisationen har getts.

Artikel 23
Utbildningshjalpmedel for flygsimulering
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Om inget annat faststalls i de delegerade akter som antas enligt artikel 25 ska varje
utbildningshjalpmedel for flygsimulering som anvénds for utbildning av piloter vara
foremal for certifiering och ett certifikat utfardas for den.

Detta certifikat ska utfardas efter ansokan, ndr sdkanden har visat att hjalpmedlet
uppfyller kraven i de bestdammelser som faststallts genom de delegerade akter som
antagits 1 enlighet med artikel 25 for att sakerstilla Gverensstammelse med de
grundlaggande krav som avses i artikel 19.

Artikel 24
Instruktdrer och examinatorer

Om inget annat faststélls i de delegerade akter som antagits enligt artikel 25 ska
personer som ansvarar for flygutbildning och syntetisk flygtréning eller utbildning av
kabinbeséttningar eller for beddmning av piloters eller kabinbesattningars kompetens
samt flyglakare vara foremal for certifiering och ett certifikat utfardas till dem.

Detta certifikat ska utfardas efter ansokan, nar sékanden har visat att han eller hon
uppfyller kraven i de bestammelser som faststallts genom de delegerade akter som
antagits 1 enlighet med artikel 25 for att sakerstilla dverensstammelse med de
grundlaggande krav som avses i artikel 19.

| certifikatet ska anges vilka befogenheter organisationen har getts.

Artikel 25
Delegerade befogenheter

Né&r det galler piloter och kabinbeséttningar som utfor trafik med luftfartyg som
avses i artikel 2.1 b samt utbildningshjalpmedel for flygsimulering, personer och
organisationer som medverkar i utbildning, testning, kontroll eller medicinsk
beddmning av dessa piloter och kabinbesattningar, ska kommissionen ges befogenhet
att anta delegerade akter i enlighet med artikel 117 i syfte att foreskriva detaljerade
regler vad galler foljande:

De olika behdrigheter for flygcertifikat och de medicinska intyg for piloter som avses
i artikel 20 for de olika typerna av verksamhet.

Villkoren for erkdnnande av utbildning och erfarenhet pa luftfartyg som inte omfattas
av denna forordning for erhallande av flygcertifikat som avses i artikel 20.2.

Villkoren for omvandling av nationella pilotlicenser och nationella certifikat for
flygmaskinister utfardade pa grundval av medlemsstaternas lagstiftning till
flygcertifikat som avses i artikel 20.2 samt villkoren for att omvandla nationella
medicinska intyg som har utfardats pa grundval av medlemsstaternas lagstiftning till
medicinska intyg for piloter som avses i artikel 20.3.

Befogenheter och skyldigheter for innehavare av flygcertifikat, behorigheter for
flygcertifikat, medicinska intyg, godk&nnanden, intyg och certifikat enligt artiklarna
20, 21, 22, 23 och 24.

Villkoren for att utfarda, bibehalla, dndra, tillfalligt dra in eller aterkalla licenser,
behorigheter, medicinska intyg, godkénnanden, intyg och certifikat som avses i
artiklarna 20, 21, 22, 23 och 24, inbegripet villkoren for situationer dér, i syfte att
uppna de mal som anges i artikel 1 och samtidigt beakta arten av och risken med den
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berorda verksamheten, sadana licenser, medicinska intyg, godkannande, intyg och
certifikat ska krévas eller inte ska kravas, enligt vad som ar tillampligt.

Villkoren for godtagande av flygcertifikat, medicinska intyg for piloter och intyg for
kabinbeséttning, utfdrdade i enlighet med lagstiftningen i ett tredjeland, vid
tillampning av artikel 57.

Villkoren for nar den verksamhet som regleras i detta avsnitt av sdkerhetsskal ska
forbjudas, begrénsas eller underkastas vissa villkor.

Né&r det galler piloter och kabinbeséttningar som utfor trafik med luftfartyg som
avses 1 artikel 2.1 b samt utbildningshjalpmedel for flygsimulering, personer och
organisationer som medverkar i utbildning, testning, kontroll eller medicinsk
bedémning av dessa piloter och kabinbesattningar, ska kommissionen ges befogenhet
att genom delegerade akter som antagits i enlighet med artikel 117 &ndra eller
komplettera bilaga 1V, da det ar nddvandigt av tekniska eller driftsmassiga skal eller
pa grund av nya forskningsron eller sékerhetsbevis i fraga om flygande personal for
att, och i den omfattning som behdvs, uppna malen i artikel 1.

De bestammelser som avses i punkterna 1 och 2 ska, dar sa ar lampligt, innehalla
bestdammelser om utfardandet av samtliga slag av flygcertifikat och behdrigheter som
kravs enligt Chicagokonventionen. Dessa regler far ocksa inbegripa bestimmelser
om utfardandet av andra typer av certifikat och behérigheter.

AVSNITT 111
Flygdrift

Artikel 26
Véasentliga krav

Verksamhet med luftfartyg som avses i artikel 2.1 b ska uppfylla de grundldggande
kraven i bilaga V och, i tillampliga fall, bilagorna V11 och VIII.

Artikel 27
Operatorer

Operatorer som har sin huvudsakliga verksamhet inom det territorium dér fordragen
ar tillampliga och som utfor kommersiella lufttransporter ska vara foremal for
certifiering och ett certifikat utfardas till dem.

Detta godkannande ska utfardas efter ansokan, nar sokanden har visat att han eller
hon féljer de regler som faststéllts genom de delegerade akter som antagits i enlighet
med artikel 28 for att sakerstalla 6verensstammelse med de grundldggande krav som
avses i artikel 26. Certifikatet ska ange de befogenheter som getts operatdren och
verksamhetens omfattning.

Né&r de delegerade akter som antagits i enlighet med artikel 28 foreskriver det ska
operatdrer som ar etablerade, ar bosatta eller har sin huvudsakliga verksamhet i de
territorier dar fordragen &r tillampliga och som bedriver annan verksamhet &n
kommersiell flygtransport vara foremal for certifiering och ett certifikat utfardas till
dem.
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Detta godkannande ska utfardas efter ansokan, nar sékanden har visat att han eller
hon féljer de regler som faststéllts genom de delegerade akter som antagits i enlighet
med artikel 28 for att sakerstalla 6verensstammelse med de grundldggande krav som
avses i artikel 26. Certifikatet ska ange de befogenheter som getts operatéren och
verksamhetens omfattning.

Genom undantag fran det forsta stycket, om de delegerade akter som antagits i
enlighet med artikel 28 foreskriver det, ska operatdrer som ar etablerade, &r bosatta
eller har sin huvudsakliga verksamhet inom territoriet i de medlemsstater dar
fordragen ar tillampliga och som deltar i annan verksamhet an kommersiell
flygtransport tillatas deklarera sin formaga och mojligheter att fullgéra de
skyldigheter som sammanhénger med driften i Overensstimmelse med de
grundlédggande krav som avses i artikel 26.

Medlemsstaterna ska se till att driften av luftfartyg inom det gemensamma
europeiska luftrummet som utfors av en operatér som ar etablerad, &r bosatt eller har
sin huvudsakliga verksamhetsort utanfor det territorium dar fordragen ar tillampliga,
men for vilken medlemsstater utfor operatorsstatens funktioner och uppgifter enligt
Chicagokonventionen, samt den personal och de organisationer som deltar i denna
verksamhet, uppfyller en sékerhetsniva som motsvarar den som upprattas genom
denna forordning.

Artikel 28
Delegerade befogenheter

Né&r det géller den trafik med luftfartyg som avses i artikel 2.1 b ska kommissionen
ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 117 i syfte att
foreskriva detaljerade regler med hansyn till féljande:

De sarskilda villkoren for driften av luftfartyg i Overensstimmelse med de
grundlédggande krav som avses i artikel 26,

Villkoren for att utfarda, bibehalla, andra, tillfalligt dra in eller aterkalla de certifikat
som avses i artikel 27.1 och 27.2, inbegripet villkoren for situationer dar, i syfte att
uppna de mal som faststalls i artikel 1 och samtidigt beakta arten av och risken med
den berérda verksamheten, sadana certifikat ska kravas eller deklarationer tillatas,
enligt vad som r tillampligt.

Befogenheter och skyldigheter for innehavare av certifikat enligt artikel 27.1 och
27.2 och for de operatdrer som utfardar deklarationer enligt de detaljerade regler som
avses i led b.

De villkor som ska uppfyllas av de operatorer som avses i artikel 27.1 och 27.2 och
deras flygande personal med beaktande av flyg- och tjanstgéringstidsbegransningar
samt vilokrav for flygande personal.

De ytterligare krav som ar nédvandiga for att sakerstalla dverensstimmelse med de
grundlaggande krav som avses i artikel 26 och som ér tillampliga pa operatorer som
ar etablerade, &r bosatta eller har sin huvudsakliga verksamhet i de territorier dar
fordragen ar tillampliga, ndr dessa operatorer ingar avtal om gemensam
linjebeteckning eller avtal for in- eller uthyrning av luftfartyg med besattning med
operatorer som &r etablerade, &r bosatta eller har sin huvudsakliga verksamhet
utanfor detta territorium.
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De villkor och forfaranden som ar nédvandiga for att sékerstélla dverensstammelse
med de grundlaggande krav som avses i artikel 26 vad géller behdriga nationella
myndigheters godkannande av enskilda system for specificering av flygtid och
utfardande av byrans yttranden om dessa system i enlighet med artikel 65.7.

Villkoren for nér trafik med ett luftfartyg av sékerhetsskal ska forbjudas, begrénsas
eller underkastas vissa villkor.

Nar det géller den drift av luftfartyg som avses i artikel 2.1 b ska kommissionen ges
befogenhet att genom delegerade akter som antas i enlighet med artikel 117 &ndra
eller komplettera bilaga V och, i tillampliga fall, bilagorna VII och VIII, da det &r
nodvandigt av tekniska eller driftsmassiga skl eller pa grund av nya forskningsrén
eller sakerhetshevis i fraga om flygdrift for att, och i den omfattning som behovs,
uppna malen i artikel 1.

Avdelning IV
Flygplatser

Artikel 29
Grundlaggande krav

Flygplatser, flygplatsutrustning, flygplatsdrift och tillhandahallande av marktjanster
och ledningstjanster for trafik pa plattan vid flygplatser ska uppfylla de
grundlaggande krav som anges i bilaga V11 och, i tillampliga fall, bilaga VII1.

Artikel 30
Flygplatscertifiering

Flygplatser ska vara foremal for certifiering och ett certifikat utfardas till dem.
Andringar av detta certifikat ska ocksa vara foremal for certifiering och ett certifikat
Over andringar utfardas for dem.

Certifikatet och certifieringen av andringarna ska utfardas efter ansokan, nar
sOkanden har visat att flygplatsen Gverensstimmer med certifieringsgrunden for
flygplatsen enligt punkt 2 och att flygplatsen inte har nagon del eller egenskap som
har en negativ flygsakerhetspaverkan vid drift.

Certifikaten ska omfatta flygplatsen och dess sékerhetsrelaterade utrustning.
Certifieringsgrunden for en flygplats ska besta av

(@) de certifieringsspecifikationer som ar tillampliga pa en viss typ av
flygplatser,

(b) de bestammelser for vilka en likvérdig sakerhetsniva har godtagits,

(c) de sarskilda detaljerade tekniska specifikationer som ar nddvéndiga nar
konstruktionsegenskaperna hos en sarskild flygplats eller erfarenheterna
fran driften gor nagon av de certifieringsspecifikationer som avses i led a
otillracklig eller olamplig for att sékerstélla dverensstammelse med de
grundlaggande krav som avses i artikel 29.
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Artikel 31
Sakerhetskritisk flygplatsutrustning

Né&r de delegerade akter som antagits i enlighet med artikel 34 foreskriver det ska
sékerhetskritisk flygplatsutrustning som anvands eller &r avsedd att anvandas vid
flygplatser som omfattas av denna forordning vara féremal for certifiering och ett
certifikat utfardas for den.

Certifikaten for sadan utrustning ska utfardas efter ansokan, nar sokanden har visat
att utrustningen uppfyller de detaljerade specifikationer som faststéllts i enlighet med
artikel 34 for att sakerstalla 6verensstimmelse med de grundldggande krav som avses
I artikel 29.

Genom undantag fran punkt 1, om de delegerade akter som antagits i enlighet med
artikel 34 foreskriver det, ska organisationer som arbetar med konstruktion,
tillverkning och underhall av sékerhetskritisk flygplatsutrustning tillatas deklarera att
sékerhetskritisk utrustning éverensstdammer med de grundldggande krav som avses i
artikel 29.

Artikel 32
Organisationer

Organisationer som ansvarar for driften av flygplatser ska vara féremal for
certifiering och ett certifikat utfardas till dem.

Detta godkannande ska utfardas efter ansokan, nar sokanden har visat att han eller
hon féljer de regler som faststéllts genom de delegerade akter som antagits i enlighet
med artikel 34 for att sakerstalla Overensstimmelse med de grundldggande krav som
avses i artikel 29.

I certifikatet ska anges de befogenheter som getts den certifierade organisationen och
certifikatets omfattning.

Organisationer som ansvarar for tillhandahallande av marktjanster och
ledningstjanster for trafik pa plattan vid flygplatser som omfattas av denna
forordning ska intyga att de har formaga och moéjligheter att fullgora de skyldigheter
som sammanhanger med de tjanster som tillhandahalls i 6verensstaimmelse med de
grundldaggande krav som avses i artikel 29.

Artikel 33
Skydd av flygplatsernas omgivning

Medlemsstaterna ska vidta nodvandiga atgarder for att se till att flygplatser inom
deras territorium skyddas fran verksamhet och exploatering i deras narhet som kan
medfora oacceptabla risker for luftfartyg som anvéander flygplatsen.

De organisationer som avses i artikel 32.1 ska dvervaka verksamheter och utveckling
som kan medfora oacceptabla risker for flygsakerheten i narheten av den flygplats
dar de ansvarar for verksamheten. De ska vidta nodvandiga atgarder for att minska
dessa risker i den man detta ligger inom deras kontroll och, om s inte &r fallet, géra
de behodriga myndigheterna i den medlemsstat dar flygplatsen &r belégen
uppmarksamma pa dessa risker.
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Artikel 34
Delegerade befogenheter

Nér det galler flygplatser, sdkerhetskritisk flygplatsutrustning, drift av flygplatser och
tillhandahallande av marktjanster och ledningstjanster for trafik pa plattan vid
flygplatser ska kommissionen ha befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 117 i syfte att foreskriva detaljerade regler med hénsyn till féljande:

De sérskilda villkoren for driften av flygplatser i 6verensstiammelse med de
grundlédggande krav som avses i artikel 29.

Villkoren for att faststalla, i enlighet med artikel 30.2, och att for en sbékande
tillkannage den certifieringsgrund som ar tillamplig pa en flygplats for certifiering i
enlighet med artikel 30.1.

Villkoren for att faststdlla och for en sokande tillkdnnage de detaljerade
specifikationer som ar tillampliga pa sakerhetskritisk flygplatsutrustning for
certifiering i enlighet med artikel 31.1.

Villkoren for att utfarda, bibehalla, andra, tillfalligt dra in eller aterkalla certifikat for
flygplatser enligt artikel 30, inbegripet driftsbegransningar kopplade till flygplatsens
specifika utformning.

Villkoren for att utfarda, bibehalla, andra, tillfalligt dra in eller aterkalla de certifikat
som avses i artikel 31.1, inbegripet villkoren for situationer dar, i syfte att uppna de
mal som faststalls i artikel 1 och samtidigt beakta arten av och risken med den
berorda verksamheten, sadana certifikat ska kravas eller deklarationer tillatas, enligt
vad som &r tillampligt.

Villkoren for att utfarda, bibehalla, andra, tillfalligt dra in eller aterkalla de certifikat
som avses i artikel 32.1.

De befogenheter och skyldigheter for innehavare av certifikat som avses i artiklarna
30, 31.1 och 32.1 och for de organisationer som utfardar deklarationer enligt artikel
31.2.

Villkoren och forfarandena for deklarationer fran organisationer som tillhandahaller
marktjanster och fran organisationer som tillnandahaller ledningstjanster for trafik pa
plattan i enlighet med artikel 32.2.

Befogenheterna och skyldigheterna for de organisationer som tillhandahaller
marktjanster och for organisationer som tillhandahaller ledningstjanster for trafik pa
plattan och som har avgett deklarationer i enlighet med artikel 32.2.

Villkoren for att godkdnna och omvandla nationella flygplatscertifikat som utfardats
pa grundval av medlemsstaternas nationella lagstiftning till certifikat for flygplatser
enligt artikel 30, inklusive atgarder som redan godkénts av den berorda
medlemsstaten pa grundval av rapporterade avvikelser jamfort med bilaga 14 till
Chicagokonventionen.

Villkoren for nar driften av flygplatser, eller verksamhet som bedrivs av
organisationer som avses i artikel 32.2, av sékerhetsskél ska forbjudas, begransas
eller underkastas vissa villkor.

Villkoren for att utfarda och sprida obligatorisk information fran byran i enlighet
med artikel 65.6 och fran de nationella behdriga myndigheterna, i syfte att sakerstalla
sékerheten for flygplatsdrift och flygplatsutrustning.
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2. Nar det géller flygplatser, flygplatsutrustning, drift av flygplatser samt marktjanster
och ledningstjanster for trafik pa plattan ska kommissionen ha befogenhet att, genom
delegerade akter som antas i enlighet med artikel 117, &ndra eller komplettera bilaga
VIl och, i tillampliga fall, bilaga VIII, dd det ar nodvandigt av tekniska eller
driftsméassiga skal eller pa grund av nya forskningsron eller sakerhetsbevis i fraga om
flygplatser for att, och i den omfattning som behdvs, uppna de mal som anges i
artikel 1.

AVSNITT V
Flygledningstjanst/flygtrafiktjanster

Artikel 35
Grundlaggande krav

Tillhandahallandet av flygledningstjanst/flygtrafiktjanster ska uppfylla de grundlaggande krav
som faststalls i bilaga V111 och, i tillampliga fall, bilaga VII.

Artikel 36
Leverantorer som tillhandahaller flygledningstjanst/flygtrafiktjanster

1. Leverantérer som tillhandahaller flygledningstjanst/flygtrafiktjanster ska vara
foremal for certifiering och ett certifikat utfardas till dem.

Detta godkannande ska utfardas efter ansokan, nar sékanden har visat att han eller
hon foljer de regler som faststallts genom de delegerade akter som antagits i enlighet
med artikel 39 for att sdkerstélla 6verensstimmelse med de grundldggande krav som
avses i artikel 35.

Certifikatet ska ange de befogenheter som getts och de tillhandahallna tjansternas
omfattning.

2. Genom undantag fran punkt 1 och i enlighet med de delegerade akter som antas
enligt artikel 39, far medlemsstaterna besluta att leverantrer som tillhandahaller
flyginformationstjanster ska tillatas att deklarera sin formaga och majligheter att
fullgora de skyldigheter som sammanhéanger med de tjanster som tillhandahalls i
Overensstdimmelse med de grundldggande krav som avses i artikel 35.

| detta fall ska den berorda medlemsstaten underratta kommissionen, byran och de
6vriga medlemsstaterna om sitt beslut. Detta beslut ska offentliggoras i Europeiska
unionens officiella tidning, och byran ska infora det i den databas som avses i
artikel 63.

Artikel 37

Organisationer som arbetar med konstruktion, tillverkning eller underhall av system
och komponenter for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster

1. Né&r de delegerade akter som antagits i enlighet med artikel 39 foreskriver det ska
organisationer som arbetar med konstruktion, tillverkning eller underhall av system
och komponenter for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster som sakerheten och
driftskompatibiliteten &ar beroende av omfattas av certifiering och ett certifikat
utfardas till dem.
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Detta godkannande ska utfardas efter ansokan, nar sokanden har visat att han eller
hon féljer de regler som faststallts genom de delegerade akter som antagits i enlighet
med artikel 39 for att sakerstalla 6verensstammelse med de grundldggande krav som
avses i artikel 35.

I certifikatet ska anges vilka befogenheter organisationen har getts.

Genom undantag fran punkt 1, om de delegerade akter som antagits enligt artikel 39
foreskriver det, far organisationer som arbetar med konstruktion, tillverkning och
underhall av system och komponenter for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster och
som sakerheten och driftskompatibiliteten &r beroende av tillatas att deklarera sin
formaga och mojligheter att fullgora de skyldigheter som sammanhénger med den
verksamhet som utfors i 6verensstimmelse med de grundldggande krav som avses i
artikel 35.

Artikel 38
System och komponenter for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster

Né&r de delegerade akter som antagits i enlighet med artikel 39 foreskriver det ska
leverantorer av flygledningstjanster/flygtrafiktjanster som avses i artikel 36 vara
skyldiga ~ att  deklarera att de system och  komponenter  for
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster som sakerheten och driftskompatibiliteten &r
beroende av och som ska tas i drift av dessa tjansteleverantorer uppfyller de
detaljerade specifikationer som faststélls genom de delegerade akter som antagits i
enlighet med artikel 39 for att sdkerstalla 6verensstimmelse med de grundldggande
krav som avses i artikel 35.

Né&r de delegerade akter som antagits i enlighet med artikel 39 foreskriver det ska
system och komponenter for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster som sékerheten
eller driftskompatibiliteten &r beroende av vara féremal for certifiering och ett
certifikat utfardas for dem.

Detta certifikat ska utfardas efter ansokan, nar sokanden har visat att systemen och
komponenterna uppfyller de detaljerade specifikationer som faststéallts genom de
delegerade akter som antagits i enlighet med artikel 39 for att sakerstalla
Overensstimmelse med de grundlaggande krav som avses i artikel 35.

Genom undantag fran forsta stycket, om de delegerade akter som antagits enligt
artikel 39 foreskriver det, ska organisationer som arbetar med konstruktion,
tillverkning  och underhall av  system  och komponenter  for
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster som sékerheten och driftskompatibiliteten &r
beroende av tillatas att deklarera att dessa system och komponenter 6verensstammer
med de grundldggande krav som avses i artikel 35 och att dessa system och
komponenter ar l&mpliga att anvéandas.

Artikel 39
Delegerade befogenheter

Nar det galler tillnandahallandet av flygledningstjanst/flygtrafiktjanster ska
kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 117 i
syfte att foreskriva detaljerade regler vad galler féljande:

De sérskilda villkoren for tillhandahallande av flygledningstjanst/flygtrafiktjanster i
Overensstaimmelse med de grundldggande kraven i artikel 35.
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Villkoren for att faststdlla och for en sokande tillkdnnage de detaljerade
specifikationer som ar tillampliga pa system och komponenter for
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster for certifiering i enlighet med artikel 38.2.

Villkoren for att utfarda, bibehalla, andra, tillfalligt dra in eller aterkalla de certifikat
som avses i artikel 36, inbegripet villkoren for situationer dér, i syfte att uppna de
mal som faststalls i artikel 1 och samtidigt beakta arten av och risken med den
berorda verksamheten, deklarationer ska tillatas, i tillampliga fall.

Villkoren for att utfarda, bibehalla, andra, tillfalligt dra in eller aterkalla de certifikat
som avses i artiklarna 37.1 och 38.2, inbegripet villkoren fOr situationer dar, i syfte
att uppna de mal som faststélls i artikel 1 och samtidigt beakta arten av och risken
med den berorda verksamheten, sadana certifikat ska kravas eller deklarationer
tillatas, i tillampliga fall.

De befogenheter och skyldigheter for innehavare av certifikat som avses i artikel 36
och, beroende pa vad som ar lampligt, artiklarna 37 och 38.

Befogenheter och skyldigheter for organisationer som utfardar deklarationer i
enlighet med artiklarna 36.2, 37.2 och 38.2.

Villkoren och forfarandena for deklarationer fran leverantorer som tillhandahaller
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, i enlighet med artikel 38.1, inbegripet villkoren
for situationer dar, i syfte att uppna de mal som anges i artikel 1 och samtidigt beakta
arten av och risken med den berdrda verksamheten, sadana licenser ska kravas.

Villkor for nar tillhandahallande av flygledningstjanst/flygtrafiktjanster av
sékerhetsskél ska forbjudas, begransas eller underkastas vissa villkor.

Villkoren for att utfarda och sprida obligatorisk information fran byran i enlighet
med artikel 65.6 och fran de nationella behdriga myndigheterna, i syfte att sakerstalla
sakerheten vid tillhandahallandet av flygledningstjanst/flygtrafiktjanster.

Driftsreglerna for anvandning av luftrummet och system och komponenter for
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster som erfordras for anvandning av luftrummet.

Nar det galler tillhandahallandet av flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, ska
kommissionen ges befogenhet att genom delegerade akter som antas i enlighet med
artikel 117 andra eller komplettera bilaga V111 och i tillampliga fall bilaga V11, da det
ar nodvandigt av tekniska eller driftsmassiga skal eller pa grund av nya
forskningsron eller sakerhetsbevis som avser flygledningstjanst/flygtrafiktjanster for
att, och i den omfattning som behdvs, uppna de mal som anges i artikel 1.

De bestammelser som avses i punkt 1 ska, beroende pa vad som ar lampligt,
vara forenliga med generalplanen for flygledningstjéanst,

utarbetas pa grundval av de relevanta bestammelserna i férordning (EU) nr
XXX/XXXX och foreskriva évergangsmekanismer for att sakerstalla kontinuiteten
for certifikat som utfardats enligt denna forordning.

Avdelning VI
Flygledare

Artikel 40
Grundlaggande krav
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Flygledare samt personer och organisationer som medverkar i utbildning, testning,
kontroll eller medicinsk bedémning av flygledare, samt utbildningshjalpmedel for
simulering, ska uppfylla de grundldggande kraven i bilaga VIII.

Artikel 41
Flygledare

Flygledare ska vara foremal for certifiering, och ett flygledarcertifikat och ett
medicinskt intyg som lampar sig for den tjanst som tillhandahalls ska utfardas till
dem.

Det flygledarcertifikat som namns i punkt 1 ska utfardas efter ansdkan, nar den som
ansoker om licensen har visat att han eller hon iakttar de bestdmmelser som faststallts
genom delegerade akter som antas i enlighet med artikel 44 for att sakerstélla
Overensstammelse med de grundldggande krav som avses i artikel 40 vad galler
teoretiska kunskaper, praktiska fardigheter, sprakkunskaper och erfarenhet.

Det medicinska intyg som nadmns i punkt 1 ska utfardas efter ansOkan, nér
flygledaren har visat att han eller hon uppfyller kraven i de bestdmmelser som
faststallts genom delegerade akter som antas i enlighet med artikel 44 for att
sakerstélla dverensstammelse med de grundlaggande krav pa medicinsk lamplighet
som foreskrivs i artikel 40.

Flygledarcertifikatet och det medicinska intyget ska ange de befogenheter som
flygledaren har fatt samt certifikatets och det medicinska intygets omfattning.

Artikel 42

Organisationer som bedriver flygledarutbildning, flyglakare och flygmedicinska

centrum

Organisationer som bedriver flygledarutbildning, flygldkare och flygmedicinska
centrum ska vara féremal for certifiering och ett certifikat utfardas till dem.

Detta certifikat ska utfardas efter ansokan, nar sokanden har visat att han eller hon
lakttar de bestdimmelser som faststallts genom delegerade akter som antas i enlighet
med artikel 44 for att sakerstalla 6verensstimmelse med de grundlaggande krav som
avses i artikel 40.

| certifikatet ska anges vilka befogenheter organisationen har getts.

Artikel 43
Instruktdrer och examinatorer

Personer med ansvar for att tillhandahalla praktisk utbildning eller bedéma den
praktiska kompetensen hos flygledare ska vara foremal for certifiering och ett
certifikat utfardas till dem.

Detta certifikat ska utfardas efter ansdkan, nar sokanden har visat att han eller hon
uppfyller kraven i de bestammelser som faststallts genom de delegerade akter som
antas i enlighet med artikel 44 for att sakerstdlla dverensstammelse med de
grundlaggande krav som avses i artikel 40.

| certifikatet ska anges vilka befogenheter organisationen har getts.
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Artikel 44
Delegerade befogenheter

Né&r det galler flygledare samt personer och organisationer som medverkar i
utbildning, testning, kontroll eller medicinsk bedémning av flygledare ska
kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 117 i
syfte att foreskriva detaljerade regler vad galler foljande:

De olika behdrigheterna och behdrighetstillaggen for flygledarcertifikat enligt artikel
41.

Villkoren for att utfarda, bibehalla, andra, tillfalligt dra in eller aterkalla certifikat,
behorigheter och behdrighetstillagg for flygledarcertifikat och medicinska intyg
enligt artikel 41 och certifikat enligt artiklarna 42 och 43.

Befogenheterna och skyldigheterna for innehavare av flygledarcertifikat,
behdrigheter och behdrighetstillagg for certifikat, medicinska intyg och certifikat
enligt artiklarna 41, 42 och 43.

Villkoren for godtagande och omvandling av nationella flygledarcertifikat och
nationella medicinska intyg som utfardats pa grundval av medlemsstaternas
lagstiftning till flygledarcertifikat och medicinska intyg enligt artikel 41.

Villkoren for godtagande av flygledarcertifikat som utfardats i enlighet med
lagstiftningen i ett tredjeland, vid tillampning av artikel 57.

Villkoren for nar utbildning pa arbetsplatsen av sakerhetsskal ska forbjudas,
begrénsas eller underkastas vissa villkor.

Villkoren for att utfarda och sprida obligatorisk information fran byran i enlighet
med artikel 65.6 och fran de nationella behdriga myndigheterna, i syfte att sakerstalla
sakerheten vid tillhandahallandet av utbildning pa arbetsplatsen.

Né&r det galler flygledare, personer och organisationer som medverkar i utbildning,
testning, kontroll  eller medicinsk  beddomning av  flygledare, samt
utbildningshjalpmedel for simulering, ska kommissionen ha befogenhet att genom
delegerade akter som antas i enlighet med artikel 117 &ndra eller komplettera bilaga
V111, da det ar nédvandigt av tekniska eller driftsmassiga skél eller pa grund av nya
forskningsron eller sékerhetsbevis i fraga om utbildningsorganisationer och
flygledare, for att, och i den omfattning som behdvs, uppna de mal som anges i
artikel 1.

Avsnitt VII
Obemannade luftfartyg

Artikel 45
Grundlaggande krav for obemannade luftfartyg

Konstruktion, tillverkning, underhall och drift av obemannade luftfartyg och deras
motorer, propellrar, delar, utrustning som inte &r fast installerad och utrustning for att
kontrollera dem pa distans ska uppfylla de grundlaggande kraven i bilaga IX.
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Artikel 46
Obemannade luftfartygs dverensstammelse med kraven

Né&r de delegerade akter som antas i enlighet med artikel 47 foreskriver detta i syfte
att uppna en tillracklig sékerhetsniva, med beaktande av principerna i artikel 4.2, ska
konstruktion, tillverkning, underhall och anvéandning av obemannade luftfartyg vara
foremal for certifiering. Certifikaten ska utfardas efter anstkan, nar sokanden har
visat att han eller hon iakttar de bestdammelser som faststéllts genom delegerade akter
som antagits i enlighet med artikel 47 for att sakerstélla Overensstimmelse med de
grundldaggande krav som avses i artikel 45. Certifikatet ska ange de
sékerhetsrelaterade begransningarna, verksamhetsvillkoren och befogenheterna.

Om de delegerade akter som antas i enlighet med artikel 47 foreskriver detta i syfte
att uppna en tillracklig sakerhetsniva, med beaktande av principerna i artikel 4.2, ska
konstruktion, tillverkning, underhall och anvéandning av obemannade luftfartyg vara
foremal for en deklaration. Deklarationen ska goras nar de vasentliga kraven i
artikel 45 och de motsvarande detaljerade regler som faststéllts i enlighet med
artikel 47 for att sékerstalla uppfyllande av dessa grundlaggande krav ar uppfyllda.

Nar de delegerade akter som antas i enlighet med artikel 47 foreskriver det, eftersom
tillrackliga sakerhetsnivaer kan uppnas utan tillampning av kapitlen IV och V i denna
forordning, ska de kapitlen inte tillampas pa de grundldggande krav som avses i
artikel 45 och de motsvarande detaljerade regler som faststéllts i enlighet med
artikel 47 for att sékerstdlla dverensstdmmelse med dessa grundldggande krav. |
sddana fall ska dessa krav och Dbestimmelser utgéra “harmoniserad
gemenskapslagstiftning” i den mening som avses i Europaparlamentets och radets
foérordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och
marknadskontroll i samband med saluféring av produkter och upphédvande av
forordning (EEG) nr 339/93 samt Europaparlamentets och radets beslut 768/2008/EG
av den 9 juli 2008 om en gemensam ram for saluféring av produkter och upphévande
av radets beslut 93/465/EEG.

Artikel 47
Delegerade befogenheter

For konstruktion, tillverkning, underhall och drift av obemannade luftfartyg och
flygplansmotorer, propellrar, delar, utrustning som inte ar fast installerad och
utrustning for att kontrollera luftfartyget pa distans ska kommissionen ges
befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 117 i syfte att foreskriva
detaljerade regler med beaktande av féljande:

(@) Villkoren och forfarandena for att utfarda, bibehalla, andra, tillfalligt dra in
eller aterkalla de certifikat for konstruktion, tillverkning, underhall och
anvandning av obemannade luftfartyg som avses i artikel 46.1 och 46.2,
inbegripet villkoren for situationer dar, i syfte att uppna de mal som faststalls i
artikel 1 och samtidigt beakta arten av och risken med den berdrda
verksamheten, sadana certifikat ska kravas eller deklarationer tillatas, i
tillampliga fall.

(b) De villkor och forfaranden enligt vilka en operator av ett obemannat luftfartyg
ska forlita sig pa de certifikat eller deklarationer som utfardats i enlighet med
avsnitten I, I1, 111 och VIII.
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(c) Villkoren for nar de krav som galler konstruktion, tillverkning och underhall av
obemannade luftfartyg och deras motorer, propellrar, delar, utrustning som inte
ar fast installerad och utrustning for att kontrollera dem pa distans inte ska
omfattas av kapitlen 1V och V i denna forordning, vid tillampning av
artikel 46.3.

(d) Befogenheterna och skyldigheterna for innehavare av certifikat och operatorer
som avger deklarationer.

(e) Markning och identifiering av obemannade luftfartyg.

(f)  Villkoren for nar anvandningen av obemannade luftfartyg av sakerhetsskél ska
forbjudas, begrénsas eller underkastas vissa villkor.

Nar det géller konstruktion, tillverkning, underhall och anvandning av obemannade
luftfartyg och deras motorer, delar, utrustning som inte ar fast installerad och
utrustning for att kontrollera dem pa distans, ska kommissionen genom delegerade
akter som antas i enlighet med artikel 117 ges befogenhet att &ndra eller komplettera
bilaga IX och, i tillampliga fall, bilaga IlI, da det & nodvéandigt av tekniska eller
driftsmassiga skal eller pa grund av nya forskningsron eller sékerhetsbevis i fraga om
trafik med luftfartyg for att, och i den omfattning som behdvs, uppna malen i artikel
1.

AVSNITT VIII

Luftfartyg som anvands av en tredjelandsoperator vid flygning till, inom eller ut ur

unionen

Artikel 48
Tillampliga bestammelser

Sadana luftfartyg som avses i artikel 2.1 ¢ samt deras flygande personal och
verksamhet ska uppfylla de tillampliga lcao-standarderna. | den man det saknas
sadana standarder ska dessa luftfartyg samt deras flygande personal och verksamhet
uppfylla de grundlaggande kraven i bilagorna Il, IV och V, i tillampliga fall, bilaga
VIII, forutsatt att dessa krav inte strider mot tredjelanders réattigheter enligt
internationella konventioner.

Artikel 49
Overensstammelse

Anvandningen av de luftfartyg som avses i artikel 2.1 ¢ fér kommersiell lufttransport
ska vara foremal for certifiering och tillstand ska utfardas.

Detta tillstand ska utfardas efter anstkan, nar sokanden har visat sin formaga och
sina mojligheter att fullgéra de skyldigheter som sammanhé&nger med anvandningen
av luftfartyget i fraga i enlighet med de krav som anges i artikel 48.

Tillstandet ska ange de befogenheter som getts operatdren och verksamhetens
omfattning.

Nér de delegerade akter som antas i enlighet med artikel 50 foreskriver det ska annan
anvandning av luftfartyg som avses i artikel 2.1 ¢ & kommersiell lufttransport vara
foremal for certifiering och tillstand ska utfardas.
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Detta tillstand ska utfardas efter ansokan, nar sokanden har visat sin formaga och
sina mojligheter att fullgéra de skyldigheter som sammanhanger med anvandningen
av luftfartyget i fraga i enlighet med de krav som anges i artikel 48.

Tillstandet ska ange de befogenheter som getts operatdren och verksamhetens
omfattning.

Genom undantag fran forsta stycket, om de delegerade akter som antas i enlighet
med artikel 50 foreskriver det, ska sadana operatorer av luftfartyg som avses i artikel
2.1 ¢ som utfér annan verksamhet an kommersiell lufttransport tillatas deklarera sin
formaga och sina mojligheter att fullgora de skyldigheter som sammanhénger med
anvandningen av luftfartyget i dverensstdmmelse med de grundldggande krav som
avses i artikel 48.

De tillstand och deklarationer som avses i punkterna 1 och 2 ska endast krévas nar
det galler anvandningen av luftfartyg vid flygning till, inom eller ut ur det territorium
dar fordragen ar tillampliga, med undantag for anvandning av luftfartyg som endast
flyger 6ver detta territorium.

Artikel 50
Delegerade befogenheter

Né&r det galler luftfartyg som avses i artikel 2.1 ¢ samt deras flygande personal och
verksamhet ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet
med artikel 117 i syfte att foreskriva detaljerade regler vad galler féljande:

Godkannande av luftfartyg, som inte omfattas av Icaos standardluftvardighetsbevis
eller godk&nnande av piloter, som inte innehar Icaos standardlicens att bedriva trafik
till, inom eller ut ur det territorium dér fordragen ar tillampliga.

De sarskilda villkoren for anvandning av ett luftfartyg i enlighet med
bestammelserna i artikel 48.

Alternativa villkor for fall dar efterlevnad av de standarder och krav som anges i
artikel 48 inte & majlig eller innebér en oproportionerligt stor insats fran operatérens
sida, samtidigt som man ser till att syftena med standarderna och kraven ar uppfyllda.

Villkoren for att utfarda, bibehalla, andra, tillfalligt dra in eller aterkalla de tillstand
som avses i artikel 49, inbegripet villkoren for situationer dar, i syfte att uppna de
mal som faststalls i artikel 1 och samtidigt beakta arten av och risken med den
berérda verksamheten, sadana tillstand ska kravas eller deklarationer tillatas, i
tillampliga fall. Dessa villkor ska beakta de certifikat som utfardas av
registreringsstaten eller operatorsstaten, och utan att det paverkar tillampningen av
forordning (EG) nr 2111/2005 och dess tillampningsforeskrifter.

Befogenheterna och skyldigheterna for innehavare av tillstdnd som avses i artikel
49.1 och 49.2 och, om relevant, operatérer som avgett deklarationer enligt artikel
49.2.

Villkoren for né&r anvandningen av det luftfartyg som avses i artikel 2.1 ¢ av
sékerhetsskél ska forbjudas, begrénsas eller underkastas vissa villkor.

Nar kommissionen antar de bestdmmelser som avses i punkt 1 ska den sarskilt se till
foljande:

Att Icaos dokument med rekommendationer och végledning anvands nér det ar
lampligt.
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Att inget krav gar utdver vad som enligt denna férordning kréavs av luftfartyg som
avses i artikel 2.1 b i och av sadana luftfartygs flygande personal och operatorer.

Att den process genom vilken de tillstand som avses i artikel 49.1 och 49.2 erhalls &r
enkla, proportionella, effektiva och kostnadseffektiva och mojliggér demonstration
av Overensstammelse som star i proportion till verksamhetens komplexitet och de
risker den ar forknippad med. Kommissionen ska i synnerhet sdkerstélla att hdnsyn
tas till:

)] resultaten av Icaos Universal Safety Oversight Audit Programme,

i) information som samlats in enligt rampinspektionsprogram som faststélls
i enlighet med de delegerade akter som antas enligt artikel 51.10,

iii) andra erk&dnda uppgifter om sakerhetsaspekter avseende den berdrda
operatoren,

iv) certifikat som utférdas i enlighet med lagstiftningen i ett tredjeland.
Att aspekter kopplade till flygledningstjanst/flygtrafiktjanster beaktas.

KAPITEL IV

GEMENSAMMA SYSTEM FOR CERTIFIERING, TILLSYN OCH KONTROLL AV

(@)

(b)

(©

(d)

EFTERLEVNAD

Artikel 51
Certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad

Medlemsstaterna, kommissionen och byran ska samarbeta inom ramen for ett enda
europeiskt flygsakerhetssystem for att sakerstélla efterlevnaden av denna férordning
och de delegerade akter och genomférandeakter som antagits pa grundval av denna
forordning.

For att sakerstélla 6verensstimmelse med bestdammelserna i denna forordning och de
delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna, ska
byran och de behoriga nationella myndigheterna i enlighet med denna forordning

ta emot och beddma ansokningar som getts in till dem, utfarda och vid behov fornya
certifikat och ta emot deklarationer som getts in till dem, i enlighet med
bestammelserna i kapitel 111,

utova tillsyn dver innehavare av certifikat, juridiska och fysiska personer som avgett
deklarationer samt Gver produkter, delar, utrustning, system och komponenter for
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, utbildningshjalpmedel for flygsimulering och
flygplatser i enlighet med bestammelserna i kapitel 11l,

genomféra nddvandiga utredningar, inspektioner, revisioner och annan évervakning
for att upptécka eventuella 6vertradelser som de personer som avses i led b gor av de
krav som faststalls i denna férordning och i de delegerade akter och
genomférandeakter som antagits pa grundval av denna férordning och som ér
tillampliga pa dem,

vidta alla nodvéndiga atgarder for kontroll av efterlevnad, daribland &ndring, tillfallig
indragning eller aterkallande av certifikat som de utfardat, startforbud for luftfartyg
och alaggande av paféljder, i syfte att fa konstaterade 6vertradelser att upphora.
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Ansvaret for de uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad som avses i punkt 2 ska faststéllas i enlighet med foljande bestammelser.

Byran ska vara ansvarig om den har tilldelats dessa uppgifter enligt artiklarna 53, 54,
55, 66, 67, 68, 69 och 70.

Den behdriga nationella myndigheten i den medlemsstat dar flygplatsen ar belédgen
ska ansvara for dessa uppgifter nar det géller flygplatscertifikat som avses i
artikel 30.1 och certifikat for en organisation som ansvarar for driften av en flygplats
som avses i artikel 32.1. Ett certifikat for en organisation som ansvarar for driften av
en flygplats kan antingen vara kombinerat med ett certifikat for en flygplats eller
utféardas separat.

I 6vriga fall ska den nationella behériga myndigheten i den medlemsstat dar den
fysiska person som ansokt om certifikatet eller avger deklarationen &r bosatt, eller,
om det ar fraga om juridiska personer, dar personen i fraga har sitt huvudsakliga séte,
ansvara for dessa uppgifter, om inte de delegerade akter som antagits enligt punkt 10
foreskriver nagot annat.

Om de delegerade akter som antagits enligt punkt 14 foreskriver det géller dock
féljande:

(@) Flyglakare, flygmedicinska centrum och allménlékare ska ansvara for
utfardandet av medicinska intyg for piloter som avses i artikel 20.3 och
de medicinska intyg for flygledare som avses i artikel 41.1.

(b) Organisationer for utbildning av piloter och kabinbesattning till vilka ett
godké&nnande har utfardats enligt artikel 27 och operatorer till vilka ett
certifikat har utfardats enligt artikel 27 ska ansvara for att utfarda
kabinbesattningsintyg som anges i artikel 21.

Den tillsyn som utévas av byran och de nationella behériga myndigheterna ska vara
fortlopande och bygga pa prioriteringar som faststéllts med hansyn till riskerna for
den civila luftfarten.

Byran ska forvalta och anvanda de verktyg och fdrfaranden som behdvs for
insamling, utbyte och analys av sakerhetsrelaterad information som erhallits inom
ramen for rampinspektionsprogram som inréttats genom de delegerade akter som
antagits enligt punkt 10.

| syfte att underlatta utférandet av deras uppgifter i samband med certifiering, tillsyn
och kontroll av efterlevnad ska kommissionen, byran och de nationella behériga
myndigheterna utbyta information bland annat om mojliga eller konstaterade
Overtradelser.

Byran ska framja en gemensam forstaelse for och tillimpning av kraven i denna
forordning och i de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa
grundval av denna férordning, bland annat genom att utarbeta det végledande
material som avses i artikel 65.3 och i samrad med de nationella behdriga
myndigheterna.

Varje juridisk eller fysisk person som omfattas av denna forordning kan gora byran
uppmarksam pa eventuella pastadda skillnader i tillampningen av reglerna mellan
medlemsstaterna. Om sadana skillnader allvarligt hindrar dessa personer fran att
utdva sin verksamhet eller pd annat satt medfor stora svarigheter, ska byran och de
behdriga nationella myndigheterna i de berérda medlemsstaterna samarbeta for att
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(b)

(©)

(d)
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(f)

@)

(h)

undanréja dessa skillnader utan onddigt dréjsmal. Om dessa skillnader inte kan
undanrdjas ska byran dverlamna arendet till kommissionen.

Byran och de behdriga nationella myndigheterna ska vidta de atgarder som kravs for
att 6ka och framja medvetenheten om sékerheten inom den civila luftfarten och
sprida sékerhetsrelaterad information med relevans for forebyggande av olyckor och
tillbud.

Med hansyn till byrans och de nationella behériga myndigheters uppgifter avseende
certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad enligt denna forordning, ska
kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 117 for
att faststélla detaljerade regler om féljande:

Villkoren for insamling, utbyte och spridning av information mellan byran och de
behdriga nationella myndigheterna for att de ska kunna utféra sina uppgifter.

Villkoren for certifiering och genomférande av utredningar, inspektioner, revisioner
och andra kontroller som ar nédvéndiga for att sdkerstélla en effektiv tillsyn dver
juridiska och fysiska personer, produkter, delar, utrustning, system for
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, komponenter for
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, utbildningshjalpmedel for flygsimulering och
flygplatser som omfattas av denna forordning.

Villkoren for kvalifikationerna for inspektorer och for de organisationer som deltar i
deras utbildning.

Villkor for rampinspektioner och startforbud for luftfartyg nér luftfartyget, dess
operator eller dess flygande personal inte uppfyller kraven i denna férordning eller
de delegerade akter och genomférandeakter som antagits pa grundval av denna
férordning.

Villkoren for byrans och de nationella behoriga myndigheternas forvaltnings- och
ledningsstruktur  vad géller utévandet av certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad.

Med hénsyn till punkt 3, villkoren for ansvarsfordelningen mellan de nationella
behériga myndigheterna, i syfte att sakerstélla ett effektivt utforande av uppgifter i
samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad.

Med héansyn till punkt 3, villkoren for tilldelning av ansvar till flyglakare och
flygmedicinska centrum for utfardande av medicinska intyg for piloter och
medicinska intyg for flygledare samt villkoren for nar allmanlakare ska ges detta
ansvar, i syfte att sakerstdlla ett effektivt utférande av uppgifter i samband med
medicinsk certifiering av piloter och flygledare.

Med hansyn till punkt 3, villkoren for tilldelning av ansvar till organisationer som
utbildar piloter och kabinbesattning for utfardande av kabinbesattningsintyg, i syfte
att sékerstélla ett effektivt utférande av uppgifter i samband med certifiering av
kabinbesattningen.

Artikel 52
Europeiska luftfartsinspektorer

Byran ska i samarbete med de nationella behdriga myndigheterna inrdtta en
mekanism for sammanslagning och gemensamt utnyttjande av inspektdrer och annan
personal som har sakkunskap med relevans for utférandet av certifiering och tillsyn
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enligt denna forordning. For detta dandamal ska byran faststdlla och meddela de
behoriga nationella myndigheterna erforderliga kompetens- och erfarenhetsprofiler
pa grundval av vilka dessa myndigheter, beroende pa tillganglighet, ska utse
kandidater for deltagande i mekanismen for resurssammanslagning och resursdelning
i rollen som europeiska luftfartsinspektorer.

Byran och varje enskild nationell behorig myndighet far begara bistand fran de
europeiska luftfartsinspektorerna vid utférandet av tillsyn och certifiering. Byran ska
samordna dessa begaranden och utarbeta lampliga forfaranden for detta andamal, i
samrad med de nationella behdriga myndigheterna.

De europeiska luftfartsinspektorerna  ska  utféra sina  tillsyns-  och
certifieringsuppgifter enligt instruktioner fran byran eller den nationella behoriga
myndighet som begért deras stdd, och under dess kontroll och ansvar.

Kostnaderna for stdd som lamnats av de europeiska luftfartsinspektdrer som utsetts
av de nationella behoriga myndigheterna ska tackas med avgifter. For detta andamal
ska byran, pa uppdrag av den nationella behdriga myndighet som adragit sig
kostnaderna, fakturera den juridiska eller fysiska person som var foremal for den
certifiering och tillsyn som dessa inspektorer utforde. Byran ska 6verfora det belopp
som tagits ut fran denna person till den nationella behdériga myndighet som berors.

Vad galler den mekanism for resurssammanslagning och resursdelning som avses i
punkt 1 ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 117 i syfte att faststalla narmare bestammelser med avseende pa féljande:

Rattigheter och skyldigheter for byran och de nationella behoriga myndigheter som
begdr, tar emot eller ger stdd genom denna mekanism.

Tillstanden for och de regler som ar tillampliga pa de europeiska
luftfartsinspektdrerna nar de ger sadant stod.

Faststallande och uppbord av avgifter som avses i punkt 4.

Artikel 53
Overforing av ansvar

Medlemsstaterna far till byran 6verfora ansvaret for certifiering, tillsyn och kontroll
av efterlevnad med avseende pa nagon eller alla organisationer, operatorer, anstallda,
luftfartyg, utbildningshjalpmedel for flygsimulering eller flygplatser for vilka den
berérda medlemsstaten &r ansvarig enligt denna férordning.

Vid en sadan overforing ska byran bli den behdriga myndigheten vad galler det
overforda ansvaret, och den berérda medlemsstaten ska befrias fran detta ansvar. |
samband med byrans utévande av detta ansvar ska bestimmelserna i kapitlen 1V och
V gélla.

Medlemsstaterna far, genom Omsesidigt samtycke, till en annan medlemsstat
overfora ansvaret for certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad med avseende pa
nagon eller alla  organisationer,  operatérer,  anstallda, luftfartyg,
utbildningshjalpmedel for flygsimulering eller flygplatser for vilka de ar ansvariga
enligt denna forordning.

Vid en sadan overforing ska den nationella behériga myndigheten i den medlemsstat
till vilket ansvaret dverfors bli den behériga myndigheten vad géller det dverforda
ansvaret, och den medlemsstat som Gverfor ansvaret ska befrias fran detta ansvar.
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| samband med utfvandet av detta ansvar ska bestdmmelserna i kapitlen Il och 1V
samt artiklarna 120 och 121 samt de tillampliga bestdmmelserna i den nationella
lagstiftningen i den medlemsstat till vilken ansvaret 6verfors tillampas.

Byran eller en medlemsstat, beroende pa vad som ar tillampligt, ska endast godkanna
den ansvarsgverforing som avses i punkterna 1 och 2 om den ar 6vertygad om att den
effektivt kan utdva det 6verforda ansvaret i enlighet med denna forordning och de
delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna
férordning.

Né&r en medlemsstat har for avsikt att overfora visst ansvar i enlighet med punkt 1
eller 2, ska den tillsammans med byran eller med den andra medlemsstaten, beroende
pa vilket som ar tillampligt, faststalla en dverforingsplan som sakerstaller att detta
ansvar Overfors i god ordning. De fysiska och juridiska personer som berdrs av
overféringen och, i fall av dverlatelse som avses i punkt 2, byran, ska radfragas om
Overforingsplanen innan den slutfors.

Byran och den berérda medlemsstaten eller de berérda medlemsstaterna, beroende pa
vilket som &r tillampligt, ska se till att 6verforingen av ansvaret sker i enlighet med
Overforingsplanen.

Byran ska via den databas som inrattats enligt artikel 63 stalla en forteckning till
forfogande 6ver de medlemsstater som har dverfort visst ansvar i enlighet med denna
artikel. Forteckningen ska innehalla uppgifter om det ansvar som o6verforts, vilket
mojliggdr en tydlig identifiering av ansvaret efter Overféringen och av de
organisationer, operatorer, anstéllda, luftfartyg, utbildningshjalpmedel for
flygsimulering eller flygplatser som berérs, beroende pa vad som ar tillampligt.

Byran ska ta hansyn till det dverférda ansvaret nar den utfor inspektioner och annan
Overvakning i enlighet med artikel 73.

Denna artikel ska inte paverka medlemsstaternas rattigheter och skyldigheter enligt
Chicagokonventionen. Nar en medlemsstat Gverfor ansvar i enlighet med denna
artikel vilka tilldelas den genom Chicagokonventionen, ska den underratta Icao om
att byran eller en annan medlemsstat fungerar som dess ombud vid fullgérande av
dess skyldigheter enligt Chicagokonventionen.

Artikel 54
Organisationer som ar multinationellt verksamma

En organisation far begéra att byran agerar som behorig myndighet med ansvar for
certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad med avseende pa denna organisation,
med avvikelse fran artikel 51.3, om denna organisation innehar eller har ratt att
ansoka om ett certifikat enligt bestdimmelserna i kapitel 11l hos den nationella
behdriga myndigheten i en medlemsstat, men den har eller avser att ha en betydande
del av de anlaggningar och den personal som certifikatet omfattar i en eller flera
andra medlemsstater.

En sadan begéran kan aven framstallas av tva eller flera organisationer, som var och
en har sitt huvudsakliga verksamhetsstélle i en annan medlemsstat och som var och
en innehar eller har rétt att ansoka om ett certifikat i enlighet med bestammelserna i
kapitel 111 for samma typ av luftfartsverksamhet.
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Om de organisationer som avses i forsta och andra stycket framstéller en sadan
begéran ska de underrétta de nationella behériga myndigheterna i de medlemsstater
dar de har sitt huvudsakliga verksamhetsstélle.

Om byran anser att den sasom begérts pa ett effektivt satt kan utdva sitt ansvar for
certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad i Overensstdmmelse med denna
forordning och de delegerade akter som antagits pa grundval av denna férordning,
ska den tillsammans med den berdrda medlemsstaten eller de bertrda
medlemsstaterna, beroende pa vad som ar tillampligt, inratta en 6vergangsplan som
sékerstéller att detta ansvar 6verfors i god ordning. De organisationer som begérde
overforingen ska radfragas om éverforingsplanen innan den fardigstalls.

Byran och den berérda medlemsstaten eller de berérda medlemsstaterna, beroende pa
vilket som &r tillampligt, ska se till att 6verforingen av ansvaret sker i enlighet med
Overforingsplanen.

Vid dverforing av ansvar enligt punkterna 1 och 2 ska byran bli den behdriga
myndigheten vad géller det Gverférda ansvaret, och den berérda medlemsstaten eller
de berorda medlemsstaterna ska befrias fran detta ansvar. | samband med byrans
utévande av detta ansvar ska bestammelserna i kapitlen IV och V galla.

Bestammelserna i artikel 53.5 och 53.6 ska i enlighet darmed tillampas pa all
Overforing av ansvar enligt denna artikel.

Artikel 55
Mekanism for bradskande tillsyn

Byran ska for en medlemsstat rekommendera en 6verforing av ansvar i enlighet med
artikel 53, om samtliga féljande villkor ar uppfyllda:

(@) Resultaten av inspektioner och annan évervakning som utfors av byran i
enlighet med artikel 73 visar pa en allvarlig och ihallande oférmaga hos
en medlemsstat att effektivt utfora en del av eller alla sina uppgifter i
samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad enligt denna
férordning.

(b) Kommissionen har uppmanat den berérda medlemsstaten att atgarda de
konstaterade bristerna i enlighet med led a.

(c) Medlemsstaten har inte atgardat bristerna pa ett tillfredsstallande sétt och
den uppkomna situationen &ventyrar sdkerheten inom den civila
luftfarten.

Om den berérda medlemsstaten antingen inte har gett verkan &t byrans
rekommendation eller atgardat bristerna inom tre manader fran datumet for denna
rekommendation, far kommissionen, om den anser att villkoren i punkt 1 &r
uppfyllda, besluta att ansvaret for de berdrda uppgifterna i samband med certifiering,
tillsyn och kontroll av efterlevnad tillfalligt ska Gverforas till byran. Detta ska ske
genom genomfdérandeakter som ska antas i enlighet med det radgivande férfarande
som avses i artikel 116.2. Vid vederborligen motiverade och tvingande skal till
skyndsamhet med avseende pa flygsakerhet, ska kommissionen anta
genomforandeakter med omedelbar verkan i enlighet med det férfarande som avses i
artikel 116.4.
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Fran det datum da det genomforandebeslut som avses i punkt 2 far verkan, ska byran
regelbundet bedéma huruvida villkoret i punkt 1 ¢ fortsétter att vara uppfyllt. Om
byran anser att villkoret inte langre ar uppfyllt, ska den utfarda en rekommendation
till kommissionen om att hdva den tillfalliga 6verféringen av ansvar.

Nar kommissionen, med hansyn till denna rekommendation, anser att villkoret i
punkt 1 c inte langre ar uppfyllt ska den besluta att den tillfalliga 6verforingen av
ansvar till byran ska upphora.

Detta ska ske genom genomfdrandeakter som ska antas i enlighet med det
radgivande forfarande som avses i artikel 116.2. Vid vederborligen motiverade och
tvingande skal till skyndsamhet med avseende pa flygsakerhet, ska kommissionen
anta genomforandeakter med omedelbar verkan i enlighet med det forfarande som
avses i artikel 116.4.

Vid 6verforing av ansvar enligt punkt 2 ska byran bli den behoriga myndigheten vad
galler det dverforda ansvaret, och den berorda medlemsstaten ska befrias fran detta
ansvar. | samband med byrans utévande av detta ansvar ska bestammelserna i
kapitlen IV och V gélla.

Bestammelserna i artikel 53.5 och 53.6 ska i enlighet darmed tillampas pa all
overforing av ansvar enligt denna artikel. Byran ska i den databas som inrattats enligt
artikel 63 ocksa inféra kommissionens genomforandebeslut som avses i punkterna 2
och 4.

Artikel 56
Giltigheten for certifikat och deklarationer

Certifikat som utfardats och deklarationer som avgetts i enlighet med denna
forordning och de delegerade akter och genomférandeakter som antagits pa grundval
av denna forordning ska galla i samtliga medlemsstater, utan ytterligare krav eller
utvardering.

Om kommissionen anser att en juridisk eller fysisk person till vilken ett certifikat har
utfardats eller som har avgett en deklaration som inte langre uppfyller de tillampliga
kraven i denna forordning eller i de delegerade akter och genomférandeakter som
antagits pa grundval av denna forordning ska kommissionen, pa grundval av en
rekommendation fran byran, krdva att den medlemsstat som ansvarar for tillsynen
over den berdrda personen vidtar lampliga korrigeringsatgarder och skyddsatgarder,
inbegripet begransning eller tillfalligt upphdvande av certifikatet.

Detta ska ske genom genomférandeakter som ska antas i enlighet med det
radgivande forfarande som avses i artikel 116.2. Vid vederborligen motiverade och
tvingande skal till skyndsamhet med avseende pa flygsdkerhet, ska kommissionen
anta genomforandeakter med omedelbar verkan i enlighet med det forfarande som
avses i artikel 116.4.

Fran och med den dag da genomforandebeslutet trader i kraft ska certifikatet eller
deklarationen i fraga, med avvikelse fran punkt 1, inte langre vara giltigt i samtliga
medlemsstater.

N&r kommissionen anser att den medlemsstat som avses i punkt 2 har vidtagit
lampliga korrigeringsatgarder och skyddsatgarder, ska den med utgangspunkt i en
rekommendation fran byran fatta beslut om att certifikatet eller deklarationen i fraga
aterigen ska galla i samtliga medlemsstater, i enlighet med punkt 1. Detta beslut ska
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fattas genom genomférandeakter som antagits i enlighet med det radgivande
forfarande som avses i artikel 116.2. Vid vederbdrligen motiverade och tvingande
skal till skyndsamhet med avseende pa flygsakerhet, ska kommissionen anta
genomforandeakter med omedelbar verkan i enlighet med det férfarande som avses i
artikel 116.4.

Denna artikel ska inte paverka tillampningen av forordning (EU) nr 2111/2005.

Artikel 57
Godtagande av tredjelandscertifiering

Byran och de nationella behdériga myndigheterna far antingen utfarda de certifikat som
foreskrivs i denna férordning och i de delegerade akter och genomfdrandeakter som antagits
pa grundval av denna forordning, pa grundval av certifikat som har utfardats i enlighet med
lagstiftningen 1 ett tredjeland, eller godta certifikat och annan relevant dokumentation som
styrker efterlevnaden av regler for civil luftfart som utfardades i enlighet med lagstiftningen i
ett tredjeland, nar denna mojlighet foreskrivs i

(@)
(b)

internationella avtal om erkannande av certifikat som ingatts mellan unionen och ett
tredjeland, eller

de delegerade akter som antagits pa grundval av artiklarna 18.1 1, 25.1 foch 44.1 e.

Artikel 58
Behdriga organ

Byran och de nationella behoriga myndigheterna far delegera sina uppgifter i
samband med certifiering och tillsyn enligt denna forordning till behériga organ som
har ackrediterats och anses uppfylla kriterierna i bilaga VI. Byran och de nationella
behdriga myndigheter som utnyttjar de behériga organen ska inrétta ett system for
denna ackreditering och for beddmning av om behoriga organ uppfyller dessa
kriterier, bade vid ackrediteringstidpunkten och kontinuerligt dérefter.

Ett behorigt organ ska ackrediteras antingen individuellt av byran eller av en
nationell behorig myndighet, eller gemensamt av tva eller flera nationella behoriga
myndigheter eller av byran och en eller flera nationella behdriga myndigheter.

Byran eller den nationella behdriga myndigheten eller de behdériga myndigheterna,
beroende pa vad som ér tillampligt, ska upphava eller aterkalla den ackreditering av
ett behorigt organ som de har beviljat, ndr detta organ inte langre uppfyller
Kriterierna i bilaga V1.

Byran eller den nationella behdriga myndighet eller de nationella behoriga
myndigheter som ackrediterar ett behorigt organ far bevilja detta ratt att utfarda,
andra, tillfalligt upphéava eller aterkalla certifikat, eller att ta emot deklarationer, pa
uppdrag av byran eller den nationella behoriga myndigheten. Denna rattighet ska
inkluderas i ackrediteringen.

Byran och de nationella behdriga myndigheterna ska erkanna, utan ytterligare
tekniska krav eller beddmning, ackrediteringar av behériga organ som utférdats av
byran och av andra nationella behdriga myndigheter i enlighet med punkt 1.

Byran och de nationella behdériga myndigheterna ska dock inte vara skyldiga att
anvanda hela omfattningen av den ackreditering som beviljats av en annan nationell
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behodrig myndighet eller av byran, eller att erkdnna rattigheter som beviljats ett
behorigt organ av en annan behdrig myndighet i enlighet med punkt 3.

Byran och de nationella behdriga myndigheterna ska utbyta information om de
ackrediteringar som beviljats, upphavts tillfalligt eller aterkallats. Byran ska gora
denna information tillgdnglig genom den databas som avses i artikel 63.

Artikel 59
Skyddsatgarder

Denna forordning och de delegerade akter och genomférandeakter som antagits pa
grundval av denna forordning far inte hindra en medlemsstat fran att omedelbart
reagera om det uppstar ett problem som ror sakerhet inom civil luftfart, om samtliga
foljande villkor &r uppfyllda:

(@) Problemet innebar en allvarlig risk for flygsékerheten och det krdvs att
medlemsstaten vidtar omedelbara atgarder for att I6sa detta problem.

(b) Det ar inte mojligt for medlemsstaten att pa ett adekvat satt atgarda
problemet i enlighet med bestdmmelserna i denna forordning och de
delegerade akter och genomférandeakter som antagits pa grundval av
denna forordning.

(c) Den atgard som vidtas star i proportion till hur allvarligt problemet ér.

| ett sadant fall ska den berdrda medlemsstaten omedelbart till kommissionen, byran
och de dvriga medlemsstaterna via den databas som inréattats enligt artikel 63 anmala
de atgarder som vidtagits och skalen for att de har vidtagits.

Om varaktigheten av de atgarder som avses i punkt 1 &r langre &an atta manader i
foljd eller om en medlemsstat har vidtagit samma atgéarder repetitivt och deras
sammanlagda varaktighet Overstiger atta manader, ska byran beddma huruvida
villkoren i punkt 1 har uppfyllts och inom tre manader fran dagen fér mottagandet av
den anmalan som avses i punkt 1 utfarda en rekommendation till kommissionen om
resultatet av denna bedomning. Byran ska inkludera denna rekommendation i den
databas som inréttats enligt artikel 63.

| detta fall ska kommissionen, med beaktande av denna rekommendation, bedéma
om dessa villkor har uppfyllts. Om kommissionen anser att dessa villkor inte har
uppfyllts eller om den avviker fran resultatet av byrans bedémning, ska den inom tre
manader fran dagen for mottagandet av denna rekommendation anta ett
genomforandebeslut om detta, som ska offentliggéras i Europeiska unionens
officiella tidning och inféras i den databas som inréttats enligt artikel 63.

Den berérda medlemsstaten ska omedelbart avsluta de atgarder som vidtagits enligt
punkt 1 efter anmalan av detta genomférandebeslut.

Vid mottagandet av den anmalan som avses i punkt 1 ska byran, utan onddigt
dréjsmal, aven beddéma om de problem som medlemsstaten har konstaterat kan
hanteras av byran genom att den fattar de beslut som avses i artikel 65.4 forsta
stycket, sa att de atgarder som medlemsstaten vidtar inte langre ar nédvéandiga. Om
byran anser att problemet kan l6sas pa detta sétt ska den fatta ett lampligt beslut om
detta. Om byran anser att problemet inte kan losas pa detta sétt ska den utfarda en
rekommendation till kommissionen vad galler en sadan andring av de delegerade
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akter eller genomforandeakter som antagits pa grundval av denna férordning som
den anser vara nddvandig mot bakgrund av tillampningen av punkt 1.

Om nddvéndigt med beaktande av tillampningen av punkt 1 ska kommissionen, utan
dr6jsmal och med hansyn till byrans rekommendation, Gvervaga en andring av nagon
av de delegerade akter som antagits enligt artiklarna 18.1, 25.1, 28.1, 34.1, 39.1,
44.1, 47.1 och 50.1.

Artikel 60
Flexibilitetsbestammelser

Medlemsstaterna far bevilja undantag for varje fysisk eller juridisk person som
omfattas av denna forordning fran de krav som ér tillampliga pa denna person i
enlighet med bestdammelserna i kapitel 111, forutom de grundldggande krav som
faststalls i dessa bestammelser, eller i enlighet med de delegerade akter eller
genomforandeakter som antagits pa grundval av dessa bestammelser i handelse av
bradskande oforutsedda omstandigheter som paverkar dessa personer eller
bradskande operativa behov, om samtliga foljande villkor ar uppfyllda:

(@) Det ar omojligt att pa ett adekvat sétt ta hansyn till dessa omstandigheter
eller behov i 6verensstdimmelse med de tillampliga kraven.

(b) En godtagbar niva av sékerhet och miljoskydd och Overensstammelse
med de tilldmpliga grundldggande kraven séakerstélls, vid behov genom
tillampning av kompenserande atgarder.

(c) Medlemsstaten har i mojligaste man lindrat eventuell snedvridning av
marknadsvillkoren som en f6ljd av beviljandet av undantaget.

(d) Undantaget ar vad galler omfattning och varaktighet begransat till vad
som &r absolut nodvandigt och det tillampas pa ett icke-diskriminerande
satt.

| detta fall ska den berérda medlemsstaten omedelbart till kommissionen, byran och
de 6vriga medlemsstaterna via den databas som inréttats enligt artikel 63 anméla det
undantag som beviljats, skélen for att de har beviljats och, i tillampliga fall, de
nodvandiga kompenserande atgarder som vidtagits.

Om varaktigheten av de atgarder som avses i punkt 1 Gverstiger atta manader i foljd
eller om en medlemsstat har beviljat samma atgarder repetitivt och deras
sammanlagda varaktighet Overstiger atta manader, ska byran beddma huruvida
villkoren i punkt 1 ar uppfyllda och, inom tre manader fran dagen fér mottagandet av
den anmalan som avses i punkt 1, utfarda en rekommendation till kommissionen om
resultatet av denna bedomning. Byran ska inkludera denna rekommendation i den
databas som inréttats enligt artikel 63.

| detta fall ska kommissionen, med beaktande av denna rekommendation, bedéma
om dessa villkor ar uppfyllda. Om kommissionen anser att dessa villkor inte har
uppfyllts eller om den avviker fran resultatet av byrans bedémning, ska den inom tre
manader fran dagen for mottagandet av denna rekommendation anta ett
genomforandebeslut om detta, som ska offentliggéras i Europeiska unionens
officiella tidning och inféras i den databas som inréttats enligt artikel 63.

Den berérda medlemsstaten ska aterkalla det undantag som beviljats enligt punkt 1
omedelbart efter anmélan av detta genomférandebeslut.
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Om en medlemsstat anser att éverensstammelsen med de tillampliga grundldggande
kraven i bilagorna kan pavisas med andra medel dn dem som faststélls i de
delegerade akter och genomférandeakter som antagits pa grundval av denna
forordning, och att dessa medel medfor betydande fordelar vad galler sékerheten
inom den civila luftfarten eller effektiviteten for de personer som omfattas av denna
forordning eller for de berérda myndigheterna, far den till kommissionen och byran,
via den databas som inrattats enligt artikel 63, inge en motiverad begaran om &ndring
av den delegerade akten eller genomférandeakten for att mojliggéra anvéndning av
dessa andra medel.

| detta fall ska byran utan onddigt drojsmal utfarda en rekommendation till
kommissionen om huruvida medlemsstatens begaran uppfyller villkoren i forsta
stycket.

Om det behdvs mot bakgrund av tillampningen av denna punkt ska kommissionen,
utan dréjsmal och med beaktande av denna rekommendation, dvervéga att andra den
berdrda delegerade akten eller genomforandeakten.

Artikel 61
Insamling, utbyte och analys av information

Kommissionen, byran och de nationella behdriga myndigheterna ska utbyta all
information som finns tillganglig for dem inom ramen for tilldmpningen av denna
forordning och de delegerade akter och genomférandeakter som antagits pa grundval
av denna forordning och som &r relevanta for de 6vriga parterna for att de ska kunna
utfora sina uppgifter enligt denna foérordning. De behdriga myndigheterna i de
medlemsstater som fatt i uppdrag att utreda haverier och tillbud inom civil luftfart
eller att analysera handelser ska ocksa ha rétt att fa tillgang till denna information for
att kunna utfora sina uppgifter. Denna information far ocksa spridas till berérda
parter i enlighet med de delegerade akter som avses i punkt 4.

Byran ska pa unionsniva samordna insamling, utbyte och analys av information om
fragor som omfattas av tillampningsomradet for denna forordning. For detta &ndamal
far byran inga administrativa 6verenskommelser med fysiska och juridiska personer
som omfattas av denna forordning, eller med sammanslutningar av sadana personer,
om insamling, utbyte och analys av information.

Pa begaran av kommissionen ska byran analysera bradskande och viktiga fragor som
omfattas av tillampningsomradet for denna forordning. I forekommande fall ska de
nationella behdriga myndigheterna samarbeta med byran for att genomfora en sadan
analys.

Kommissionen ska anta narmare bestammelser om formerna for utbytet av sadan
information som avses i punkt 1 mellan kommissionen, byran och de nationella
behdriga myndigheterna och spridningen av denna information till berérda parter.
Dessa bestammelser ska inga i de genomforandeakter som ska antas i enlighet med
det granskningsforfarande som avses i artikel 116.3.

De nérmare bestdammelser som avses i forsta stycket ska beakta foljande:

(@) Behovet av att forse juridiska och fysiska personer som omfattas av
denna forordning med den information de behdver for att kunna
garantera 6verensstammelse med och framja malen i artikel 1.
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(b) Behovet av att begransa spridningen och anvandningen av information
till vad som &r absolut nédvandigt for att uppna dessa mal.

(c) Behovet av att forhindra att uppgifterna gors tillgangliga eller anvénds
for att faststélla skuld- eller ansvarsfragor.

Kommissionen, byran och de nationella behoriga myndigheterna, samt de fysiska
och juridiska personer samt sammanslutningar av sadana personer som avses i punkt
2, ska vidta nodvandiga atgarder for att sakerstalla lamplig sekretess for den
information som de erhaller i enlighet med denna artikel, utan att det paverkar
tillampningen av eventuella strangare krav pa sekretess som foreskrivs i
forordningarna  (EU) nr996/2010 och (EU) nr376/2014 eller annan
unionslagstiftning.

| syfte att informera allmanheten om den dvergripande nivan pa sakerheten inom den
civila luftfarten i unionen ska byran arligen offentliggtra en sakerhetséversyn. Denna
oversyn ska innehalla en analys av den allmanna sakerhetssituationen i en
ordalydelse som &r enkel och lattforstaelig och innehalla uppgifter om eventuella
forhojda sékerhetsrisker.

Artikel 62
Skydd av informationskallan

Né&r de uppgifter som avses i artikel 61.1 och 61.2 har lamnats till en nationell
behorig myndighet ska informationskallan skyddas i enlighet med tillamplig
unionslagstiftning och nationell lagstiftning om skydd av kéllan till information som
galler sakerhet inom civil luftfart. Nar en fysisk person har lamnat sadana uppgifter
till kommissionen eller byran ska informationskallan inte avslojas och
personuppgifter for denna kélla inte registreras tillsammans med de uppgifter som
ldmnats.

Medlemsstaterna ska, utan att det paverkar tillamplig nationell straffratt, avsta fran
att inleda réattsliga forfaranden avseende otverlagda eller oavsiktliga lagovertradelser
som kommer till deras kannedom enbart pd grund av att uppgifter om dessa
Overtradelser har lamnats enligt denna forordning och de delegerade akter och
genomfdrandeakter som antagits pa grundval av denna forordning.

Bestammelserna i forsta stycket ska inte tillampas i fall av avsiktlig forsummelse
eller vid uppenbart, stort och allvarligt risktagande och grov underlatenhet att vidta
den yrkesmassiga aktsamhet som situationen uppenbarligen kraver och som orsakar
forutsebar skada for en person eller pa egendom, eller som allvarligt dventyrar
sékerheten inom den civila luftfarten.

Medlemsstaterna far behalla eller anta atgarder for att starka skyddet av
informationskallor som avses i punkt 1.

Anstéllda och kontraktsanstallda som l&mnar information med stéd av denna
forordning och de delegerade akter och genomftrandeakter som antagits pa grundval
av denna forordning far inte bli foremal for efterrakningar fran sin arbetsgivares sida
eller fran den organisation till vilken de tillhandahaller tjanster, pa grundval av de
uppgifter som lamnats.

Bestammelserna i forsta stycket ska inte tillampas i fall av avsiktlig forsummelse
eller vid uppenbart, stort och allvarligt risktagande och grov underlatenhet att vidta
den yrkesmassiga aktsamhet som situationen uppenbarligen kraver och som orsakar
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forutsebar skada for en person eller pa egendom, eller som allvarligt dventyrar
flygsakerheten.

Bestdmmelserna i denna artikel ska inte hindra medlemsstaterna, kommissionen och
byran fran att vidta alla atgarder som ar nodvandiga for att uppratthalla eller forbattra
sakerheten inom den civila luftfarten.

Bestammelserna i denna artikel ska inte paverka tillampningen av de bestammelser
om skydd av informationskéllan som foreskrivs i férordningarna (EG) nr 996/2010
och (EG) nr 376/2014.

Artikel 63
Databas

Byran ska inratta, i samarbete med kommissionen och de nationella behdriga
myndigheterna, och forvalta en databas med uppgifter som ar nédvandiga for att
sakerstalla ett effektivt samarbete mellan byran och de nationella behdriga
myndigheterna ndr det galler utdvandet av deras uppgifter i samband med
certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad enligt denna férordning.

Databasen ska innehalla uppgifter om foljande:

(@) Certifikat som utfardats och deklarationer som mottagits av byran och av
nationella behoriga myndigheter i enlighet med bestdmmelserna i kapitel
111 och artiklarna 53, 54, 55, 66, 67, 68, 69 och 70.

(b) Certifikat som utfardats och deklarationer som mottagits av behdoriga
organ pa uppdrag av byran och nationella behdriga myndigheter i
enlighet med artikel 58.3.

(c) Ackrediteringar som beviljas av byran och av nationella behoriga
myndigheter for behoriga organ i enlighet med artikel 58, inbegripet
uppgifter om ackrediteringens omfattning.

(d) De atgarder som vidtagits av medlemsstaterna enligt artikel 2.6 och 2.7
samt motsvarande kommissionsbeslut.

(e) Beslut som kommissionen fattat i enlighet med artikel 2.4.
()  Beslut som medlemsstaterna fattat i enlighet med artikel 36.2.

() Medlemsstaternas 6verforing av befogenheter till byran eller till en annan
medlemsstat i enlighet med artiklarna 53 och 54, inbegripet uppgifter om
de befogenheter som overforts.

(h) Beslut som kommissionen fattat i enlighet med artikel 55, inbegripet
uppgifter om de befogenheter som Gverforts till byran enligt dessa beslut.

(i) Beslut som kommissionen fattat i enlighet med artikel 56.

() Anmalningar fran nationella behdriga myndigheter om individuella
system for specificering av flygtid som ingetts till byran pa grundval av
de delegerade akter som antagits i enlighet med artikel 28.1 f, och
motsvarande yttranden fran byran som utfardats i enlighet med
artikel 65.7.

(k) Anmalningar fran medlemsstaterna om vilka atgarder som vidtagits for
att omedelbart reagera pa ett problem som ror sakerheten inom den civila
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luftfarten och om beviljande av undantag, och motsvarande
rekommendationer som utfardats av byran och beslut som fattats av
kommissionen, enligt artiklarna 59.1 och 60.1.

()  Medlemsstaternas ansokningar om andra sétt att uppfylla kraven, och
motsvarande rekommendationer fran byran enligt artikel 60.3.

(m) Anmadlningar fran byran och motsvarande kommissionsbeslut enligt
artikel 65.4.

(n)  Andra upplysningar som kan vara nddvandiga for att sékerstalla effektivt
samarbete som avses i forsta stycket.

De nationella behériga myndigheterna, flyglédkarna och de flygmedicinska centrumen
ska ocksa utbyta information via databasen om piloters medicinska lamplighet. All
sadan information som utgor personuppgifter, bland annat hélsouppgifter, ska
begrénsas till vad som ar absolut nédvéndigt for att sékerstélla effektiv certifiering
och tillsyn 6ver piloter i enlighet med artikel 20.

Alla personuppgifter, bland annat halsouppgifter, som ingar i databasen ska inte
lagras langre &n vad som ar nédvandigt for det syfte for vilket uppgifterna samlades
in eller for vilket de bearbetas ytterligare.

Medlemsstaterna och byran ska se till att registrerade vars personuppgifter behandlas
i databasen underréttas i forvag om detta.

Medlemsstaterna och byran far begransa omfattningen av de registrerades rattigheter
att fa tillgang till, korrigera och radera de personuppgifter som fors in i databasen i
den man det ar absolut nodvandigt for att skydda sékerheten inom den civila
luftfarten, i enlighet med artikel 13 i direktiv 95/46/EG och artikel 20 i forordning
(EG) nr 45/2001.

Utan att det paverkar tillampningen av punkt 7 ska kommissionen, byran, nationella
behoriga myndigheter och andra behdériga myndigheter i medlemsstaterna som fatt i
uppgift att utreda haverier och tilloud inom civil luftfart, for fullgérandet av sina
uppgifter, ha natbaserad, saker tillgang till all information som ingdr i databasen.

| forekommande fall far kommissionen och byran sprida viss information som ingar i
databasen, utdver den information som avses i punkt 2, till berérda parter eller géra
den tillganglig for allmanheten.

Informationen i databasen ska vara skyddad mot obehérig tillgang genom lampliga
verktyg och protokoll. Tillgang till och utlamnande av den information som avses i
punkt 2 ska begrénsas till personer som ansvarar for certifiering och tillsyn éver
piloters medicinska l&mplighet, for att de ska kunna fullgbra sina uppgifter enligt
denna forordning. Begransad tillgang till denna information far dven beviljas andra
behoriga personer for att sakerstélla att databasen fungerar val, séarskilt med tanke pa
det tekniska underhallet av den. Personer som bemyndigats att ha tillgang till
information som innehaller personuppgifter ska fa utbildning pa foérhand om
tillamplig lagstiftning om skydd av personuppgifter och motsvarande skyddsatgarder.

Kommissionen ska anta nddvandiga bestammelser om databasens funktion och
forvaltningen av denna. Dessa bestimmelser ska ingd i genomférandeakter som ska
antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 116.3 och
innehalla detaljerade krav om foljande:

(a) De tekniska aspekterna av inrattandet och underhallet av databasen.
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(@)
(b)

(©)

(b)

(©)
(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

Klassificeringen av de uppgifter som ska éverféras av kommissionen, byran
och de nationella behériga myndigheterna for inférande i databasen, inklusive
formen och sattet for 6verforing av sadan information.

Regelbunden och standardiserad uppdatering av uppgifterna i databasen.

Formerna for spridning och offentliggérande av vissa uppgifter i databasen i
enlighet med punkt 6.

Klassificering av information om piloters medicinska lamplighet ska
Oversandas av de nationella behoriga myndigheterna, flyglédkare och
flygmedicinska centrum for inforande i databasen, inklusive formen och séttet
for overforing av sadan information.

Tillvagagangssatten for att skydda informationen i databasen fran obehdrig
tillgang, begransa tillgangen till information och skydda personuppgifter som
ingar i databasen i enlighet med den tillampliga unionslagstiftningen om skydd
av personuppgifter, sérskilt mot oavsiktlig eller olaglig forstorelse, forlust,
andring eller utlamnande.

Den maximala lagringsperiod som tillits med avseende pa personuppgifter i
databasen, inbegripet information om piloters medicinska lamplighet vilken
utgor personuppgifter.

De detaljerade villkor under vilka medlemsstaterna och byran far begransa
registrerades ratt att fa tillgang till, rdtta och radera personuppgifter i
databasen, vid tillampning av punkt 5.

KAPITEL V

EUROPEISKA UNIONENS BYRA FOR LUFTFARTSSAKERHET

AVSNITT |

UPPGIFTER

Artikel 64
Byrans inrattande och funktioner

Harmed inrattas Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet.

For att se till att den civila luftfarten i unionen fungerar och utvecklas vél i enlighet
med de mal som anges i artikel 1 ska byran

fullgora alla uppgifter och yttra sig Over alla frdgor som omfattas av denna
forordning,

bistd kommissionen genom att utarbeta atgarder som ska vidtas enligt denna
forordning; om dessa atgarder omfattar tekniska foreskrifter far kommissionen inte
andra innehallet i dessa utan att samordning forst har skett med byran,

ge kommissionen det tekniska, vetenskapliga och administrativa stod den behdver for
att kunna utfdra sina uppgifter,

56

SV



SV

(d)

(€)

(f)

@)
(h)

vidta nodvandiga atgarder inom ramen for de befogenheter den har enligt denna
forordning eller annan unionslagstiftning,

utfora inspektioner, annan 6vervakning och utredningar som kravs for att den ska
kunna fullgéra sina uppgifter enligt denna forordning, eller pa begaran av
kommissionen,

inom sitt behdrighetsomrade, pa medlemsstaternas vagnar, utfora de funktioner och
uppgifter som de tilldelas genom tillampliga internationella konventioner, sarskilt
Chicagokonventionen,

bistd medlemsstaternas behdriga myndigheter vid utforandet av sina uppgifter,
sarskilt genom att tillhandahalla ett forum for utbyte av information och sakkunskap,

pa begaran bidra till faststallande, matning, rapportering och analys av
resultatindikatorer, om unionslagstiftningen foreskriver ett resultatsystem for civil
luftfart,

samarbeta med unionens dvriga institutioner, organ, kontor och byraer inom omraden
dar deras verksamhet ror tekniska aspekter av civil luftfart.

Artikel 65
Byrans atgarder

Byran ska pa begéaran bistd kommissionen i utarbetandet av forslag till andringar av
denna férordning och i utarbetandet av delegerade akter och genomférandeakter som
antagits pa grundval av denna forordning. De handlingar som byran lamnar till
kommissionen for dessa andamal ska lamnas i form av yttranden.

Byran ska utfarda rekommendationer riktade till kommissionen for tillampning av
artiklarna 59 och 60.

Byran ska, i enlighet med artikel 104 och de tillampliga delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pa grundval av denna férordning, utfarda
certifieringsspecifikationer, godtagbara satt att uppfylla kraven och végledande
material for tillampningen av denna forordning och de delegerade akter och
genomfdrandeakter som antagits pa grundval av denna forordning.

Byran ska fatta lampliga beslut angdende tillampningen av artiklarna 53, 54, 55, 66,
67, 68, 69, 70, 70, 71 och 73.

Byran far bevilja undantag for varje fysisk eller juridisk person till vilken den har
utfardat ett certifikat i de situationer och pa de villkor som foreskrivs i artikel 60.1. |
detta fall ska byran omedelbart till kommissionen och medlemsstaterna, via den
databas som inrattats enligt artikel 63, anméla de undantag som beviljats, skélen for
att de har beviljats och, i tillampliga fall, de nddvandiga kompenserande atgarder
som vidtagits. Om varaktigheten av ett undantag Gverstiger atta manader i foljd eller
om byran har beviljats samma undantag repetitivt och deras sammanlagda
varaktighet Overstiger atta manader, ska kommissionen beddéma huruvida dessa
villkor ar uppfyllda, och om den anser att sa inte ar fallet ska den anta ett
genomforandebeslut om detta, som ska offentliggéras i Europeiska unionens
officiella tidning och inforas i den databas som inréattats enligt artikel 63. Byran ska
aterkalla undantaget omedelbart efter anmélan av detta genomforandebeslut.

Byran ska utfarda rapporter om de inspektioner och annan évervakning som utfors i
enlighet med artikel 73.
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(d)
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(f)

@)

Byran ska utan onddigt drojsmal reagera pa ett akut sakerhetsproblem som omfattas
av tillampningsomradet for denna forordning genom att faststilla korrigerande
atgarder som ska vidtas av nationella behoriga myndigheter och juridiska och fysiska
personer som omfattas av denna férordning och genom att sprida darmed
sammanhangande information till dessa nationella behdriga myndigheter och
personer, inbegripet direktiv och rekommendationer, om detta &r nédvandigt for att
skydda de mal som anges i artikel 1.

Byran ska avge yttranden om individuella system for specificering av flygtid som
foreslas av medlemsstaterna enligt de delegerade akter som antagits i enlighet med
artikel 28.1 f och som avviker fran de certifieringsspecifikationer som antagits av
byran.

Artikel 66
Luftvardighetsbevis och miljocertifiering

Nér det géller produkter, delar och utrustning som inte &r fast installerad som avses i
artikel 2.1 a och 2.1 b i ska byran, i tillampliga fall och pa det satt som anges i
Chicagokonventionen eller dess bilagor, pa medlemsstaternas vagnar utfora
konstruktions-, tillverknings- eller registreringsstatens funktioner och uppgifter, nar
dessa funktioner och uppgifter avser godkdnnande av typkonstruktion och
obligatorisk information om fortsatt luftvardighet. Den ska darfor sarskilt

for varje konstruktion av en produkt for vilken ett typcertifikat, ett certifikat dver
andringar, inklusive ett kompletterande typcertifikat, eller ett godk&nnande av ett
underlag for reparation, har tillampats i enlighet med artikel 11, faststdlla och
meddela sokanden typcertifieringsgrunden,

for varje produkt for vilken ett begrénsat luftvardighetsbevis eller ett begransat
miljovardighetsbevis (buller) har sokts i enlighet med artikel 17.2 a, faststélla och
meddela sokanden de sarskilda luftvardighetsspecifikationerna eller den sarskilda
koden for produkters miljokompatibilitet,

for varje konstruktion av en del eller av utrustning som inte ar fast installerad for
vilken ett certifikat har sokts i enlighet med artikel 12 eller 13, faststélla och meddela
sokanden certifieringsgrunden,

for luftfartyg for vilka ett flygtillstand har sokts i enlighet med artikel 17.2 b, utfarda
ett godkannande av darmed forbundna flygforhallanden avseende konstruktionen,

faststalla och tillhandahalla de specifikationer for luftvardighet och
miljokompatibilitet som &r tillampliga pa konstruktion av produkter och delar som &r
foremal for en deklaration i enlighet med artikel 17.1 a,

ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad i
enlighet med artikel 51.3 med avseende pa typcertifikat, begransade typcertifikat,
certifikat dver &ndringar, inklusive kompletterande typcertifikat och godkannanden
av underlag for reparationer for konstruktion av produkter i enlighet med artiklarna
11o0ch 17.1 b,

ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad i
enlighet med artikel 51.3 med avseende pa certifikat for konstruktion av delar och
utrustning som inte ar fast installerad enlighet med artiklarna 12 och 13,
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(h)

(i)

(@)

(b)

utfarda lampliga miljodatablad om konstruktionen av produkter som den certifierar i
enlighet med artikel 11,

sékerstélla fortsatta luftvardighetsfunktioner avseende konstruktionen av produkter,
delar och icke fast installerad utrustning som den har certifierat och som den utévar
tillsyn Over, och dven reagera utan onddigt drojsmal nar ett flygsakerhets- eller
luftfartsskyddsrelaterat problem uppstar samt utfarda och sprida tillamplig
obligatorisk information.

Byran ska ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad i enlighet med artikel 51.3 med avseende pa

godk&nnanden av de organisationer som ansvarar for konstruktion av produkter,
delar och utrustning som inte &r fast installerad, i enlighet med artikel 15.1,

godkannanden av de organisationer som ansvarar for tillverkning, underhall och
fortsatt luftvardighet for produkter, delar och utrustning som inte &r fast installerad
och de organisationer som medverkar i utbildning av personal, i enlighet med
artikel 15, om dessa organisationer har sitt huvudsakliga verksamhetsstélle utanfér
det territorium som en medlemsstat &r ansvarig for enligt Chicagokonventionen.

Byran ska ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad i enlighet med artikel 51.3 med avseende pa de deklarationer som
organisationer har avgett i enlighet med artikel 17.1 a.

Artikel 67
Certifiering av flygande personal

Byran ska ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad i enlighet med artikel 51.3 nér det géller godk&dnnanden av organisationer
for utbildning av piloter och kabinbeséttningar och flygmedicinska centrum som
anges i artikel 22, om dessa organisationer och centrum har sitt huvudsakliga
verksamhetsstélle utanfér det territorium som en medlemsstat dr ansvarig for enligt
Chicagokonventionen.

Byran ska ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad i enlighet med artikel 51.3 med avseende pa certifikat for
utbildningshjalpmedel for flygsimulering i enlighet med artikel 23 i vart och ett av
foljande fall:

(@) Hjalpmedlet drivs av en organisation till vilken byran har utfardat
certifikat i enlighet med punkt 1.

(b) Hjéalpmedlet ar beldget inom det territorium som en medlemsstat ansvarar
for enligt Chicagokonventionen och drivs av en organisation som har
certifierats av byran i enlighet med punkt 1 och som har sitt huvudsakliga
verksamhetsstalle utanfor detta territorium.

(c) Hjéalpmedlet ar beldget utanfér det territorium som en medlemsstat
ansvarar for enligt Chicagokonventionen, utom nar hjalpmedlet drivs av
en organisation till vilken byran inte har utfardat ett certifikat i enlighet
med punkt 1 och vilken har sitt huvudsakliga verksamhetsstélle inom
detta territorium.
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Artikel 68
Flygledningstjanst/flygtrafiktjanster

Byran ska ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad i enlighet med artikel 51.3 med avseende pa

certifikaten for de leverantorer av flygledningstjanst/flygtrafiktjanster som avses i
artikel 36, om dessa leverantorer har sitt huvudsakliga verksamhetsstéalle utanfor det
territorium dar fordragen ar tillampliga och de ansvarar for att tillhandahalla
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster i luftrummet ovanfor det territoriet,

certifikaten for de leverantorer av flygledningstjanst/flygtrafiktjanster som avses i
artikel 36, om dessa leverantorer tillhandahaller alleuropeisk
flygledningstjanst/alleuropeiska flygtrafiktjanster,

certifikaten for och de deklarationer som avgetts av de organisationer som avses i
artikel 37, om dessa organisationer arbetar med konstruktion, tillverkning eller
underhall av alleuropeiska system och komponenter for
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster,

de deklarationer som avgetts av leverantorer av flygledningstjanst/flygtrafiktjanster
till vilka byran har utfardat ett certifikat i enlighet med leden a och b for system och
komponenter for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster som satts i drift av dessa
leverantorer i enlighet med artikel 38.1.

Nar det galler system och komponenter enligt artikel 38 ska byran,

om de delegerade akter som antagits i enlighet med artikel 39 foreskriver det,
faststdlla och meddela sOkanden detaljerade specifikationer for system och
komponenter for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, som ar viktiga for sdkerhet och
driftskompatibilitet och som omfattas av ett certifikat eller en deklaration i enlighet
med artikel 38.2,

om de delegerade akter som antagits i enlighet med artikel 39 foreskriver det,
ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad i
enlighet med artikel 51.3 med avseende pa certifikat for och deklarationer som
avgetts med avseende pa system och komponenter for
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster  som &  viktiga  for  sdkerhet  och
driftskompatibilitet i enlighet med artikel 38.2.

Artikel 69
Certifiering av flygledare

Byran ska ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad i enlighet med artikel 51.3 nér det galler certifikat for organisationer for
de organisationer for flygledarutbildning som anges i artikel 42, om dessa
organisationer har sitt huvudsakliga verksamhetsstalle utanfor det territorium som en
medlemsstat &r ansvarigt for enligt Chicagokonventionen, och, i forekommande fall,
deras personal.

Artikel 70
Operatorer fran tredjeland och internationell sakerhetstillsyn
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Byran ska ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad i enlighet med artikel 51.3 med avseende pa tillstand for sadan
verksamhet som avses i artikel 49.1 och 49.2 och de deklarationer som avgetts av de
operatorer som avses i artikel 49.2, om inte en medlemsstat utfor operatdrsstatens
funktioner och uppgifter for de berérda operatérerna.

Byran ska ansvara for uppgifter i samband med certifiering, tillsyn och kontroll av
efterlevnad i enlighet med artikel 51.3 med avseende pa de tillstand for luftfartyg och
piloter som avses i artikel 50.1 a.

Byran ska pa begéran bistd kommissionen i genomférandet av férordning (EG)
nr 2111/2005 genom att utféra de nodvandiga bedémningarna, inklusive besok pa
plats, av operatérer fran tredjeland och myndigheter med ansvar fér tillsynen 6ver
dessa. Den ska tillhandahalla kommissionen resultaten av dessa bedémningar, med
lampliga rekommendationer.

Artikel 71
Byrans utredningar

Byran ska antingen sjalv eller genom nationella behdriga myndigheter eller behoriga
organ utfora de utredningar som krévs for att den ska kunna fullgora sina uppgifter i
samband med certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad i enlighet med
artikel 51.3.

For att genomfdra de utredningar som avses i punkt 1 ska byran ha befogenhet att

krava att fysiska eller juridiska personer som den har utfardat ett certifikat till eller
som avgett en deklaration till byran tillhandahaller alla nddvandiga upplysningar,

krava att dessa personer lamnar muntliga forklaringar om sadana uppgifter,
dokument, foremal, forfaranden eller annat material som ar relevant for faststallandet
av huruvida personen i fraga uppfyller bestammelserna i denna férordning och
delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av denna
forordning,

bereda sig tilltrade till dessa personers lokaler, mark och transportmedel,

undersoka, kopiera eller gora utdrag ur alla handlingar, register eller data som
innehas av eller &r tillgangliga for dessa personer, oberoende av lagringsmedium.

Byran ska, nar sa kravs for att avgora huruvida en person till vilken den har utfardat
ett certifikat eller som avgett en forklaring till byran iakttar bestimmelserna i denna
forordning och i de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa
grundval av denna férordning, aven ges befogenhet att utdva de befogenheter som
anges i forsta stycket i forhallande till nagon annan juridisk eller fysisk person som
rimligen kan forvantas forfoga dver eller ha tillgang till information som ar relevant
for dessa andamal.

Befogenheterna enligt denna punkt ska utévas i enlighet med den nationella
lagstiftningen i den medlemsstat eller det tredjeland dar utredningen dger rum, med
vederbdrlig hansyn till rattigheter och legitima intressen hos personer som berérs och
med iakttagande av proportionalitetsprincipen. Nar det i enlighet med tillamplig
nationell lagstiftning kravs forhandstillstdnd fran den rattsliga myndigheten i den
medlemsstat eller det tredjeland som berors for att betrdda lokaler, mark och
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transportmedel som avses i led c forsta stycket, ska dessa befogenheter utvas forst
efter det att ett sadant forhandsgodkannande har erhallits.

Byran ska se till att dess anstallda och, i forekommande fall, andra experter som
deltar i utredningen ar tillrackligt kvalificerade, val instruerade och vederbérligen
auktoriserade. Dessa personer ska utGva sina befogenheter efter uppvisande av en
skriftlig fullmakt.

Tjansteman fran den behdriga myndigheten i den medlemsstat inom vars territorium
utredningen ska genomforas ska, pa byrans begaran, bista denna vid utforandet av
utredningen. Om sadant bistand kravs ska byran, i god tid fére utredningen,
underratta den medlemsstat inom vars territorium utredningen ska utféras om
utredningen och om det bistand som kréavs.

Artikel 72
Boter och viten

Kommissionen far, pa begaran av byran, alagga en fysisk eller juridisk person till
vilken det har utfardat ett certifikat eller som har avgett en deklaration till byran i
enlighet med denna férordning, antingen det ena eller bada av foljande:

(a) Boter, om personen i fraga uppsatligen eller av oaktsamhet har Gvertratt
nagon av bestammelserna i denna forordning eller de delegerade akter
och genomfdérandeakter som antagits pa grundval av denna forordning.

(b) Ett vite om personen i fraga har Overtratt nagon av dessa bestammelser,
eller om en sadan dvertradelse ar nara forestaende, i syfte att forma denna
person att folja dessa bestammelser.

De boter och viten som avses i punkt 1 ska vara effektiva, proportionella och
avskréckande. De ska faststdllas med hansyn till hur allvarligt fallet & och i
synnerhet i vilken utstrackning sékerheten eller miljoskyddet har &ventyrats, och med
hénsyn till den ekonomiska kapaciteten hos den juridiska eller fysiska personen.

Botesbeloppet far inte Gverstiga 4 procent av den juridiska eller fysiska personens
arsinkomst eller arsomsattning. Vitesbeloppet far inte dverstiga 2,5 procent av den
berérda juridiska eller fysiska personens genomsnittliga dagsinkomst eller
dagsomsattning.

Kommissionen ska endast alagga boter och viten enligt punkt 1 nér andra atgérder
som foreskrivs i denna forordning och i delegerade akter som antagits pa grundval av
denna forordning for att hantera sadana Overtradelser &r otillrackliga eller
oproportionerliga.

Med avseende pa alaggandet av boter och viten i enlighet med bestammelserna i
denna artikel, ska kommissionen genom delegerade akter i enlighet med artikel 117
faststalla foljande:

(@) Detaljerade kriterier och en detaljerad metod for faststallandet av
botesbelopp och vitesbelopp.

(b) Né&rmare bestammelser for utredningar, darmed sammanhangande
atgarder och rapportering samt for beslutsfattande, inklusive
bestammelser om ratten till forsvar, tillgang till handlingar, rattsliga
ombud, sekretess och tillfalliga bestdmmelser.

(c) Forfaranden for inkassering av boter och viten.
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Europeiska unionens domstol ska ha obegrénsad behdrighet att prova beslut som
kommissionen fattat enligt punkt 1. Domstolen far undanrdja, minska eller ka boter
eller viten som har beslutats.

Beslut som kommissionen fattat enligt punkt 1 ska inte vara av straffrattslig karaktar.

Artikel 73
Overvakning av medlemsstaterna

Byran ska bistd kommissionen vid évervakningen av medlemsstaternas tillampning
av bestdammelserna i denna forordning och om de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pa grundval av denna férordning genom att utfora
inspektioner och annan  6vervakning. Dessa inspektioner och andra
overvakningsatgarder ska ocksa syfta till att bista medlemsstaterna nar det géller att
garantera en enhetlig tillampning av dessa bestammelser.

Byran ska rapportera till kommissionen om de inspektioner och andra
dvervakningsatgarder som genomfors i enlighet med denna punkt.

For att genomfora de inspektioner och andra dvervakningsatgarder som avses i punkt
1 ska byran ha befogenhet att

(@) kréva att alla nationella behdriga myndigheter och alla fysiska och
juridiska personer som omfattas av denna forordning ska lamna alla
nddvéndiga upplysningar,

(b) kréva att dessa myndigheter och personer lamnar muntliga forklaringar
om sadana uppgifter, dokument, foremal, forfaranden eller annat material
som ar relevant for faststallandet av huruvida en medlemsstat uppfyller
bestammelserna i denna forordning och delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pa grundval av denna forordning,

(c) bereda sig tilltrade till dessa myndigheters och personers lokaler, mark
och transportmedel,

(d) undersoka, kopiera eller gora utdrag ur alla handlingar, uppgifter eller
data som innehas av eller ar tillgdngliga for dessa myndigheter och
personer, oavsett i vilken form uppgifterna i fraga lagras.

Byran ska, nar sa kravs for att avgora huruvida en medlemsstat iakttar
bestammelserna i denna forordning och i de delegerade akter och genomférandeakter
som antagits pa grundval av denna férordning, dven ges befogenhet att utéva de
befogenheter som anges i forsta stycket i forhallande till nagon annan juridisk eller
fysisk person som rimligen kan forvantas forfoga over eller ha tillgang till
information som ar relevant for dessa andamal.

Befogenheterna enligt denna punkt ska utévas i enlighet med den nationella
lagstiftningen i den medlemsstat dar inspektionen eller annan 6vervakning ager rum,
med vederbdrlig hénsyn till réattigheter och legitima intressen hos myndigheter och
personer som berdrs och med iakttagande av proportionalitetsprincipen. Nar det i
enlighet med tillamplig nationell lagstiftning kravs forhandstillstand fran den
rattsliga myndigheten i den medlemsstat som berors for att betrada lokaler, mark och
transportmedel som avses i led ¢ forsta stycket, ska dessa befogenheter utévas forst
efter det att ett sadant forhandsgodkannande har erhallits.
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Byran ska se till att dess anstallda och, i forekommande fall, andra sakkunniga som
deltar i inspektionen eller annan Overvakning ar tillrackligt kvalificerade, val
instruerade och vederborligen auktoriserade. Dessa personer ska utfva sina
befogenheter efter uppvisande av en skriftlig fullmakt.

| god tid fore inspektion eller annan Gvervakning ska byran underrétta den berérda
medlemsstaten om den verksamhet som dess anstallda utfér och om identiteten for
dessa anstallda och andra experter som utfor denna verksamhet.

Den berdrda medlemsstaten ska underlatta inspektion och annan évervakning. Den
ska se till att de myndigheter och personer som berdrs samarbetar med byran.

Om en juridisk eller fysisk person inte samarbetar med byran, ska de behoriga
myndigheterna i den berérda medlemsstaten ge byran det bistand den behéver for att
kunna utfora inspektion eller annan évervakning.

Om en inspektion eller annan dvervakning som utfors i enlighet med denna artikel
omfattar inspektion eller annan évervakning som ror en juridisk eller fysisk person
som omfattas av denna forordning, ska bestammelserna i artikel 71.2, 71.3 och 71.4
tillampas.

Pa begéran av medlemsstaten ska rapporter som utarbetats av byran enligt punkt 1
stallas till dess forfogande pa det officiella spraket eller de officiella spraken i den
medlemsstat dar inspektionen dgde rum.

Byran ska offentliggéra sammanfattande information om varje enskild medlemsstats
tillampning av bestdmmelserna i denna forordning och av de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pa grundval av denna forordning. Den ska ta med
denna information i den arliga sékerhetsdversyn som avses i artikel 61.6.

Byran ska bidra till bedomningen av effekterna av genomforandet av denna
forordning och de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval
av denna forordning, utan att det paverkar kommissionens beddémning enligt
artikel 113, med beaktande av de mal som anges i artikel 1.

Kommissionen ska anta narmare bestammelser om byrans arbetsmetoder for
utforande av de arbetsuppgifter som avses i denna artikel. Bestdmmelserna ska antas
i enlighet med det radgivande forfarande som avses i artikel 116.2.

Artikel 74
Forskning och innovation

Byran ska bistd medlemsstaterna och kommissionen med att identifiera centrala
forskningsteman inom omradet civil luftfart for att bidra till att sakerstélla
enhetlighet och samordning mellan offentligt finansierad forskning och utveckling
och politikomraden som omfattas av tillampningsomradet for denna forordning.

Byran ska bista kommissionen vid utformning och genomforande av unionens
relevanta ramprogram for forskning och innovation och av de arliga och flerariga
arbetsprogrammen, inbegripet vid genomférande av utvérderingsforfaranden,
granskning av finansierade projekt och utnyttjande av resultaten av forsknings- och
innovationsprojekt.

Byran far bedriva och finansiera forskning i den utstrackning som denna strikt hanfor
sig till forbattring av verksamhet inom byrans behérighetsomrade. Byrans behov och
verksamhet pa forskningsomradet ska tas med i byrans arliga arbetsprogram.
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Resultaten av forskning som finansieras av byran ska offentliggoras, savida inte de
tillampliga reglerna om immateriella rattigheter eller byrans sakerhetsbestammelser i
artikel 112 hindrar offentliggérandet.

Utover de uppgifter som anges i punkterna 1-4 och i artikel 64 far byrdn &dven
bedriva sarskild forskningsverksamhet, forutsatt att verksamheten &r forenlig med
byrans uppdrag och syftena med denna forordning.

Artikel 75
Miljoskydd

De atgarder som byran vidtar vad géller utslapp och buller, vid certifiering av
produkters konstruktion i enlighet med artikel 11, ska syfta till att forhindra
betydande skadliga effekter pa miljo och manniskors halsa orsakade av den civila
luftfartsverksamheten i fraga.

Medlemsstaterna, kommissionen, byran och unionens andra institutioner, organ,
kontor och byrder ska, inom sina respektive behdrighetsomraden, samarbeta om
miljofragor, inbegripet dem som behandlas i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1907/2006% i syfte att sakerstalla att det 6msesidiga beroendet
mellan miljoskydd, méanniskors hélsa och andra tekniska omraden inom civil luftfart
beaktas.

Byran ska bista kommissionen vid faststdllande och samordning av
miljoskyddsstrategier och miljoskyddsatgarder inom den civila luftfarten, sarskilt
genom studier, simuleringar och teknisk radgivning.

For att informera berorda parter och allmanheten ska byran vart tredje ar
offentliggdra en miljéutredning, som ska ge en objektiv bild av situationen for
miljoskyddet med avseende pa den civila luftfarten i unionen.

Artikel 76
Luftfartsskydd

Medlemsstaterna, kommissionen och byran ska samarbeta i sakerhetsfragor med
anknytning till civil luftfart, inbegripet it-skydd, i syfte att sdkerstdlla att det
Omsesidiga beroendet mellan flygsékerhet och luftfartsskydd inom civil luftfart
beaktas.

Byran ska pa begéaran ge kommissionen tekniskt stod i samband med genomforandet
av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 300/2008%%, inbegripet vid
utforandet av sékerhetsinspektioner och vid utarbetandet av de atgarder som ska
antas enligt den forordningen.

21

22

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1907/2006 av den 18 december 2006 om
registrering, utvérdering, godkannande och begrénsning av kemikalier (Reach), inrdttande av en
europeisk kemikaliemyndighet, dndring av direktiv 1999/45/EG och upphévande av radets forordning
(EEG) nr 793/93 och kommissionens forordning (EG) nr 1488/94 samt radets direktiv 76/769/EEG och
kommissionens direktiv 91/155/EEG, 93/67/EEG, 93/105/EG och 2000/21/EG (EUT L 396,
30.12.2006, s. 1).

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om gemensamma
skyddsregler for den civila luftfarten och om upphdvande av férordning (EG) nr 2320/2002 (EUT L 97,
9.4.2008, s. 72).
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For att skydda den civila luftfarten mot olagliga ingrepp far byran vidta nédvéandiga
atgarder enligt artiklarna 65.6 och 66.1 i. Innan byran vidtar saddana atgarder ska den
inhdmta kommissionens samtycke och samrada med medlemsstaterna.

Artikel 77
Internationellt samarbete

Byran ska pa begéran hjalpa kommissionen att skota forbindelserna med tredjelander
och internationella organisationer i fragor som omfattas av denna forordning. Sadant
bistand ska i synnerhet bidra till en harmonisering av bestammelserna och ett
Omsesidigt erkdnnande av certifikat.

Byran far samarbeta med de behdriga myndigheterna i tredjelander och med
internationella organisationer som &r behoriga i fragor som omfattas av denna
forordning. For detta andamal far byran, efter forhandsgodkannande fran
kommissionen, upprétta samarbetsavtal med dessa myndigheter och internationella
organisationer.

Byran ska hjalpa medlemsstaterna att fullgéra sina forpliktelser enligt internationella
avtal som ror fragor som omfattas av denna forordning, sarskilt sina skyldigheter
enligt Chicagokonventionen.

Byran ska i samarbete med medlemsstaterna och kommissionen uppréatta och vid
behov uppdatera en databas som ska innehalla foljande:

(@) Information om Overensstdammelsen av denna forordning, de delegerade
akter och genomférandeakter som antagits pa grundval av denna
forordning och de atgarder som vidtagits av byran enligt denna
forordning med internationella standarder och rekommenderade
forfaranden.

(b)  Ovriga upplysningar som avser genomférandet av denna férordning, som
ar gemensamma for samtliga medlemsstater och som &r relevant for Icaos
Overvakning av medlemsstaternas efterlevnad av Chicagokonventionen
och internationella standarder och rekommenderade forfaranden.

Medlemsstaterna ska anvénda den information som finns i denna databas nér de
fullgér sina skyldigheter enligt artikel 38 i Chicagokonventionen och nar de
tillhandahaller Icao information inom ramen for Icaos Universal Safety Oversight
Audit Programme.

Utan att det paverkar tillimpningen av relevanta bestammelser i fordraget ska
kommissionen, byran och de nationella behdriga myndigheterna samarbeta genom ett
natverk av experter om tekniska fragor som omfattas av tillampningsomradet for
denna forordning och som ror det arbete som utfors av Icao.

Byran ska forse natverket med nodvandigt administrativt stod, inklusive stod till
forberedelser infér och anordnande av dess sammantraden.

Utover de uppgifter som anges i punkterna 1-5 och i artikel 64 far byran aven delta i
sarskilt tekniskt samarbete och forsknings- och bistandsprojekt med tredjelander och
internationella organisationer, forutsatt att verksamheten &ar férenlig med byrans
uppdrag och de syften som anges i artikel 1.
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1.

Artikel 78
Krishantering

Byran ska, inom sitt behdrighetsomrade, bidra till att atgarder vidtas snabbt vid
luftfartskriser och till att foljderna av dessa kriser begransas.

Byran ska delta i den europeiska samordningscellen for luftfartskriser (EACCC) som
inrattats i enlighet med artikel 18 i kommissionens férordning (EU) nr 677/2011%,

Artikel 79
Utbildning pa luftfartsomradet

For att framja bésta praxis och enhetlighet vid tillampningen av denna forordning
och de atgarder som antagits pa grundval av denna forordning far byran
tillhandahalla utbildning, bland annat genom externa leverantorer, till nationella
behodriga myndigheter, behdriga myndigheter i tredjelander, internationella
organisationer och juridiska och fysiska personer som omfattas av bestimmelserna i
denna férordning och till andra berorda parter. Byran ska i sitt officiella
kungorelseorgan ange och offentliggdra de villkor som ska uppfyllas av externa
utbildningsanordnare nér dessa anlitas av byran vid tillampning av denna artikel.

Artikel 80
Genomfdrande av det gemensamma europeiska luftrummet

Byran ska pa begaran ge tekniskt stod till kommissionen, om byran har relevant
expertis, vid genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet, sarskilt
genom att

(@) utfora tekniska inspektioner, tekniska utredningar samt studier,

(b) Dbidra till genomforandet av ett resultatsystem for flygtrafiktjanster och
natfunktioner,

(c) bidra till genomférandet av generalplanen for flygledningstjansten,
inbegripet utveckling och utbyggnad av programmet Single European
Sky ATM Research (Sesar).

AVSNITT NI

INTERN STRUKTUR

Artikel 81
Rattslig stallning, sate och lokalkontor
Byran ska vara ett unionsorgan. Den ska vara en juridisk person.

Kommissionens foérordning (EU) nr 677/2011 av den 7 juli 2011 om genomférandebestammelser for
natverksfunktioner for flygledningstjanst (ATM) och om andring av férordning (EU) nr 691/2010 (EUT
L 185, 15.7.2011, s. 1).
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Byran ska i alla medlemsstater ha den mest omfattande rattskapacitet som en juridisk
person kan ha enligt nationell lagstiftning. Den far sarskilt kunna forvarva eller
avyttra fast och 16s egendom samt fora talan infor domstolar och andra myndigheter.

Byran ska ha sitt sate i Kéln i Forbundsrepubliken Tyskland.

Byran far inratta lokala kontor i medlemsstaterna med deras samtycke och i enlighet
med artikel 91.4.

Byran ska lagligen foretradas av den verkstéllande direktoren.

Artikel 82
Personal

Tjansteforeskrifterna for tjansteman i Europeiska unionen och anstéllningsvillkoren
for 6vriga anstallda i Europeiska unionen®* samt de bestimmelser som antagits
gemensamt av unionens institutioner for tillampningen av tjansteforeskrifterna och
anstallningsvillkoren ska galla for byrans personal.

Byran far anvanda sig av utstationerade nationella experter och annan personal som
inte ar anstalld av byran. Styrelsen ska anta ett beslut om bestammelser for
utstationering av nationella experter till byran.

Artikel 83
Immunitet och privilegier

Byran och dess personal ska omfattas av protokollet om Europeiska unionens
immunitet och privilegier.

Artikel 84
Ansvar

Byrans avtalsrattsliga ansvar ska regleras av den lagstiftning som ar tillamplig pa
avtalet i fraga.

Europeiska unionens domstol ska vara behorig att traffa avgoranden enligt
skiljedomsklausul i ett avtal som byran ingatt.

Nar det galler utomobligatoriskt ansvar ska byran, i enlighet med allmanna principer
i medlemsstaternas lagstiftning, ersatta skador som orsakats av dess avdelningar eller
personal nar de genomfor sina arbetsuppgifter.

Europeiska unionens domstol ska vara behorig i tvister om ersattning for sadana
skador som avses i punkt 3.

Personalens personliga ansvar gentemot byran ska regleras av bestammelserna i de
tjansteforeskrifter eller anstallningsvillkor som galler for dem.

24

Radets forordning (EEG, Euratom, EKSG) nr 259/68 av den 29 februari 1968 om faststallande av
tjansteforeskrifter for tjanstemannen i Europeiska gemenskaperna och anstallningsvillkor for évriga
anstallda i dessa gemenskaper samt om inférande av sarskilda tillfalliga atgarder betraffande
kommissionens tjansteman (EGT L 56, 4.3.1968, s. 1).
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Artikel 85
Styrelsens uppgifter
Byran ska ha en styrelse.
Styrelsen ska ha foljande uppgifter:

Utse den verkstallande direktéren och i forekommande fall forlanga dennes
mandatperiod eller saga upp denne fran dmbetet i enlighet med artikel 92.

Anta en konsoliderad arlig verksamhetsrapport om byrans verksamhet, och senast
den 1 juli varje ar oversanda den till Europaparlamentet, radet, kommissionen och
revisionsratten. Offentliggéra den konsoliderade arliga verksamhetsrapporten.

Varje ar anta byrans programdokument med tva tredjedelars majoritet bland
rostberattigade ledamdéter, i enlighet med artikel 106.

Anta byrans arsbudget med tva tredjedelars majoritet bland rostberattigade
ledamoter, i enlighet med artikel 109.11.

Faststalla forfaranden for de beslut som ska fattas av den verkstéllande direktoren
enligt artiklarna 104 och 105.

Utfora sina arbetsuppgifter betraffande byrans budget enligt artiklarna 109, 110 och
114.

Utse ledamoterna i 6verklagandenamnden/-ndmnderna i enlighet med artikel 94.
Granska den verkstéllande direktdren i disciplinérenden.

Yttra sig om de atgarder nar det galler avgifter som avses i artikel 115.2.

Anta sin arbetsordning och styrelsens arbetsordning.

Besluta om den sprakordning som ska galla for byran.

Fatta alla beslut som avser inrattande av interna strukturer fér byran och, vid behov,
andringar av dessa.

I enlighet med punkt 6, med avseende pa byrans personal, utéva de befogenheter som
I tjansteforeskrifterna for tjanstemén tilldelas tillsattningsmyndigheten och i
anstallningsvillkoren for dvriga anstéllda tilldelas den myndighet som ar behorig att
sluta anstallningsavtal (nedan kallade tillsattningsmyndighetens befogenheter).

Anta lampliga genomférandebestammelser for att ge verkan at tjansteforeskrifterna
for tjansteménnen vid Europeiska unionen och anstéllningsvillkoren for dvriga
anstéllda vid unionen i enlighet med artikel 110 i tjansteforeskrifterna.

Sakerstalla lamplig uppféljning av resultat och rekommendationer som harrér fran de
interna eller externa revisionsrapporterna och utvarderingarna samt fran utredningar
som utfors av Europeiska byran for bedrageribekampning (Olaf).

Anta bestdmmelser for forebyggande och hantering av intressekonflikter med
avseende pa ledamoterna i styrelsen och éverklagandenamnden.

Anta de finansiella bestammelserna for byran i enlighet med artikel 114.

Utse en rakenskapsforare som omfattas av tjansteforeskrifterna  och
anstéllningsvillkoren for dvriga anstéllda, som ska vara helt oberoende vid utforandet
av sina arbetsuppgifter.
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Anta en strategi for bedrageribekdmpning, som star i proportion till risken for
bedrégerier, med hansyn till kostnaderna och férdelarna for de atgarder som ska
genomforas.

Yttra sig om utkastet till det europeiska flygsékerhetsprogrammet i enlighet med
artikel 5.

Anta den europeiska flygsakerhetsplanen i enlighet med artikel 6.

Styrelsen far ge rad till den verkstallande direktcren i alla fragor som ror omraden
som omfattas av denna férordning.

Styrelsen ska inratta ett radgivande organ som foretrader hela skalan av berérda
parter som paverkas av det arbete som utfors av byran, med vilken den ska samrada
innan den fattar beslut inom de omraden som avses i punkt 2 c, e, f och i. Styrelsen
far ocksa besluta att samrada med det radgivande organet i andra fragor som avses i
punkterna 2 och 3. Styrelsen ska under inga omsténdigheter vara bunden av det
radgivande organets standpunkt.

Styrelsen far inrétta arbetsorgan som ska bitrada den vid utforandet av dess uppgifter
och i arbetet med att forbereda styrelsens beslut och 6vervaka att dessa genomfors.

Styrelsen ska, i enlighet med artikel 110 i tjansteforeskrifterna, anta ett beslut
grundat pa artikel 2.1 i tjansteforeskrifterna och artikel 6 i anstallningsvillkoren for
Ovriga anstallda om att till den verkstéllande direktdren delegera relevant behdrighet
att sluta anstallningsavtal och faststalla pa vilka villkor denna delegering av
befogenheter kan dras in. Den verkstillande direktoren far vidaredelegera dessa
befogenheter.

Om exceptionella omstandigheter kraver det far styrelsen genom ett beslut tillfalligt
dra in delegeringen av tillsattningsmyndighetsbefogenheterna till den verkstallande
direktoren samt de befogenheter som denne vidaredelegerat, och utéva dem pa egen
hand eller delegera dem till en av sina medlemmar eller till nagon annan anstalld an
den verkstéllande direktoren.

Artikel 86
Styrelsens sammansattning

Styrelsen ska besta av foretradare for medlemsstater och for kommissionen, alla med
rostratt. Varje medlemsstat ska utse en ledamot av styrelsen och en suppleant som
ska foretrada ledamoten i dennes franvaro. Kommissionen ska utse tva foretradare
och deras suppleanter. Ledaméternas och suppleanternas mandatperiod ska vara fyra
ar. Denna period far forlangas.

Styrelseledaméterna och deras suppleanter ska utses utifran sina kunskaper, vélkanda
erfarenhet och sitt engagemang nér det galler civil luftfart, med hénsyn tagen till
relevant ledarformaga och administrativ och budgetar expertis, vilka ska utnyttjas for
att framja syftena med denna férordning. De ska ha det dvergripande policyansvaret
atminstone for sakerheten inom den civila luftfarten i deras respektive
medlemsstater.

Alla parter som &r foretrddda i styrelsen ska bemdéda sig om att begrénsa
omséattningen av sina foretradare i styrelsen i syfte att sékerstélla kontinuiteten i
styrelsens arbete. Alla parter bor strava efter att uppna en jamn konsfordelning i
styrelsen.
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| forekommande fall ska deltagandet av foretrddare for europeiska tredjelander i
styrelsen med observatorsstatus samt villkoren for detta deltagande faststallas genom
de avtal som avses i artikel 118.

Det radgivande organ som avses i artikel 85.4 ska utse fyra av sina ledamoter till
observatorer i styrelsen. De ska sa brett som majligt representera de olika asikter som
ar representerade i det radgivande organet. Mandatperioden ska vara 24 manader och
ska kunna forlangas en gang med ytterligare en period pa 24 manader.

Artikel 87
Styrelsens ordférande

Styrelsen ska vélja en ordférande och en vice ordférande bland sina rostberéattigade
ledamater. Vice ordféranden ska pa eget initiativ ersatta ordféranden om denne far
forhinder.

Mandatperioden for ordféranden och vice ordforanden ska vara fyra ar och ska
kunna forlangas en gang med vytterligare fyra ar. Om deras uppdrag som
styrelseledamot upph6r nagon gang under deras mandatperiod ska deras
mandatperiod upphotra automatiskt vid denna tidpunkt.

Artikel 88
Styrelsens sammantraden
Styrelsens sammantraden ska sammankallas av dess ordforande.

Styrelsen ska halla minst tva ordinarie sammantraden per ar. Dessutom ska den
sammantrada om ordféranden, kommissionen eller minst en tredjedel av styrelsens
ledaméter begar det.

Byrans verkstéllande direktor ska delta i dverlaggningarna, utan rostratt.

Styrelsen far bjuda in alla personer vars synpunkter skulle kunna vara av intresse att
delta i sammantrddena med observatorsstatus.

Byran ska bista styrelsen med ett sekretariat.

Artikel 89
Omrostningsregler for styrelsen

Styrelsen ska fatta beslut med en majoritet av de rostberattigade styrelseledaméterna,
utan att det paverkar tillampningen av artikel 85.2 ¢ och d och artikel 92.7. P&
begéran av en ledamot i styrelsen ska det beslut som avses i artikel 85.2 k fattas med
enhallighet.

Varje ledamot som utsetts i enlighet med artikel 86.1 ska ha en rost. | en ledamots
franvaro ska suppleanten ha ratt att utdva dennes rostratt. Varken observatorerna
eller byrans verkstallande direktor far rosta.

Rostningsforfarandena ska faststallas mer i detalj i styrelsens arbetsordning, sarskilt
villkoren for hur en ledamot far agera pa en annan ledamots vagnar och eventuella
krav pa beslutforhet nar sa ar lampligt.

Beslut om budget- och personalfragor kraver en positiv omrostning fran
kommissionens sida for att de ska antas.
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Artikel 90
Direktionen
Styrelsen ska bistas av en direktion.
Direktionen ska
forbereda beslut som ska antas av styrelsen,

tillsammans med styrelsen sakerstélla lamplig uppféljning av de resultat och
rekommendationer som harror fran de interna eller externa revisionsrapporterna och
utvarderingarna, samt fran utredningar som utfors av Olaf,

utan att det paverkar den verkstillande direktorens ansvarsskyldigheter i enlighet
med artikel 91 bistd och rada den verkstéllande direktéren i genomférandet av
styrelsens beslut, i syfte att forstarka Overvakningen av den administrativa och
budgetdra forvaltningen.

Vid behov kan direktionen, i bradskande fall, fatta vissa interimistiska beslut pa
styrelsens vagnar, sarskilt i administrativa fragor, inklusive om tillfalligt upphavande
av tillsattningsmyndighetens delegering av befogenheter och budgetara fragor. De
ska hénskjutas till det tidigaste motet i styrelsen for bekraftelse.

Direktionen ska besta av styrelsens ordférande, tva foretradare for kommissionen och
sex andra ledamoter som utses av styrelsen bland dess ledamoter med rostratt.
Styrelsens ordférande ska ocksa vara ordforande i direktionen. Den verkstéllande
direktoren ska delta i direktionens sammantraden, men ska inte ha ratt att rosta. Den
radgivande kommittén far utse en av sina ledamoter till observator.

Direktionens ledamoter ska utses for samma mandatperiod som styrelsens ledaméter.
Mandatperioden for ledaméterna i direktionen ska l6pa ut ndr uppdraget som
styrelseledamot upphor.

Direktionen ska halla minst ett ordinarie mote var tredje manad. Dessutom ska den
sammantrada pa initiativ av ordfoéranden eller pa begéran av dess ledamoter.

Direktionens arbetsordning ska faststéllas av styrelsen.

Artikel 91
Den verkstallande direktdrens ansvar

Den verkstallande direktoren ska forvalta byran. Den verkstillande direktoren ar
ansvarig infor styrelsen. Utan att det paverkar befogenheterna for kommissionen,
styrelsen och direktionen, ska den verkstallande direktdéren vara oberoende i sin
tjansteutévning och far varken begéra eller ta emot instruktioner fran nagon regering
eller nagot annat organ.

Den verkstéllande direktoren ska pa uppmaning rapportera till Europaparlamentet om
utforandet av sina uppgifter. Radet far uppmana den verkstallande direktdren att
rapportera om resultatet av sitt arbete.

Den verkstallande direktéren ska ansvara for genomférandet av de uppgifter som
byran tilldelas genom denna férordning eller andra unionsrattsakter. Den
verkstallande direktéren ska sérskilt ansvara for foljande:
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Godkéanna sadana atgarder fran byrans sida som avses i artikel 65 inom de
begransningar som faststélls i denna forordning, dess tillampningsforeskrifter eller
annan tillamplig lagstiftning.

Besluta om utredningar, inspektioner och annan Overvakning som avses i
artiklarna 71 och 73.

Besluta om tilldelning av uppgifter till behoriga organ i enlighet med artikel 58.1 och
om nationella behoriga myndigheters eller behdriga organs genomférande av
utredningar for byrans rakning i enlighet med artikel 71.1.

Vidta nodvandiga atgarder rorande byrans verksamhet som avser internationellt
samarbete i enlighet med artikel 77.

Vidta alla nédvéandiga atgarder for att se till att byran fungerar val i enlighet med
denna forordning, bland annat genom att anta foreskrifter for den interna
administrationen och offentliggdrandet av meddelanden.

Genomfora beslut som antagits av styrelsen.

Utarbeta den konsoliderade arliga rapporten om byrans verksamhet samt Gversanda
den till styrelsen for antagande.

Utarbeta ett utkast till berdkning av byrans intdkter och utgifter i enlighet med
artikel 109 samt genomfora dess budget i enlighet med artikel 110.

Delegera sina befogenheter till andra anstallda vid byran. Kommissionen ska
faststalla tillvagagangssatten for sadan delegering, vilka ska anges i
genomfdorandeakter som ska antas i enlighet med det radgivande forfarande som
avses i artikel 116.2.

Forbereda det programplaneringsdokument som anges i artikel 106.1 och lagga fram
det for styrelsen for antagande, efter att ha inhamtat ett utlatande fran kommissionen.

Genomfora det programplaneringsdokument som anges i artikel 106.1, och
rapportera till styrelsen om dess genomfdrande.

Utarbeta en atgardsplan som uppféljning av slutsatserna fran interna eller externa
revisionsrapporter och utvarderingar, liksom utredningar utférda av Olaf, samt
overlamna en lagesrapport till kommissionen tva ganger om aret och regelbundet till
styrelsen och direktionen.

Skydda unionens finansiella intressen genom att vidta forebyggande atgarder mot
bedrageri, korruption och annan olaglig verksamhet med hjélp av effektiva kontroller
och, om oriktigheter upptacks, genom att belopp som felaktigt betalats ut aterkravs
samt, nar sa kravs, genom att forelagga effektiva, proportionerliga och avskrackande
atgarder och ekonomiska pafoljder.

Ta fram en strategi for bedrageribekampning for byran och lagga fram den for
styrelsen for godké&nnande.

Utarbeta ett utkast till finansiella bestammelser som ska tillampas pa byran.

Forbereda den europeiska flygsakerhetsplanen och dess senare uppdateringar, och
overlamna dem till styrelsen for antagande.

Rapportera till styrelsen om genomfdrandet av den europeiska flygsékerhetsplanen.

Bemota begaranden om bistadnd fran kommissionen som framstalls i enlighet med
denna forordning.
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Godta overforing av ansvar till byran i enlighet med artiklarna 53 och 54.
Byrans I6pande administration.

Den verkstdllande direktoren ska ocksa ansvara for att besluta huruvida det &r
nodvandigt for utférandet av byrans uppgifter pa ett effektivt och andamalsenligt sétt
att inréatta ett eller flera lokalkontor i en eller flera medlemsstater. Ett sadant beslut
kraver forhandsgodkannande fran kommissionen, styrelsen och den medlemsstat dar
det lokala kontoret ska inréattas. | beslutet ska anges omfattningen av den verksamhet
som ska bedrivas i det lokala kontoret pa ett satt som undviker onddiga kostnader
och dubbelarbete i byrans administrativa uppgifter.

Artikel 92
Verkstallande direktdr

Den verkstéllande direktoren ska vara tillfalligt anstalld vid byran i enlighet med
artikel 2 a i anstéllningsvillkoren for dvriga anstéllda i Europeiska unionen.

Den verkstallande direktoren ska utses av styrelsen pa grundval av meriter,
dokumenterad kompetens och erfarenheter som ar relevanta for civil luftfart fran en
forteckning over kandidater som foreslas av kommissionen pa grundval av ett oppet
och transparent urvalsforfarande.

| det avtal som sluts med den verkstallande direktoren ska byran foretradas av
styrelsens ordférande.

Den kandidat som styrelsen valjer kan fére utndmningen ombes att gora ett uttalande
infor  behorigt utskott i Europaparlamentet och besvara fragor fran
utskottsledamoterna.

Den verkstallande direktérens mandatperiod ska vara fem ar. Vid periodens utgang
ska kommissionen gora en utvardering. | utvarderingen ska kommissionen sarskilt
bedéma den verkstéllande direktorens arbetsinsats och byrans framtida uppgifter och
utmaningar.

Styrelsen far pa forslag av kommissionen, med beaktande av den utvarderingsrapport
som avses i punkt 3, forlanga den verkstallande direktdrens mandatperiod en gang
med hogst fem ar. Innan styrelsen forlanger den verkstillande direktorens
mandatperiod ska den underrétta Europaparlamentet om sin avsikt att férlanga den
verkstéllande direktorens mandatperiod. Under en manad fore en sadan forlangning
av mandatperioden kan den verkstéllande direktéren ombes att gora ett uttalande
infor ~ Europaparlamentets  behdriga  utskott och  besvara  fragor fran
utskottsledamoterna.

En verkstillande direktér vars mandat har forlangts far inte delta i ett annat
urvalsforfarande for samma befattning vid slutet av den sammantagna
mandatperioden.

Den verkstallande direktoren kan avséttas fran sin post endast efter styrelsebeslut pa
forslag av kommissionen.

De rostberattigade ledaméterna i styrelsen ska fatta beslut om utndmning,
forlangning av mandatet och avsattning av den verkstallande direktoren med tva
tredjedelars majoritet.
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Den verkstallande direktoren far bitrddas av en eller flera direktorer. Om den
verkstallande direktoren ar franvarande eller har forhinder ska en av direktorerna
ersétta denne.

Artikel 93
Overklagandenamndernas befogenheter

Minst en Overklagandenamnd ska inrdttas som en del av byrans administrativa
struktur. Kommissionen ska faststalla antalet 6verklagandenamnder och det arbete
som tilldelats dem i genomférandeakter som ska antas i enlighet med det radgivande
forfarandet i artikel 116.2.

Overklagandenamnden eller -namnderna ska préva éverklaganden av sadana beslut
som avses i artikel 97. Overklagandendamnden eller -ndmnderna ska sammankallas
vid behov.

Artikel 94
Overklagandenamndernas sammanséattning
En 6verklagandenamnd ska besta av en ordférande och tva ledamoter.

Ordféranden och de andra ledamoterna ska ha suppleanter som foretrdder dem i
deras franvaro.

Ordféranden, de 6vriga ledamoterna och deras suppleanter ska utses av styrelsen fran
en forteckning dver kvalificerade sokande vilken upprattats av kommissionen.

Overklagandenamnden far begéra att styrelsen utser ytterligare tva ledamoter och
deras suppleanter fran forteckningen i punkt 3 om den anser att arendet kréaver det.

Kommissionen ska faststdlla kompetenskraven for ledamoterna i varje
overklagandenamnd, deras status och avtalsforbindelse med byran, de enskilda
ledamoternas befogenheter under handldggningen av ett 6verklagande och
omroéstningsreglerna. Kommissionen ska gora detta genom genomfoérandeakter som
ska antas i enlighet med det radgivande forfarande som avses i artikel 116.2.

Artikel 95
Overklagandenamndernas ledamoter

Mandatperioden for ledamoterna i en dverklagandenamnd, inklusive ordférande och
suppleanter, ska vara fem ar och kunna férlangas med ytterligare fem ar.

Overklagandendmndernas ledamoter ska vara oavhingiga. | sitt beslutsfattande far de
varken be om eller ta emot instruktioner fran nagon regering eller nagot annat organ.

Overklagandendamndernas ledaméter far inte ha nédgon annan tjanst inom byran.
Ledamdéterna i Overklagandenamnderna kan ha deltidstjanster.

Under mandatperioden far dverklagandenamndernas ledaméter inte avsattas fran sina
tjanster eller strykas ur forteckningen over kvalificerade sdkande, savida det inte
finns allvarliga skal for en sadan avsattning eller strykning och kommissionen, efter
att ha mottagit ett yttrande fran styrelsen, fattar ett beslut om detta.
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Artikel 96
Jav

Overklagandendamndernas ledamater far inte delta i ett 6verklagandeforfarande om
de har ndgot personligt intresse i arendet, om de tidigare har representerat nagon av
parterna i forfarandet eller om de varit med om att anta det beslut som dverklagas.

Om nagon ledamot av en éverklagandenamnd anser att han eller hon, av nagot av de
skal som fortecknas i punkt 1 eller av andra skal, inte bor delta i ett
Overklagandeftrfarande ska han eller hon meddela éverklagandendmnden detta.

En part i ett Overklagandeforfarande far invanda mot en ledamot i
overklagandenamnden pa nagon av de grunder som anges i punkt 1, eller om
ledamoten misstanks vara partisk. En sadan invandning ska inte godtas om parten har
inlett forfarandet med vetskap om att det fanns skél att invanda. En invandning far
inte grundas pa ledamaéternas nationalitet.

Overklagandenamnden ska besluta om vilken atgard som ska vidtas i de fall som
avses i punkterna 2 och 3, varvid den berdrda ledamoten inte far vara narvarande.
Vid beslutet ska den berérda ledamoten erséttas i Overklagandenamnden av sin
suppleant.

Artikel 97
Beslut som kan 6éverklagas
Byrans beslut enligt artikel 53, 54, 55, 66, 67, 68, 69, 70, 71 eller 115 far dverklagas.

Ett 6verklagande i enlighet med punkt 1 ska inte hindra verkstéllighet. Om byran
anser att omstandigheterna sa tillater kan den dock skjuta upp verkstalligheten av det
Overklagade beslutet.

Ett beslut som inte innebér att forfarandet avgors for en av parterna far endast
Overklagas i samband med att det slutgiltiga beslutet 6verklagas, om det inte i
beslutet foreskrivs att det far 6verklagas separat.

Artikel 98
Personer med ratt att 6verklaga

Varje fysisk eller juridisk person far overklaga ett beslut som é&r riktat till den
personen eller ett beslut som &r riktat till en annan person men som direkt och
personligen berér den forre. Parterna i forfarandet far vara parter i
overklagandeforfarandet.

Artikel 99
Tidsfrist och formkrav

Ett Gverklagande ska tillsammans med en motiverad forklaring av grunderna for
overklagandet framstallas skriftligen hos dverklagandenamndens sekretariat inom tva
manader fran den dag da den berdrda personen underrattades om beslutet eller, om
nagon underréattelse inte skett, fran den dag denna person fick kannedom om det.
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Artikel 100
Omproévning

Fore provningen av dverklagandet ska dverklagandenamnden ge byran mojlighet att
omprova sitt beslut. Om den verkstéllande direktéren anser att dverklagandet ar
valgrundat ska denne &ndra beslutet inom tva manader fran delgivningen. Detta
galler inte om det finns en motpart till klaganden i 6verklagandeforfarandet.

Om beslutet inte dndras ska byran omedelbart besluta om huruvida verkstélligheten
av beslutet ska skjutas upp eller inte i enlighet med artikel 97.2.

Artikel 101
Provning av dverklaganden

Overklagandendamnden ska bedéma huruvida éverklagandet kan tas upp till prévning
och ar valgrundat.

Under prévningen av éverklagandet enligt punkt 1 ska dverklagandendmnden agera
snabbt. Den ska vid behov anmoda parterna att inom vissa tidsfrister inkomma med
skriftliga synpunkter pa meddelanden fran namnden eller pa inlagor fran andra parter
i overklagandeforfarandet. Overklagandenamnden far besluta att hélla en muntlig
forhandling, antingen pa eget initiativ eller pa motiverad begaran fran en av parterna
I Overklagandet.

Artikel 102
Beslut i 6verklagandeférfarandet

Om overklagandendmnden anser att Gverklagandet inte kan tas upp till provning eller
att skalen for overklagandet ar ogrundade ska den avvisa Overklagandet. Om
overklagandendmnden anser att dverklagandet kan tas upp till provning och att
skalen for overklagandet ar grundade ska den aterforvisa arendet till byran. Byran
ska fatta ett nytt motiverat beslut med beaktande av det beslut som fattats av
Overklagandendmnden.

Artikel 103
Talan infor Europeiska unionens domstol

Talan far vackas vid Europeiska unionens domstol om ogiltigforklaring av sadana av
byrans beslut som har tvingande rattslig verkan och, i enlighet med artikel 84, om
utomobligatoriskt skadestandsansvar och, enligt en skiljedomsklausul, avtalsrattsligt
ansvar for skador som orsakats av byrans beslut.

Talan om ogiltigforklaring av beslut som fattats av byran i enlighet med artikel 53,
54, 55, 66, 67, 68, 69, 70, 71 eller 115 far véckas vid Europeiska unionens domstol
forst efter det att mojligheterna att 6verklaga inom byran uttomts.

Medlemsstaterna och unionens institutioner far vacka talan mot byrans beslut direkt
vid Europeiska unionens domstol, utan att behdva uttdbmma mojligheterna att
overklaga inom byran.

Byran ska vidta alla de atgarder som kravs for att félja EU-domstolens dom.
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AVSNITT HI

ARBETSSATT

Artikel 104

Forfaranden for utarbetande av yttranden, certifieringsspecifikationer, godtagbara satt

(@)
(b)

(©)

(@)
(b)

att uppfylla kraven och vagledande material

Styrelsen ska faststdlla Oppna forfaranden for utfardande av yttranden,
certifieringsspecifikationer, godtagbara satt att uppfylla kraven och végledande
material som avses i artikel 65.1 och 65.3.

Dessa forfaranden ska
bygga pa expertis som finns hos de nationella behdriga myndigheterna,

vid behov involvera experter fran relevanta berdrda parter eller bygga pa expertis hos
de relevanta europeiska standardiseringsorganen eller andra specialiserade organ,

sakerstalla att byran offentliggér dokument och genomfér omfattande samrad med
berdrda parter enligt en tidsplan och enligt ett forfarande som bland annat omfattar
en skyldighet for byran att yttra sig skriftligt i samradsforfarandet.

Néar byran, i enlighet med artikel 65.1 och 65.3, utarbetar yttranden,
certifieringsspecifikationer, godtagbara satt att uppfylla kraven och végledande
material ska den faststalla ett forfarande for foregdende samrad med
medlemsstaterna. For detta andamal far den inratta en arbetsgrupp till vilken varje
medlemsstat har ratt att utndmna en expert. Nar samrad som avser militara aspekter
kravs ska byran ocksa involvera Europeiska forsvarsbyran. Nar samrad som avser de
eventuella sociala konsekvenserna av sadana atgarder fran byrans sida krdvs ska
byran engagera berdrda parter, inklusive arbetsmarknadens parter pa EU-niva.

Byran ska offentliggora de yttranden, certifieringsspecifikationer, godtagbara sétt att
uppfylla kraven och vagledande material som utarbetats enligt artikel 65.1 och 65.3
och de forfaranden som inréttats i enlighet med punkt 1 i denna artikel i en officiell
publikation fran byran.

Artikel 105
Forfaranden for beslutsfattande

Styrelsen ska faststalla 6ppna forfaranden for sadana enskilda beslut som avses i
artikel 65.4.

Dessa forfaranden ska sarskilt sakerstalla

att den fysiska eller juridiska person som beslutet &r riktat till och alla andra parter
som berors direkt eller personligen far yttra sig,

att beslutet meddelas den fysiska eller juridiska personen och offentliggdrs, med
forbehall for kraven i artiklarna 112 och 121.2,
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att den fysiska eller juridiska person som beslutet ar riktat till och alla andra parter i
rattsliga forfaranden informeras om de rattsmedel som star till deras forfogande
enligt denna férordning,

att beslutet ar motiverat.

Styrelsen ska faststalla forfaranden som anger pa vilka villkor beslut ska delges de
berdrda personerna, inbegripet information om tillgangliga forfaranden for
Overklagande som foreskrivs i denna forordning.

Artikel 106
Arlig och flerérig programplanering

Senast den 31 december varje ar ska styrelsen, i enlighet med artikel 85.2 ¢, anta ett
programplaneringsdokument som innehaller flerarig och arlig programplanering, pa
grundval av ett utkast som laggs fram av den verkstallande direktéren, med h&nsyn
till eventuella synpunkter fran kommissionen och, vad galler den flerariga
programplaneringen, efter samrad med Europaparlamentet. Den ska Gversanda det
till Europaparlamentet, radet och kommissionen.

Programplaneringsdokumentet ska bli definitivt efter det att den allménna budgeten
slutligen har antagits och vid behov anpassas i enlighet darmed.

Det arliga arbetsprogrammet ska innehalla detaljerade mal och férvantade resultat,
inklusive resultatindikatorer. Det ska ocksa innehalla en beskrivning av de atgarder
som ska finansieras och en indikation pa de ekonomiska resurser och
personalresurser som anslagits for varje atgard, i enlighet med principerna om
verksamhetsbaserad budgetering och férvaltning, med uppgift om vilken verksamhet
som kommer att finansieras genom regleringsbudgeten och vilken verksamhet som
kommer att finansieras genom avgifter som byrdn mottagit. Det arliga
arbetsprogrammet ska dverensstamma med det flerariga arbetsprogram som avses i
punkt 4. Det ska tydligt framga vilka uppgifter som lagts till, andrats eller strukits
jamfort med foregaende budgetar. Den arliga programplaneringen ska omfatta byrans
strategi for dess verksamhet med anknytning till internationellt samarbete i enlighet
med artikel 77 samt byrans atgarder som hanger samman med denna strategi.

Styrelsen ska andra det antagna arliga arbetsprogrammet om byran far nagon ny
uppgift.

Varje betydande andring av det arliga arbetsprogrammet ska antas enligt samma
forfarande som det ursprungliga arliga arbetsprogrammet. Styrelsen far till den

verkstallande direktoren delegera befogenheten att gora icke-vasentliga andringar i
det arliga arbetsprogrammet.

Det flerariga arbetsprogrammet ska faststalla Gvergripande strategisk planering
inklusive mal, forvantade resultat och resultatindikatorer. Det ska ocksa faststélla
resursplanering, inklusive flerarig budget och personal.

Resursplaneringen ska uppdateras arligen. Den strategiska programplaneringen ska
uppdateras vid behov, och sarskilt for att ta itu med resultatet av den utvardering som
avses i artikel 113.

Artikel 107
Konsoliderad arlig verksamhetsrapport
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Den konsoliderade arliga verksamhetsrapporten ska innehalla en redovisning av hur
byran genomfort sitt arliga arbetsprogram, sin budget och sina personalresurser. Av
rapporten ska klart framga vilka av byrans uppdrag och uppgifter som lagts till,
andrats eller strukits jamfort med det foregaende aret.

| rapporten ska anges vilken verksamhet byran har utfort, och verksamhetens resultat
ska bedomas mot bakgrund av uppstdllda mal, resultatindikatorer och faststalld
tidplan, risker med verksamheten, utnyttjande av resurser och byrans allmanna drift,
samt de interna kontrollsystemens effektivitet och andamalsenlighet. Den ska ocksa
ange vilka verksamheter som har finansierats genom regleringsbudgeten och vilka
verksamheter som har finansierats genom avgifter som byran mottagit.

Artikel 108
Oppenhet och kommunikation

Forordning (EG) nr 1049/2001 ska tillampas pa de handlingar som finns hos byran.
Detta ska inte paverka tillampningen av de regler om tillgang till personuppgifter och
information som anges i forordning (EU) nr 376/2014 och i de genomforandeakter
som antagits pa grundval av artiklarna 61.4 och 63.8.

Byran far bedriva kommunikationsverksamhet pa eget initiativ inom sitt
behorighetsomrade. Den ska sarskilt se till att allmanheten och alla berérda parter,
forutom genom den publikation som anges i artikel 104.3, snabbt far objektiv,
tillforlitlig och lattbegriplig information om dess arbete. Byran ska se till att
tilldelningen av resurser for kommunikationsverksamhet inte inverkar menligt pa ett
effektivt utforande av de uppgifter som anges i artikel 64.

Byran ska vid behov Oversatta sakerhetsrelevant material till unionens officiella
sprak. Nationella behdriga myndigheter ska bista byran genom att effektivt formedla
relevant sakerhetsinformation inom sina respektive behorighetsomraden och pa sina
respektive sprak.

Varje fysisk eller juridisk person ska ha ratt att skriftligen vanda sig till byran pa
nagot av unionens officiella sprak och ska ha ratt att erhalla svar pd samma sprak.

De Overséttningstjdnster som krédvs for byrans arbete ska utforas av
Oversattningscentrum for Europeiska unionens organ.

AVSNITT IV

FINANSIELLA KRAV

Artikel 109
Budget
Utan att det inverkar pa andra inkomster ska byrans inkomster besta av foljande:
Bidrag fran unionen.

Bidrag fran de europeiska tredjelander med vilka unionen har ingatt internationella
avtal som avses i artikel 118.
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Avgifter som betalats av sokande av och innehavare av certifikat som utfardats av
byran, och av personer som har registrerat deklarationer hos byran.

Avgifter for publikationer, utbildning och andra tjanster som byran tillhandahaller
och for byrans handlaggning av 6verklaganden.

Frivilliga ekonomiska bidrag fran medlemsstaterna, tredjelander eller andra enheter,
om bidraget inte hotar byrans oberoende och opartiskhet.

Avgifter som betalats i enlighet med forordning (EU) nr (XXXX/XXX) om
genomférandet av det gemensamma europeiska luftrummet for relevanta
myndighetsuppgifter forknippade med flygledningstjanst/flygtrafiktjanster.

Bidrag.

Byrans utgifter ska omfatta kostnader for personal, administration, infrastruktur och
drift. Vad galler driftsutgifter far budgetataganden for atgarder som strécker sig dver
mer an ett budgetar vid behov delas upp i arliga delataganden over flera ar.

Intdkterna och utgifterna ska balansera varandra.

Regleringsbudgetar, de avgifter som faststallts och  uppburits  for
certifieringsverksamhet och de avgifter som tagits ut av byran ska behandlas separat i
byrans rakenskaper.

Byran ska anpassa sin avgiftsrelaterade personalplanering och resursférvaltning pa
ett satt som gor det mojligt att snabbt reagera pa fluktuationer i inkomsterna fran
avgifter.

Varje ar ska den verkstéllande direktoren gora en preliminar berédkning av byrans
intakter och utgifter for pafoljande rakenskapsar, inklusive en preliminar
tjansteforteckning, och skicka denna till styrelsen. Den preliminédra
tjansteforteckningen ska, nér det galler tjanster som finansieras via avgifter, vara
baserad pa en begransad uppsattning indikatorer som godkénts av kommissionen for
att mata byrans arbetsborda och effektivitet, och ska ange vilka resurser som kravs
for att uppfylla kraven for certifiering och annan verksamhet som byran bedriver pa
ett snabbt och effektivt sétt, inbegripet de krav som uppkommer genom 6verféring av
ansvar i enlighet med artiklarna 53, 54 och 55. Pa grundval av detta utkast ska
styrelsen anta en preliminar berdkning av byrans inkomster och utgifter for
pafoljande budgetar. Den preliminara berakningen av byrans inkomster och utgifter
ska skickas till kommissionen senast den 31 januari varje ar.

Styrelsen ska dverlamna det slutliga utkastet till berdkning av inkomster och utgifter
for byran, vilket ska omfatta den preliminara tjansteforteckningen tillsammans med
det prelimindra arbetsprogrammet, senast den 31 mars till kommissionen och till de
europeiska tredjelander med vilka unionen har ingatt internationella avtal som avses i
artikel 118.

Kommissionen ska vidarebefordra inkomst- och utgiftsberdkningen till
budgetmyndigheten, tillsammans med forslaget till Europeiska unionens allmanna
budget.

Pa grundval av berdkningen ska kommissionen i utkastet till Europeiska unionens
allmanna budget ta upp de medel som den betraktar som nddvéandiga med tanke pa
tjansteforteckningen och storleken pa det bidrag som ska belasta den allméanna
budgeten, och som den ska féreldgga budgetmyndigheten enligt artiklarna 313
och 314 i EUF-fordraget.
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10.

11.

12.

Budgetmyndigheten ska godkanna anslag for bidraget till byran samt anta byrans
tjansteforteckning.

Styrelsen ska faststélla budgeten. Budgeten blir slutlig nér Europeiska unionens
allménna budget slutligen antas. Den ska i tillampliga fall anpassas i enlighet
darmed.

Styrelsen ska snarast mojligt underratta budgetmyndigheten om sin avsikt att
genomfora eventuella projekt som kan ha betydande ekonomiska konsekvenser for
finansieringen av budgeten, sarskilt fastighetsprojekt, till exempel hyra eller forvarv
av fastigheter, och den ska underratta kommissionen om detta. Alla byggprojekt som
kan komma att paverka byrans budget vasentligt ska omfattas av kommissionens
delegerade férordning (EU) nr 1271/2013%,

Om en enhet inom budgetmyndigheten har meddelat att den har for avsikt att avge ett
yttrande ska den tillstalla styrelsen detta yttrande inom sex veckor fran och med
dagen for underréttelse om projektet.

Artikel 110
Genomférande och kontroll av budgeten
Den verkstéllande direktoren ska genomfdra byrans budget.

Senast den 1 mars efter utgangen av varje budgetar ska byrans rakenskapsforare
Oversanda de preliminéra rékenskaperna till kommissionens rakenskapsforare och till
revisionsratten. Byrans rakenskapsforare ska ocksa skicka en rapport om
budgetforvaltningen och den ekonomiska forvaltningen for det rakenskapsaret till
kommissionens rakenskapsforare senast den 1 mars efter utgangen av varje budgetar.
Kommissionens rékenskapsforare ska konsolidera institutionernas och de
decentraliserade organens prelimindra rakenskaper i enlighet med artikel 147 i
Europaparlamentets och radets forordning (EU, Euratom) nr 966/2012%° (den
allmanna budgetférordningen).

Senast den 31 mars efter utgangen av varje budgetar ska den verkstallande direktoren
Oversanda rapporten om budgetforvaltningen och den ekonomiska forvaltningen
under budgetaret till kommissionen, revisionsratten, Europaparlamentet och radet.

Enligt artikel 148 i forordning (EG, Euratom) nr 966/2012 ska rékenskapsforaren,
efter det att revisionsrattens synpunkter pa byrans prelimindra rakenskaper har
mottagits, uppratta byrans slutliga rakenskaper pa eget ansvar och den verkstallande
direktoren ska dverlamna dem till styrelsen for ett yttrande.

Styrelsen ska avge ett yttrande om byrans slutliga rakenskaper.

Senast den 1 juli efter utgangen av varje budgetar ska rakenskapsforaren éverlamna
de slutliga rékenskaperna tillsammans med styrelsens yttrande till
Europaparlamentet, radet, kommissionen och revisionsratten.

25

26

Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 1271/2013 av den 30 september 2013 med
rambudgetforordning for de organ som avses i artikel 208 i Europaparlamentets och radets forordning
(EU, Euratom) nr 966/2012 (EUT L 328, 7.12.2013, s. 42.)

Europaparlamentets och radets forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 av den 25 oktober 2012 om
finansiella regler for unionens allménna budget (EUT L 298, 26.10.2012, s. 1).
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10.

De slutliga redovisningarna ska offentliggéras i Europeiska unionens officiella
tidning senast den 15 november paféljande ar.

Senast den 30 september ska den verkstallande direktéren Oversanda revisionsratten
ett svar pa dess synpunkter. Den verkstéllande direktoren ska ocksa sanda en kopia
av sitt svar till styrelsen och kommissionen.

Den verkstallande direktoren ska pa Europaparlamentets begaran, i enlighet med
artikel 165.3 i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012, for Europaparlamentet lagga
fram alla uppgifter som behovs for att utfora arbetet med beviljande av ansvarsfrihet
for det beroérda budgetaret.

Europaparlamentet ska fore den 15 maj ar n + 2, pa rekommendation av radet som
ska fatta beslut med kvalificerad majoritet, bevilja byrans verkstéllande direktor
ansvarsfrihet for budgetens genomforande under budgetar n.

Artikel 111
Bedrégeribekdmpning

Bestammelserna i Europaparlamentets och radets férordning (EU, Euratom) nr
883/2013%" ska tillampas fullt ut i syfte att bekdmpa bedrageri, korruption och andra
lagstridiga handlingar.

Byran ska ansluta sig till det interinstitutionella avtalet av den 25 maj 1999 mellan
Europaparlamentet, Europeiska unionens rad och Europeiska gemenskapernas
kommission om interna utredningar som utfors av Europeiska byran for
bedrageribekampning (Olaf)®® inom sex ménader frdn och med den [OP please insert
the exact date, as referred to in Art. 127] och anta lampliga bestdammelser som ska
galla byrans personal med hjalp av mallen i bilagan till detta avtal.

Europeiska revisionsratten ska ha befogenhet att utfora revision, pa grundval av
handlingar och kontroller pa plats, hos alla stodmottagare, uppdragstagare och
underleverantorer som erhallit EU-finansiering fran byran.

Olaf far, i enlighet med bestammelserna och forfarandena i férordning (EU,
Euratom) nr 883/2013 och radets forordning (Euratom, EG) nr 2185/96°° genomfora
utredningar, daribland kontroller pa plats och inspektioner, i syfte att faststalla om
det har forekommit bedréageri, korruption eller annan olaglig verksamhet som
paverkar unionens ekonomiska intressen i samband med ett stod eller ett avtal som
finansieras av byran.

Utan att det paverkar tillampningen av punkterna 1, 2, 3 och 4 ska befogenheten att
utfora revision och utredningar uttryckligen tillerkdnnas revisionsratten och Olaf
enligt deras respektive befogenheter i samarbetsavtal med tredjeland eller
internationella organisationer, kontrakt, bidragsavtal och bidragsbeslut som ingas av
byran.

27

28
29

Europaparlamentets och radets forordning (EU, Euratom) nr 883/2013 av den 11 september 2013 om
utredningar som utfors av Europeiska byran for bedrageribekdmpning (Olaf) och om upphévande av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/1999 och radets forordning (Euratom) nr
1074/1999 (EUT L 248, 18.9.2013, s. 1).

EGT L 136, 31.5.1999, s. 15.

Radets forordning (Euratom, EG) nr 2185/96 av den 11 november 1996 om de kontroller och
inspektioner pa platsen som kommissionen utfor for att skydda Europeiska gemenskapernas finansiella
intressen mot bedrégerier och andra oegentligheter (EGT L 292, 15.11.1996, s. 2).
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Artikel 112

Sékerhetsbestammelser om skydd av sekretessbelagda uppgifter och kénsliga uppgifter

som inte ar sekretessbelagda

Byran ska anta egna séakerhetsbestimmelser som motsvarar kommissionens
sékerhetsbestammelser for sdkerhetsskyddsklassificerade EU-uppgifter och kénsliga
icke-sekretessbelagda uppgifter, som anges i kommissionens beslut (EU, Euratom)
2015/443* och 2015/444%". Byrans sakerhetsbestimmelser ska bland annat omfatta
bestammelser om utbyte, behandling och lagring av sadana uppgifter.

Artikel 113
Utvardering

Senast [five years after the date referred to in Article 127 — OP please insert the
exact date] och vart femte ar darefter ska kommissionen genomfora en utvardering, i
overensstammelse med kommissionens riktlinjer for bedémning av byrans
prestationer i férhallande till dess mal, mandat och uppgifter. Vid utvéarderingen ska
man framfor allt granska om det finns ett eventuellt behov av att dndra byrans
mandat och de ekonomiska konsekvenserna av en sadan andring.

Om kommissionen anser att byrans fortsatta existens inte langre &r motiverad med
avseende pa de mal, uppdrag och uppgifter som den tilldelats, kan kommissionen
foresla att denna forordning andras eller upphavs.

Kommissionen ska Oversédnda resultaten av utvarderingen tillsammans med sina
slutsatser till Europaparlamentet, radet och styrelsen. Resultaten fran utvarderingen
ska offentliggdras.

Artikel 114
Finansiella bestammelser

Styrelsen ska anta byrans finansiella bestammelser efter samrad med kommissionen.
De far inte avvika fran delegerad forordning (EU) nr 1271/2013, savida inte en sadan
avvikelse ar specifikt nodvandig for byrans verksamhet och kommissionen har
ldmnat sitt forhandsgodkannande.

Artikel 115
Avgifter

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel
117 for att pa grundval av punkterna 3, 4, 5 och 6 faststélla narmare bestammelser
om avgifter som tas ut av byran.

Kommissionen ska samrada med byran innan den antar de regler som avses i punkt
1.

30

31

Kommissionens beslut (EU, Euratom) nr 2015/443 av den 13 mars 2015 om sékerhet inom
kommissionen (EUT L 72, 17.3.2015, s. 41).

Radets beslut (EU, Euratom) nr 2015/444 av den 13 mars 2015 om séikerhetsbestammelser for skydd av
sékerhetsskyddsklassificerade EU-uppgifter (EUT L 72, 17.3.2015, s. 53).
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(@)

(b)

(©)

Genom de regler som avses i punkt 1 ska det sérskilt faststéllas i vilka fall avgifter
enligt artikel 109.1 c och d ska tas ut, avgiftsbeloppens storlek och hur avgifterna ska
betalas.

Avgifter ska tas ut for

byrans utfardande eller férnyande av certifikat och registrering av deklarationer i
enlighet med denna forordning, samt for dess tillsyn nar det galler den verksamhet
som dessa certifikat och deklarationer avser,

publikationer, utbildning och byrans tillhandahallande av andra tjanster, vilket ska
avspegla den faktiska kostnaden for varje enskild tjanst som tillhandahalls,

handlaggning av Overklaganden.
Alla avgifter ska uttryckas och betalas i euro.

Avgiftsbeloppen ska faststallas pa en niva som sakerstéller att intakterna fran dessa
tacker hela kostnaden for de tjanster som tillhandahalls, och att en betydande
ackumulering av 6verskott undviks. Byrans samtliga utgifter for personal som deltar
I den verksamhet som avses i punkt 3, sdrskilt arbetsgivarens bidrag till
pensionssystemet, ska avspeglas i denna kostnad. Avgifterna ska vara intékter som
avsatts for byran for verksamhet med anknytning till tjanster for vilka avgifter ska
betalas.

Budgettdverskott som genereras genom avgifter ska finansiera framtida verksamhet
som ror avgifter, eller kompensera forluster. Om ett betydande positivt eller negativt
budgetutfall blir aterkommande ska avgiftsnivan ses over.

KAPITEL VI

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 116
Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitradas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i
den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

Né&r det hanvisas till denna punkt ska artikel 4 i foérordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Né&r det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i foérordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Nér det hanvisas till denna punkt ska artikel 8 i férordning (EU) nr 182/2011 jamford
med artikel 4 i den férordningen tilldmpas.

Artikel 117
Utévande av delegering

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i denna artikel.
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Den befogenhet att anta delegerade akter som anges i artiklarna 2.3 d, 18, 25, 28, 34,
39, 44, 47, 50, 51.10, 52.5, 72.4 och 115.1 ska ges till kommissionen tills vidare.

Den delegering av befogenhet som anges i artiklarna 2.3 d, 18, 25, 28, 34, 39, 44, 47,
50, 51.10, 52.5, 72.4 och 115.1 far nar som helst aterkallas av Europaparlamentet
eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebar att delegeringen av den befogenhet som
anges i beslutet upphor att galla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet
angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tréatt i
kraft.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt artiklarna 2.3 d. 18, 25, 28, 34, 39, 44, 47, 50,
51.10, 52.5, 72.4 och 115.1 ska trada i kraft endast om varken Europaparlamentet
eller radet har gjort invandningar mot den delegerade akten inom en period av tva
manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om bade
Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har underrattat
kommissionen om att de inte kommer att invdnda. Denna period ska forlangas med
tva manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 118
Europeiska tredjelanders deltagande

Europeiska tredjelander far delta i byrans verksamhet om de ar avtalsslutande parter i
Chicagokonventionen och om de har ingatt internationella avtal med unionen enligt
vilka de tillampar unionslagstiftningen pa de omraden som omfattas av denna
férordning.

Dessa internationella avtal kan omfatta bestdmmelser sérskilt om arten och
omfattningen av det berorda europeiska tredjelandets deltagande i byrans arbete,
inbegripet bestammelser om ekonomiska bidrag och personal. Byran far, i enlighet
med artikel 77.2, upprétta samarbetsavtal med den behdriga myndigheten i det
berorda europeiska tredjelandet i syfte att ge verkan at dessa bestammelser.

Artikel 119
Avtal om sate och villkor for verksamheten

De nodvandiga bestdimmelserna om de lokaler och anlédggningar som
vardmedlemsstaten ska stalla till byrans forfogande samt de sarskilda regler i
vardmedlemsstaten som ska tillampas pa den verkstillande direktoren, pa
styrelseledamoterna, pa byrans anstdllda och pa deras familjemedlemmar ska
faststéllas i en 6verenskommelse om sate mellan byran och vardmedlemsstaten som
ingas efter att ha godkants av styrelsen och senast [OP Please insert the exact date -
two years after entry into force of this Regulation].

Byrans vardmedlemsstat ska tillhandahalla basta mojliga forutsattningar for att byran
ska kunna fungera, vilket inkluderar Europaorienterad skolundervisning pa flera
sprak och lampliga transportforbindelser.
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Artikel 120
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststélla sanktioner for Overtradelse av denna férordning och
de delegerade akter och genomférandeakter som antagits pd grundval av denna
forordning. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och avskréckande.

Artikel 121
Behandling av personuppgifter

| fraga om behandling av personuppgifter inom ramen for denna férordning ska
medlemsstaterna utfora sina uppgifter enligt denna forordning i enlighet med
nationella lagar och andra forfattningar som inforlivar direktiv 95/46/EG.

Med avseende pa behandlingen av personuppgifter inom ramen for denna forordning
ska kommissionen och byran utféra sina uppgifter enligt denna férordning i enlighet
med forordning (EG) nr 45/2001.

Artikel 122
Upphéavande
Forordning (EG) nr 216/2008 ska upphora att galla.

Hanvisningar till forordning (EG) nr 216/2008 ska anses som hanvisningar till denna
forordning och l&sas enligt jamforelsetabellen i bilaga X.

Artikel 123
Andringar av férordning (EG) nr 1008/2008

Forordning (EG) nr 1008/2008 ska &ndras pa foljande sétt:

1.

| artikel 4 ska led b erséttas med foljande:

”b) foretaget har ett gallande drifttillstand utfardat av en nationell myndighet i en
medlemsstat eller av Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet.”

Avrtikel 6 ska erséttas med foljande:
”Artikel 6
Drifttillstand (AOC)

1. Det ska alltid vara ett villkor for utfardandet av operativ licens och for dess
giltighet att det berorda foretaget har ett gallande drifttillstdind med angivande av den
verksamhet den operativa licensen omfattar.

2. Varje andring i ett EG-lufttrafikforetags drifttillstdnd ska nar sa ar lampligt
avspeglas i dess operativa licens.

Om de bada myndigheterna inte & desamma, ska den myndighet som har ansvaret
for drifttillstandet omedelbart underratta den behdriga tillstandsmyndigheten om alla
sadana andringar.

3. Om de bada myndigheterna inte ar desamma, ska den myndighet som har ansvaret
for drifttillstandet och den behdriga tillstandsmyndigheten faststélla forfaranden for
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utbyte av all information med relevans for bedomningen av den finansiella
stallningen hos ett EG-lufttrafikforetag som kan paverka sakerheten i dess
verksamhet eller som kan bista den myndighet som har ansvaret for drifttillstandet i
att utfora sin tillsynsverksamhet avseende sikerhet.”

| artikel 12 ska punkt 1 erséttas med foljande:

”1. Utan att det pdverkar tillimpningen av artikel 13.3 och 13.5 ska luftfartyg som
anvands av ett EG-lufttrafikforetag antingen registreras i det nationella registret i den
medlemsstat vars behdriga myndighet ska utfarda den operativa licensen eller inom
unionen, beroende pa vad den medlemsstaten foredrar.”

Artikel 13 ska andras pa foljande satt:
(@ Punkt 2 ska ersattas med féljande:

2. Ett avtal for in- eller uthyrning av luftfartyg utan besattning (dry lease) i
vilket ett EG-Ilufttrafikforetag ar part, eller ett avtal for in- eller uthyrning av
luftfartyg med beséattning (wet lease) i vilket EG-Ilufttrafikforetaget ar inhyrare
av det luftfartyg med inhyrd beséttning som anvénds av en tredjelandsoperator,
ska forhandsgodkannas i enlighet med férordning (EU) nr [XX/XXX reference
to this Regulation to be inserted] och de delegerade akter och
genomfdérandeakter som antagits pa grundval av den forordningen.”

(b) Foljande punkt ska l&ggas till som punkt 5:

”5. Ett EG-lufttrafikforetag som hyr in ett luftfartyg utan beséttning som ar
registrerat i ett tredjeland ska ansoka om forhandsgodkannande fran den
myndighet som har ansvaret for drifttillstandet. Den behoriga myndigheten ska
bevilja ett forhandsgodkannande i enlighet med férordning (EU) nr [XX/XXX
reference to this Regulation to be inserted] och de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pd grundval av den forordningen.”.

Artikel 124
Andringar av férordning (EU) nr 996/2010

Artikel 5 i forordning (EU) nr 996/2010 ska andras pa féljande sétt:

”1. Alla olyckor eller allvarliga tillbud som involverar luftfartyg som
Europaparlamentets och réadets forordning (EU) AAAA/N [hanvisning till ny
forordning]* ar tillamplig pa ska omfattas av en sékerhetsutredning i den medlemsstat
dar olyckan eller det allvarliga tillbudet intréffade.

2. Nér ett luftfartyg som forordning (EU) AAAA/N [héanvisning till ny férordning] &r
tillamplig pa och som ar registrerat i en medlemsstat ar inblandat i en olycka eller
allvarligt tilloud pd en plats som inte entydigt kan anses tillhéra nagon stats
territorium, ska en sékerhetsutredning genomféras av myndigheten for
sékerhetsutredning i den medlemsstat dar luftfartyget ar registrerat.

3. Omfattningen av de sakerhetsutredningar som avses i punkterna 1, 2 och 4 och
forfarandet vid genomforandet av dessa ska faststdllas av myndigheten for
sakerhetsutredning, med hansyn till de lardomar som den kan forvantas dra av sadana
utredningar med avseende pa forbattring av sakerheten.

4. Om de kan forvantas dra lardomar av betydelse for sédkerheten far myndigheterna
for sakerhetsutredning besluta att, i enlighet med medlemsstaternas nationella

88

SV



SV

lagstiftning, utreda andra tillbud an de som avses i punkterna 1 och 2 samt olyckor
eller allvarliga tillbud som galler andra typer av luftfartyg.

5. Genom undantag fran punkterna 1 och 2 far den ansvariga myndigheten for
sékerhetsutredning besluta, med hénsyn till de forvantade lardomar som kan dras for
att forbattra flygsakerheten, att inte inleda en sdkerhetsutredning nar en olycka eller ett
allvarligt tilloud avser ett obemannat luftfartyg for vilket ett certifikat eller en
deklaration inte kravs enligt artikel 46.1 och 46.2 i forordning (EU) AAAA/N
[hanvisning till ny forordning], eller avser ett bemannat luftfartyg med en maximal
startmassa pa hogst 2 250 kg, och om ingen person har skadats med dddlig utgang
eller kommit till allvarlig skada.

6. De sakerhetsutredningar som avses i punkterna 1, 2 och 4 far inte i nagot fall galla
fordelning av skuld eller ansvar. De ska vara oberoende av, skilda fran och inte vara
till forfang for rattsliga eller administrativa forfaranden for att fordela skuld eller
ansvar.”

Artikel 125
Andringar av forordning (EU) nr 376/2014

Punkt 2 i artikel 3 i férordning (EU) nr 376/2014 ska andras pa foljande sétt:

(@)

”2. Denna forordning &ar tillimplig pd hdndelser och annan sdkerhetsrelaterad
information som involverar civila luftfartyg som forordning [lagg till ref. till den nya
forordningen] ar tillamplig pa.

Denna forordning ska dock inte tillampas pa handelser och annan sakerhetsrelaterad
information som involverar obemannade luftfartyg for vilka en deklaration eller en
deklaration inte kravs enligt artikel 46.1 och 46.2 i forordning (EU) AAAA/N
[hanvisning till ny forordning], savida inte handelsen eller annan sakerhetsrelaterad
information som involverar ett sadant obemannat luftfartyg resulterade i att en person
skadats med dédlig utgang eller kommit till allvarlig skada eller omfattade ett annat
luftfartyg &n ett obemannat luftfartyg.

Medlemstaterna far besluta att ocksa tillampa denna forordning pa héandelser och
annan sakerhetsrelaterad information som involverar luftfartyg som forordning [l4gg
till ref. till den nya forordningen] inte ar tillimplig pa.”

Artikel 126
Overgangsbestammelser

De certifikat som utfardats eller erkénts och de deklarationer som avgetts eller
godkants i enlighet med forordning (EG) nr 216/2008 ska fortsatta att vara giltiga
och ska anses ha utfardats, avgetts och erkéants enligt motsvarande bestammelser i
denna forordning, inklusive for tillampningen av artikel 56.

Senast [five years after the date referred to in Article 127 — OP please insert the
exact date] ska de genomfdérandebestaimmelser som antagits pa grundval av
forordning (EG) nr 216/2008 anpassas till bestdmmelserna i denna férordning. Fram
till antagandet ska eventuella hanvisningar i dessa genomférandebestammelser till

”kommersiell trafik” forstas som en hédnvisning till artikel 3i i férordning (EG)
nr 216/2008,
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(b)

(©)
(d)

(€)

“komplexa motordrivna luftfartyg” forstds som en hénvisning till artikel 3 i
forordning (EG) nr 216/2008,

“anordningar” forstds som en hanvisning till artikel 3.28 i den har férordningen,

“flygcertifikat for fritidsflygning” forstds som en hénvisning till artikel 7.7 i
forordning (EG) nr 216/2008,

“kommersiell ﬂy%transport” forstds som en hénvisning till artikel 2.1 i forordning
(EG) nr 965/2012%,

Genom undantag fran artiklarna 45 och 46 ska de relevanta bestaimmelserna i
forordning (EG) nr 216/2008 fortsatta att tillampas till dess att de delegerade akter
som har antagits i enlighet med artikel 47 trader i kraft.

Medlemsstaterna ska saga upp eller anpassa befintliga bilaterala avtal som de ingatt
med tredjelander pa de omraden som omfattas av denna forordning, sa snart som
mojligt efter det att denna forordning trétt i kraft och under alla omstandigheter fore

[three years after the date referred to in Article 127 — OP please insert the exact

date].

Artikel 127
Ikrafttradande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning é&r till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla
medlemsstater.

Utféardad i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande

Kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).
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FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
1.1 Forslagets eller initiativets beteckning

1.2 Berorda politikomraden i den verksamhetsbaserade forvaltningen och
budgeteringen

1.3  Typ av forslag eller initiativ
1.4 Mal
1.5 Motivering till forslaget eller initiativet

1.6 Tid under vilken atgarden kommer att paga respektive paverka
resursanvandningen

1.7 Planerad metod foér genomférandet

FORVALTNING

2.1 Bestdammelser om uppfdljning och rapportering

2.2 Administrations- och kontrollsystem

2.3 Atgarder for att férebygga bedrageri och oegentligheter/oriktigheter

BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER
INITIATIVET

3.1 Berorda rubriker i den flerariga budgetramen och budgetrubriker i den arliga
budgetens utgiftsdel

3.2 Beréknad inverkan pa utgifterna

3.2.1. Sammanfattning av den beraknade inverkan pa utgifterna
3.2.2. Berédknad inverkan pa driftsanslagen

3.2.3. Berdknad inverkan pa anslag av administrativ natur
3.2.4. Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen
3.2.5. Bidrag fran tredje part

3.3 Beréknad inverkan pa inkomsterna



1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET

Forslagets eller initiativets beteckning

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om faststallande av
gemensamma bestammelser pad det civila luftfartsomradet och inrattande av
Europeiska unionens byra for luftfartssékerhet, och om upphdvande av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008

Berorda politikomraden i den verksamhetsbaserade forvaltningen och
budgeteringen®

06 - Rorlighet och transport
06 02 - Den gemensamma transportpolitiken
06 02 02 - Europeiska byran for luftfartssakerhet

Typ av forslag eller initiativ

O Ny atgard

ON y &tgard som bygger pa ett pilotprojekt eller en forberedande atgard*
Befintlig atgard vars genomférande forlangs i tiden

O Tidigare atgard som omformas till eller ersatts av en ny

Mal

Flerariga strategiska mal for kommissionen som forslaget eller initiativet &r avsett
att bidra till

En fordjupad och mer rattvis inre marknad med en starkt industribas: ett
konkurrenskraftigt gemensamt europeiskt transportomrade som ger medborgare och
foretag en ram for sékra, effektiva och hdgkvalitativa transporter.

Tillvaxt och sysselséttning: Initiativet syftar till att bidra till en konkurrenskraftig
europeisk luftfartsindustri som genererar hogt kvalificerade jobb och bidrar till
teknisk innovation. Det kommer att skapa ett effektivt regelverk for integrering av
nya affarsmodeller och ny teknik.

Specifika mal eller verksamheter inom den verksamhetsbaserade forvaltningen och
budgeteringen som berors

Specifikt mal nr...

De specifika malen for detta initiativ ar foljande:

1)  Ta bort onddiga krav och se till att reglerna star i proportion till de risker som
ar forknippade med olika typer av luftfartsverksamhet.

2)  Setill att ny teknik och marknadsutveckling integreras effektivt och dvervakas
pa ett andamalsenligt satt.

33

34

SV

Verksamhetsbaserad forvaltning och verksamhetsbaserad budgetering bendmns ibland med de interna
forkortningarna ABM respektive ABB.
I den mening som avses i artikel 54.2 a och b i budgetférordningen.
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3)  Faststélla en gemensam process for sékerhetsledning for unionen och dess
medlemsstater for att tillsammans kartldgga och minska riskerna for den civila
luftfarten.

4)  Atgérda brister i regleringssystemet och sakerstélla konsekvens.

5)  Skapa ett effektivt fungerande system for sammanslagning och gemensamt
utnyttjande av resurser mellan medlemsstaterna och byran.

Berorda verksamheter enligt den verksamhetshaserade forvaltningen och
budgeteringen

06 02 - Den gemensamma transportpolitiken
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1.4.3.

1.4.4.

Verkan eller resultat som forvéantas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas fa p& de mottagare eller den del av
befolkningen som berors.

Resultat av sarskilt mal 1: Ram for att ta bort onddiga eller alltfor normativa regler.
Inférande av resultatbaserade regler som anger mal som ska uppnas, men med
utrymme for att besluta vilka medel som ska anvandas for att uppna malen. Ram for
anpassning av reglerna till de risker som den verksamhet de reglerar ar forknippad
med.

Resultat av sarskilt mal 2: Inférande av teknikneutrala regler, dar detta ar mojligt,
inforande av en rattslig ram for obemannade luftfartyg. Okad anvindning av
branschnormer. Foérenklat regelverk for in- och uthyrning av luftfartyg utan
besattning mellan EU-operatorer.

Resultat av sarskilt mal 3: Rattslig skyldighet att anta det europeiska
flygtrafiksakerhetsprogrammet, den europeiska flygsakerhetsplanen och statliga
sakerhetsprogram som bygger pa varandra. Battre utbyte och analys av information
och uppgifter.

Resultat av sérskilt mal 4: Inférande av vésentliga krav for marktjanster, miljoskydd
avseende luftfartsprodukter samt it-sdkerhet. Narmare samarbete mellan Easa och
kommissionen i sakerhetsfragor. Réttslig grund for 6versyn av miljoskyddet inom
luftfarten.

Resultat av sarskilt mal 5: Skapande av en pool av EU-ackrediterade inspektorer.
Skapande av en mekanism for bradskande tillsyn. Rattslig ram for éverforing av
tillsynsuppgifter till andra medlemsstater eller Easa. Mojlighet att tilldela
certifierings- och tillsynsuppgifter till behdriga anvéndarorganisationer inom
allmanflyget. Framjande av risk- och resultatbaserade tillsynsmetoder. Inréttande av
en europeisk databas for information som &r relevant fér samarbete mellan
myndigheter inom certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad. Mgjlighet att delta
I unionssystemet for statsluftfartyg och bilaga I1-luftfartyg.

Indikatorer foér beddmning av resultat eller verkan

Ange vilka indikatorer som ska anvandas for att félja upp hur forslaget eller initiativet genomfors.

Indikatorer for specifikt mal 1:
- Antalet fragor om regeltolkning som inkommit till Easa.

- Antalet operatorer som anvander resultatbaserade regler for att pavisa
Overensstaimmelse med de grundlaggande kraven.

- Antalet privatflygarcertifikat inom allmanflyget.

- Minskade kostnader for operatorer.

Indikatorer for specifikt mal 2:

- Antalet regler som hanvisar till branschnormer.

- Aldern pa luftfartsflottan inom allménflyget i EU.

- Minskade kostnader for certifiering och tillverkning av luftfartyg.
- Antalet nya certifieringar.

Indikatorer for specifikt mal 3:
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

SV

- Olycksfrekvensen i forhallande till trafikokningen.

- Resultat av Easas standardisering och kontinuerliga 6vervakning.

- Antalet statliga sakerhetsprogram och deras genomférande i medlemsstaterna.
Indikatorer for specifikt mal 4:

- Antalet fragor till Easa om tolkningen av andrade regler.

- Antalet riskbarande héndelser som involverar marktjanster.

- Aterkoppling fran berérda aktorer.

Indikatorer for specifikt mal 5:

- Resultat av Easas standardisering och kontinuerliga évervakning med avseende
pa resurser och behorighet i medlemsstaterna.

- Antalet medlemsstater som anlitar EU:s luftfartsséakerhetsinspektérer och nya
instrument for sammanslagning och gemensamt utnyttjande av resurser
(delegering av ansvar, medlemsstat som valt att delta och bilaga I1-luftfartyg).

- Resursutvecklingen hos nationella luftfartsmyndigheter i medlemsstaterna matt
I heltidsekvivalenter och budget.

Motivering till forslaget eller initiativet
Behov som ska tillgodoses pa kort eller lang sikt

Se till att en hog sakerhetsnivd inom den civila luftfarten uppratthalls dven vid
Okande trafikvolymer.

Bidra till luftfartssektorns konkurrenskraft genom att gora det europeiska systemet
for civil luftfart effektivare samtidigt som man sédkerstéller hdga sakerhets- och
miljostandarder.

Icaos krav pa medlemsstaterna att anta statliga séakerhetsprogram.

Mervardet av en atgard pa unionsniva

Lufttransporter ar till stor del gransoverskridande, och darfor krdvs av naturliga skal
reglering pa EU-niva.

Det finns en allman uppfattning i medlemsstaterna om att gemensamma regler krévs
pa omradet sakerhet inom den civila luftfarten for att en hog sékerhetsniva ska kunna
uppnas. Detta yttrade sig redan i det ursprungliga antagandet av forordning (EG)
nr 216/2008 och dess foregangare, forordning (EG) nr 1592/2002. Sakerheten inom
det europeiska systemet for civil luftfart beror bland annat pa hur val sammanlankade
delarna i detta system &r. Varje grénssnitt i detta system utgor en risk som kraver
samordning. Med gemensam lagstiftning behdévs ingen samordning mellan
medlemsstaternas regleringssystem, och samtidigt 6kar sakerheten. Malet att framja
ett gemensamt europeiskt sakerhetssystem kan uppnas effektivt endast pa EU-niva.
Likasa skapas effektivitetsvinster genom ett gemensamt europeiskt system for
sakerhet inom den civila luftfarten som ocksa motverkar kostsam fragmentering.

Huvudsakliga erfarenheter fran liknande forsok eller atgarder

Initiativet grundar sig bland annat pa en grundlig analys av erfarenheterna fran
tillampningen av forordning (EG) nr 216/2008 och dess foregangare, forordning
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1.5.4.

(EG) nr 1592/2002, inbegripet 2013 ars utvardering av hur forordning (EG)
nr 216/2008 fungerar, som genomfordes i enlighet med artikel 62 i den férordningen.

Forenlighet med andra finansieringsformer och eventuella synergieffekter

Detta initiativ utgor ett atagande inom ramen for luftfartspaketet som forvantas antas
i slutet av 2015 och kommer att bidra till konkurrenskraften hos EU:s luftfartssektor.

Initiativet ligger i linje med vitboken om transport fran 2011, som syftar till att
Europa ska bli det sakraste omradet for luftfart.

Initiativet ligger dessutom i linje med Europa 2020-strategin och kommissionens
prioriteringar genom att det utvecklar den inre marknaden och framjar innovation
och darigenom inverkar positivt pa sysselsattning och tillvaxt och global
konkurrenskraft inom luftfartssektorn.

Vad galler styrningsfragor som ror Easa &r initiativet forenligt med och genomfor
rekommendationerna i det gemensamma uttalandet fran kommissionen,
Europaparlamentet och radet om decentraliserade organ.
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1.6. Tid wunder vilken &tgarden kommer att pdgd respektive paverka
resursanvandningen

O Forslag eller initiativ som pagar under begransad tid

— O OFérslaget eller initiativet ska gélla fran [den DD/MM]JAAAA till [den
DD/MM]AAAA.

— O ODet paverkar resursanvandningen fran AAAA till AAAA.
Forslag eller initiativ som pagar under en obegrénsad tid
— Efter en inledande period AAAA-AAAA,
— beréknas genomforandetakten na en stabil niva.
1.7.  Planerad metod for genomférandet™
O Direkt forvaltning som skots av kommissionen

— O inom dess avdelningar, vilket ocksa inbegriper personalen vid unionens
delegationer

— [0 Olvia genomférandeorgan

[] Delad forvaltning med medlemsstaterna

Indirekt forvaltning genom delegering till

— [ tredjeléander eller organ som de har utsett

— O internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
— [OEIB och Europeiska investeringsfonden

— organ som avses i artiklarna 208 och 209 i budgetférordningen

— [ offentligrattsliga organ

— O privatrattsliga organ som anfortrotts uppgifter som faller inom offentlig
forvaltning och som lamnat tillrackliga ekonomiska garantier

— [0 organ som omfattas av privatratten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandet av ett offentlig-privat partnerskap och som lamnat tillrackliga
ekonomiska garantier

— O personer som anfortrotts ansvaret for genomférandet av sarskilda atgarder inom
Gusp som foljer av avdelning V i fordraget om Europeiska unionen och som
anges i den grundldggande rattsakten

— Vid fler dn en metod, ange kompletterande uppgifter under ~Anmdrkningar”.

Anmarkningar

Inga.

% Narmare forklaringar av de olika metoderna for genomférande med hanvisningar till respektive

bestammelser i budgetférordningen aterfinns pé BudgWeb:
http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

FORVALTNING
Bestammelser om uppféljning och rapportering

Ange intervall och andra villkor for sddana atgarder:

Omfattande mekanismer for overvakning och utvardering finns redan och kan
anvandas, vilket beror pa att 6vervakningen av resultaten nar det galler sékerheten
inom den civila luftfarten ar en integrerad del av unionens regelverk. Den foreslagna
atgardens effektivitet, nar den val har antagits, kommer att bli foremal for en
obligatorisk utvérdering vart femte ar, sasom fallet ar enligt nuvarande forordning
(EG) nr 216/2008.

Byrans arliga rapporteringskrav omfattar utarbetandet av den konsoliderade arliga
verksamhetsrapporten och de slutliga rakenskaperna.

Administrations- och kontrollsystem
Risker som identifierats

\ Inga.

Uppgifter om det interna kontrollsystemet

Som unionsorgan tillampar Easa de tillampliga kontrollmetoderna for
decentraliserade byraer som faststéllts redan i forordning (EG) nr 216/2008.

| budgetférordningen for Easa, som bygger pa rambudgetférordningen for
gemenskapsorgan,  foreskrivs utndmningen av en internrevisor och
internrevisionskrav.

Beréknade kostnader for och fordelar med kontroller — beddmning av forvantad risk
for fel

| Ej tillampligt.

Atgarder for att férebygga bedrégeri och oegentligheter/oriktigheter

Beskriv forebyggande atgarder (befintliga eller planerade)

Artikel 111 i den foreslagna forordningen géller bedrageribekdmpning. Den gor
forordning (EU, Euratom) nr 883/2013 om utredningar som utfors av Olaf tillamplig
pa Easa och ger Olaf och revisionsratten ratt att utfora ytterligare revisioner och
utredningar. Artikeln motsvarar malltexten for decentraliserade byraer.

Dessutom antog Easa en strategi for bedrageribek&mpning den 9 december 2014.
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3. BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER
INITIATIVET
3.1. Berorda rubriker i den flerériga budgetramen och budgetrubriker i den arliga
budgetens utgiftsdel
o Befintliga budgetrubriker (dven kallade budgetposter”)
Redovisa enligt de berérda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
. Typ av .
Rubrik i Budgetrubrik anslag Bidrag
den s 8
flerdriga | Nummer ; ran ran frén enligt artikel
budgetrame . Diff./lck Efta- kandidat- redie- i
n [Beteckmng] ................................... e-di ff36_ lander® lander® I([; Jgr f(_jmrénil;ggﬁ
1 Smart
tillvaxt
for alla
Kon?urre 06 02 02 Europeiska byran for Differeni
4 ifferenti *
nskraft | luftfartssakerhet oo IA NEJ JA NEJ
for
tillvaxt
och
sysselsatt
ning
e * Bidrag fran Schweiz i enlighet med beslut nr 1/2007 (2008/100/EG)
e Nya budgetrubriker som foreslas Ej tillampligt
Redovisa enligt de berérda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
Rubrik i Budgetrubrik gg:f Bidrag
den g
flerériga . . fran fran enligt artikel
budgetrame | Nummer RUDFIK...........oveeoveeereeeeeeeeseneeenn. D'fg'./# ke- fr?n Efta- kandidatlan | tredjeland | 21.2 bi budget-
n LS ander der er forordningen
[XX.YY.YY.YY]
JA/INEJ | JA/NEJ | JA/NEJ JA/NEJ

36

Differentierade respektive icke-differentierade anslag.
Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.

%8 Kandidatlander och i forekommande fall potentiella kandidatlander i vastra Balkan.
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3.2. Berédknad inverkan pa utgifterna
3.2.1. Sammanfattning av den beraknade inverkan pd utgifterna®

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrik i den flerariga Nummer . ey e
g Rubrik 1a Konkurrenskraft for tillvaxt och sysselsattning
budgetramen 1la
A A A A For in sa manga ar som behovs
. r r r r for att redovisa inverkan pa
GD: MOVE n n+1 n+2 n+3 resursanvandningen (jfr punkt TOTALT
1.6)
» Driftsanslag
34,870 34,870 35,568 36,279 Forslag som pagar
Ataganden ) +1575 | +2,045 | +1,305 | +1395 under
Budgetrubrik nr 06 02 02 =36,445 | =36915 | =36,963 | =37,674 en obegransad tid
Forslag som pagar
Betalningar (2 36,445 36,915 36,963 37,674 under
en obegransad tid

Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen
for vissa operativa program**  Ej tillampligt

Budgetrubrik (nr) ®

Forslag som pagar
Ataganden =1 36,445 36,915 36,963 37,674 under
en obegransad tid

TOTALA anslag
for GD MOVE

39
40
4

Utgifter justeras enligt 6verenskommelsen mellan kabinetten om ytterligare tjanster och kontraktsanstallda.

Med ar n avses det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas.

Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomforandet av vissa av Europeiska unionens program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och
direkta forskningsatgarder.



Forslag som péagar

Betalningar =2 36,445 36,915 36,963 37,674 under
en obegransad tid
Forslag som pagar

Ataganden 36,445 36,915 36,963 37,674 under
TOTALA anslag J en obegrinsad tid
for RUBRIK 1la Forslag som pagar

i den flerariga budgetramen Betalningar 36,445 36,915 36,963 37,674 under
en obegransad tid
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RUSIALST E) A 5 ” Administrativa utgifter”
budgetramen
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
A A A A For in sa manga ar som behovs
r r r r for att redovisa inverkan pa
n n+1 n+2 n+3 resursanvandningen (jfr punkt TOTALT
1.6)
GD: MOVE
* Personalresurser
Berakningsgrund: Nuvarande budget for personal vid GD MOVE Forslag som pagar
som arbetar med férordning (EG) nr216/2008 och Easa- 0924 | 0924| 0924| 0924 underen
relaterade fragor (7 heltidsekvivalenter x 132 000 euro/ar = obegransad tid
924 000 euro)
« Ovriga administrativa utgifter 0 0 0 0
Forslag som pagar
TOTALT GD MOVE Anslag 0,924 0,924 0,924 0,924 under en
obegrénsad tid

VAL 205 26, (summa ataganden =
_ Utanfoor RUBRIK 5 summa betalningar) 0,924 0,924 0,924 0,924
i den flerariga budgetramen

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in s& manga ar som behovs

Ar Ar Ar Ar for att redovisa inverkan pa
n* n+1 n+2 n+3 resursanvandningen (jfr punkt TOTALT
1.6)

42 Med ar n avses det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas.
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Forslag som pagar
Ataganden 37,369 | 37,839 | 37,887 | 38,598 under en
TOTALA anslag obegransad tid

for RUBRIKERNA 1-5
i den flerariga budgetramen

Forslag som pagar
Betalningar 37,369 | 37,839 | 37,887 | 38,598 under en
obegrénsad tid

3.2.1.1 Utkast till tjansteforteckning for Easa 2017-2020

Foreslagen  personal 2016** 2017 2018 2019 2020

for Easa 2017-2020

(totalt)*

Lonegrad AD 548 541 540 540 540
Nya med AD-l6negrad 5

Lonegrad AD totalt 548 546 540 540 540
Lonegrad AST 128 123 118 118 118
Nya med AST-

lonegrad 128 123 118 118 118
Lonegrad AST totalt

TOTALT tjanster i 676 669 658 658 658
tjansteforteckningen

* Dessa siffror kommer att justeras mot bakgrund av ett system med flexibilitet for tjanster med anknytning till avgifter som ska tas fram pa grundval av en
uppsattning indikatorer for arbetsbelastning och effektivitet hos byran, som ska godkannas av kommissionen. Senast vid tidpunkten for antagandet av
budgetforslaget for 2017 kommer kommissionen att lagga fram en reviderad finansieringséversikt om hur ett system med flexibilitet for tjanster med
anknytning till avgifter skulle fungera i praktiken och vilken motsvarande effekt pa byrans tjansteforteckning detta skulle fa. | vantan pa resultaten av det
pagaende arbetet faststalls i den finansieringsoversikt for rattsakt som atfoljer detta forslag ett stabilt tillstand for det antal poster som rér avgifter, pa grundval
av kommissionens meddelande om programmeringen av manskliga och ekonomiska resurser for de decentraliserade byraerna 20142020 anpassat till de
beslut som fattades av budgetmyndigheten under budgetférfarandet for 2016 och tidigare budgetforfaranden.
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** Siffrorna for 2016 ar foremal for budgetmyndighetens antagande av den slutliga budgeten. Siffrorna for aren 2017-2020 kan behdva anpassas efter
antagandet av den slutliga budgeten varje ar.
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Foreslagen 2016 2017 2018 2019 2020
personal for

Easa 2017-2020

(EU-bidrag) *

Loénegrad AD 175 177 184 184 184
Nya med AD-lénegrad 5

Lonegrad AD totalt 175 182 184 184 184
Lonegrad AST 50 46 42 42 42
Nya med AST-

lonegrad 50 46 42 42 42
Lonegrad AST totalt

TOTALT tjanster i 225 228 226 226 226

tjansteforteckningen

* Dessa siffror inbegriper tillampningen av nedsattningen med 2 % (1 % personalminskning och arlig skatt” pa 1 % till omférdelningspoolen)
fram till 2018, och de ytterligare tjanster som planeras for TCO och RPAS som anges i bilaga | till meddelandet om programmeringen av
méanskliga och ekonomiska resurser (COM(2013)519).

Foreslagen

personal

for Easa 2017-2020
(avgifter)*

2016

2017

2018

2019

2020

Lonegrad AD
Nya med AD-l6negrad
Lonegrad AD totalt

373

373

364

364

356

356

356

356

356

356

Lonegrad AST

Nya med AST-
I6negrad

78

78

77

77

76

76

76

76

76

76
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Lonegrad AST totalt

TOTALT tjanster i
tjansteforteckningen

451

441

432

432

432

* Dessa siffror kommer att justeras mot bakgrund av ett system med flexibilitet for tjanster med anknytning till avgifter som ska tas fram pa grundval av en
uppsattning indikatorer for arbetsbelastning och effektivitet hos byran, som ska godkénnas av kommissionen. Senast vid tidpunkten for antagandet av
budgetforslaget for 2017 kommer kommissionen att lagga fram en reviderad finansieringséversikt om hur ett system med flexibilitet for tjanster med
anknytning till avgifter skulle fungera i praktiken och vilken motsvarande effekt pa byrans tjansteforteckning detta skulle fa. | vantan pa resultaten av det
pagaende arbetet faststalls i den finansieringsoversikt for rattsakt som atféljer detta forslag ett stabilt tillstand for det antal poster som ror avgifter, pa grundval
av kommissionens meddelande om programmeringen av manskliga och ekonomiska resurser for de decentraliserade byraerna 20142020 och anpassat till de
beslut som fattades av budgetmyndigheten under budgetférfarandet for 2016 och tidigare budgetférfaranden.
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3.2.2. Beraknad inverkan pa driftsanslagen

O OForslaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tas i ansprak

Forslaget/initiativet kraver att driftsanslag tas i ansprak® enligt foljande:

(Berékningsgrund: sammanlagd genomsnittlig kostnad for 1 heltidsekvivalent: 132 000 euro)

Atagandebemyndiganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar For in s& manga ar som behovs for att redovisa
M&l- och n N+l N2 n+3 inverkan pa resursanvandningen (jfr punkt TOTALT
resultatb 16)
etecg”'” RESULTAT
! g Kostn. ‘g Kostn. *E Kostn. *E Kostn. *E G ‘g Kostn. g Kostn. LS VGIE]
< < < < < < < antal kostnad
SPECIFIKT MAL nr 1% Inga ytterligare konsekvenser for Easa eftersom resultat kommer att absorberas av befintliga anslag.
Ta bort onddiga krav och se till
att reglerna star i proportion till
de risker som &r forknippade
med olika typer av
luftfartsverksamhet.
Delsumma for specifikt mal nr 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SPECIFIKT MAL nr 2
;earkgéldsu?/tecl?l)i/ng tekirrlltlégré)rgz Z | Kostn. | £ |Kostn. | E | Kostn g kostn. | £ | KO | E | kostn. | E | Kostn, | TOHIL | Total
; o ' ‘ ‘ ’ ‘ " | antal kostnad
effektivt och Overvakas pa ett < < < < < < <
andamalsenligt sitt.
43

Anslagen kan justeras med héansyn till verenskommelsen mellan kabinetten om ytterligare tjanster och kontraktsanstallda.
Mal som redovisats under punkt 1.4.2: ”Specifikt/specifika mal...”.
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Ny réttslig ram fér obemannade

luftfartyg
Delsumma for specifikt mal nr 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SPECIFIKT MAL nr 3
Faststélla en gemensam process
for sakerhetsledning for unionen | — = = = = = =
. & & 8 = 8 | Kostn | S S Totalt Total
o_ch medlemsstaterr]a for att = Kostn. 5 Kostn. 5 Kostn. 5 Kostn. 5 5 Kostn. 5 Kostn. | tal ——
tillsammans  kartldgga  och
minska riskerna for den civila
luftfarten.
Europeisk databas (art. 28): 0,535 0,570 0,270 0,270 Forslag
grundldggande data for som
beslutsfattande och dvervakning péagar
(inkl. en kontraktsanstalld/ar, under en
engangskostnader for 1T pa 0,3 obegrans
miljoner euro ar n och n+1 och ad tid
”Stordata”: Data och analyser for 0,167 0,334 0,334 0,334 Forslag
det europeiska luftfartssystemet som
(personalkostnader pa 2 pagar
heltidsekvivalenter + 1 under en
kontraktsanstalld/ar, exklusive obegrans
driftskostnader) ad tid
0,702 0,904 0,604 0,604 Forslag
som
Delsumma for specifikt mél nr 3 pagar
under en
obegréns
ad tid
SPECIFIKT MAL nr 4 - - - - = | Kostn | B - .
Atgarda brister i regleringssystemet 5 Kostn. E Kostn. E Kostn. E Kostn. E osth E Kostn. g Kostn. aﬂtgl kos?[r?ad
och sékerstdlla dess konsekvens.
17
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Marktjanster: Uppratta och 0,066 0,132 0,132 0,132 Forslag
underhalla ett system for som
gemensamma krav (art. 11) péagar
(personalkostnader pa 1 under en
heltidsekvivalent/ar) obegrans
ad +id
Harmonisering av sdkerhets- och 0,066 0,132 0,132 0,132 Forslag
skyddsaspekter. Stod till reglering som
och inspektioner (art. 40) péagar
(personalkostnader pé 1 under en
heltidsekvivalent/ar) obegrans
ad tid
Nya europeiska certifieringskrav for 0,216 0,282 0,282 0,282 Forslag
miljoskydd och rapportering (art. som
39) (inkl. 1 heltidsekvivalent/ar och pagar
arliga 1T-kostnader pé& 0,15 miljoner under en
euro) obegrans
ad tid
0,348 0,546 0,546 0,546 Forslag
som
Delsumma for specifikt mal nr 4 pagar
under en
obegréns
ad tid
SPECIFIKT MAL nr 5
Skapa ett effektivt fungerande
system for sammansl_agnlng och g Kostn. E Kostn. E Kostn. E Kostn. E Kostn § Kostn. E Kostn. Ve Vi
gemensamt  utnyttjande av| < < < < < < < antal | kostnad
resurser mellan medlemsstaterna
och byran
Frémjande av risk- och 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
resultatbaserade tillsynsmetoder
18
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Expertpool (art. 17) (inkl. en 0,140 0,175 0,075 0,075 Forslag
kontraktsanstalld, engngskostnader som
pé& 0,1 miljoner euro & nochn+ 1 péagar
och arliga driftskostnader pa 5 000 under en
euro) obhearins
Inrattande av en ram for delegering 0,175 0,175 0,00 0,00 0350
av ansvar (art. 18)
Sakerstalla gemensamma 0,11 0,145 0,070 0,070 Forslag
utbildningsnormer (art. 43) (inkl. 43 som
kontraktsanstallda/ar och pagar
engangskostnader for under en
utbildningsmaterial under ar n och n obegrans
+ 1 pa 0,075 miljoner euro) ad tid
Delsumma for specifikt mél nr 5 0,525 0,595 0,245 0,245
TOTALA KOSTNADER 1,575 2,045 1,395 1,395

19
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3.2.3. Beraknad inverkan pa anslag av administrativ natur
3.2.3.1. Sammanfattning
— O OFaorslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak

- Forslaget/initiativet kraver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt
féljande:

— Berékningsgrund: Nuvarande budget for personal vid GD MOVE som arbetar med
forordning (EG) nr 216/2008 och Easa-relaterade fragor (7 heltidsekvivalenter x 132 000
euro/ar = 924 000 euro)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar

n45

Ar

n+l

n+2

n+3

For in s& méanga ar som behovs for att redovisa
inverkan pa resursanvandningen (jfr punkt 1.6)

TOTALT

RUBRIK 5i den flerariga
budgetramen

Personalresurser

0,924

0,924

0,924

0,924

Ovriga administrativa
utgifter

Delsumma RUBRIK 5i
den flerariga
budgetramen

0,924

0,924

0,924

0,924

for belopp utanfor
RUBRIK 5%i den
flerariga budgetramen

Personalresurser

Andra utgifter av
administrativ natur

Delsumma for belopp
utanfor RUBRIK 5i den
flerariga budgetramen

TOTALT

0,924

0,924

0,924

0,924

SV

Personalbehov och andra administrativa kostnader ska tdckas genom anslag inom generaldirektoratet som redan har avdelats
for att forvalta atgarden i fraga, eller genom en omfordelning av personal inom generaldirektoratet, om sa kravs kompletterad
med ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning

av anslag och med hansyn tagen till begréansningar i fréga om budgetmedel.
° Med &r n avses det r da forslaget eller initiativet ska bérja genomforas.
46 Detta avser tekniskt eller administrativt stéd for genomférandet av vissa av Europeiska unionens

program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta forskningsatgérder.

20
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3.2.3.2. Beréknat personalbehov
— O OFaorslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak
- Forslaget/initiativet kraver att personalresurser tas i ansprak enligt foljande:

Beradkningarna ska anges i heltidsekvivalenter

For in s& manga ar som
Ar Ar behovs for att redovisa
Arn+2 Arn+3 inverkan pa
n n+l . .
resursanvandningen (jfr
punkt 1.6)
- Tjanster som tas upp i tjansteforteckningen (tjansteman och
tillfalligt anstallda)
06 01 01 01 (vid huvudkontoret eller vid
S - 7 7 7 7
kommissionens kontor i medlemsstaterna)
XX 01 01 02 (vid delegationer) 0 0 0 0
XX 01 05 01 (indirekta forskningsatgarder) 0 0 0 0
10 01 05 01 (direkta forskningsétgérder) 0 0 0 0
« Extern personal (i heltidsekvivalenter)*”
XX 01 02 01 (kontraktsanstéllda, nationella experter 0 0 0 0
och vikarier finansierade genom ramanslaget)
XX 01 02 02 (kontraktsanstallda, lokalanstéllda,
nationella experter, vikarier och unga experter som 0 0 0 0
tjanstgor vid delegationerna)
XX 0104 aa« 0 0 0 0
0 0 0 0
XX 01 05 02 (kontraktsanstéllda,
nationella experter och vikarier som 0 0 0 0
arbetar med indirekta
forskningsatgarder)
10 01 05 02 (kontraktsanstéllda, nationella experter
och vikarier som arbetar med direkta 0 0 0 0
forskningsatgarder)
Annan budgetrubrik (ange vilken)
TOTALT 7 7 7 7

XX motsvarar det politikomrade eller den avdelning i budgeten som avses.

Personalbehoven ska tdckas med personal inom generaldirektoratet som redan har avdelats for att forvalta
atgarden i fraga, eller genom en omfordelning av personal inom generaldirektoratet, om s& kravs kompletterad
med ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet
for tilldelning av anslag och med hénsyn tagen till begransningar i friga om budgetmedel.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjansteman och tillfalligt anstallda Personal vid GD MOVE som arbetar med fragor som ror sakerhet inom civil luftfart,
miljoskydd inom luftfarten och Easa, bland annat foljande:

- Antagande och genomforande av atgarder till foljd av Easas rekommendationer
(kommissionens beslut och férordningar).

- Administrativ samordning och kontroll dver Easa: arbetsprogram, flerariga planer for

4 [Denna fotnot forklarar vissa initialférkortningar som inte anvands i den svenska versionen].

Sarskilt tak for finansiering av extern personal genom driftsanslag (tidigare s.k. BA-poster).
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personalpolitiken, sammantraden i styrelsen och kommittéer.

- Utveckling och samordning av politiken pa omradet.

- Ansvarsuppgifter nédr det géller ekonomi och
kommissionsniva (budget, ansvarsfrihet osv.).

redovisning for Easa pa

Extern personal

SV
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3.2.4. Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen

— O OFaorslaget/initiativet ar forenligt med den gallande flerariga budgetramen

- Forslaget/initiativet kraver omfordelningar under den berdrda rubriken i den
flerariga budgetramen

i milj. euro

n: 36,445
n+l: 36,915
n+2: 36,963
n+3: 37,674

Forklara i forekommande fall vilka &ndringar i planeringen som krdvs, och ange bertrda
budgetrubriker och belopp™.

Budgetrubrik: 06 02 02

— O OForslaget/initiativet forutsatter att flexibilitetsmekanismen utnyttjas eller att
den flerariga budgetramen revideras.

Beskriv behovet av sddana atgarder, och ange berdrda rubriker i budgetramen, budgetrubriker i den
arliga budgeten samt belopp.

3.2.5. Bidrag fran tredje part

— Det ingar inga bidrag fran tredje part i det aktuella forslaget eller initiativet

— Forslaget eller initiativet kommer att medfinansieras enligt foljande:

Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in s& manga ar som behovs
Ar Ar Ar Ar for att redovisa inverkan pé& Totalt
n n+1 n+2 n+3 resursanvandningen (jfr punkt
1.6)

B.ldrag fran EES-/Efta- 1,070 1,070 1,054 1,073
lander utom Schweiz*
Bidrag fran Schweiz** 1,0 1,0 1,0 1,0
TOTALA anslag som
tillférs genom 2,070 2,070 2,054 2,073
medfinansiering

* Baserat pa antagandet om ett bidrag pa 2,76 % av EU:s érliga bidrag. Vid berakningen antas inkomsterna avsatta for
sarskilda andamal fran tidigare ars Gverskott vara 0.

** Uppskattning enligt beslut nr 1/2007 av gemenskapens och Schweiz gemensamma luftfartskommitté som inrattas i avtalet
mellan Europeiska gemenskapen och Schweiziska edsfoérbundet om luftfart (2008/100/EG)

49 Belopp att justera enligt 6verenskommelsen mellan kabinetten om ytterligare tjanster och antalet

kontraktsanstéllda.
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3.3. Berédknad inverkan pa inkomsterna

- Forslaget/initiativet paverkar inte budgetens inkomstsida.

— [ OForslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande satt:

- O COPaverkan pa egna medel
— O [IPaverkan pa “diverse inkomster”
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Forslagets eller initiativets inverkan p& inkomsterna®
Belopp som
Budgetrubrik i den arliga | forts in for det P . behiivs f6
g ol | s | A | A | A | k| Fondmdeonieos
budgetaret
udgetare n n+1 n+2 n+3 (ifr punkt 1.6)
Artikel .............

Ange vilka budgetrubriker i utgiftsdelen som berors i de fall dar inkomster i diversekategorin kommer
att avsattas for sarskilda andamal.

Ange med vilken metod inverkan pa inkomsterna har beraknats.

50
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Néar det galler traditionella egna medel (tullar och sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs.
bruttobeloppen minus 25 % avdrag for uppboérdskostnader.
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