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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

Niniejsza inicjatywa jest czeS$cig opracowanej przez Komisje Europejska ,,Strategii na rzecz
poprawy konkurencyjnosci unijnego sektora lotnictwa” z 2015 r. Jej celem jest dostosowanie
unijnych ram prawnych w zakresie bezpieczenstwa lotniczego do wyzwan w okresie
kolejnych dziesigciu do pigtnastu lat, tak by w dalszym ciggu umozliwialy zapewnianie
pasazerom 1 ogélowi spoteczenstwa bezpiecznego transportu lotniczego z poszanowaniem
wymogow ochrony $srodowiska. Inicjatywe t¢ opracowano w oparciu o zebrane w przeciggu
ponad dwunastu lat do$wiadczenia we wdrazaniu rozporzadzenia (WE) nr 216/2008" i
poprzedzajacego je rozporzqdzeniaz.

Zapewnienie bezpieczenstwa i1 uwzglednienie wymogdéw ochrony $rodowiska to warunki
wstepne konkurencyjnosci sektora lotnictwa. Przewiduje si¢, ze natezenie ruchu lotniczego w
Europie osiggnie poziom 14,4 min lotow w 2035 r. (0o 50 % wigcej niz w 2012 r.), celem
Komisji jest zatem zagwarantowanie, by system nadal umozliwiat utrzymanie obecnej niskiej
liczby wypadkow, dzigki czemu unijny sektor lotnictwa bedzie si¢ mogt bezpiecznie rozwijaé
w przysziosci, a jego konkurencyjno$¢ bedzie wzrastaé. Na potrzeby realizacji tego celu
przedstawiono w niniejszej inicjatywie propozycj¢ stosowania przy okreslaniu przepisow w
zakresie bezpieczenstwa podejscia opartego na analizie ryzyka i1 skutecznosci dzialania,
zlikwidowania istniejacych luk w dziedzinie bezpieczenstwa oraz uwzglednienia w wigkszym
stopniu wspotzaleznosci miedzy bezpieczenstwem lotniczym a innymi technicznymi
dziedzinami uregulowan, takimi jak ochrona lotnictwa, czy tez ochrona srodowiska.

Bezpieczenstwo lotnicze to gtowny, ale nie jedyny cel niniejszego wniosku. Wniosek ten
nalezy réwniez postrzega¢ w kontekscie priorytetéw Komisji dotyczacych wspierania
tworzenia miejsc pracy 1 wzrostu gospodarczego, rozwoju rynku wewnetrznego oraz
wzmocnienia roli Europy na arenie $§wiatowej. Celem inicjatywy jest przyczynienie si¢ do
poprawy konkurencyjnosci europejskiego sektora lotnictwa i produkcji wyroboéw lotniczych,
co zapewni wysokiej jakoSci miejsca pracy i bedzie stanowi¢ sit¢ napedowa wprowadzania
innowacji technologicznych. Stworzy ona skuteczne ramy prawne umozliwiajace integracje
nowych modeli biznesowych i nowych technologii. W inicjatywie tej przedstawiono w
szczegbOlnoSci  propozycje stworzenia unijnych ram stuzacych bezpiecznej integracji
bezzalogowych statkow powietrznych w europejskiej przestrzeni powietrznej.

Stanowi ona rowniez odpowiedz na apele panstw cztonkowskich, przedstawicieli sektora i
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej o bardziej proporcjonalne 1 elastyczne podejscie do
przepisbw bezpieczenstwa oraz o usuni¢cie przepisow, ktore moga hamowaé
przedsiebiorczos¢ ze wzgledu na swdj zbyt nakazowy charakter. W szczegdlno$ci proponuje

! Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspélnych zasad w zakresie

lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe
Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz.U. L 79 z 19.3.2008).
Rozporzadzenie to zostalo nastgpnie zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 1108/2009, ktdérym rozszerzono
zakres jego stosowania na bezpieczenstwo lotnisk i aspekty bezpieczenstwa zwigzane z zarzadzaniem ruchem
lotniczym i stuzbami zeglugi powietrzne;j.

2 Rozporzagdzenie (WE) nr 1592/2002 z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i1 utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego (Dz.U. L 240 z
7.9.2002).
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si¢ wprowadzenie elastycznych ram ze stopniowalnymi wymogami, w ktorych uwzgledniono
réznice miedzy réznymi branzami lotnictwa cywilnego i1 dotyczacymi ich zagrozeniami.
Takie podej$cie powinno przynies¢ korzysci calemu sektorowi lotnictwa w Unii. Odpowiada
ono szczegblnie potrzebom matych i §rednich przedsiebiorstw (MSP).

Wraz z przejsciem na podejScie oparte na analizie ryzyka i skutecznos$ci dziatania w
odniesieniu do regulacji 1 nadzoru panstwa cztonkowskie i1 Agencja Bezpieczenstwa
Lotniczego Unii Europejskiej (EASA) beda musiaty zadba¢ o rozwoéj umiejetnosci i
kompetencji, jak rowniez §ledzi¢ na biezaco rozwdj nowych technologii opracowywanych
przez przemyst lotniczy. Aby wesprze¢ realizacj¢ tych zadan, w niniejszej inicjatywie zawarto
propozycje usprawnien dotyczacych koordynacji i rozwoju badan i szkolen w zakresie
lotnictwa.

We whniosku uwzgledniono ponadto wyzwania, jakim niektore krajowe organy musza stawic¢
czota w utrzymywaniu 1 finansowaniu zasoboéw niezbednych do prowadzenia wymaganej
certyfikacji i sprawowania nadzoru. W tym celu w niniejszej inicjatywie przedstawiono
propozycje ram stuzacych tworzeniu puli zasobdéw technicznych 1 wspdlnemu korzystaniu z
niej przez organy krajowe 1 Agencj¢ Bezpieczefstwa Lotniczego Unii Europejskie;j,
obejmujacych mozliwo$¢ dobrowolnego przenoszenia odpowiedzialno$ci za wdrazanie
przepisOw unijnych.

. Spojnos¢ z przepisami obowiazujacymi w tej dziedzinie polityki

Niniejszg inicjatywe¢ oparto na obowigzujacych przepisach unijnych dotyczacych
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego zawartych obecnie w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008.

Whiosek jest zgodny z ogloszong w 2013 r. inicjatywa Komisji dotyczaca przyspieszenia
wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (inicjatywa SES II+)%.
Przygotowujac go, Komisja uwzglednita wniosek Komisji COM(2013) 409 z dnia 11 czerwca
2013 r. i wyniki dotychczasowych dyskusji w Parlamencie Europejskim i w Radzie
dotyczacych proponowanych w zwigzku z SES II+ zmian do rozporzadzenia (WE)
nr216/2008. Aby unikng¢ omawiania rownolegle dwoch wnioskéw ustawodawczych
dotyczacych rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz w zwigzku z faktem, Ze niniejszy
wniosek jest bardziej kompleksowy, proponowane zmiany do rozporzadzenia (WE)
nr216/2008 zwiagzane z SES II+ zostaly wlaczone do niniejszego nowego wniosku i
dostosowane do zastosowanych w nim nowej struktury i stylu redagowania. W zwiazku z tym
Komisja nie bedzie prowadzi¢ dalszych rozmow na temat wniosku COM(2013) 409 z dnia 11
czerwca 2013 r., ktéry przedstawiono jako jeden z elementow inicjatywy SES I1+.

W przypadku gdy zmiany proponowane w ramach niniejszej inicjatywy majg wptyw na inne
unijne akty prawne przyjete przez Parlament Europejski i Rad¢ i zwigzane z transportem
lotniczym (dotyczy to badania wypadkow, zglaszania zdarzen i przyznawania licencji
przewoznikom lotniczym) przedstawiono w niej propozycje odpowiednich zmian do tych
aktow, aby zapewni¢ sp6jnos¢ podejscia.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego i Komitetu Regiondow ,Przyspieszenie wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej” z dnia 11 czerwca 2013 r., COM(2013) 408 final, oraz towarzyszace mu: wniosek
dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego rozporzadzenie (WE)
nr 216/2008 w zakresie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej, COM(2013)
409 final, i wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wdrozenia
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, COM(2013) 410 final.
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. Spdéjnos¢ z innymi politykami Unii
Niniejsza inicjatywa jest powigzana i w pelni zgodna z okre$lonymi na lata 2014—2019 celami
strategicznymi Komisji dotyczacymi wspierania ,,wzrostu gospodarczego i zatrudnienia” oraz

»poglebionego 1 bardziej sprawiedliwego rynku wewnetrznego opartego na wzmocnionej
bazie przemystowej”.

Niniejszy wniosek jest rowniez zgodny ze wspolnym podejsciem do agencji
zdecentralizowanych uzgodnionym w 2012 r. przez Komisj¢, Parlament Europejski 1 Rade, a
w stosownych przypadkach dostosowano w niej przepisy dotyczace Agencji Bezpieczefistwa
Lotniczego Unii Europejskiej do standardowych klauzul zalecanych we wspomnianym
wspolnym podejsciu.

Inicjatywe te opracowano réwniez z zamystem uspdjnienia przepisow dotyczacych
projektowania i eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych z szerszymi ramami
polityki w dziedzinie lotnictwa. Bezzatogowe statki powietrzne stang si¢ kolejnym typem
statku powietrznego, wykorzystywanym do $wiadczenia szeregu nowych ushug na
europejskim rynku lotniczym w konteks$cie rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008 w sprawie
wspélnych zasad wykonywania przewozoéw lotniczych na terenie Wspdlnoty. Bezzatogowe
statki powietrzne operuja w tej samej przestrzeni powietrznej, co pozostale statki powietrzne,
wymogi dotyczace bezpieczenstwa ich eksploatacji musza by¢ zatem spdjne z og6lng polityka
w zakresie bezpieczenstwa lotniczego. Eksploatacja bezzatogowych statkdw powietrznych
musi ponadto odbywac si¢ zgodnie z przepisami ruchu lotniczego okreslonymi we wspolnych
zasadach w odniesieniu do przepiséw lotniczych?”.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC | PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Whiosek przedstawiono na podstawie art. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, ktory stanowi podstawe prawng do przyjmowania unijnych $rodkow
zwigzanych z transportem lotniczym.

. Pomocniczo$¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Rozporzadzeniami (WE) nr 1592/2002 1 (WE) nr 216/2008 powierzono Unii
odpowiedzialno$¢ za zadania w zakresie zdatnosci do lotu, zgodnosci wyrobow lotniczych z
wymogami ochrony S$rodowiska, operacji lotniczych, licencjonowania zatdg statku
powietrznego, lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym 1 shuzb Zeglugi powietrznej
(ATM/ANS), jak rowniez bezpieczenstwa w odniesieniu do operatorow z panstw trzecich.
Kwestie bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym sg zatem od ponad dziesigciu lat regulowane
na szczeblu UE. Wynika to z faktu, Ze transport lotniczy i lotniczy przemyst wytworczy maja
w duzej mierze charakter dziatalno$ci ponadnarodowej, a w przypadku tego typu dziatalnosci
skuteczniejsze sg regulacje na szczeblu Unii.

W niniejszej inicjatywie zaproponowano rozszerzenie zakresu ogolnych unijnych ram
bezpieczenstwa lotniczego o ograniczong liczbe konkretnych obszarow, a mianowicie o
kwestie bezzatogowych statkéw powietrznych, bezpieczenstwa w zakresie obstugi naziemne;j

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrzesnia 2012 r. ustanawiajace wspélne zasady w
odniesieniu do przepisoéw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej.
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oraz aspekty bezpieczenstwa dotyczace projektowania statkbw powietrznych i systeméw
lotniczych, w tym cyberbezpieczenstwa.

Produkcja bezzatogowych statkdw powietrznych ma wymiar transgraniczny, poniewaz wiele
takich statkow jest kupowanych przez internet, importowanych lub przynajmniej sklada si¢ z
czesci pochodzacych z importu. Wzajemne uznawanie w ramach rynku wewngtrznego jest
trudne do osiagnigcia ze wzgledu na istnienie szczegdlowych i zrdéznicowanych norm i
przepisow krajowych. Rowniez w przypadku ustug z wykorzystaniem bezzatogowych
statkow powietrznych wielu operatorow rozwija dzialalno$¢ transgraniczng. Na przyktad
inspekcje infrastruktury, od platform wiertniczych po tory kolejowe, organizowane s3 na
poziomie mig¢dzynarodowym. Nawet jezeli operacje maja ograniczony zakres, operatorzy
powinni mie¢ mozliwos¢ korzystania z tych samych bezzatogowych statkow powietrznych 1
stosowania si¢ do tych samych wymogdéw operacyjnych z tym samym pilotem w réznych
miejscach Unii w celu rozwoju swojej dziatalnosci, szczegdlnie jezeli dziatajg oni na rynkach
niszowych. Duze firmy dostawcze powiadomity o zamiarach organizowania swych ustug na
szczeblu europejskim, do czego konieczne jest ujednolicenie przepisow. Przy wdrazaniu
wspolnych zasad operacyjnych stosuje si¢ zasad¢ pomocniczo$ci, np. organy panstw
cztonkowskich beda przeprowadzac lokalng ocene ryzyka i podejmowac decyzje, jaka czes¢
przestrzeni powietrznej zostanie otwarta lub zamknigta dla bezzatogowych statkow
powietrznych 1 na jakich warunkach. Wigkszo$¢ operacji lekkich bezzatogowych statkow
powietrznych ma wymiar lokalny, zatem do witadz lokalnych nalezy ocena poziomu ryzyka i
udzielenie zezwolenia na okres$lone rodzaje operacji.

W przypadku obstugi naziemnej potrzeba dziatania na szczeblu unijnym wynika z faktu, ze
wypadki zwigzane z obsluga naziemng stanowig czwartg pod wzgledem liczebnos$ci kategorie
wypadkow w okresie ostatnich dziesieciu lat, a dobrowolne inicjatywy na szczeblu panstw
cztonkowskich nie przyniosty dotad satysfakcjonujagcych wynikéw w  zakresie
przeciwdziatania temu ryzyku. Obecnie nie istnieja zadne unijne wymogi dotyczace
bezpieczenstwa adresowane bezposrednio do instytucji zapewniajacych obsluge naziemna.
Obstuga naziemna jest cze$cig ogodlnego systemu lotnictwa i1 jest powigzana z innymi
dziedzinami wchodzacymi w zakres kompetencji Unii (takimi jak eksploatacja lotnisk i
operacje lotnicze), uregulowanie tych uslug na szczeblu unijnym zagwarantuje wigc spojne
podejscie we wszystkich panstwach cztonkowskich. W celu zapewnienia podejscia
proporcjonalnego we wniosku przedstawiono propozycje, zgodnie z ktoérg certyfikacja
instytucji zapewniajacych taka obstuge nie bylaby niezbgdna do rozpoczecia operacji.
Komisja jest rowniez zdania, Zze ujednolicone wymogi dotyczace obslugi naziemnej powinny
by¢ oparte na uznanych normach i najlepszych praktykach w sektorze. Jednocze$nie panstwa
cztonkowskie = powinny  dysponowa¢ niezbgdnymi instrumentami regulacyjnymi
umozliwiajacymi im zapewnienie skutecznego nadzoru nad instytucjami zapewniajacymi taka
obstuge.

W  odniesieniu do aspektow bezpieczenstwa dotyczacych projektowania statkOw
powietrznych 1 systemow nalezy podkresli¢, ze Unia jest juz zaangazowana w niektore
kwestie w tym obszarze. Wspotzaleznosci miedzy rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad
w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajacym rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002°
a rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 w obecnej postaci nie zawsze s3 jednak jasne, rGwniez
w odniesieniu do roli Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego Unii Europejskiej. W niniejszej

S Dz.U. L 97 2 9.4.2008, s. 72.
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inicjatywie przedstawiono propozycj¢ wyjasnienia odnosnej roli Unii, biorgc pod uwage fakt,
ze wspomniane aspekty bezpieczenstwa sa Scisle zwigzane z bezpieczenstwem w zakresie
projektowania statkbw powietrznych i operacji lotniczych, za ktére Unia jest juz
odpowiedzialna zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008.

. Proporcjonalnos¢

Zachowanie zasady proporcjonalnos$ci jest jednym z gtéwnych celow niniejszej inicjatywy, a
srodki stuzgce stosowaniu tej zasady w wiekszym stopniu w obecnych ramach prawnych w
zakresie bezpieczenstwa lotniczego stanowig integralny element ostatecznego pakietu
proponowanych §rodkéw, jak wyjasniono w towarzyszagcym temu dokumentowi
sprawozdaniu z oceny skutkow (rozdziat 6.6). W niniejszej inicjatywie zaproponowano
wprowadzenie w odniesieniu do regulacji bezpieczenstwa lotniczego podejscia opartego na
analizie ryzyka, ktore powinno przynies¢ korzysci catemu sektorowi lotnictwa i ktore jest
szczegolnie odpowiednie do regulowania dzialalno$ci matych 1 Srednich przedsigbiorstw.

. Wybdr instrumentu

W niniejszym wniosku nie przewidziano zmiany rodzaju instrumentu. Od przyjecia
rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002 w 2002 r. bezpieczenstwo lotnictwa cywilnego w Unii
jest regulowane w drodze rozporzadzen. Komisja nie widzi powodow, by zmienia¢ ten stan
rzeczy.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI | OCEN SKUTKOW

. Oceny ex post/kontrole sprawnos$ci obowiazujacego prawodawstwa

Nie dotyczy.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Konsultacje z zainteresowanymi stronami byty prowadzone rownolegle przez Komisj¢ i przez
Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego. Konsultacje te uzupetnialy si¢ nawzajem.
Ponadto stuzby Komisji przeprowadzily szereg spotkan z panstwami czlonkowskimi i
zainteresowanymi stronami z sektora lotniczego, aby uzyska¢ dodatkowe informacje
uzupetniajgce wyniki konsultacji spotecznych. Streszczenie wynikow konsultacji publicznych
Komisji Europejskiej zostato opublikowane na stronie internetowej Europa. Gléwne wyniki
konsultacji spotecznych przedstawiajg si¢ nastepujaco:

— Respondenci byli w znacznej wigkszosci zgodni co do tego, ze Unii udato si¢
osiggna¢ bardzo wysoki poziom bezpieczenstwa. Ponad 90 % respondentéw zgodzita
si¢ lub zdecydowanie zgodzita si¢ ze stwierdzeniem, ze podrozowanie samolotem w
Unii jest obecnie bezpieczne;

— Jednocze$nie uznano, ze w odniesieniu do bezpieczenstwa nie mozna spoczaé na
laurach. Zdaniem ponad 70 % panstw cztonkowskich i organizacji sektorowych,
ktore wziglty udziat w internetowej ankiecie Komisji, nalezy poprawi¢ zdolno$¢ do
okreslania i ograniczania ryzyka dla bezpieczenstwa;

— Obok utrzymania obecnego poziomu bezpieczenstwa gltoéwne obawy panstw
cztonkowskich i1 zainteresowanych stron dotyczyty skutecznosci i proporcjonalnosci
obecnego systemu. Przewazajaca wigkszo$¢ organizacji, ktore wziely udzial w
internetowej ankiecie Komisji (82 %), a szczegdlnie MSP twierdza, ze obowiazujace
przepisy sa zbyt szczegdétowe i nakazowe, oraz ze obecny poziom bezpieczenstwa
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moglby zosta¢ utrzymany po nizszych kosztach przestrzegania przepisow (83 %).
Poglad ten podzielaja niemal wszystkie panstwa cztonkowskie;

— Panstwa cztonkowskie i przedstawiciele sektora wyrazili obawy, ze obecny sposéb
korzystania z zasobow technicznych przez wladze lotnicze jest nieefektywny oraz ze
niektore krajowe organy lotnicze borykaja si¢ z niedoborem zasobow. Wigkszo$¢
panstw cztonkowskich (63 %) i organizacji, ktére odpowiedziaty na pytania zawarte
w internetowej ankiecie Komisji, jest zdania, ze niektore krajowe organy lotnicze nie
dysponujg wystarczajacymi zasobami finansowymi ani ludzkimi umozliwiajacymi
im wykonywanie zadah w zakresie nadzoru;

— Producenci statkdw powietrznych opowiedzieli si¢ za duzo bardziej aktywng rola
Unii w propagowaniu europejskich norm bezpieczefistwa w zakresie lotnictwa
cywilnego na arenie mig¢dzynarodowej, w tym na forum Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), 1 wyrazili obawy co do
dlugofalowej dostgpnosci zasobdw, jakimi dysponuje Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego na potrzeby certyfikacji wyrobow;

— 73 % organizacji, ktore wzigly udzial w internetowej ankiecie Komisji, wskazato
mozliwe niespojnosci, luki 1 powielanie dziatan w stosowaniu przepisOw, wynikajace
w szczegOlno$ci z rdéznic w interpretacji tych przepisow w poszczegélnych
panstwach cztonkowskich.

W konsultacjach prowadzonych przez Komisje i Europejska Agencje Bezpieczenstwa
Lotniczego wzieli réwniez udzial unijni partnerzy spoteczni (reprezentujacy zarO6wno
pracodawcow, jak i pracownikoéw). Organizacje reprezentujace personel lotniczy zwrocity w
szczegOlnosci uwage na fakt, ze podejscie do bezpieczenstwa lotniczego oparte na
skuteczno$ci dziatania powinno uzupehnié, ale nie zastagpi¢ obecny system przepisow o
charakterze nakazowym. Organizacje reprezentujagce pracownikow wyrazily tez obawy o
dostepnos¢ w przysziosci zasobow przeznaczanych przez panstwa cztonkowskie na nadzor
nad bezpieczenstwem oraz podkreslity potrzebe zwrdcenia szczeg6lnej uwagi na zapewnienie
wysokiego poziomu szkolen i kwalifikacji pracownikéw, zaréwno tych zatrudnianych we
wiadzach lotniczych, jak i w sektorze lotnictwa w ogoéle. Organizacje reprezentujace pilotow
daly w szczegbélno$ci wyraz zaniepokojeniu potencjalnym negatywnym wplywem na
bezpieczenstwo, jaki moga mie¢ pewne praktyki stosowane przez przedsigbiorstwa lotnicze w
kwestii zatrudnienia oraz inne innowacyjne modele biznesowe.

Natomiast organizacje reprezentujace pracodawcoOw zwrdcity uwage Komisji na rozbieznos$ci
w stosowaniu prawa przez panstwa cztonkowskie, nadmierng regulacje¢ i nieefektywne
wykorzystanie zasoboéw przeznaczonych na certyfikacje i nadzor. Pracodawcy podkreslili
zwlaszcza fakt, ze mimo iz sektor lotniczy korzysta ze swobody dziatania na rynku
wewnetrznym, nadzér zorganizowany jest wcigz w oparciu o zasade odpowiedzialnosci
poszczegdlnych panstw cztonkowskich. Réwnos¢ szans, normalizacja 1 stabilnos¢ we
wdrazaniu przepisow to kwestie, ktore pracodawcy uznali za szczegblnie wazne. Niektdre
organizacje reprezentujace pracodawcoéw opowiedzialy si¢ za utworzeniem wspdlnego organu
lotnictwa cywilnego w Unii.

Komisja zasadniczo zgadza si¢ z wynikami konsultacji publicznych i uwzglednita je przy
opracowywaniu niniejszego wniosku. Zawarte we wniosku przepisy dotyczace zarzadzania
bezpieczenstwem, europejskiego planu bezpieczenstwa lotniczego oraz krajowych
programoéw bezpieczenstwa powinny zwigkszy¢ zdolno$¢ Unii do okreslania i ograniczania
ryzyka dla bezpieczenstwa. Wprowadzenie podejscia do regulacji opartego na analizie ryzyka
i na skutecznosci dzialania powinno umozliwi¢ stworzenie bardziej proporcjonalnych ram
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prawnych, w ktorych w wigkszym stopniu uwzgledniono réznice migdzy poszczegdlnymi
rodzajami dziatalno$ci lotniczej 1 dotyczacymi ich zagrozeniami. Oczekuje sig, ze
proponowane ramy na potrzeby tworzenia puli zasobdw i wspdlnego korzystania z niej przez
krajowe wladze lotnicze 1 Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego Unii Europejskiej zwigksza
wydajno$¢ korzystania z tych zasobow.

W  kwestii bezzalogowych statkdbw powietrznych przeprowadzono osobne konsultacje
publiczne, ktore potwierdzity potrzebe pilnego podjecia dziatan na szczeblu unijnym w celu
wykorzystania potencjatu takich statkow powietrznych. Potwierdzono réwniez wkiad tych
technologii w rozwdj zatrudnienia i wzrost gospodarczy. Z konsultacji tych wynika rowniez,
ze trwaja przygotowania do opracowania calej gamy bezzalogowych statkow powietrznych
oraz ze niepewnos¢ prawa 1 niepewno$¢ w zakresie technologii utrudniajg ich szybka
ekspansj¢. Istotng przeszkode stanowia wymogi dotyczace szczegélnych zezwolen i
fragmentacja. Respondenci wskazali bezpieczenstwo 1 prywatnos$¢ jako najwazniejsze
kwestie, ktoérych dotycza ich obawy i ktére mozna uregulowa¢ za pomocg odpowiednich ram
prawnych, w ktorych przepisy sg proporcjonalne do ryzyka, a organy krajowe odgrywaja
znaczaca role.

Obecny podzial kompetencji miedzy Unig a panstwami cztonkowskimi w zakresie regulacji
bezzatogowych statkbw powietrznych, oparty na progu wynoszacym 150 kg, uznaje si¢
ogolnie za przestarzaty. Przy opracowywaniu przepisow dotyczacych bezzatogowych statkow
powietrznych nalezy dazy¢ do przyjecia podejscia bazujacego na elementach operacyjnych, w
ramach ktérego ryzyko zwigzane z okre$long operacja jest uzaleznione od szeregu
czynnikow. W odniesieniu do kwestii bezpieczenstwa 1 prywatno$ci zwigzanych z
bezzatogowymi statkami powietrznymi wyniki konsultacji nie wskazujag na potrzebe
wprowadzania nowych przepisoOw, lecz raczej na potrzebe skuteczniejszego stosowania
przepisOw juz obowigzujacych, a takze $cislejszg wspolprace migdzy krajowymi wladzami
lotniczymi a krajowymi organami ochrony danych.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Komisja zwrécita sie o opinie do Europejskie] Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego i
otrzymata ja w dniu 16 marca 2015 r. Opini¢ sporzadzono na podstawie ponad 6 000 uwag
przedstawionych przez panstwa cztonkowskie i zainteresowane strony, a zaproponowano w
niej szereg zmian w réznych obszarach regulacji technicznych dotyczacych lotnictwa, w tym
w obszarze bezpieczenstwa, ochrony, badan naukowych, ochrony §rodowiska i efektywnego
wykorzystania zasobéw w ramach europejskiego systemu bezpieczenstwa lotniczego.

Komisja skorzystata rowniez z wiedzy eksperckiej 1 porad ze Zrodet wymienionych ponize;.

1. Zlecono przeprowadzenie dwoch badan na potrzeby wsparcia procesu oceny
skutkow:

— W pierwszym badaniu dokonano analizy dost¢pnosci, efektywno$ci wykorzystania i
rozwoju zasobow kadrowych witadz lotniczych, jak rdéwniez finansowania
europejskiego systemu bezpieczenstwa lotniczego (badanie pomocnicze dotyczace
zasobow). We wniosku koncowym badania stwierdzono, ze stosunek ilo$ci zasobow
do obcigzenia pracg ulegl w ciggu ostatnich dziesigciu lat zaburzeniu. Ponadto z
badania tego wynika, Ze istniejgce zasoby mozna byloby lepiej rozdysponowaé w
catym systemie. Zidentyfikowano rowniez niedostatki w kwalifikacjach personelu.
W badaniu wskazano, ze wszystkie te kwestie lacznie uniemozliwiaja wladzom
lotniczym wykonywanie zadan z wykorzystaniem swojego petnego potencjatu. Jak
stwierdzono we wnioskach z badania, r6znice w metodach pracy poszczego6lnych
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krajowych wladz lotniczych oraz roéznice w sposobie, w jaki organy te sa
finansowane, maja negatywny wplyw na zapewnianie réwnych szans na wspolnym
rynku lotniczym.

— W drugim badaniu, dotyczacym skutecznosci dziatania systemoéw oraz podejs$cia
opartego na skuteczno$ci dziatania, przeanalizowano mozliwosci wprowadzenia
elementow skuteczno$ci dzialania w systemie zarzadzania bezpieczenstwem
lotniczym (badanie pomocnicze dotyczace skutecznosci dzialania). We wniosku
koncowym badania stwierdzono, ze wprowadzenie systemu skutecznos$ci dziatania w
zakresie bezpieczenstwa w odniesieniu do lotnictwa cywilnego jest wykonalne, lecz
ostrzezono, ze zbyt szybkie wprowadzenie takiego systemu byloby niekorzystne z
przyczyn technicznych. W odniesieniu do regulowania kwestii bezpieczenstwa
lotniczego z zastosowaniem podej$cia opartego na skutecznosci dzialania w badaniu
wskazano, ze takie podej$cie powinno mie¢ pozytywny wpltyw na bezpieczenstwo
lotnicze 1 innowacyjnos$¢, lecz wptyw ten mozna okresli¢ jedynie jakosciowo i1 bedzie
on w duzym stopniu uzalezniony od tresci szczegétowych przepisow, ktére zostang
przeksztalcone z przepisow nakazowych na przepisy oparte na skutecznosci
dziatania. Z tych wzgledow niemozliwe jest iloSciowe okreslenie z gory korzysSci
ptynacych ze stosowania podejscia opartego na skutecznosci dziatania do regulacji
kwestii bezpieczenstwa w sektorze lotnictwa. Badanie to zostalo rowniez poddane
wzajemnej ocenie przez przedstawicieli przemystu lotniczego oraz ekspertow panstw
cztonkowskich.

2. Komisja wrzigta pod uwage zalecenia podgrupy ds. przyszlych unijnych ram
prawnych w zakresie lotnictwa powotanej przez zarzad Europejskiej Agencji
Bezpieczefistwa Lotniczego, w sktad ktorej weszli dyrektorzy generalni ds. lotnictwa
cywilnego z 14 panstw UE/EFTA, jak rowniez przedstawiciele EASA 1 KomisjiG.
Uwzgledniono takze wyniki niezaleznej zewngtrznej 0ceny przeprowadzonej
zgodnie z art. 62 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, dotyczacej stosowania tegoz
rozporzadzenia (ocena na podstawie art. 62)’. W obydwu tych dokumentach zalecono
miedzy innymi wprowadzenie w kilku kwestiach zmian do rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008. Streszczenie zalecen zawartych we wspomnianych dokumentach
zawarto w ocenie skutkéw towarzyszacej niniejszemu wnioskowi.

. Ocena skutkéw

Niniejszemu wnioskowi towarzysza dwa sprawozdania z oceny skutkow dostepne na
nastepujacej stronie internetowej: [link]. Sprawozdanie z oceny skutkéw dotyczace przegladu
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 zostato poddane weryfikacji przez Rade ds. Ocen Skutkow,
ktora wydata pozytywna opini¢ [link] w dniu 19 czerwca 2015 r. Rada ds. Kontroli
Regulacyjnej poddata weryfikacji sprawozdanie z oceny skutkéw dotyczace bezpiecznego
rozwoju operacji z wykorzystaniem dronow w UE 1 wydata pozytywna opini¢ [link] w dniu 5
listopada 2015 r.

. Sprawnos$¢ regulacyjna i uproszczenie

Z zakresu wniosku wytaczono zatogowe statki powietrzne o bardzo prostej konstrukcji Iub
eksploatowane gléwnie lokalnie, a takze statki powietrzne budowane amatorsko lub

6 Podgrupa Zarzadu EASA, ,,Final report” (Sprawozdanie koncowe) z 2015 r.: http://easa.europa.eu/the-

agency/governance/management-board/meetings/mb-032014.
! Ocena na podstawie art. 62, Sprawozdanie koncowe z 2013 r.:
http://easa.europa.eu/system/files/dfu/Article%2062%20Report.pdf
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szczegolnie rzadkie badz tez wystepujace jedynie w niewielkiej liczbie egzemplarzy.
Inicjatywa ta nie obejmuje rowniez lotnisk niedostgpnych do uzytku publicznego,
niestuzacych zarobkowemu transportowi lotniczemu Iub niespetniajacych okreslonych
minimalnych wymagan technicznych dotyczacych rozmiaru lub zakresu dziatalnosci.

Mikroprzedsiebiorstwa i MSP wchodza w zakres rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 w
obecnej wersji 1 nie zostaly one wylaczone z zakresu niniejszego wniosku. Wprowadzono w
nim jednak bardziej proporcjonalny 1 stopniowalny system, co pozwoli na uwzglednienie w
wigkszym zakresie rdéznic wystepujacych miedzy przedsigbiorstwami odmiennych wielkosci.
Wprowadzenie takiego stopniowalnego systemu jest jednym z gléwnych celow niniejszego
wniosku. W szczegblnosci przewidziano w nim kilka §rodkow, dzieki ktorym zmniejszytoby
si¢ obcigzenie administracyjne MSP i podmiotéw w branzy lotnictwa lekkiego, a
rozporzadzenie staloby si¢ korzystniejsze dla matych przedsigbiorstw. W kwestii
zatwierdzania projektu statku powietrznego w odniesieniu do lekkich statkdw powietrznych
wykorzystywanych do operacji 0 niskim poziomie ryzyka zaproponowano procedurg
alternatywng do certyfikacji typu. Producenci ultralekkich statkow powietrznych, ktore
zazwycza] sa wylaczone z zakresu przepisow unijnych, mieliby réwniez mozliwo$é
dobrowolnego poddania swych wyrobow przepisom unijnych aktéw prawnych, a tym samym
korzystania z prawa do swobodnego obrotu w obrebie rynku wewnetrznego. Aerokluby i
wyspecjalizowane stowarzyszenia lotnictwa lekkiego moglyby — pod okreslonymi warunkami
— dziata¢ z upowaznienia krajowych wtadz lotniczych jako kwalifikowane jednostki.

Whniosek stuzy roéwniez ulatwieniu elektronicznej wymiany informacji oraz dalszego
wprowadzania technologii cyfrowych. Komisja proponuje w szczeg6lno$ci utworzenie
elektronicznego repozytorium informacji potrzebnych w dziatalnosci certyfikacyjnej,
nadzorcze] 1 w egzekwowaniu przepisOw, do ktorego dostgp miatyby wszystkie wladze
lotnicze panstw czionkowskich 1 EASA. Pewne informacje zgromadzone w repozytorium
zostalyby udostepnione réwniez ogdétowi spoteczenstwa. Kolejng propozycja jest nadanie
Agencji uprawnien do zawierania z przedsigbiorstwami lub stowarzyszeniami przedsigbiorstw
porozumien dotyczacych gromadzenia, wymiany 1 analizy danych, co utoruje droge do
wprowadzenia technologii duzych zbiorow danych w analizie bezpieczenstwa lotniczego.

. Prawa podstawowe

Niniejszy wniosek nie pocigga za sobg bezposrednich skutkéw w zakresie ochrony praw
podstawowych, z wyjatkiem okreslonych artykuléw dotyczacych operacji bezzatogowych
statkbw powietrznych. Przepisy ustanowione w celu zapewnienia bezpieczenstwa operacji
bezzalogowych statkbw powietrznych przyczynig si¢ do skuteczniejszego stosowania
obowigzujacych przepisow w zakresie ochrony prywatnosci i ochrony danych. Podobnie
wymog bezpieczenstwa dotyczacy wyposazania bezzalogowego statku powietrznego w
urzadzenie identyfikacyjne, takie jak chip identyfikacji elektronicznej, utatwi wykrywanie
0sob, ktore nie przestrzegaja przepisOw w zakresie ochrony prywatnosci lub ochrony danych.

4. WPLYW NA BUDZET

Whiosek ma wptyw na budzet w odniesieniu do budzetu Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego
Unii Europejskiej w linii budzetowej 06 02 02 budzetu Unii, jak szczegélowo wyjasniono w
ocenie skutkéw finansowych regulacji.

We wniosku przydzielono Agencji pewng liczbe nowych zadan, w zwigzku z ktorymi
potrzebne jej beda dodatkowe stanowiska finansowane z wktadu Unii. Wnioski o dodatkowy
personel dotycza gtownie 1) koordynacji na szczeblu unijnym gromadzenia, wymiany i
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analizy danych oraz informacji (tzw. ,,duze zbiory danych”); 2) stworzenia unijnego
repozytorium informacji do celéw certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepisow oraz
zarzadzania tym repozytorium; 3) nowych zadan zwigzanych z okreslaniem i wdrazaniem
przepisow w zakresie obstugi naziemnej, srodowiska 1 ochrony; a takze 4) utworzenia ram na
potrzeby przekazywania obowigzkéw w obregbie europejskiego systemu bezpieczenstwa
lotniczego w celu lepszego wykorzystania dostgpnych zasobow w catej Unii.

Okreslone w zwigzku z tymi zadaniami zapotrzebowanie na zasoby ludzkie zostanie
czgSciowo pokryte w drodze przesunig¢ obecnych pracownikow, co zmniejszy
zapotrzebowanie Agencji na dodatkowy personel finansowany z budzetu pochodzacego z
wkladu Unii 1 przeznaczonego na finansowanie 5 stanowisk i 4 pracownikow kontraktowych.

W zalaczniku X do sprawozdania z oceny skutkow przedstawiono propozycje dotyczaca
przeniesienia do Agencji dochodéw z optat pobieranych przez Eurocontrol z tytutu
wykonywania jako organ zadan zwigzanych z ATM/ANS, bez zwigkszania kosztow
ponoszonych przez operatorow. Jezeli umozliwiono by Agencji finansowanie z tych optat jej
dzialan zwigzanych z zadaniami wykonywanymi jako organ w zakresie ATM/ANS, srodki
finansowe z wktadu Unii mozna by przeznaczy¢ na sfinansowanie dodatkowych stanowisk.
W zwigzku z tym w art. 109 ust. 1 lit. f) proponowanego rozporzadzenia okre$lono optaty
trasowe jako jedno ze Zrédet dochodow Agencji. Przyznanie EASA dochodow z oplat
trasowych bedzie ponadto wymagalo wprowadzenia zmiany do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 391/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajacego wspolny
schemat optat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrzne;.

Celem wniosku jest rowniez wprowadzenie mechanizmu, ktoéry umozliwi dostosowanie w
wiekszym stopniu do ustalonego zapotrzebowania liczby stanowisk w Agencji finansowanych
Z budzetu zwigzanego z oplatami i nalezno$ciami.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego Unii Europejskiej jest
agencja unijng cze$ciowo samofinansujaca si¢ z optat i nalezno$ci. Wktad Unii lgcznie z
wktadami panstw trzecich stanowi okoto jednej trzeciej budzetu Agencji, natomiast okoto
dwie trzecie $rodkow budzetowych pochodzi z pobierania od przedsigbiorstw optat i
nalezno$ci z tytulu certyfikacji i innych ustug. Budzet z wktadu Unii i budzet pochodzacy z
optat i nalezno$ci stanowig osobne budzety, a w systemie ksieggowym Agencji $cisle rozrdznia
si¢ migdzy dziataniami zwigzanymi z wktadem Unii a dziataniami zwigzanymi z optatami i
naleznos$ciami, unikajac w ten sposob finansowania krzyzowego. W przypadku tej Agencji
wklad Unii nie stanowi zatem wktadu ,,réwnowazacego”, jak ma to miejsce w przypadku
innych czgs$ciowo samofinansujacych si¢ agencji, co wynika z decyzji prawodawcy, zgodnie z
ktorg optaty i nalezno$ci powinny odzwierciedla¢ rzeczywiste koszty.

Komisja proponuje zbada¢ mozliwos¢ wprowadzenia wigkszej elastycznosci w
dostosowywaniu planu zatrudnienia Agencji zwigzanego z oplatami i1 nalezno$ciami
pobieranymi od przedsigbiorstw z sektora z tytutu certyfikacji i innych ustug do zmian w
zapotrzebowaniu sektora na te ustugi. Elastyczno$¢ ta powinna by¢ jednak uzalezniona od
opracowania stabilnych wskaznikow umozliwiajacych okreslenie obcigzenia pracg i
wydajno$ci Agencji. Dzigki stosowaniu takich wskaznikéw zwiekszenie elastycznosci nie
powinno pociagna¢ za sobg dodatkowych obcigzen dla sektora. We wskaznikach tych mozna
by uwzgledni¢ takie elementy jak $rednia terminowo$¢ dziatan certyfikacyjnych, czas
odpowiedzi na wnioski sktadane przez podmioty z sektora, §redni naktad pracy na wydanie
certyfikatu i stosunek kosztow ogoélnych do catosciowych kosztow dziatalnosci. W przypadku
spadku zapotrzebowania Agencja musi skorygowa¢ w dot liczbe stanowisk finansowanych z
optat. Niezbedng redukcje zatrudnienia mozna osiggnaé poprzez zawieranie uméw na czas
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okreslony i naturalng rotacje pracownikow, wsparte nalezytym planowaniem przysztych
zadan.

Istnieje wiele czynnikow, ktore moga wplynaé na zapotrzebowanie na personel finansowany z
optat. Czynniki, ktore moga mie¢ wplyw na zapotrzebowanie na rynku w okresie najblizszych
pigciu lat, obejmuja:

. zapotrzebowanie na nowe statki powietrzne, szczegélnie duze w regionie Azji i
Pacyfiku, gdzie oczekuje si¢ trzykrotnej rozbudowy floty. Zapotrzebowanie to zostanie
czg¢$ciowo zaspokojone nowymi typami statkdbw powietrznych produkowanymi przez
producentdw z tego regionu, ktore beda rowniez podlega¢ procesowi certyfikacji EASA;

. Swiatowy ruch lotniczy, ktdrego nat¢zenie zgodnie z przewidywaniami ma wzrasta¢
rocznie 0 3 %, co bedzie miato bezposredni wptyw na dzialania Agencji dotyczace ciaglej
zdatno$ci do lotu (nadzor o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa), poniewaz naktad pracy
zwigzany z wydaniem certyfikatu typu jest wprost proporcjonalny do stopnia
wykorzystywania tego typu przez przedsigbiorstwa lotnicze;

. nowe technologie, takie jak rozw0j bezzalogowych statkow powietrznych,
elektrycznych statkdw powietrznych lub nowa technologia konstruowania sterowcow.

Czynniki, ktére moga mie¢ wptyw na okreslanie nowych zadan w Agencji, obejmuja:
. projekt dotyczacy duzych zbioréw danych;

. przekazywanie przez panstwa cztonkowskie pewnych obowiazkow Agencji, zgodnie z
proponowanymi art. 53, 54 1 55, w oparciu o system finansowany z optat;

. rosngce zagrozenia dla bezpieczenstwa, w tym cyberbezpieczenstwa, ktore moze
wymagac¢ nowego podejscia do certyfikacji.

Na forum mie¢dzyinstytucjonalnej grupy roboczej ds. zasobow agencji zdecentralizowanych,
ktérej nastepne posiedzenie zaplanowano wstepnie na marzec 2016 r., Komisja zamierza
omowi¢ z Parlamentem Europejskim i1 Rada zalety wprowadzenia nowego modelu
umozliwiajacego elastyczniejsze reagowanie na wahania w zapotrzebowaniu podmiotéw w
sektorze na §wiadczenia Agencji, przy jednoczesnym zagwarantowaniu wydajnosci poprzez
stosowanie wskaznikow.

Jednoczes$nie Komisja we wspolpracy z Agencja bedzie kontynuowac prace nad zestawem
wskaznikow umozliwiajacych okreslenie obcigzenia praca i1 wydajnosci Agencji w
odniesieniu do optat i nalezno$ci, aby szczegdtowo przedstawié, jak system elastycznosci w
zakresie stanowisk zwigzanych z optatami i naleznosciami funkcjonowatby w praktyce, oraz
jaki wplyw mialby on na plan zatrudnienia Agencji.

Whniosek o wigksza elastycznos¢ w dostosowywaniu ilosci pracownikow na stanowiskach
zwigzanych z oplatami i nalezno$ciami jest $ciSle powigzany z priorytetem Komisji
dotyczacym wpierania tworzenia miejsc pracy, wzrostu gospodarczego i inwestycji. W
odniesieniu do dziatan finansowanych z oplat i naleznosci podmioty w sektorze oczekuja
terminowej 1 opartej na zapotrzebowaniu rynkowym odpowiedzi na ich potrzeby, majace;j
kluczowe znaczenie w zapewnianiu konkurencyjnosci europejskiego przemyshu lotniczego.

o. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Ramy w zakresie monitorowania, oceny i sprawozdawczo$ci dotyczace niniejszej inicjatywy
opisano w rozdziale 7 sprawozdania z oceny skutkéw, towarzyszacego temu dokumentowi.
Monitorowanie wynikéw w dziedzinie bezpieczenstwa lotniczego jest integralng czg$ciag
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unijnych ram prawnych, istnieja juz zatem rozbudowane, gotowe do wykorzystania
mechanizmy monitorowania i oceny. Skuteczno$¢ proponowanego $rodka bedzie po jego
przyjeciu podlega¢ obowigzkowe]j ocenie co pigc lat, tak jak ma to miejsce w przypadku
obowigzujacego rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

. Dokumenty wyjasniajace (w przypadku dyrektyw)
Nie dotyczy.
. Szczegolowe objasnienia poszczegolnych przepisow wniosku

Caly tekst proponowanego rozporzadzenia zostal poddany gruntownej kontroli jako$ci
legislacji, w wyniku ktdérej Komisja proponuje wprowadzenie nowej, bardziej przejrzystej
struktury rozporzadzenia i ujednolicenie jezyka, zwlaszcza w rozdziale III, ktory dotyczy
roznych dziedzin bezpieczenstwa lotniczego.

Wszystkie przepisy dotyczace dziatan wlasciwych organdéw krajowych oraz dziatan Agencji
prowadzonych w ramach zadan w zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepisow
zostaly w niniejszej wersji umieszczone w rozdziale IV. Rozdziat III proponowanego
rozporzadzenia zawiera wylgcznie przepisy majgce zastosowanie do o0sob prawnych i
fizycznych podlegajacych przepisom rozporzadzenia (to jest pilotdw, organizacji
odpowiedzialnych za produkcj¢ statkow powietrznych, operatoréw lotnisk itd.).

Rozdzial I Zasady:

Art. 1: W proponowanym rozporzadzeniu okreslono dodatkowe cele i1 srodki sluzace
osiggnigciu tych celow, nieprzewidziane w obowigzujagcym rozporzadzeniu (WE)
nr 216/2008.

Art. 2: Artykul ten stanowi polaczenie art. 1 1 4 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. Ich tekst
zostal uproszczony. Glowng zmiang stanowi wprowadzenie mozliwosci stosowania przez
panstwa cztonkowskie okre§lonych przepiséw nowego rozporzadzenia do dziatah i §wiadczen
wykonywanych z wykorzystaniem panstwowych statkdw powietrznych, takich jak dziatania
celne, policyjne, poszukiwawczo-ratownicze, przeciwpozarowe, w zakresie ochrony
wybrzeza lub inne tego rodzaju dziatania lub $wiadczenia, jak roéwniez do stuzb w zakresie
ATM/ANS zapewnianych przez wojsko. Mozliwos¢ stosowania tych przepisow ma charakter
modulowy, tzn. panstwo czlonkowskie moze na przyktad zdecydowac o stosowaniu ich do
jednego z objetych zakresem dziatan lub $wiadczen lub do wigkszej ich liczby. W gestii
zainteresowanego panstwa czlonkowskiego lezy rowniez decyzja o tym, w jakiej dziedzinie
uregulowan w zakresie lotnictwa (zdatno$¢ do lotu, zatoga, operacje itd.) skorzysta ono z tej
mozliwosci. Jezeli dane panstwo cztonkowskie wybierze t¢ mozliwo$¢ w odniesieniu do
okreslonej dziatalno$ci, bedzie musialo przestrzega¢ stosownych przepisOow nowego
rozporzadzenia i aktéw prawnych przyjetych na jego podstawie. Panstwa czlonkowskie beda
rowniez moglty w dowolnym momencie podja¢ decyzje o zaprzestaniu stosowania przepisow
rozporzadzenia w odniesieniu do panstwowych statkéw powietrznych lub stuzb ATM/ANS
zapewnianych przez wojsko, z zastrzezeniem zapewnienia odpowiedniego okresu
przejsciowego.

Dokonano rowniez rewizji wykazu statkbw powietrznych wylaczonych z zakresu
rozporzadzenia (statki powietrzne wymienione w zataczniku I). Do wykazu dodano np. lekkie
statki powietrzne z silnikami elektrycznymi. Proponuje si¢ rowniez powierzenie Komisji
uprawnien do dostosowywania, w drodze aktu delegowanego, limitbw masy i innych
kryteriow technicznych dotyczacych statkow powietrznych wymienionych w zataczniku 1.

13

PL



PL

Ponadto zaproponowano, by producenci statkéw powietrznych wymienionych w zalaczniku I
mogli sktada¢ wnioski o objgcie poszczegdlnych typow takich statkdw powietrznych
przepisami rozporzadzenia. Mozliwo$¢ taka wprowadzono w szczego6lnosci w odniesieniu do
statkbw powietrznych pochodzacych z produkcji seryjnej, ktorych producenci odniesliby
korzysci ze swobodnego obrotu nimi na jednolitym rynku i zgodnie z ujednoliconymi
wymogami.

We wszystkich przypadkach skorzystanie ze wspomnianych mozliwosci podlega pewnym
warunkom, obejmujacym przyjecie przez Komisje odpowiedniej decyzji, co ma w
szczegOlnosci zapewni¢ prawidtowe stosowanie nowego rozporzadzenia, zgodnos¢ z celami
okreSlonymi w jego art.1 oraz przejrzystos¢ 1 pewnos$¢ prawa dla wszystkich
zainteresowanych stron.

Art. 3: Kilka definicji zmieniono, dodano réwniez nowe definicje, konieczne ze wzgledu na
zmiany w przepisach merytorycznych w proponowanym rozporzadzeniu. Zgodnie z
podejSciem opartym na analizie ryzyka usunieto definicje ,,skomplikowanego technicznie
statku powietrznego z napedem silnikowym” i ,,uzytkowania komercyjnego”. Kryteria, do
ktérych odwotano si¢ w tych definicjach, mozna lepiej okresli¢ w aktach delegowanych. Na
koncu proponowanego rozporzadzenia dodano przepisy przejsciowe (art. 126), aby umozliwic¢
uporzadkowane przej$cie do nowego otoczenia prawnego w przypadku zmienionych lub
usunigtych definicji.

Art. 4: Dodano nowy artykul dotyczacy podstawowych zasad, ktoérego nie zawiera
rozporzadzenie (WE) nr216/2008. Wprowadzono w nim w szczeg6lnosci zasade
proporcjonalnosci, odzwierciedlajac rowniez stanowisko Rady w sprawie inicjatywy SES I+
zaproponowanej wczesniej przez Komisje, oraz kryteria, ktoére nalezy uwzgledni¢ przy
przeprowadzaniu ocen ryzyka na potrzeby formutowania 1 wdrazania $rodkow
wprowadzanych na podstawie nowego rozporzadzenia.

Rozdzial 1l Zarzqdzanie bezpieczenstwem lotniczym:

Art. 5-8: Wprowadzono nowy rozdziatl dotyczacy zarzadzania bezpieczenstwem, w ktoérym
okreslono wymog przyjecia europejskiego programu bezpieczenstwa lotniczego i
europejskiego planu bezpieczenstwa lotniczego oraz dokonano transpozycji norm i
zalecanych praktyk zawartych w zatagczniku 19 ICAO zwigzanych z krajowymi programami
bezpieczenstwa. W art. 6, dotyczacym europejskiego planu bezpieczenstwa lotniczego,
wprowadzono koncepcj¢ akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa na szczeblu Unii.
Koncepcj¢ te wprowadzono jednak bez okre$lania wigzacych dla Unii lub jej panstw
cztonkowskich celow w zakresie bezpieczenstwa.

Rozdzial 111 Istotne wymagania:

Art. 9-18: Przepisy rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 dotyczace zdatnosci do lotu poddano
przegladowi z uwzglednieniem dotychczasowych doswiadczen oraz w celu odzwierciedlenia
w nich nowej koncepcji w postaci wyposazenia nieinstalowanego. Zakres przepisow
dotyczacych certyfikacji w odniesieniu do zdatno$ci do lotu rozszerzono réwniez na zgodnos¢
wyrobow lotniczych z wymogami ochrony $rodowiska. Normy ochrony $rodowiska majace
zastosowanie do wyrobow powinny nadal by¢ oparte na zatgczniku 16 ICAO, ale proponuje
si¢ pozostawienie Unii marginesu swobody umozliwiajacego dostosowywanie norm ICAO do
jej konkretnych potrzeb, co ma juz miejsce w przypadku bezpieczenstwa. Ponadto w
odniesieniu do operacji o niskim poziomie ryzyka proponuje si¢ wprowadzenie mozliwosci
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oceny projektu wyrobow i czgsci pod katem zdatnosci do lotu i zgodno$ci z wymogami
ochrony $rodowiska bez konieczno$ci wydawania $§wiadectwa. Mozliwo$¢ ta moglaby zostac
wprowadzona szczegblnie w odniesieniu  do pewnych statkow powietrznych
wykorzystywanych w sektorze lotnictwa ogdlnego. Oczekuje si¢ réwniez, ze producenci
statkow powietrznych wymienionych w zataczniku I do niniejszego rozporzadzenia beda
korzysta¢ z tej mozliwosci, decydujac si¢ zgodnie z art. 2 na przestrzeganie unijnych
uregulowan.

Kwestia zgodno$ci wyrobow z wymogami ochrony srodowiska, ujeta w art. 6 rozporzadzenia
(WE) nr 216/2008, jest w proponowanym rozporzadzeniu regulowana réwniez w art. 9-18
(Zdatno$¢ do lotu i ochrona $rodowiska). Nowe przepisy dotyczace ochrony $rodowiska
dodano takze w art. 75.

Art. 19-25: Art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 przeksztalcono w art. 19-25. Zakres
stosowania artykuldéw zostal rozszerzony i1 obejmuje personel poktadowy, do sekcji tej
przeniesiono réwniez odpowiednie przepisy dotyczace personelu poktadowego zawarte w
art. 10 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. Tekst dotyczacy licencji pilota samolotowego
rekreacyjnego zostal uproszczony, a tekst dotyczacy lekarza medycyny ogolnej zostal
przeniesiony do rozdziatu IV, ktéry dotyczy dziatalnosci certyfikacyjne;.

Art. 26-28: Art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 przeksztatlcono w art. 26-28. Wymog
certyfikacji jest obecnie ograniczony do operacji zarobkowego transportu lotniczego. Inne
rodzaje operacji, ktore maja zosta¢ poddane wymogowi certyfikacji lub ztozenia deklaracji,
zostang okreslone w aktach delegowanych w oparciu o oceng ryzyka.

Art. 29-34: Art. 8a rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 przeksztatcono w art. 29-34. Do
zakresu tej sekcji dodano obstuge naziemng. Zaproponowano rowniez, by instytucje
zapewniajace sluzby zarzadzania plyta postojowa lotniska mogly sklada¢ deklaracje
zgodno$ci ze stosownymi wymogami, w miejsce uzyskiwania certyfikatu.

Art. 35-39: Art. 8b rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 przeksztatcono w art. 35-39. Podstawa
tego tekstu jest osiggniety w Radzie kompromis dotyczacy inicjatywy SES Il+. W
szczegolnosci dodano przepisy dotyczace deklaracji sktadanych przez organizacje

zaangazowane Ww projektowanie, produkcje i1 obstuge techniczng systemoéw 1 czesci
sktadowych ATM/ANS.

Art. 40-44: Art. 8¢ rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 przeksztalcono w art. 4044,
Zasadnicza tre$¢ przepisow nie ulegla zmianie w porownaniu z rozporzadzeniem (WE)
nr 216/2008.

Art. 45-47: Artykuly te stanowig podstaw¢ prawng do ustanowienia bardziej szczegoétowych
przepiséw dotyczacych bezzatogowych statkow powietrznych, w zwigzku z rozszerzonym
zakresem proponowanego rozporzadzenia.

W szczegolnoscei:

Art. 45 odnosi si¢ do zalacznika IX, ktory zawiera zasadnicze wymagania, jakie nalezy
spelni¢c w odniesieniu do projektowania, produkcji, eksploatacji i obstugi technicznej
bezzalogowych statkdw powietrznych, aby zapewni¢ bezpieczenstwo operacji takich statkow
powietrznych.
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W art. 46 opisano zbiér srodkéw do celow wykazania, ze zasadnicze wymagania zostaly
spelnione. Bezzatogowe statki powietrzne sa w stanie wykonywaé operacje, ktorych nie
mozna bylo przeprowadzi¢ przy uzyciu zatogowych statkéw powietrznych, zatem zakres
ryzyka zwigzanego z operacjami bezzalogowych statkéw powietrznych jest bardzo szeroki —
od tradycyjnych rodzajow operacji wigzacych sie z wysokim ryzykiem, poréwnywalnych do
zatlogowych operacji wysokiego ryzyka, po operacje o bardzo niskim ryzyku. W celu
zachowania proporcjonalnosci przepisow i1 procedur do ryzyka zwigzanego z operacja
konieczne jest przyjecie podejscia ukierunkowanego na operacje, zgodnie z ktorym dokonuje
si¢ doktadnej oceny konkretnego ryzyka wigzacego si¢ z dang operacja lub rodzajem operacji.

W odniesieniu do produkowanych masowo bezzatogowych statkdw powietrznych, ktore
stwarzaja niskie ryzyko, proponuje si¢ wykorzystanie istniejagcych mechanizméw nadzoru
rynku, przewidzianych w rozporzadzeniu (WE) nr 765/2008 oraz w decyzji nr 768/2008/WE,
opracowanych specjalnie na potrzeby produkcji i wprowadzania do obrotu takich rodzajéw
produktow. Wtadze lotnicze beda jednak nawet w takim przypadku nadal posrednio
zaangazowane, poniewaz ewentualne ograniczenia zdolnosci operacyjnych (np. ze w celu
utrzymania niskiego poziomu ryzyka bezzalogowe statki powietrzne nie powinny lata¢ na
wysokosci wiekszej niz, przyktadowo, 50 m) begda musialty wynika¢ bezposrednio z
tradycyjnych wymogdéw w zakresie bezpieczenstwa lotniczego. Agencja nie bedzie
odpowiada¢ za nadzorowanie mechanizmow nadzoru rynku, natomiast Komisja ma zawsze
prawo do sprawdzenia, czy panstwa czlonkowskie wypelniaja swoje obowiazki. Ponadto
dzialanie mechanizmu nadzoru rynku polega na wykrywaniu wyrobow niezgodnych z
wymogami na podstawie uzasadnionych skarg obywateli 1 przedsigbiorstw. Informacja o
stwierdzeniu niezgodnosci w okreSlonym panstwie cztonkowskim jest nastgpnie
rozpowszechniana na catym wspolnym rynku.

Art. 48-50: Art. 9 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 przeksztatlcono w art. 48—50. Wymadg
uzyskania zezwolenia zostal ograniczony do operatorow z panstw trzecich, zaangazowanych
w operacje zarobkowego transportu lotniczego. Inne kategorie operacji operatorow z panstw
trzecich, ktére maja zosta¢ objete wymogiem uzyskania zezwolenia lub zlozenia deklaracji,
majg zosta¢ okreslone w aktach delegowanych w oparciu o oceng ryzyka. Wyjasniono takze,
zgodnie z obecng praktyka, ze wymoég uzyskania zezwolenia przez operatoréw z panstw
trzecich nie ma zastosowania do przelotow.

Rozdzial IV Wspolny system nadzoru i egzekwowania prawa:

Art. 51: W tym artykule zebrano wszystkie przepisy obecnego rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008 dotyczace wykonywanych przez wilasciwe organy krajowe i1 Agencj¢ zadan w
zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepisow. Ponadto zaproponowano jasng
podstawe prawng do powierzenia Komisji uprawnien do przyjmowania, w drodze aktow
delegowanych, wymogoéw w odniesieniu do systemow zarzadzania wiadz lotniczych,
kwalifikacji inspektoréw, warunkoéw dotyczacych przeprowadzania inspekcji i innych dziatan
nadzorczych, inspekcji na ptycie oraz zatrzymania statku powietrznego w przypadku
niespetniania wymagan.

Art. 52-54: Dodano zestaw przepiséw, ktorego nie zawiera obecne rozporzadzenie (WE)
nr 216/2008 1 ktére dotycza wspotpracy miedzy wlasciwymi organami panstw cztonkowskich
a Komisjg i Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego Unii Europejskiej w zakresie certyfikacji,
nadzoru i egzekwowania przepiséw. Wprowadzono mechanizm tworzenia puli inspektoréw
lotnictwa i innych ekspertow z tej dziedziny oraz wspdlnego korzystania z niej, wraz z
przeznaczonym na ten cel mechanizmem finansowania w celu wsparcia panstw
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cztonkowskich w sprawowaniu nadzoru na zasadzie wspolpracy. Ponadto mozliwosé
przekazania przez panstwa czltonkowskie spoczywajacych na nich obowigzkow Agencji
(przewidziang obecnie w odniesieniu do zakladéow produkcyjnych i szkoleniowych urzadzen
symulacji lotu) rozszerzono na wszystkie rodzaje dziatalno$ci. Wprowadzono rowniez ramy
na potrzeby przekazywania sobie nawzajem obowiazkow przez panstwa cztonkowskie. W
art. 54 wprowadzono mozliwos¢ wyboru Agencji jako organu wlasciwego przez organizacje
dziatajace w wielu panstwach. Wiekszos$¢ srodkow proponowanych w wymienionych wyzej
artykutach ma charakter dobrowolny.

Art. 55: Zaproponowano nowy przepis dotyczacy ograniczania ewentualnych systemowych
nieprawidlowosci w nadzorze nad bezpieczenstwem stwierdzonych na szczeblu panstwa
cztonkowskiego. Proponuje si¢, by taki mechanizm nadzoru w sytuacjach nadzwyczajnych
byt stosowany jako $rodek ostateczny o tymczasowym charakterze oraz by mogt byc¢
uruchamiany/wycofywany w drodze decyzji podejmowanej przez Komisj¢ w oparciu o jasne
Kryteria ustanowione w przepisach prawa.

Art. 56: Do zakresu tego przepisu dodano deklaracje.

Art. 57: W przepisie tym dodano mozliwo$¢ uznawania wydanych przez pafistwa trzecie
certyfikatow 1 podobnych dokumentow na podstawie warunkéw okreslonych w aktach
delegowanych. Proponuje si¢ ponadto skreslenie przepisow obowigzujacego rozporzadzenia
(WE) nr216/2008 dotyczacych zawieranych przez panstwa czlonkowskie dwustronnych
umow w sprawie bezpieczenstwa lotniczego.

Art. 58: Sformutowano jasniej przepisy dotyczace akredytacji kwalifikowanych jednostek.
Proponuje si¢, aby jednostkom tym mozna bylo przyzna¢ przywilej wydawania, cofania i
zawieszania certyfikatow w 1mieniu Agencji lub wlasciwego organu krajowego.
Wprowadzono zasade¢ uznawania akredytacji kwalifikowanych jednostek. Nie narusza to
prawa panstw cztonkowskich do zdecydowania, jakiej kwalifikowanej jednostce przydzielg
zadania w zakresie certyfikacji 1 nadzoru. Proponuje si¢ takze, aby panstwa cztonkowskie
mogty wspolnie akredytowac kwalifikowang jednostke.

Art. 59 i 60: Art. 14 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 podzielono na dwa osobne artykuty.
Art. 59 dotyczy s$rodkdw o charakterze pilnym, natomiast art. 60 dotyczy elastycznosci
podejscia. Zgodnie z podej$ciem opartym na analizie ryzyka proponuje si¢, by Agencja i
Komisja oceniaty tylko te srodki, ktore stosuje si¢ dtuzej niz jeden sezon rozktadu lotow linii
lotniczych (osiem miesigcy).

Art. 61-63: Artykuly te dotycza informacji, w tym danych, potrzebnych do celow wdrazania
proponowanego nowego rozporzadzenia. Nowe elementy dotycza roli Agencji w
koordynowaniu gromadzenia, wymiany i analizy informacji na szczeblu Unii. Przepisy
dotyczace ochrony informacji i zrodet informacji dostosowano do przepiséw rozporzadzenia
(UE) nr376/2014 w sprawie zglaszania zdarzen. Ustanowiono podstawe prawng dla
stworzenia nowego repozytorium informacji na potrzeby certyfikacji, nadzoru i
egzekwowania przepiséw, ktorym zarzadza¢ ma Agencja. Proponuje si¢, by repozytorium to
byto rowniez wykorzystywane przez panstwa czlonkowskie do wymiany informacji
dotyczacych kondycji zdrowotnej pilotow.

Rozdzial V Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego Unii Europejskiej:

Art. 64-65: W art. 64 przydzielono Agencji trzy nowe zadania (pomoc wlasciwym organom
krajowym, wspieranie Komisji we wdrazaniu systemow skutecznosci dzialania w lotnictwie
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oraz wspotpraca z innymi organami unijnymi, takimi jak Europejska Agencja Chemikaliow i
Europejska Agencja Obrony, w kwestiach technicznych zwigzanych z lotnictwem cywilnym).
Art. 18 i 19 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 dotyczace srodkow Agencji potaczono w art.
65.

Art. 66-67: Artykuly te zostaly dostosowane do zmian wprowadzonych w sekcjach I 1 II
rozdzialu III proponowanego rozporzadzenia. Odpowiedzialno§¢ Agencji za zatwierdzanie
organizacji niemajacych siedziby w Unii ograniczono do organizacji majacych siedzibe poza
terytorium, za ktore panstwo cztonkowskie jest odpowiedzialne zgodnie z konwencja
chicagowska. Ograniczenie to wprowadzono w celu wyjasnienia kwestii wlasciwego organu
odpowiedzialnego za zatwierdzanie organizacji majacych siedzib¢ w krajach i na terytoriach
zamorskich panstwa czlonkowskiego. W oparciu o zgromadzone doswiadczenia
wprowadzono réwniez zmiany w odniesieniu do odpowiedzialno$ci Agencji za zatwierdzanie
szkoleniowych urzadzen symulacji lotu.

Art. 22 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008: Przepisy tego artykulu dotyczace ograniczen czasu
lotu zostaly dodane do art. 28 ust. 1 lit. f) 1 do art. 65 ust. 7, natomiast ujete w nim przepisy
dotyczace dziatan, jakie Agencja powinna podjaé w pilnych przypadkach, przeniesiono do
art. 65 ust. 6.

Art. 68: Zmiany zostaly oparte w duzym stopniu na osiggni¢tym w Radzie kompromisie
dotyczacym inicjatywy SES II+. W szczegdlnosci w artykule tym uwzgledniono koncepcje
deklaracji zgodnosci. W celu zwigkszenia jasnosci zmieniono struktur¢ tego artykutlu; w
nowej strukturze ust. 1 dotyczy organizacji, a ust. 2 dotyczy systemow 1 czesci sktadowych.
W odniesieniu do systemoéw 1 czgéci sktadowych wlasciwos¢ Agencji jest warunkowa —
Agencja bedzie odpowiedzialna za certyfikacje systemow 1 czesci sktadowych, tylko jesli
okreslono tak w aktach delegowanych przyjetych przez Komisje.

Art. 69: Odpowiedzialno$¢ Agencji za zatwierdzanie organizacji niemajacych siedziby w
Unii ograniczono do organizacji majacych siedzib¢ poza terytorium, za ktdre panstwo
cztonkowskie jest odpowiedzialne zgodnie z konwencja chicagowska. Ograniczenie to
wprowadzono w celu wyjasnienia kwestii wlasciwego organu odpowiedzialnego za
zatwierdzanie organizacji majacych siedzibe w krajach i na terytoriach zamorskich panstwa
cztonkowskiego.

Art. 70: W poréwnaniu z odno$nym przepisem rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 dodano
nowy ustep dotyczacy wsparcia, jakiego Agencja udziela Komisji we wdrazaniu
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

Art. 71: Przepis ten odpowiada art. 55 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. Tres$¢ tego artykutu
zostata zaktualizowana, tak by odzwierciedli¢ najnowsze podej$cie Komisji do dochodzen
prowadzonych przez instytucje i organy unijne na terytoriach panstw cztonkowskich. W
szczegolnosci sprecyzowano, ze uprawnienia Agencji dotyczace prowadzenia dochodzen
muszg by¢ wykonywane zgodnie ze stosownymi przepisami prawa krajowego panstwa
cztonkowskiego, w ktorym prowadzone jest dochodzenie.

Art. 72: Artykut ten zostal dostosowany w oparciu o do§wiadczenia zgromadzone dotychczas
w procesie wdrazania. W szczego6lnosci wyjasniono, ze zasadniczo grzywny naklada si¢
wylacznie w przypadku, gdy inne $rodki egzekwowania przepisow bytyby nieadekwatne lub
nieproporcjonalne.
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Art. 73: Art. 24 i 54 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 polaczono w ten artykul. Tres¢ tego
artykulu zostata zaktualizowana, tak by odzwierciedli¢ najnowsze podejscie Komisji do
dochodzen prowadzonych przez instytucje 1 organy unijne na terytoriach panstw
cztonkowskich. W szczegdlnosci sprecyzowano, ze uprawnienia Agencji dotyczace
prowadzenia dochodzen musza by¢ wykonywane zgodnie ze stosownymi przepisami prawa
krajowego panstwa cztonkowskiego, w ktorym prowadzone jest dochodzenie. Dodano
rowniez przepis, ktorym zobowigzano Agencj¢ do umieszczania w jej corocznym
sprawozdaniu ze stanu bezpieczenstwa streszczenia informacji na temat stosowania przez
kazde z panstw cztonkowskich przepisow nowego rozporzadzenia oraz szczegdtowych
przepisow przyjetych na jego podstawie.

Art. 74: Obecnie obowigzujacy artykut zostal poszerzony o upowaznienie Agencji do
wspomagania Komisji w okre$laniu najwazniejszych tematow badawczych zwigzanych z
dziedzinami obj¢tymi tym rozporzadzeniem. Ponadto Agencja ma udziela¢ wsparcia w
przygotowywaniu i wdrazaniu unijnych programéw naukowo-badawczych. W artykule tym
zapewniono Agencji takze mozliwos$¢ uczestniczenia w projektach badawczych w dziedzinie
jej wiedzy eksperckiej, finansowanych z dotacji ad hoc w ramach unijnego programu
ramowego W zakresie badan naukowych i innowacji lub w ramach innych programow
finansowania.

Art. 75: Dodano nowy artykut dotyczacy ochrony srodowiska w ramach lotnictwa cywilnego.
Obecny zakres dziatania Unii nie zostal rozszerzony, w artykule tym skoncentrowano si¢
natomiast na wspolzaleznosciach, jakie moga wystepowaé¢ miedzy $rodkami ochrony
srodowiska (np. zakazem stosowania okre$lonych substancji chemicznych) a innymi
technicznymi dziedzinami uregulowan w zakresie lotnictwa. Ponadto upowazniono Agencje
do wspierania Komisji w okreslaniu i koordynacji polityki ochrony $rodowiska w lotnictwie
oraz ustanowiono podstaw¢ prawng do publikowania przez Agencje co trzy lata przegladu
srodowiskowego w odniesieniu do lotnictwa.

Art. 76: Dodano nowy artykul dotyczacy technicznych aspektéw ochrony lotnictwa
bezposrednio zwigzanych z bezpieczenstwem. Artykut ten dotyczy przede wszystkim
wspotzaleznosci, jakie moga wystepowac migdzy srodkami ochrony lotnictwa (np. systemami
blokujacymi drzwi kabiny pilota) a bezpieczenstwem lotniczym. Wprowadzono w nim
réwniez mozliwos¢ korzystania przez Komisj¢ z wiedzy fachowej ekspertow Agencji przy
wdrazaniu rozporzadzenia wykonawczego (WE) nr 300/2008. W artykule tym proponuje si¢
takze ustanowienie procesu umozliwiajacego Agencji podjecie dziatan wchodzacych w zakres
jej kompetencji, takich jak okreslenie dyrektyw zdatnosci lub publikacja biuletynow
informujacych o bezpieczenstwie, w celu ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji. Proponuje si¢, by dzialania takie Agencja podejmowata po uzyskaniu
zgody Komisji i po zasiggnigciu opinii panstw cztonkowskich. Przed udzieleniem zgody na
dzialanie planowane przez Agencj¢ Komisja moze zwréci¢ si¢ o opini¢ do Komitetu ds.
Ochrony Lotnictwa Cywilnego ustanowionego na mocy rozporzadzenia (WE) nr 300/2008.

Art. 77: W nowych przepisach dodanych w tym artykule w ust. 4 proponuje si¢ utworzenie
repozytorium informacji na temat réznic mi¢dzy normami i zalecanymi praktykami ICAO, z
jednej strony, a przepisami niniejszego rozporzadzenia oraz aktOw delegowanych
I wykonawczych, ktore majg zosta¢ przyjete na jego podstawie, z drugiej strony. W ust. 5
zawarto przepis dotyczacy wspotpracy Komisji, Agencji i wlasciwych organéw krajowych w
ramach sieci ekspertow. W ust. 6 okreslono jasno, iz Agencja moze angazowal si¢ we
wspotprace techniczng z panstwami trzecimi i udzielanie im wsparcia poprzez dotacje ad hoc.
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Art. 78-80: Te trzy nowe artykuly dotycza roli Agencji w zarzadzaniu w sytuacjach
kryzysowych, prowadzeniu szkoleh w dziedzinie lotnictwa oraz wdrazaniu jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej.

Art. 81-103: Zmiany proponowane w stosunku do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008
odzwierciedlaja zgromadzone dotychczas do$wiadczenie 1 standardowe klauzule w
odniesieniu do agencji unijnych wprowadzone w oparciu 0 uzgodnione w 2012 r. wspdlne
podejscie do agencji zdecentralizowanych. W szczego6lnosci zaproponowano utworzenie rady
wykonawczej wspierajacej zarzad Agencji. Utworzenie biur terenowych zostato uzaleznione
od zgody Komisji, zarzadu 1 zainteresowanego panstwa czltonkowskiego. Jasniej
sformutowano zasady funkcjonowania komisji odwotawcze;j.

Art. 104-105: Przepisy dotyczace metod pracy Agencji poddano przegladowi, uwzgledniajac
obecng praktyke.

Art. 106-108: Zmiany proponowane w stosunku do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008
odzwierciedlaja zgromadzone dotychczas do$wiadczenie 1 standardowe klauzule w
odniesieniu do agencji unijnych wprowadzone w oparciu 0 uzgodnione w 2012 r. wspdlne
podejsécie do agencji zdecentralizowanych, jak rowniez rozporzadzenie delegowane Komisji
(UE) nr1271/2013 z dnia 30 wrzesnia 2013 r. w sprawie ramowego rozporzadzenia
finansowego dotyczacego organdw, o ktorych mowa w art. 208 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 966/20128. Ponadto przepisy dotyczace thumaczenia
dokumentow przez Agencj¢ zostaly uproszczone (tlhumaczenia beda wykonywane z
uwzglednieniem znaczenia dokumentu dla bezpieczenstwa).

Art. 109-114: Zmiany proponowane w stosunku do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008
odzwierciedlaja zgromadzone dotychczas doswiadczenie 1 standardowe klauzule w
odniesieniu do agencji unijnych wprowadzone w oparciu 0 uzgodnione w 2012 r. wspdlne
podejscie do agencji zdecentralizowanych, jak réwniez rozporzadzenie delegowane Komisji
(UE) nr 1271/2013. Ponadto w art. 109 ust. 1 proponuje si¢ przyzna¢ Agencji prawo do
otrzymywania dotacji ad hoc, poprzez wprowadzenie dotacji jako dodatkowego zrdodia
dochodéw Agencji. Jako kolejne Zroédto dochoddéw Agencji okreslono optaty zwigzane z
zeglugg powietrzng pobierane z tytulu wykonywania jako organ zadan zwigzanych z
ATM/ANS. Te dwa dodatkowe zrédta finansowania, jak réwniez mozliwo$¢ dostosowania
liczby stanowisk finansowanych z optat i naleznosci do zapotrzebowania na rynku to
elementy proponowane réwniez przez Parlament Europejski podczas omawiania opracowanej
przez Komisje inicjatywy SES II+. W art. 109 ust.5 okre$lono, ze Agencja musi
opracowywac plany dotyczace stanowisk zwigzanych z optatami i naleznos$ciami i zarzadzad
zasobami zwigzanymi z optatami i nalezno$ciami w sposob umozliwiajacy jej szybkie
reagowanie na wahania poziomu dochodéw z optat 1 naleznosci. Przepisy te nalezy
odczytywaé w powigzaniu z art. 109 ust. 6, w ktérym okreslono, ze projekt planu zatrudnienia
w odniesieniu do stanowisk w Agencji finansowanych z budzetu zwigzanego z optatami i
naleznos$ciami, proponowany przez Agencj¢ na podstawie obcigzenia pracg i wskaznikdéw
skuteczno$ci, musi odzwierciedla¢ zasoby wymagane do skutecznego 1 terminowego
zaspokojenia zapotrzebowania w sektorze na certyfikacje i1 inne ustugi, przyczyniajac si¢ w
ten sposob do konkurencyjnosci europejskiego sektora lotnictwa. Podejscie to powinno by¢
rowniez stosowane do ewentualnego przekazywania przez panstwa cztonkowskie swoich
obowigzkow Agencji, jak proponuje si¢ w art. 53-55. Ponadto zasoby wymagane do

8 Dz.U. L 328 2 7.12.2013, s. 42.
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zaspokojenia zapotrzebowania na rynku powinny takze zosta¢ uwzglednione przy
przygotowywaniu projektu budzetu ogolnego.

Art. 115: Artykul ten zmieniono, aby jasniej okresli¢, jakie dzialania maja by¢ finansowane z
oplat i naleznosci. Ponadto w artykule tym wyjasniono, ze wysokos$¢ optat i naleznosci bedzie
musiata zosta¢ dostosowana w przypadku powtarzajacych si¢ znacznych nadwyzek lub
niedoboréw w budzecie.

Rozdzial VI Przepisy koncowe:

Art. 116-117: Przepisy te dotyczg uprawnien Komisji do przyjmowania aktow delegowanych
i wykonawczych wymaganych na podstawie nowego rozporzadzenia; okreslono w nich
réwniez warunki wykonywania tych uprawnien.

Art. 118: Artykul zostal zmieniony w celu wyjasnienia kwestii uczestnictwa europejskich
panstw trzecich w pracach Agencji, jak rowniez roli Agencji w ustanawianiu mechanizmow
wspotpracy z tymi panstwami.

Art. 119: Jest to nowy artykul, wynikajacy z uzgodnionego w 2012 r. wspolnego podejscia do
agencji zdecentralizowanych, w ktérym okreslono wymodg zawarcia umowy w sprawie
siedziby migdzy Agencja a przyjmujacym panstwem cztonkowskim.

Art. 120: Artykul ten dotyczy ustanawiania sankcji przez panstwa czlonkowskie za
naruszenia przepisow i odpowiada art. 68 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Art. 121: W artykule tym okre$lono zasady majace zastosowanie do przetwarzania danych
osobowych.

Art. 122: Na podstawie tego artykutu rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 traci moc.

Art. 123: Artykulem tym wprowadza si¢ zmiany do rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008,
ktore sg niezbedne, aby umozliwi¢ panstwu cztonkowskiemu przekazywanie Agencji albo
innemu panstwu czlonkowskiemu uprawnien do wydawania certyfikatéw przewoznika
lotniczego (AOC). Ponadto proponuje si¢ zniesienie wymogu uprzedniego zatwierdzania
umow leasingu z zaloga, ktdrych strong nie jest operator z panstwa trzeciego. Wprowadzono
roéwniez zmiany w celu wyjasnienia, ze statek powietrzny wykorzystywany przez unijnego
przewoznika lotniczego moze rdéwniez zostaC zarejestrowany w panstwie trzecim w
przypadku leasingu bez zatogi.

Art. 124: Artykutem tym wprowadza si¢ zmiany do unijnych przepisow dotyczacych badania
wypadkow, zawartych w rozporzadzeniu (UE) nr 996/2010, w celu uniknigcia sytuacji, w
ktorej organy wilasciwe muszg przeprowadza¢ pelne badanie w odniesieniu do wypadkow
mi¢dzy matymi bezzatogowymi statkami powietrznymi, niemajacych wptywu na caty system.

Art. 125: Artykutem tym wprowadza si¢ zmiany do unijnych przepisow dotyczacych
zglaszania zdarzen, zawartych w rozporzadzeniu (UE) nr 376/2014, w celu uniknigcia
sytuacji, w ktorej zdarzenia z udzialem matych bezzatogowych statkéw powietrznych majace
niewielki wplyw na bezpieczenstwo systemu lotniczego powodowalyby przecigzenia na
liniach zglaszania zdarzen.

Art. 126: W artykule tym uj¢to przepisy przejsciowe w odniesieniu do definicji, ktore zostaty
skreslone lub zmienione w proponowanym rozporzadzeniu, lecz ktore nadal sa
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odzwierciedlone w rozporzadzeniach wykonawczych przyjetych na podstawie rozporzadzenia
(WE) nr 216/2008.

Zalacznik I: Proponuje si¢ rozszerzenie zakresu tego zatacznika o lekkie elektryczne statki
powietrzne (zmiana uktadu napedowego i1 dodanie akumulatoréw zwicksza mase statku
powietrznego do masy rownowaznego typu nieelektrycznego statku powietrznego). Proponuje
si¢ rowniez wylaczenie z zakresu nowego rozporzadzenia matych jednoosobowych balonow
na ogrzane powietrze oraz dostosowanie limitow masy w odniesieniu do szybowcow. Przepis
dotyczacy bezzatogowych statkdw powietrznych przeniesiono do zalacznika IX.

Zalacznik II: Glowna zmiana w stosunku do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 dotyczy
wyjasnienia, ze Ww projekcie statku powietrznego nalezy uwzgledni¢ kwestie
cyberbezpieczenstwa (pkt 1.3.5). Ponadto odzwierciedlono doswiadczenia zdobyte podczas
stosowania wspomnianego rozporzadzenia w praktyce 1 wprowadzono koncepcje
wyposazenia nieinstalowanego (w tym zasadnicze wymagania dotyczace wyposazenia
nieinstalowanego).

Zalacznik III: Dodano nowy zatgcznik, w ktorym zgodnie z art. 9 okreslono zasadnicze
wymagania w zakresie zgodno$ci wyrobow z wymogami ochrony srodowiska.

Zalacznik IV: Gléwna zmiana polega na wprowadzeniu dodatkowych zasadniczych
wymagan dotyczacych personelu pokladowego. Ponadto odzwierciedlono dos$wiadczenia
zdobyte podczas stosowania rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 w praktyce.

Zalacznik V: W sekcji 6 ujeto kwestie zgodnosci z wymogami ochrony Srodowiska.
Skreslono zasadnicze wymagania dotyczace personelu poktadowego zawarte w
rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008, poniewaz sa one obecnie szczegdélowo okreslone w
zalaczniku IV nowego rozporzadzenia. Sekcje 8 dotyczaca dodatkowych zasadniczych
wymagan w odniesieniu do pewnych kategorii bardziej zlozonych operacji dostosowano do
brzmienia art. 27 nowego rozporzadzenia. W sekcji 8.4 dodano aspekty cyberbezpieczenstwa.
Ponadto odzwierciedlono doswiadczenia zdobyte podczas stosowania rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008 w praktyce.

Zalacznik VI: Dodano wyjasnienie dotyczace warunkoéw, na jakich organizacja utworzona w
celu propagowania sportdéw powietrznych lub lotnictwa rekreacyjnego moze zostac
akredytowana jako kwalifikowana jednostka. Warunki te dotycza zarzadzania i zapobiegania
konfliktom interesow.

Zalacznik VII: Dodano zasadnicze wymagania dotyczace obstugi naziemnej (sekcja 4).
Ponadto odzwierciedlono do$wiadczenia zdobyte podczas stosowania rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008 w praktyce.

Zalacznik VIII: Kwestie cyberbezpieczenstwa dodano do zasadniczych wymagan
dotyczacych informacji i danych lotniczych (pkt 2.1.3) oraz integralno$ci systemow 1 czesci
sktadowych (pkt 3.3). Ponadto wprowadzono zmiany wynikajace z kompromisu osiggnietego
w Radzie w sprawie inicjatywy SES II+ zaproponowanej wczesniej przez Komisjg.

Zalacznik IX: Zalacznik ten, o ktorym mowa w art. 45, 46 i 47, zawiera zasadnicze
wymagania w odniesieniu do bezzalogowych statkow powietrznych dotyczace zdatnosci do
lotu, operacji 1 zaangazowanych przedsiebiorstw. Zasadnicze wymagania stanowig réwniez
podstawe do opracowania bardziej szczegdélowych przepiséw, ktore stanowilyby
,wspolnotowe prawodawstwo harmonizacyjne” w rozumieniu rozporzadzenia (WE)
nr 765/2008.
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Zalacznik X: Tabela korelacji zawiera wykaz korelacji miedzy przepisami rozporzadzenia
(WE) nr216/2008 a przepisami zawartymi w niniejszym wniosku w sprawie nowego
rozporzadzenia.
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2015/0277 (COD)
Whiosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji

Bezpieczenstwa Lotniczego Unii Europejskiej oraz uchylajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegodlnosci jego art. 100 ust.

2,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spo{ecznegog,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéwlo,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

(2)

3)

Nalezy nieprzerwanie zapewnia¢ wysoki 1 ujednolicony poziom bezpieczenstwa
lotniczego 1 ochrony $rodowiska przez przyjecie wspdlnych zasad bezpieczenstwa
oraz zastosowanie Ssrodkéw gwarantujacych spetnianie tych zasad i1 zasad przyjetych w
celu ochrony §rodowiska przez wszelkie wyroby, osoby i organizacje zaangazowane w
lotnictwo cywilne w Unii.

Ponadto statki powietrzne panstw trzecich, ktorymi wykonywane sg operacje przylotu
na terytorium, do ktérego stosuje si¢ Traktat o Unii Europejskiej (,, TUE”) 1 Traktat o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej (,, TFUE”) (tacznie ,, Traktaty™), lotu w obrgbie tego
terytorium lub odlotu z niego, powinny podlega¢ stosownemu nadzorowi na szczeblu
Unii w ramach ograniczen ustanowionych w Konwencji o mig¢dzynarodowym
lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (,,konwencja
chicagowska”), ktorej wszystkie panstwa cztonkowskie sa stronami.

Objecie wspolnymi zasadami wszystkich statkow powietrznych nie bytoby wskazane.
W szczegblnosci w Swietle ograniczonego ryzyka, jakie stwarzaja dla bezpieczenstwa
w lotnictwie cywilnym statki powietrzne o prostej konstrukcji lub eksploatowane
wylacznie lokalnie, atakze statki powietrzne budowane amatorsko lub szczegdlnie
rzadkie albo wystepujace w niewielkiej liczbie egzemplarzy, powinny one nadal
podlegaé przepisom ustanawianym przez panstwa cztonkowskie, przy czym niniejsze
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(5)

(6)

)

(8)

rozporzadzenie w zaden sposob nie zobowigzuje innych panstw cztonkowskich do
uznawania tych krajowych rozwigzan.

Nalezy jednak zapewni¢ mozliwos¢ stosowania pewnych przepisOw niniejszego
rozporzadzenia do okreslonych typow statkdw powietrznych, ktére sa wylaczone z
zakresu niniejszego rozporzadzenia, w szczegdlnosci tych, ktore sa produkowane na
skale przemystowa 1 ktérych producenci odnie$liby korzySci z mozliwosci
swobodnego obrotu nimi w obrebie Unii. W zwigzku z tym organizacje zaangazowane
w projektowanie takich statkow powietrznych powinny mie¢ mozliwos¢ zwrdcenia si¢
do Komisji o podjecie decyzji, ze unijne wymogi dotyczace projektowania, produkcji 1
obstugi technicznej statkdbw powietrznych stosuje si¢ do nowych typow statkow
powietrznych, ktore majg zosta¢ wprowadzone do obrotu przez te organizacje.

Objecie wspdlnymi zasadami wszystkich lotnisk nie byloby wtasciwe. Lotniska, ktore
nie sg lotniskami uzytku publicznego, a takze lotniska wykorzystywane gidwnie na
potrzeby lotnictwa rekreacyjnego lub obstugujace zarobkowy transport lotniczy inny
niz prowadzony zgodnie z przepisami dotyczacymi lotow wedlug wskazan
przyrzadow 1 posiadajace utwardzone drogi startowe krotsze niz 800 metréw, powinny
nadal podlega¢ przepisom ustanawianym przez panstwa czlonkowskie, przy czym
niniejsze rozporzadzenie w zaden sposOéb nie zobowigzuje innych panstw
cztonkowskich do uznawania tych krajowych rozwigzan.

Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wylaczenia z zakresu stosowania
przepisOw niniejszego rozporzadzenia lotnisk o niewielkim natezeniu ruchu, z
zastrzezeniem uzyskania uprzedniej zgody Komisji, pod warunkiem ze lotniska,
ktorych to dotyczy, spelniaja jednak wymogi w ramach minimalnych wspdlnych
celow w zakresie bezpieczenstwa okreslonych w odpowiednich zasadniczych
wymaganiach. Jezeli panstwo cztonkowskie przyznaje takie wylaczenia, powinny one
mie¢ réwniez zastosowanie do wyposazenia wykorzystywanego na danym lotnisku
oraz do instytucji zapewniajacych obsluge naziemng i stuzby zarzadzania plyta
postojowa, dziatajacych na lotniskach objetych wylaczeniem. Wylaczenia w
odniesieniu do lotnisk przyznane przez panstwa cztonkowskie przed wejsciem w zycie
niniejszego rozporzadzenia powinny by¢ nadal wazne, przy czym nalezy zapewnié
podawanie informacji o tych wylgczeniach do wiadomosci publicznej.

Panstwa cztonkowskie moga uzna¢ za celowe, zwlaszcza ze wzgledu na korzysci w
zakresie bezpieczenstwa, interoperacyjnosci lub efektywnosci, stosowanie przepisow
niniejszego rozporzadzenia, zamiast swoich przepisow krajowych, do panstwowych
statkow powietrznych i do shuzb zarzadzania ruchem lotniczym (,,ATM”) oraz stuzb
zeglugi powietrznej (,,ANS”) zapewnianych przez wojsko. Nalezy zapewni¢ im taka
mozliwos¢. Komisji nalezy powierzy¢ niezbedne uprawnienia wykonawcze do
podejmowania decyzji w sprawie takich wnioskéw. Panstwa czlonkowskie
korzystajace z tej mozliwosci powinny wspotpracowaé z Agencja Bezpieczenstwa
Lotniczego Unii Europejskiej (zwana dalej ,,Agencja”), w szczegdlnosci poprzez
dostarczanie jej wszelkich informacji niezbgdnych do potwierdzenia, ze statek
powietrzny i odno$ne dzialania sa zgodne z odpowiednimi przepisami niniejszego
rozporzadzenia.

Srodki wprowadzone zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w celu regulowania
kwestii lotnictwa cywilnego w Unii, w tym akty delegowane i akty wykonawcze
przyjete na podstawie niniejszego rozporzadzenia, powinny odpowiada¢ charakterowi
poszczegodlnych rodzajow operacji i dziatalno$ci i zwigzanemu z nimi ryzyku oraz by¢
proporcjonalne do tego charakteru i ryzyka. Powinny one by¢ rowniez sformutowane
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w taki sposéb, by, w miar¢ mozliwosci, ktas¢ nacisk na cele, jakie nalezy osiggnac,
jednocze$nie umozliwiajac wybdr réznych srodkow stuzacych osiagnigciu tych celow.
Powinno to przyczyni¢ si¢ do osiagni¢gcia wymaganego poziomu bezpieczenstwa w
sposob bardziej oszczedny oraz do stymulacji innowacji technicznych i operacyjnych.
Nalezy korzysta¢ z uznanych w sektorze norm i praktyk, w odniesieniu do ktorych
stwierdzono, ze zapewniaja one zgodno$¢ z zasadniczymi wymaganiami okreslonymi
W niniejszym rozporzadzeniu.

Stosowanie zasad nalezytego zarzadzania bezpieczenstwem ma podstawowe
znaczenie w dazeniu do stalej poprawy bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym w
Unii, przewidywania nowego ryzyka dla bezpieczenstwa oraz jak najlepszego
wykorzystania ograniczonych zasobow technicznych. Niezbedne jest zatem
ustanowienie wspolnych ram na potrzeby planowania i realizacji dziatan na rzecz
poprawy bezpieczenstwa. W tym celu nalezy opracowac na szczeblu Unii europejski
plan bezpieczenstwa lotniczego 1 europejski program bezpieczenstwa lotniczego.
Kazde panstwo cztonkowskie powinno opracowac krajowy program bezpieczenstwa
lotniczego zgodnie z wymogami zawartymi w zalagczniku 19 do konwencji
chicagowskiej. Programowi temu powinien towarzyszy¢ plan, w ktérym opisano
dziatania majace zosta¢ podjete przez panstwo czlonkowskie w celu ograniczenia
stwierdzonego ryzyka dla bezpieczenstwa.

Zgodnie z przepisami okreslonymi w zalaczniku 19 do konwencji chicagowskiej
panstwa czlonkowskie majg okreslic akceptowalny poziom bezpieczenstwa w
odniesieniu do dziatan lotniczych lezacych w zakresie ich odpowiedzialnosci. W celu
wspierania panstw czlonkowskich w spelnianiu tego wymogu w sposob
skoordynowany w europejskim planie bezpieczenstwa lotniczego nalezy okresli¢
unijny akceptowalny poziom bezpieczefistwa w odniesieniu do poszczegdlnych
kategorii dziatalno$ci lotniczej. Ten akceptowalny poziom bezpieczenstwa nie
powinien mie¢ charakteru wigzacego, lecz stanowi¢ wyraz ambicji Unii i panstw
cztonkowskich w zakresie bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym.

W konwencji chicagowskiej okre§lono minimalne normy w celu zapewnienia
bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym i1 zwigzanej z nim ochrony §rodowiska. Unijne
zasadnicze wymagania 1 zasady ich wdrazania ustanowione W niniejszym
rozporzadzeniu powinny zapewni¢ wypetnianie przez panstwa cztonkowskie w sposob
jednorodny obowigzkéw okreslonych w konwencji chicagowskiej, w tym obowigzkow
wobec panstw trzecich. W przypadku gdy unijne przepisy roznig si¢ od minimalnych
norm okreslonych w konwencji chicagowskiej, panstwa cztonkowskie powinny
powiadamia¢ o tym Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Z uwzglednieniem norm i zalecanych praktyk okreslonych w konwencji
chicagowskiej nalezy ustanowi¢ zasadnicze wymagania majgce zastosowanie do
wyrobow lotniczych, czeéci, wyposazenia nieinstalowanego, lotnisk oraz zapewniania
ATM/ANS. Ponadto nalezy réwniez ustanowi¢ zasadnicze wymagania majace
zastosowanie do o0sOb 1 organizacji zaangazowanych w eksploatacje statkow
powietrznych, eksploatacje lotnisk i zapewnianie ATM/ANS oraz zasadnicze
wymagania majace zastosowanie do oséb i wyrobow zwigzanych ze szkoleniami i
badaniami lekarskimi zatogi statku powietrznego i kontroleréw ruchu lotniczego.

Zasadnicze wymagania w zakresie zgodnosci projektow wyrobow lotniczych z
wymogami ochrony $rodowiska powinny dotyczy¢ zardwno hatasu emitowanego
przez statki powietrzne, jak rowniez ich emisji, oraz umozliwi¢ Unii okre$lanie
szczegotowych norm technicznych, ktore sg niezbedne do ochrony Srodowiska i
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zdrowia ludzkiego przed szkodliwymi skutkami operacji lotniczych. Wymagania te
powinny by¢ oparte na normach i zalecanych praktykach okre§lonych w konwencji
chicagowskiej.

Unia powinna rowniez okres§li¢ zasadnicze wymagania dotyczace bezpiecznego
zapewniania obstugi naziemne;.

W zwigzku z rosngcym stosowaniem w lotnictwie cywilnym nowoczesnych
technologii informacyjno-komunikacyjnych nalezy ustanowi¢ zasadnicze wymagania
w celu zapewnienia ochrony informacji wykorzystywanych przez sektor lotnictwa
cywilnego.

Wyroby lotnicze, cze$ci 1 wyposazenie nieinstalowane, lotniska i ich wyposazenie,
operatorzy statkow powietrznych i lotnisk, systemy ATM/ANS i instytucje
zapewniajace te stuzby, jak réwniez piloci, kontrolerzy ruchu lotniczego oraz 0soby,
wyroby 1 organizacje zaangazowane w ich szkolenie 1 badania lekarskie powinni by¢
certyfikowani lub licencjonowani po ustaleniu, Ze spelniaja oni odpowiednie
zasadnicze wymagania, lub, w stosownych przypadkach, inne wymagania
ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu lub na jego podstawie. Komisja powinna
zosta¢ uprawniona do przyjmowania niezb¢dnych szczegdétowych przepisow
dotyczacych wydawania takich certyfikatow i, w stosownych przypadkach, sktadania
do tych celow deklaracji, z uwzglednieniem celéw rozporzadzenia oraz charakteru
danej dzialalnos$ci 1 zwigzanego z nig ryzyka.

Nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ deklarowania przez organizacje zaangazowane w
projektowanie, produkcje¢ i obstuge techniczng wyrobow lotniczych i czgéci zgodnosci
ich projektow wyrobow i czgsci z odpowiednimi normami sektorowymi, jezeli uzna
si¢, ze zapewni to akceptowalny poziom bezpieczenstwa. Mozliwos$¢ taka powinna
by¢ ograniczona do wyrobow wykorzystywanych w lotnictwie lekkim 1 sportowym
oraz z odpowiednimi ograniczeniami i na odpowiednich warunkach w celu
zapewnienia bezpieczenstwa.

Bezzatogowe statki powietrzne operuja w tej samej przestrzeni powietrznej co
tradycyjne statki powietrzne, zatem niniejsze rozporzadzenie powinno je réwniez
obejmowaé, niezaleznic od ich masy operacyjnej. Technologie stosowane w
bezzatogowych statkach powietrznych umozliwiaja im wykonywanie szerokiego
zakresu operacji, ktore powinny podlega¢ przepisom proporcjonalnym do ryzyka
zwigzanego z konkretng operacja lub rodzajem operacji.

Przepisy dotyczace bezzatogowych statkow powietrznych powinny w jak
najwiekszym stopniu przyczynic si¢ do osiggnig¢cia poszanowania odpowiednich praw
gwarantowanych przez prawo unijne, zwlaszcza prawa do poszanowania zycia
prywatnego i rodzinnego, okreslonego w art. 7 Karty praw podstawowych Unii
Europejskiej, oraz prawa do ochrony danych osobowych, okreslonego w art. 8 Karty i
w art. 16 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (,,TFUE”) i regulowanego
dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i
swobodnego przepltywu tych danych'?.
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Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie
ochrony o0s6b fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeptywu tych
danych (Dz.U. L 281 7 23.11.1995, s. 31).
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W odniesieniu do pewnych typéw bezzatogowych statkéw powietrznych stosowanie
przepisOw niniejszego rozporzadzenia dotyczacych certyfikacji, nadzoru i
egzekwowania przepisoOw, jak rowniez przepisow dotyczacych Agencji, nie jest
konieczne w celu osiggniecia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa. Powinno sie
stosowa¢ do nich mechanizmy nadzoru rynku przewidziane w unijnym
prawodawstwie harmonizacyjnym dotyczacym produktow.

Aby osiggna¢ cele okreslone w niniejszym rozporzadzeniu, Komisja, Agencja
I wlasciwe organy panstw czlonkowskich powinny, poprzez wspolne korzystanie z
zasobow 1 wspodlne wysitki, dziata¢ jako uczestnicy jednolitego europejskiego systemu
bezpieczenstwa lotniczego.

Agencja | wlasciwe organy krajowe powinny wspotpracowaé jako partnerzy w celu
lepszego wykrywania niebezpiecznych warunkéw i stosowania odpowiednich
srodkow naprawczych. Kazde panstwo czlonkowskie powinno w szczegdlnosci miec
mozliwo$¢ przekazywania innemu panstwu cztonkowskiemu lub Agencji obowigzkoéw
wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia dotyczacych certyfikacji, nadzoru i
egzekwowania przepisow, szczeg6lnie w przypadkach, gdy jest to niezbedne do
poprawy bezpieczenstwa lub bardziej efektywnego wykorzystania zasobow.
Niezbedne jest rowniez, w zaleznosci od przypadku, wspieranie panstw
cztonkowskich w wykonywaniu tych zadan, w szczegdlnosci w zakresie nadzoru na
zasadach wspotpracy i nadzoru transgranicznego, poprzez ustanowienie skutecznych
ram na potrzeby stworzenia puli inspektorow lotniczych i innych ekspertow
posiadajacych odpowiednia wiedzg specjalistyczng oraz wspolnego korzystania z niej.

Nalezy ustanowi¢ mechanizm nadzoru w sytuacjach nadzwyczajnych, uruchamiany
przez Komisje w przypadku zweryfikowanych dowodoéw wskazujacych na powazng i
utrzymujacg si¢ niezdolno$¢ panstwa czlonkowskiego do skutecznego wykonywania
niektorych lub wszystkich jego zadan w zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania
przepisOw wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia. Jezeli taka sytuacja zagraza
bezpieczenstwu, a panstwo czlonkowskie, ktorego to dotyczy, nie rozwiaze jej w
adekwatny sposob, Agencja powinna mie¢ mozliwo$¢ tymczasowego przejecia
odpowiedzialnosci za wykonywanie wspomnianych wyzej zadan.

Aby osiggnaé glowne cele okreslone w niniejszym rozporzadzeniu, a takze cele
zwigzane ze swobodnym przeptywem osob, towarow, ustug i1 kapitatu, certyfikaty
wydane i1 deklaracje zlozone zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami
delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie powinny by¢ uznawane
za wazne, bez konieczno$ci spelniania dodatkowych wymagan czy poddania
dodatkowej ocenie, we wszystkich panstwach cztonkowskich.

Przy wydawaniu certyfikatow na podstawie niniejszego rozporzadzenia moze zaj$¢
potrzeba uwzglednienia certyfikatow lub innych stosownych dokumentow
poswiadczajacych zgodnos$¢, wydanych zgodnie z prawem panstwa trzeciego. Nalezy
tego dokona¢ w  przypadkach okreSlonych ~w  stosownych  umowach
miedzynarodowych zawartych przez Uni¢ z panstwami trzecimi lub w aktach
delegowanych przyjetych przez Komisj¢ na podstawie niniejszego rozporzadzenia
oraz zgodnie z tymi umowami lub aktami delegowanymi.

W $wietle przepisow dotyczacych uznawania certyfikatow i innych stosownych
dokumentéw poswiadczajacych zgodnos¢ i wydanych zgodnie z prawem panstwa
trzeciego, objetych niniejszym rozporzadzeniem, wszelkie umowy mig¢dzynarodowe
zawarte migdzy panstwem cztonkowskim a panstwami trzecimi powinny zostaé
rozwigzane lub dostosowane, jezeli nie sg one zgodne z tymi przepisami.
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Nalezy zapewni¢ pewien stopien elastyczno$ci w odniesieniu do stosowania
przepisow okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu lub przyjetych na jego
podstawie, w celu umozliwienia panstwom cztonkowskim wprowadzenia Srodkow
niezbednych do natychmiastowego reagowania na problemy dotyczace
bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym lub przyznawania wylaczen w przypadku
wystapienia nieprzewidywalnych okoliczno$ci wymagajacych pilnych dzialan lub w
przypadku pilnych potrzeb operacyjnych, z zastrzezeniem spetnienia odpowiednich
warunkdw w celu zapewnienia, w szczegdlnosci, proporcjonalnosci, obiektywnej
kontroli i przejrzystosci. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci Agencja i Komisja
powinny dokonywa¢ oceny tych Srodkéw lub wylaczen do celow, odpowiednio,
wydania zalecenia lub podjegcia decyzji, tylko jezeli okres ich obowigzywania jest
dluzszy niz jeden sezon rozktadu lotdw linii lotniczej czyli osiem miesiecy, bez
uszczerbku dla uprawnien Komisji wynikajacych z art. 258 TFUE. W przypadku gdy
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem Agencja jest wlasciwym organem w zakresie
wydawania okreslonych certyfikatoéw, powinna ona rowniez posiada¢ uprawnienia do
przyznawania takich wytaczen, w tych samych sytuacjach i na tych samych
warunkach jak te, ktore stosuje si¢ w odniesieniu do panstw cztonkowskich. W
zwigzku z tym nalezy takze przewidzie¢ mozliwo$¢ wprowadzania zmian, w
stosownych przypadkach, do odpowiednich przepisow okre§lonych w aktach
delegowanych lub wykonawczych przyjetych na podstawie niniejszego
rozporzadzenia, w szczegolnosci aby umozliwi¢ korzystanie z innych sposobow
spelniania wymagan przy jednoczesnym zapewnieniu akceptowalnego poziomu
bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym w Unii.

W celu zapewnienia prawidlowego stosowania niniejszego rozporzadzenia i
uwzgledniajac potrzebe okreslenia, oceny 1 ograniczenia ryzyka dla bezpieczenstwa w
lotnictwie cywilnym Komisja, Agencja iwlasciwe organy krajowe powinny
wymienia¢ wszelkie informacje, do ktéorych maja dostep w ramach stosowania
niniejszego rozporzadzenia. W tym celu Agencja powinna mie¢ mozliwosé
zorganizowania usystematyzowanej wspOlpracy w zakresie gromadzenia, wymiany i
analizy istotnych informacji dotyczacych bezpieczenstwa. Na potrzeby takiej
wspoOtpracy nalezy umozliwi¢ Agencji zawieranie niezbednych porozumien
administracyjnych.

Aby ulatwi¢ wymiang migdzy panstwami cztonkowskimi, Komisja i Agencja
informacji, w tym danych na potrzeby certyfikacji, nadzoru i egzekwowania
przepisoOw, nalezy utworzy¢ elektroniczne repozytorium takich informacji, ktore
powinno by¢ zarzadzane przez Agencj¢ we wspolpracy z panstwami cztonkowskimi 1
Komisja.

Do przetwarzania danych osobowych dokonywanego w ramach stosowania
niniejszego rozporzadzenia zastosowanie ma dyrektywa 95/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady. Zgodnie z ta dyrektywa panstwa cztonkowskie moga okreslac
wyijatki lub ograniczenia w odniesieniu do niektdrych okreslonych w niej praw i
obowigzkow, wtym w zakresie przetwarzania danych medycznych i danych
dotyczacych zdrowia. Przetwarzanie danych osobowych, w szczegdlnosci danych
medycznych 1 danych dotyczacych zdrowia, w ramach repozytorium okreslonego w
art. 63 niniejszego rozporzadzenia jest niezbedne do umozliwienia skutecznej
wspotpracy miedzy panstwami cztonkowskimi w zakresie certyfikacji, nadzoru i
oceny kondycji zdrowotnej pilotow. Wymiana danych osobowych powinna by¢
obwarowana rygorystycznymi warunkami i ograniczona do tego, co jest absolutnie
niezbedne do osiaggnigcia celow okre§lonych w niniejszym rozporzadzeniu. W
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zwigzku z tym zasady okreSlone w dyrektywie 95/46/WE nalezy uzupehié¢ lub
sprecyzowaé w niniejszym rozporzadzeniu, w stosownych przypadkach.

Rozporzadzenie (WE) nr45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady'?, a w
szczegllnosci jego przepisy dotyczace poufnosci i bezpieczenstwa przetwarzania,
majg zastosowanie do przetwarzania danych osobowych przez Agencje podczas
wykonywania przez nig obowiazkéw wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia, a
W szczego6lnosci w ramach zarzadzania repozytorium zgodnie z art. 63 niniejszego
rozporzadzenia. W zwigzku z tym zasady okreslone w rozporzadzeniu (WE) nr
45/2001 nalezy uzupeli¢ lub sprecyzowa¢ w niniejszym rozporzadzeniu, w
stosownych przypadkach.

Agencja zostala ustanowiona rozporzadzeniem (WE) nr 1592/2002 Parlamentu
Europejskiego i Rady™ w ramach istniejacej w Unii struktury instytucjonalnej i
podziatu uprawnien, jest ona niezalezna w kwestiach technicznych 1 posiada
autonomi¢ prawng, administracyjng i finansowa. Rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008
przyznano Agencji dodatkowe kompetencje. Nalezy dokona¢ pewnych dostosowan w
jej strukturze 1 funkcjonowaniu w celu lepszego uwzglgdnienia nowych zadan
powierzonych jej niniejszym rozporzadzeniem.

Zgodnie z systemem instytucjonalnym Unii wykonywanie prawa unijnego jest przede
wszystkim obowigzkiem panstw czlonkowskich. Zadania w zakresie certyfikacji,
nadzoru 1 egzekwowania prawa, okreslone w niniejszym rozporzadzeniu oraz w
aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, powinny by¢
zatem zasadniczo realizowane na szczeblu krajowym przez wlasciwe organy panstw
cztonkowskich. Jednak w pewnych jasno okreslonych przypadkach Agencja powinna
by¢ takze uprawniona do wykonywania tych zadan, jak przewidziano w niniejszym
rozporzadzeniu. W takich przypadkach Agencja powinna mie¢ mozliwosé
zastosowania niezbednych $rodkéw w odniesieniu do eksploatacji statkéw
powietrznych, kwalifikacji zatogi statku powietrznego lub korzystania ze statku
powietrznego nalezacego do panstwa trzeciego, jezeli to najlepszy sposob zapewnienia
jednolitosci 1 utatwienia funkcjonowania rynku wewngtrznego.

Agencja powinna udziela¢ Komisji wsparcia w postaci fachowej wiedzy technicznej
przy opracowywaniu niezbednych aktOw prawnych oraz, w stosownych przypadkach,
wspomagacé panstwa cztonkowskie i podmioty w sektorze we wdrazaniu tych aktow.
Powinna ona by¢ w stanie wydawaé specyfikacje certyfikacji i materialy zawierajace
wytyczne oraz dokonywac ustalen technicznych i wydawac¢ certyfikaty lub rejestrowac
deklaracje, w zalezno$ci od potrzeb.

Globalne systemy nawigacji satelitarnej, a w szczegolnosci unijny program Galileo,
beda odgrywa¢ kluczowa role we wdrazaniu europejskiego systemu zarzadzania
ruchem lotniczym. W tym wzgledzie Agencja powinna zosta¢ upowazniona do
opracowania niezbednych specyfikacji technicznych 1 certyfikowania instytucji
zapewniajacych ATM/ANS o zasiggu ogolnoeuropejskim w celu zapewnienia
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Rozporzadzenie (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o
ochronie osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy
wspolnotowe i 0 swobodnym przeptywie takich danych (Dz.U. L 8 2 12.1.2001, s. 1).

Rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2002 r. w
sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego (Dz.U. L 240 z 7.9.2002, s. 1).
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wysokiego, ujednoliconego poziomu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i
efektywnosci operacyjne;.

Rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady™* natozono na
Agencje obowiazek przekazywania wszelkich informacji, ktore moglyby by¢ istotne
do celéow aktualizowania wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych, ze
wzgledow bezpieczenstwa, zakazowi wykonywania przewozow w Unii. Agencja
powinna réwniez wspiera¢ Komisj¢ we wdrazaniu rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005
przez przeprowadzanie niezbgdnych ocen operatorow z panstw trzecich 1 organdéw
odpowiedzialnych za nadzor nad takimi operatorami oraz przedkladanie Komisji
odpowiednich zalecen.

Aby zapewniC przestrzeganie niniejszego rozporzadzenia, konieczna jest mozliwosé
naktadania grzywien albo okresowych kar pieni¢znych, badZ ich obu, na posiadaczy
certyfikatow wydanych przez Agencj¢ oraz na przedsigbiorstwa, ktore przedtozyly
Agencji deklaracje, jezeli naruszyli oni przepisy majace do nich zastosowanie na
podstawie niniejszego rozporzadzenia. Takie grzywny 1 okresowe kary pieni¢zne
powinny by¢ naktadane przez Komisj¢ dzialajaca na podstawie zalecenia Agencji. W
zwigzku z tym Komisja powinna, z uwzglednieniem okolicznosci kazdego
indywidualnego przypadku, reagowa¢ na takie naruszenia w proporcjonalny i
adekwatny sposdb, rozwazajac zastosowanie innych mozliwych $rodkow, takich jak
cofnigcie certyfikatu.

Aby przyczyni¢ si¢ do jednolitego stosowania niniejszego rozporzadzenia, Agencja
powinna by¢ uprawniona do monitorowania stosowania jego przepisow przez panstwa
cztonkowskie, w tym do przeprowadzania inspekcji.

Wykorzystujac wiedz¢ techniczng swoich ekspertow, Agencja powinna wspieraé
Komisj¢ w okreslaniu polityki w zakresie badan naukowych 1 w realizacji unijnych
programOw naukowo-badawczych. Nalezy umozliwi¢ przeprowadzanie pilnie
potrzebnych badan naukowych i uczestnictwo w projektach badawczych ad hoc w
ramach unijnego programu ramowego w zakresie badan naukowych i innowacji lub
innych unijnych i pozaunijnych programéw prywatnych lub publicznych.

Uwzgledniajac istniejace wspodlzaleznosci migdzy bezpieczenstwem a ochrong w
lotnictwie cywilnym, Agencja powinna uczestniczy¢é we wspolpracy w dziedzinie
ochrony lotnictwa, w tym cyberbezpieczenstwa. Powinna ona rowniez wykorzystywac
wiedze fachowa swoich ekspertow do wspierania Komisji i panstw cztonkowskich we
wdrazaniu przepisow unijnych w tej dziedzinie.

Agencja powinna udziela¢ pomocy panstwom czlonkowskim i Komisji, na ich
wniosek, w dziedzinie stosunkéw miedzynarodowych w kwestiach objetych
niniejszym rozporzadzeniem, w szczego6lnosci w odniesieniu do harmonizacji
przepisOw 1 wzajemnego uznawania certyfikatow. Powinna ona by¢ uprawniona do
budowania odpowiednich relacji, za pomoca mechanizmoéw wspotpracy, z organami
panstw trzecich oraz organizacjami mie¢dzynarodowymi wilasciwymi w kwestiach
objetych niniejszym rozporzadzeniem, z zastrzezeniem uzyskania uprzedniej zgody
Komisji. Aby propagowac bezpieczenstwo na szczeblu $wiatowym, w S$wietle
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Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w
sprawie ustanowienia wspolnotowego wykazu przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozéw w ramach Wspoélnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu
lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego przew6z (Dz.U. L 344 z 27.12.2005, s.
15).
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rygorystycznych norm stosowanych w Unii, Agencja powinna mie¢ mozliwos¢
angazowania si¢, w dziedzinie swoich kompetencji, w dorazne projekty w zakresie
wspotpracy technicznej, badan naukowych Ilub dorazne projekty pomocowe,
realizowane wraz z panstwami trzecimi i organizacjami mi¢dzynarodowymi. Agencja
powinna réwniez wspiera¢ Komisj¢ we wdrazaniu unijnych aktéw prawnych w innych
technicznych dziedzinach prawa w zakresie lotnictwa cywilnego, takich jak ochrona
czy jednolita europejska przestrzen powietrzna, w ktorych Agencja dysponuje
odpowiednig wiedzg fachowa.

Aby upowszechnia¢ najlepsze praktyki i propagowac jednolite wdrazanie unijnych
przepisdw w zakresie bezpieczenstwa lotniczego, Agencja moze prowadzi¢ szkolenia.

Agencja powinna by¢ zarzadzana 1 funkcjonowac zgodnie z zasadami okreslonymi we
wspolnym oswiadczeniu Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji Europejskiej w
sprawie agencji zdecentralizowanych z dnia 19 lipca 2012 r.

Panstwa cztonkowskie 1 Komisja powinny by¢ reprezentowane w zarzadzie Agencji w
celu sprawowania skutecznej kontroli nad jej dzialalnoscig. Zarzadowi Agencji nalezy
powierzy¢ uprawnienia niezbedne w szczeg6lnosci do mianowania dyrektora
wykonawczego i przyjmowania rocznego skonsolidowanego sprawozdania
dotyczacego dzialalnosci, dokumentu programowego, rocznego budzetu i przepisow
finansowych majgcych zastosowanie do Agencji.

W celu zapewnienia przejrzystosci zainteresowane strony powinny otrzymaé status
obserwatora w zarzadzie Agencji.

Aby zarzad mogt prawidlowo wypehia¢ swoje zadania, powinien by¢ wspierany
przez rad¢ wykonawczga, ktora powinna w szczegoOlnosci przygotowywacé decyzje
zarzadu 1 doradza¢ dyrektorowi wykonawczemu Agencji w kwestiach wykonywania

tych decyzji.

Interes publiczny wymaga, by Agencja opierala swe dzialania zwigzane z
bezpieczenstwem wylacznie na niezaleznej wiedzy fachowej, stosujac $cisle niniejsze
rozporzadzenie oraz akty delegowane i wykonawcze przyjete na jego podstawie. W
tym celu decyzje Agencji zwigzane z bezpieczenstwem powinny by¢ podejmowane
przez jej dyrektora wykonawczego, ktory powinien dysponowaé szeroka swobodg
dziatania przy pozyskiwaniu opinii 1 organizowaniu wewngtrznej struktury
organizacyjnej Agencji.

Konieczne jest zapewnienie, aby strony, ktorych dotycza decyzje podejmowane przez
Agencje, mogly korzysta¢ z niezbednych S$rodkow odwolawczych w  sposob
odpowiadajacy wyjatkowemu charakterowi dziedziny lotnictwa. W zwigzku z tym
nalezy ustanowi¢ stosowny mechanizm odwolawczy, aby od decyzji Agencji mozna
bylo odwota¢ sie do wyspecjalizowanej komisji odwotawczej, ktorej decyzje moga
by¢ przedmiotem skargi wniesionej do Trybunalu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej
(,,Trybunat Sprawiedliwosci”) zgodnie z TFUE.

Wszystkie decyzje przyjmowane przez Komisje na podstawie niniejszego
rozporzadzenia podlegaja kontroli Trybunatu Sprawiedliwosci zgodnie z TFUE.
Trybunal Sprawiedliwosci powinien zgodnie z art. 261 TFUE otrzymaé
nieograniczone prawo orzekania w odniesieniu do decyzji, na mocy ktérych Komisja
naktada grzywny lub okresowe kary pieni¢zne.

Przy opracowywaniu projektu przepisow o charakterze ogdlnym wdrazanych przez
organy krajowe Agencja powinna konsultowaé si¢ panstwami cztonkowskimi.
Ponadto przy opracowywaniu projektu przepisow, ktéore moglyby mie¢ powazne
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skutki spoteczne, Agencja powinna przeprowadzi¢ stosowne konsultacje z
zainteresowanymi stronami, w tym partnerami spotecznymi w Unii.

W celu skutecznego wykonywania swoich zadan zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem Agencja powinna wspoOtpracowaé, stosownie do potrzeb, z innymi
unijnymi instytucjami, organami, urzedami i agencjami w dziedzinach, w ktorych ich
dziatalno$¢ wptywa na techniczne aspekty lotnictwa cywilnego. W szczegdlnosci
Agencja powinna wspotpracowaé z Europejska Agencja Chemikaliow w zakresie
wymiany informacji na temat bezpieczenstwa substancji chemicznych, ich wptywu na
bezpieczenstwo lotnicze 1 powigzanych kwestii naukowych 1 technicznych. Jezeli
wymagana jest konsultacja dotyczaca kwestii wojskowych, Agencja powinna
zaangazowa¢ w nig Europejska Agencje Obrony.

Konieczne jest podanie do wiadomosci publicznej odpowiednich informacji
dotyczacych poziomu bezpieczenstwa i ochrony srodowiska w lotnictwie cywilnym, z
uwzglednieniem rozporzadzenia (WE) nr 1049/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady
oraz odpowiednich przepisow krajowych.

W celu zagwarantowania pelnej autonomii 1 niezalezno$ci Agencji powinna ona
dysponowa¢ autonomicznym budzetem, finansowanym gtownie z wktadu Unii oraz z
optat 1 nalezno$ci uiszczanych przez uzytkownikow europejskiego systemu
bezpieczenstwa lotniczego. Jakikolwiek wklad finansowy otrzymywany przez
Agencje od panstw cztonkowskich, panstw trzecich lub innych podmiotow lub os6b
nie moze zagraza¢ niezaleznosci 1 bezstronnosci Agencji. W odniesieniu do wktadu
Unii 1 wszelkich innych subwencji pochodzacych z ogoélnego budzetu Unii
Europejskiej] powinna mie¢ zastosowanie unijna procedura budzetowa, natomiast
badanie = sprawozdania  finansowego  powinien  przeprowadza¢  Trybunat
Obrachunkowy. Aby umozliwi¢ Agencji uczestnictwo we wszystkich istotnych
projektach w przysztosci, nalezy przyznac jej prawo do otrzymywania dotacji. Dochdd
Agencji powinien obejmowa¢ dochody z nalezno$ci uiszczanych zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) XXXX/XXXX w sprawie wdrozenia jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej, w celu odzwierciedlenia zasady ,,uzytkownik ptaci”.

W celu zapewnienia, by Agencja byla w stanie zaspokaja¢, w sposob skuteczny i
terminowy oraz zgodnie z zasadami nalezytego zarzadzania finansami,
zapotrzebowanie na wykonywane przez nig zadania, szczegolnie w zakresie
certyfikacji oraz dziatan zwigzanych z mozliwym przekazaniem obowigzkow przez
panstwo cztonkowskie, w planie zatrudnienia nalezy uwzgledni¢ zasoby konieczne do
skutecznego 1 terminowego zaspokojenia zapotrzebowania na certyfikacj¢ i inne
dzialania Agencji, w tym dziatania wynikajace z przekazania odpowiedzialnosci
zgodnie z art. 53, 54 i 55. W tym celu nalezy okresli¢ zestaw wskaznikow
umozliwiajacych ustalenie obcigzenia praca w Agencji 1 jej skuteczno$ci w
odniesieniu do dzialan finansowanych z dochodéw z optat i nalezno$ci. Na podstawie
powyzszych wskaznikow Agencja powinna dostosowywac swoje planowanie zasobow
zwigzanych z optatami i nalezno$ciami oraz zarzadzanie tymi zasobami, tak by moc
odpowiednio reagowac¢ na odnos$ne zapotrzebowanie i wahania w poziomie dochodow
z oplat i naleznosci.

Nalezy ustanowi¢ odpowiednie $rodki w celu zapewnienia niezbednej ochrony
informacji poufnych dotyczacych bezpieczenstwa.

Opfaty 1 naleznos$ci pobierane przez Agencj¢ powinny by¢ ustalane w sposob
przejrzysty, sprawiedliwy, niedyskryminujacy i jednolity. Nie powinny one odbija¢ si¢
niekorzystnie na konkurencyjno$ci unijnego sektora lotnictwa. Ponadto ich wysokos$¢
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powinna by¢ ustalana z nalezytym uwzglednieniem zasobow finansowych, jakimi
dysponuje dana osoba prawna lub fizyczna do celow zaplaty, w szczegdlnosci w
przypadku matych i $rednich przedsigbiorstw.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wdrazania niniejszego rozporzadzenia
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
182/2011".

Komisja powinna przyja¢ akty wykonawcze majace natychmiastowe zastosowanie,
jezeli jest to podyktowane szczegodlnie pilng potrzeba w nalezycie uzasadnionych
przypadkach zwigzanych z wylaczeniami ze stosowania przepisOW niniejszego
rozporzadzenia, mechanizmem nadzoru w sytuacjach nadzwyczajnych, dziataniami
naprawczymi i §rodkami zabezpieczajacymi.

Komisji nalezy przekaza¢ uprawnienia do przyjecia aktoéw prawnych zgodnie z art.
290 TFUE w celu uwzglednienia potrzeb technicznych, naukowych, operacyjnych lub
w zakresie bezpieczenstwa w drodze zmiany lub uzupetnienia przepiséw dotyczacych
zdatno$ci do lotu, ochrony S$rodowiska, zalogi statku powietrznego, operacji
lotniczych, lotnisk, ATM/ANS, kontroleréw ruchu lotniczego, operatoréw z panstw
trzecich, bezzalogowych statkow powietrznych, nadzoru i egzekwowania przepisow,
elastycznosci podejscia, grzywien, okresowych kar pienigznych oraz oplat 1
nalezno$ci, jak rowniez wymogoéw okreslonych w zalacznikach do niniejszego
rozporzadzenia. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzita stosowne konsultacje, wtym na szczeblu ekspertow.
Przygotowujac 1sporzadzajac akty delegowane, Komisja powinna zapewnié
jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych dokumentow
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Nalezy dazy¢ do zapewnienia udzialu europejskich panstw trzecich, aby osiggnaé
poprawe bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w catej Europie. Panstwa, ktore zawarty
umowy mig¢dzynarodowe z Unig w celu przyjecia i stosowania unijnego dorobku
prawnego w dziedzinach objetych niniejszym rozporzadzeniem, powinny uczestniczy¢
w pracach Agencji zgodnie z warunkami okre§lonymi w ramach tych umow.

Niniejszym rozporzadzeniem ustanawia si¢ wspolne zasady w dziedzinie lotnictwa
cywilnego oraz podtrzymuje si¢ ustanowienie Agencji. Nalezy zatem uchyli¢
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008"°.

Zmiany wprowadzone niniejszym rozporzadzeniem maja wpltyw na wdrazanie innych
przepisow unijnych. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr1008/2008, rozporzadzenie Parlamentu
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r.
ustanawiajace przepisy 1 zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w
sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego (Dz.U. L 240 z 7.9.2002, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w
sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wsp6lnoty (Dz.U. L 293 z
31.10.2008, s. 3).
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Europejskiego i Rady (UE) nr996/2010"® oraz rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014%.

Rozporzadzenie (WE) nr 1008/2008 nalezy zmieni¢ w celu nalezytego uwzglgdnienia
przewidzianej] w niniejszym rozporzadzeniu mozliwosci pelnienia przez Agencje
funkcji organu wilasciwego w zakresie wydawania certyfikatow przewoznika
lotniczego oraz nadzoru nad nimi. Ponadto ze wzgledu na wzrastajace znaczenie
przewoznikow lotniczych, ktérzy posiadaja bazy operacyjne w kilku panstwach
cztonkowskich, co prowadzi do sytuacji, w ktorych organ wtasciwy do wydawania
koncesji niekoniecznie jest zarazem organem wiasciwym do wystawiania certyfikatu
przewoznika lotniczego, istnieje potrzeba wzmocnienia skutecznego nadzoru nad
takimi przewoznikami lotniczymi. Rozporzadzenie (WE) nr 1008/2008 nalezy zatem
zmieni¢, aby zapewni¢ S$cista wspolprace miedzy organami odpowiedzialnymi za
nadzor w odniesieniu do certyfikatbw przewoznika lotniczego a organami
odpowiedzialnymi za nadzér w odniesieniu do koncesji.

Poniewaz cele okreSlone w niniejszym rozporzadzeniu, to jest ustanowienie i
utrzymanie wysokiego i jednolitego poziomu bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym,
przy jednoczesnym zapewnieniu wysokiego i jednolitego poziomu ochrony
srodowiska, nie moga zosta¢ osiggnigte w sposOb wystarczajacy przez panstwa
cztonkowskie z uwagi na w duzym stopniu ponadnarodowy i zlozony charakter
lotnictwa, natomiast ze wzgledu na ogolnounijny zakres niniejszego rozporzadzenia
mozliwe jest ich lepsze osiggnigcie na szczeblu Unii, moze ona podja¢ dzialania
zgodnie z zasada pomocniczo$ci okreslong w art. 5 TUE. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci, okres§long we wspomnianym powyzej artykule, niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tych celow,

PRZYJMUIJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL |

ZASADY

Artykut 1
Przedmiot i cele

Podstawowym celem niniejszego rozporzadzenia jest ustanowienie i utrzymanie
wysokiego, jednolitego poziomu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w Unii, przy
jednoczesnym zapewnieniu wysokiego, jednolitego poziomu ochrona srodowiska.

Celem niniejszego rozporzadzenia jest rOwniez:

przyczynienie si¢ do szerszej unijnej polityki w dziedzinie lotnictwa oraz poprawa
ogolnych wynikdow sektora lotnictwa cywilnego;

18

19

PL

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w
sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace
dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w
sprawie zglaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwiazku z nimi
dziatan nastgpczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 oraz
uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzen Komisji (WE) nr
1321/2007 i (WE) nr 1330/2007 (Dz.U. L 122 z 24.4.2014, s. 18).
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b)

d)

f)

9)

h)

f)

9)

ulatwienie, w obszarach objetych niniejszym rozporzadzeniem, swobodnego
przeptywu towarow, osob, ustug i kapitatu, zapewnienie rownych szans wszystkim
uczestnikom wewnetrznego rynku lotnictwa oraz poprawa konkurencyjnosci
unijnego sektora lotnictwa;

propagowanie oplacalnosci i efektywnosci w procesach stanowienia prawa i
certyfikacji, jak rowniez optymalnego wykorzystania zasobOw na szczeblu krajowym
I unijnym;

przyczynienie si¢, w obszarach objetych niniejszym rozporzadzeniem, do
ustanowienia i utrzymania wysokiego, jednolitego poziomu ochrony lotnictwa
cywilnego;

wsparcie panstw cztonkowskich w wypetnianiu przez nie obowigzkéw wynikajacych
z konwencji chicagowskiej poprzez zapewnienie jednolitej interpretacji i
ujednoliconego wykonywania jej postanowien;

propagowanie na arenie Swiatowej stanowiska Unii dotyczacego norm i przepisow w

zakresie lotnictwa cywilnego poprzez nawigzanie odpowiedniej wspolpracy
Z panstwami trzecimi i organizacjami mi¢dzynarodowymi;

wspieranie badan naukowych 1 innowacji, m.in. w procesach stanowienia prawa i
certyfikacji;

propagowanie, = w  obszarach  objetych  niniejszym  rozporzadzeniem,
interoperacyjnosci technicznej i operacyjne;.

Cele okreslone w ust. 112 osigga si¢ poprzez, mi¢gdzy innymi:
sporzadzenie, przyjecie 1 jednolite stosowanie wszystkich niezbednych aktow;

zapewnienie waznosci w catej Unii deklaracji i certyfikatow wydanych zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem i przyjetymi na jego podstawie aktami delegowanymi i
wykonawczymi, bez konieczno$ci spetlienia  jakichkolwiek dodatkowych
wymogow;

opracowanie, przy udziale organizacji normalizacyjnych i innych jednostek z
sektora, szczegétowych norm technicznych, ktore beda wykorzystywane do
wykazywania zgodno$ci z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi i
wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie, w stosownych przypadkach;

powotanie niezaleznej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego Unii Europejskiej
(,,Agencja”);

jednolite wdrozenie wszelkich niezb¢dnych aktow prawnych przez wiasciwe organy
krajowe oraz przez Agencje w stosownych zakresach ich kompetenc;ji;

gromadzenie, analiza i wymiana informacji na potrzeby podejmowania decyzji w
oparciu o dowody;

realizowanie inicjatyw na rzecz zwigkszania $wiadomo$ci 1 propagowania
bezpieczenstwa, w tym szkolen, dziatan w zakresie komunikacji i rozpowszechniania
istotnych informacji na temat bezpieczenstwa.

Artykut 2
Zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do:
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b)

d)

f)

9)

h)

projektowania i produkcji statkow powietrznych przez osobe fizyczng lub prawna
pod nadzorem Agencji lub panstwa cztonkowskiego;

projektowania, produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji statkdw powietrznych
oraz powigzanych wyrobow, czesci 1 wyposazenia nieinstalowanego, jezeli statek
powietrzny jest:

(i) zarejestrowany w panstwie cztonkowskim, chyba ze — i w takim zakresie,
w jakim — panstwo cztonkowskie przekazato swoje obowigzki na mocy
konwencji chicagowskiej panstwu trzeciemu i statek powietrzny jest
eksploatowany przez operatora z panstwa trzeciego;

(if)  zarejestrowany w panstwie trzecim i eksploatowany przez operatora
majgcego siedzibe, miejsce zamieszkania lub glowne miejsce
prowadzenia dzialalnosci na terytorium, do ktorego stosuje si¢ Traktaty;

wykonywania statkami powietrznymi przez operatora z panstwa trzeciego operacji
przylotu na obszar jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, lotu w jej obrebie
lub odlotu z tego obszaru;

projektowania, produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji wyposazenia lotniska
uzywanego lub przeznaczonego do uzytku na lotniskach, o ktérych mowa w lit. e),
oraz do zapewniania obstugi naziemnej i stuzb zarzadzania ptyta postojowa na takich
lotniskach;

projektowania, obstugi technicznej i eksploatacji lotnisk, ktoére znajduja si¢ na
terytorium, do ktérego stosuje si¢ Traktaty, 1 ktore:

(i)  sa lotniskami uzytku publicznego;
(if)  sa wykorzystywane na potrzeby zarobkowego transportu lotniczego;

(iii) sa wykorzystywane do operacji z zastosowaniem procedur podejscia lub
odlotu wedtug wskazan przyrzadow; oraz

(iv) posiadajg utwardzong drogg startowa o dhugosci co najmniej 800 metrow
albo sg wykorzystywane wylgcznie jako lotniska dla helikopterow;

nie naruszajac przepisow unijnych i krajowych dotyczacych srodowiska i planowania
uzytkowania gruntow, do ochrony otoczenia lotnisk, o ktérych mowa w lit. e);

zapewniania shuzb zarzadzania ruchem lotniczym i shuzb zZeglugi powietrznej
(,L,ATM/ANS”) w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz projektowania,
produkcji, utrzymania 1 eksploatacji systemow 1 czgsci  skladowych
wykorzystywanych w zapewnianiu ATM/ANS;

projektowania, produkcji, obstugi technicznej i operacji bezzatogowych statkOw
powietrznych, ich silnikow, $§migiet oraz czesci 1 wyposazenia nieinstalowanego, jak
rowniez wyposazenia do zdalnego kierowania bezzalogowymi statkami
powietrznymi, w przypadku gdy takie statki powietrzne sg eksploatowane w obrebie
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej przez operatora majacego siedzibe lub
miejsce zamieszkania na terytorium, do ktérego stosuje si¢ Traktaty.

Niniejsze rozporzadzenie ma rowniez zastosowanie do personelu i organizacji
zaangazowanych w dziatania, o ktorych mowa w ust. 1.

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:
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panstwowych statkow powietrznych oraz ich wyrobdéw lotniczych, czesci i
wyposazenia nieinstalowanego, a takze personelu i organizacji zaangazowanych w
dziatania i $wiadczenia wykonywane przez panstwowe statki powietrzne;

lotnisk lub ich czgsci, jak roéwniez wyposazenia, personelu 1 organizacji,
kontrolowanych i eksploatowanych przez wojsko;

ATM/ANS, w tym systemow 1 czeSci skltadowych, personelu i organizacji,
zapewnianych lub udostepnianych przez wojsko;

projektowania, produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji samolotow, ktérych
operacje wiaza si¢ z niskim ryzykiem dla bezpieczenstwa lotniczego, wymienionych
w zalaczniku I, jak rowniez do zaangazowanych w nie personelu i organizacji.

W odniesieniu do lit. a) pafstwa czlonkowskie zapewniaja, aby dzialania oraz
Swiadczenia przy uzyciu panstwowych statkbw powietrznych, okreslone we
wspomnianej literze, byly wykonywane z nalezytym uwzglednieniem celow
niniejszego rozporzadzenia. Panstwa czlonkowskie zapewniaja rowniez, w
stosownych przypadkach, separacje panstwowych statkow powietrznych od innych
statkdw powietrznych.

W odniesieniu do lit. d) Komisji powierza si¢ zgodnie z art. 117 uprawnienia do
przyjecia aktow delegowanych w celu dostosowania wymienionych ponizej
kryteriow zawartych w zalgczniku I, jezeli jest to niezbedne z uwagi na postep
techniczny lub zmiany operacyjne, w szczego6lnosci wprowadzenie nowych technik
produkcji lub nowych technologii, oraz w zakresie, w jakim jest to uzasadnione
niskim ryzykiem dla bezpieczenstwa lotniczego wigzacym si¢ z eksploatacjg statkow
powietrznych, ktérych to dotyczy:

(i) daty, o ktorych mowa w lit. a) ppkt (i) wspomnianego zatacznika;

(if) limity dotyczace masy, predkosci i objetosci ogrzanego powietrza, o
ktorych mowa w lit. e), 1), g), h), 1) oraz j) wspomnianego zatacznika.

Organizacja odpowiedzialna za projektowanie typu statku powietrznego moze
zwroci¢ sie do Komisji o wydanie decyzji, ze przepisy okreslone w rozdziale III
sekcja | stosuje si¢ do projektowania, produkcji i obstugi technicznej tego typu statku
powietrznego oraz do personelu i organizacji zaangazowanych w te dziatania, jezeli:

a) dany typ statku powietrznego wchodzi w zakres lit. ), ), g), h), 1) lub j)
zatgcznika I;

b)  ten typ statku powietrznego ma by¢ produkowany seryjnie; oraz

C)  projekt tego typu statku powietrznego nie zostat zatwierdzony zgodnie z
przepisami krajowymi panstwa cztonkowskiego.

Komisja podejmuje decyzj¢ na podstawie tego wniosku, po zasiggnigciu opinii
Agencji oraz panstwa cztonkowskiego, w ktorym wnioskujaca organizacja ma swoje
globwne miejsce prowadzenia dzialalnosci, w kwestii spelnienia kryteriow
okreslonych w akapicie pierwszym. Decyzje taka podejmuje si¢ w drodze aktu
wykonawczego przyjmowanego zgodnie z procedurg doradcza, o ktorej mowa w
art. 116 ust. 2, i publikuje si¢ ja w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Agencja
wlacza t¢ decyzje rowniez do repozytorium, o ktorym mowa w art. 63.

Od daty okreslonej w tej decyzji wykonawczej projektowanie, produkcja i obshuga
techniczna danego typu statku powietrznego oraz personel i organizacje
zaangazowane w te dziatania podlegaja wylacznie przepisom rozdziatu III sekcja I

15

PL



PL

oraz aktom delegowanym i wykonawczym przyjetym na podstawie tych przepisow.
W takim przypadku przepisy rozdziatu IV i rozdziatlu V dotyczace stosowania
przepiséw rozdziatu III sekcja I majg réwniez zastosowanie do danego typu statku
powietrznego.

Bez uszczerbku dla art. 8 rozporzadzenia (UE) XXXX/XXX w sprawie wdrozenia
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (wersja przeksztalcona), panstwa
cztonkowskie zapewniajg, aby poziom bezpieczenstwa obiektow wojskowych, o
ktérych mowa w ust. 3 lit. b) niniejszego artykutu i ktére sa otwarte dla ogodlnego
ruchu lotniczego, oraz ATM/ANS, o ktérych mowa w ust. 3 lit. ¢) niniejszego
artykutu i ktore sa zapewniane lub udostepniane przez wojsko na potrzeby ogodlnego
ruchu lotniczego, byl réwnowazny z poziomem bezpieczenstwa zapewnianym
poprzez spelianie zasadniczych wymagan okreslonych w zatacznikach VII i VIII do
niniejszego rozporzadzenia.

Panstwa czlonkowskie moga postanowi¢ o stosowaniu przepisdéw rozdziatu III
sekcje I, 11, 111, V, VI lub VII do niektorych lub wszystkich dziatan, o ktorych mowa
w ust. 3 lit. a) 1 c) niniejszego artykutu, jak rowniez do personelu i organizacji
zaangazowanych w te dziatania.

W takim przypadku zainteresowane panstwo cztonkowskie powiadamia Komisj¢ i
Agencje o swoim zamiarze. W powiadomieniu tym nalezy zawrze¢ wszelkie istotne
informacje, w szczegolnosci:

a)  numer sekcji, ktorej lub ktorych przepisy panstwo to zamierza stosowac;
b) dziatania, personel i organizacje, majace zosta¢ objete tymi przepisami;
C) uzasadnienie zamiaru podj¢cia takiej decyzji; oraz

d) date, od ktorej planowana decyzja ma by¢ stosowana.

Komisja, po konsultacji z Agencja, podejmuje decyzje, czy — w S$wietle
charakterystyki dziatan, personelu i organizacji, ktorych dotyczy powiadomienie,
oraz celu i tresci przepisow danej lub danych sekcji wskazanej w powiadomieniu —
przedmiotowe przepisy mogg by¢ skutecznie stosowane oraz, w stosownych
przypadkach, na jakich warunkach. Decyzj¢ Komisji, podejmowang w drodze aktu
wykonawczego, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o ktérej mowa w
art. 116 ust. 2, i publikuje si¢ w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Agencja
wlacza t¢ decyzje do repozytorium, o ktérym mowa w art. 63.

Zainteresowane panstwo czlonkowskie stosuje przepisy sekcji bedacej lub bedacych
przedmiotem powiadomienia przestanego Komisji dopiero po uzyskaniu pozytywnej
decyzji Komisji oraz, w stosownych przypadkach, po zapewnieniu spetnienia
warunkow okreslonych w tej decyzji. W takim przypadku, poczawszy od dnia
okreslonego w decyzji panstwa czlonkowskiego, dziatania, personel i organizacje,
ktorych decyzja ta dotyczy, podlegaja wytacznie przepisom wskazanych sekcji oraz
przepisom aktow delegowanych i wykonawczych przyjetych na ich podstawie. W
takim przypadku przepisy rozdziatéw IV 1 V dotyczace stosowania przepisow sekcji
wskazanej lub wskazanych w powiadomieniu majg rowniez zastosowanie do
odpowiednich dziatan, personelu i organizacji.

Komisja, Agencja i wlasciwe organy zainteresowanego panstwa czlonkowskiego
wspotpracuja do celow stosowania niniejszego ustgpu.

Panstwa cztonkowskie moga postanowi¢ o cofnigciu swoich decyzji podjetych na
podstawie niniejszego ustepu. W takim przypadku zainteresowane panstwo
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cztonkowskie powiadamia o tym Komisje i Agencje. Powiadomienie to jest
publikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, a Agencja wlacza go do
repozytorium, o ktérym mowa w art. 63. Zainteresowane panstwo czlonkowskie
zapewnia odpowiedni okres przejSciowy.

7. Panstwa cztonkowskie moga podja¢ decyzje o wylaczeniu z zakresu stosowania
przepisOw niniejszego rozporzadzenia projektowania, obslugi technicznej i
eksploatowania lotniska oraz wyposazenia wykorzystywanego na tym lotnisku, jezeli
lotnisko to obstuguje nie wigcej niz 10 000 pasazerdw rocznie i nie wigcej niz 850
operacji zwigzanych z obstuga towarow rocznie, pod warunkiem ze takie wylaczenie
nie zagraza przestrzeganiu zasadniczych wymogow, o ktérych mowa w art. 29.

W takim przypadku zainteresowane panstwo cztonkowskie powiadamia Komisj¢ i
Agencje o zamiarze podjecia takiej decyzji, przedstawiajac odpowiednie
uzasadnienie. W powiadomieniu tym nalezy zawrze¢ wszystkie istotne informacje
dotyczace planowanej decyzji.

Komisja, po konsultacji z Agencja, podejmuje decyzj¢ o tym, czy warunki okreslone
w akapicie pierwszym zostaly spetnione. Decyzje Komisji, podejmowang w drodze
aktu wykonawczego, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o ktorej mowa w
art. 116 ust. 2, i publikuje si¢ w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Agencja
wlacza t¢ decyzje do repozytorium, o ktérym mowa w art. 63.

Zainteresowane panstwo czlonkowskie moze przyja¢ planowang decyzje dopiero po
uzyskaniu pozytywnej decyzji Komisji. W takim przypadku, poczawszy od dnia
okreslonego w decyzji panstwa czlonkowskiego, projektowanie, obstuga techniczna i
eksploatacja lotniska, ktorego decyzja ta dotyczy, oraz wyposazenie tego lotniska
przestaja podlegaé przepisom niniejszego rozporzadzenia oraz przepisom aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

Panstwa czlonkowskie dokonuja co roku analizy danych o natezeniu ruchu na
lotniskach, ktore zostaly wylaczone przez te panstwa z zakresu rozporzadzenia na
podstawie niniejszego ustepu. Jezeli analiza ta wykaze, ze w okresie trzech kolejnych
lat ktores z tych lotnisk obstuguje wigcej niz 10 000 pasazerow rocznie i wigcej niz
850 operacji zwigzanych z obslugg towardw rocznie, zainteresowane panstwo
cztonkowskie cofa wylaczenie dotyczace tego lotniska. Powiadamia ono o tym
Komisje i Agencje. Decyzje o cofnigciu wylaczenia publikuje si¢ w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej, a Agencja wilacza ja do repozytorium, o ktorym
mowa w art. 63.

Przepisy niniejszego ustgpu nie maja wplywu na odstgpstwa przyznane przez
panstwa cztonkowskie na podstawie art. 4 ust. 3b rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.
Decyzje dotyczace takich odstepstw publikuje si¢ w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej, a Agencja wiacza je do repozytorium, o ktdrym mowa w art. 63.

Artykut 3
Definicje
Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,»nadzor” oznacza sprawdzanie w sposob ciagly przez wlasciwy organ lub w jego
imieniu, czy wymogi, na podstawie ktorych wydano certyfikat lub $wiadectwo, lub
wymogi, w odniesieniu do ktérych zlozono deklaracje, sa nadal spetniane;
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2)

3)
4)
5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

,konwencja chicagowska” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym wraz z zalacznikami, podpisang w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.;

,WYyrob” oznacza statek powietrzny, silnik lub §migto;
,»Cz€$¢” oznacza jakagkolwiek cze$¢ statku powietrznego inng niz silnik lub §migto;

,»,cZe$¢ sktadowa ATM/ANS” oznacza jakakolwiek cze$¢ sktadowa okreslong w art.
2 pkt 19 rozporzadzenia (UE) XXXX/XXX?;

»certyfikacja” oznacza wszelkie formy wuznania, zgodnie 2z niniejszym
rozporzadzeniem 1 w oparciu o odpowiednig oceng, ze organizacja lub osoba, wyrdb,
czgs¢, wyposazenie nieinstalowane, lotnisko, wyposazenie lotniska, system
ATM/ANS, czg$¢ sktadowa ATM/ANS lub szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu
spetniajg stosowne wymogi okreslone w niniejszym rozporzadzeniu oraz w aktach
delegowanych i1 wykonawczych przyjetych na jego podstawie, polegajace na
wydawaniu certyfikatu lub $§wiadectwa potwierdzajacego zgodnos¢ z tymi
wymogami;

»deklaracja” oznacza pisemne oS$wiadczenie zlozone zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem na wyltaczng odpowiedzialno$¢ osoby prawnej lub fizycznej
podlegajacej niniejszemu rozporzadzeniu, potwierdzajace spetnienie stosownych
wymogow dotyczacych organizacji lub osoby, wyrobu, czgéci, wyposazenia
nieinstalowanego, wyposazenia lotniska, systemu ATM/ANS lub czgsci skladowe;j
ATM/ANS, okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu oraz w aktach delegowanych
1 wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

,kwalifikowana jednostka” oznacza akredytowang osob¢ prawng lub fizyczna, ktorej
— na podstawie niniejszego rozporzadzenia oraz pod kontrolg 1 na odpowiedzialnos¢
Agencji lub wlasciwego organu krajowego — moga zosta¢ powierzone pewne zadania
w zakresie certyfikacji lub nadzoru;

»certyfikat” oznacza kazdy certyfikat, $wiadectwo, zatwierdzenie, licencje,
zezwolenie, zaswiadczenie lub inny dokument wydany w wyniku certyfikacji,
poswiadczajacy zgodno$¢ ze stosownymi wymaganiami;

,operator” oznacza kazda osobe prawng lub fizyczng eksploatujaca lub podejmujaca
sie eksploatowac co najmniej jeden statek powietrzny lub co najmniej jedno lotnisko;

»szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu” oznacza kazdy rodzaj urzadzenia, ktére na
ziemi symuluje warunki lotu, w tym symulatory lotu, lotnicze urzadzenia
szkoleniowe, urzadzenia do szkolenia w zakresie procedur nawigacji i procedur lotu
oraz urzadzenia do podstawowego szkolenia w lotach wedtug wskazan przyrzadows;

,lotnisko” oznacza wyznaczony obszar na ladzie lub na wodzie, na konstrukcji stalej
badz na stalej lub plywajacej konstrukcji na morzu, wraz ze znajdujacymi si¢ na nim
budynkami, urzagdzeniami i wyposazeniem, przeznaczony w catosci lub w czesci do
przylotéw, odlotéw i ruchu naziemnego statkow powietrznych;

»wyposazenie  lotniska”  oznacza  sprzet, aparaturg, oprzyrzadowanie,
oprogramowanie lub urzadzenia dodatkowe, ktore sg uzywane lub przeznaczone do
uzytku na potrzeby operacji statkéw powietrznych na lotnisku;

PL

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) XXXX/XXX [..] w sprawie wdrozenia

jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, (Dz.U. C[...]z[...],s. [...]).
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14)

15)

16)

17)
18)
19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

,plyta postojowa” oznacza wydzielony obszar lotniska przeznaczony na postdj
statkow powietrznych do celéw przyjecia pasazerow na poktad lub opuszczenia go
przez nich, zatadunku lub roztadunku poczty lub towaréw, tankowania, parkowania
lub obstugi techniczne;;

,shuzba zarzadzania ptyta postojowa” oznacza shuzbe zapewniajaca regulacje dziatan
1 ruchu statkow powietrznych i pojazdéw na plycie postojowej;

»~ATM/ANS” oznacza funkcje 1 sluzby zarzadzania ruchem lotniczym okreslone w
art. 2 pkt 10 rozporzadzenia (UE) XXXX/XXX, stuzby zeglugi powietrznej
okreslone w art. 2 pkt 4 tegoz rozporzadzenia, w tym funkcje 1 stuzby zarzadzania
siecig, o ktorych mowa w art. 17 tegoz rozporzadzenia, oraz ustugi w zakresie
pozyskiwania i przetwarzania danych oraz formatowania i przekazywania danych na
potrzeby ogodlnego ruchu lotniczego, do celow zeglugi powietrznej o istotnym
znaczeniu dla bezpieczenstwa;

»system ATM/ANS” oznacza kazde potaczenie systemow okreslonych w art. 2 pkt
33 rozporzadzenia (UE) XXXX/XXX;

»centralny plan ATM” oznacza dokument, o ktorym mowa w art. 2 pkt 14
rozporzadzenia (UE) XXXX/XXX;

»stuzba informacji powietrznej” oznacza sluzbe ustanowiong w celu udzielania
wskazowek i informacji na potrzeby bezpiecznego i sprawnego wykonywania lotow;

,0goIny ruch lotniczy” oznacza wszelkie przemieszczenia cywilnych statkdw
powietrznych 1 panstwowych statkbw powietrznych dokonywane zgodnie z
procedurami Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (,,JCAO”);

,miedzynarodowe normy 1 zalecane praktyki” oznaczajg mi¢dzynarodowe normy
I zalecane praktyki przyjete przez ICAO zgodnie z art. 37 konwencji chicagowskiej;

,,obstuga naziemna” oznacza wszelka obsluge zapewniang na lotniskach obejmujaca
dzialania zwigzane z bezpieczenstwem w zakresie administracji naziemnej i nadzoru
naziemnego, obsluge pasazeréw, obstuge bagazu, obstuge tadunkéw i poczty,
obsluge ramp, obstuge statku powietrznego, zaopatrzenie w paliwo 1 smary, obsluge
techniczng statkdw powietrznych, czynnosci administracyjne zwigzane z operacjami
lotniczymi i1 zatoga, transport naziemny oraz catering;

,zarobkowy transport lotniczy” oznacza operacje wykonywang statkiem
powietrznym, polegajaca na transporcie pasazerow, tadunku lub poczty miedzy
dwoma réznymi lotniskami, za wynagrodzeniem lub na zasadzie innego $wiadczenia
wzajemnego;

»skuteczno$¢ dzialania w zakresie bezpieczenstwa” oznacza osiggane przez panstwo
cztonkowskie, Uni¢ lub organizacje wyniki w zakresie bezpieczenstwa, okreslane na
podstawie parametrow docelowych i wskaznikéw skutecznosci dziatania w zakresie
bezpieczenstwa,

,wskaznik skuteczno$ci dzialania w zakresie bezpieczenstwa” oznacza parametr
stosowany do monitorowania 1 oceny skutecznosci dziatania w zakresie
bezpieczenstwa;

»parametr docelowy w zakresie bezpieczenstwa” oznacza planowy lub zaktadany cel
dotyczacy osiagniecia okreslonych poziomdéw wskaznikdéw skutecznosci dziatania w
zakresie bezpieczenstwa w danym okresie;
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27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

34)

»statek powietrzny” oznacza kazde urzadzenie, ktore moze utrzymac si¢ w powietrzu
w wyniku oddzialywania powietrza innego niz oddzialywanie powietrza odbitego od
powierzchni ziemi;

»WYyposazenie nieinstalowane” oznacza kazdy sprzet przewozony na pokladzie statku
powietrznego, ktdry nie jest zainstalowany w statku powietrznym i ktéry moze mieé
wplyw na bezpieczenstwo;

,bezzatogowy statek powietrzny” oznacza statek powietrzny eksploatowany lub
przeznaczony do eksploatacji bez pilota na poktadzie;

»wyposazenie do zdalnego kierowania bezzalogowym statkiem powietrznym”
oznacza sprzet, aparature, oprzyrzadowanie, oprogramowanie lub urzadzenia
dodatkowe, ktore sg niezbgdne do bezpiecznej eksploatacji bezzatogowych statkow
powietrznych;

,statek powietrzny zarejestrowany w panstwie cztonkowskim” albo ,,statek
powietrzny zarejestrowany w panstwie trzecim” oznacza statek powietrzny
zarejestrowany zgodnie z mi¢dzynarodowymi normami 1 zalecanymi praktykami
odnoszacymi si¢ do zalacznika 7 do konwencji chicagowskiej zatytulowanego
»Znaki przynaleznosci panstwowej oraz rejestracyjne”;

»panstwowy statek powietrzny” oznacza statek powietrzny podczas prowadzenia
dziatan  wojskowych, celnych, policyjnych, poszukiwawczo-ratowniczych,
przeciwpozarowych, w zakresie ochrony wybrzeza lub innych tego rodzaju dzialan
lub $wiadczen pod kontrolg i na odpowiedzialno$¢ panstwa czlonkowskiego,
podejmowanych w interesie publicznym przez organ posiadajacy uprawnienia wtadz
publicznych;

jednolita europejska przestrzen powietrzna” oznacza przestrzeh powietrzng
terytorium, do ktorego zastosowanie maja Traktaty, jak roéwniez kazda inng
przestrzen powietrzng, do ktdrej panstwa cztonkowskie stosuja rozporzadzenie (UE)
XXXXIXXX r. zgodnie z art. 1 ust. 4 tegoz rozporzadzenia;

»wlasciwy organ krajowy” oznacza jeden Ilub wigksza liczb¢ podmiotéw
wyznaczonych przez panstwa czlonkowskie i posiadajacych niezbedne uprawnienia
oraz obowigzki dotyczace realizacji zadan zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i
egzekwowaniem przepisow zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami
delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie.

Artykut 4

Zasady dotyczace Srodkéow wprowadzanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia

1.

a)

b)

Wprowadzajac $rodki na podstawie niniejszego rozporzadzenia, panstwa
cztonkowskie, Komisja 1 Agencja:

dbaja o odzwierciedlenie aktualnego stanu wiedzy i najlepszych praktyk w zakresie
lotnictwa oraz uwzgledniajg $§wiatowe doswiadczenia w tym zakresie i postep
naukowo-techniczny w stosownych dziedzinach;

opieraja si¢ na najlepszych dostgpnych dowodach 1 analizach;

umozliwiajg niezwloczng reakcje w celu ustalenia przyczyn wypadkow, powaznych
incydentow 1 umys$lnych naruszen zasad ochrony;
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d)

f)

9)

h)

f)

9)

uwzgledniajg wzajemne zalezno$ci miedzy réznymi dziedzinami bezpieczenstwa
lotniczego, oraz migdzy bezpieczenstwem lotniczym a innymi technicznymi
dziedzinami uregulowan w zakresie lotnictwa,

okreslaja wymogi w taki sposob, by, w miar¢ mozliwosci, ktas¢ nacisk na cele, jakie
nalezy osiggna¢, jednoczesnie umozliwiajac wybdr réznych srodkéw shuzacych
osiggnieciu tych celow;

wspierajg wspotprace miedzy organami na szczeblu Unii 1 na szczeblu panstw
cztonkowskich oraz efektywne wykorzystanie zasobéw 1 dzielenie si¢ nimi mi¢dzy
tymi organami;

w miar¢ mozliwosci stosuja Srodki niewigzace, w tym dzialania propagujace
bezpieczenstwo;

uwzgledniaja miedzynarodowe zobowigzania w zakresie lotnictwa cywilnego
podjete przez Unig 1 panstwa cztonkowskie.

Srodki wprowadzane na podstawie niniejszego rozporzadzenia musza odpowiadac
charakterowi poszczegdlnych rodzajow dziatalnosci, do ktorych sie¢ odnosza, i
wigzacemu si¢ z nimi ryzyku oraz by¢ proporcjonalne do tego charakteru i ryzyka.
Podczas opracowywania 1 przyjmowania takich $rodkéw panstwa cztonkowskie,
Komisja 1 Agencja uwzgledniaja, odpowiednio do danej dzialalno$ci, nastgpujace
Kwestie:

czy na poktadzie przewozone sa osoby inne niz zatoga lotnicza, a w szczegdlnosci,
czy operacja jest publicznie dostepna;

do jakiego stopnia dziatalno$¢ ta mogtaby zagraza¢ osobom trzecim lub mieniu na
ziemi;
stopien skomplikowania i osiagi statku powietrznego, ktorego to dotyczy;

cel lotu 1 rodzaj przestrzeni powietrznej, w ktorej lot ten si¢ odbywa;

rodzaj, skala i zlozono$¢ operacji lub dziatalno$ci, w tym, w stosownych
przypadkach, nat¢zenie i rodzaj ruchu obstugiwanego przez instytucje lub osobe
odpowiedzialng;

zakres, w jakim osoby narazone na ryzyko zwigzane z dang operacja s3 zdolne do
oceny i kontrolowania tego ryzyka;

wyniki wczesniejszych dziatan w zakresie certyfikacji i nadzoru.
ROZDZIAL ||

ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM LOTNICZYM

Artykut 5
Europejski program bezpieczenstwa lotniczego

Komisja, po konsultacji z Agencja, przyjmuje, publikuje i aktualizuje, odpowiednio
do potrzeb, dokument opisujacy funkcjonowanie europejskiego systemu
bezpieczenstwa lotniczego, w ktérym okreslono zasady, dziatania i procesy do celow
zarzadzania bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego w Unii zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem (,,europejski program bezpieczenstwa lotniczego™).

Europejski program bezpieczenstwa lotniczego obejmuje przynajmniej opis:
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a)  curopejskiej polityki bezpieczenstwa lotniczego oraz celow i zasobow w
tym zakresie;

b)  zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa lotniczego w Europie;
C)  zapewniania bezpieczenstwa lotniczego w Europie;
d)  propagowania bezpieczenstwa lotniczego w Europie.

W europejskim programie bezpieczenstwa lotniczego opisuje si¢ rowniez proces
opracowywania, przyjmowania, aktualizowania 1 wdrazania europejskiego planu
bezpieczenstwa lotniczego, o ktorym mowa w art. 6, przy czym panstwa
cztonkowskie 1 zainteresowane strony $ci§le angazuja si¢ w ten proces.

Artykut 6
Europejski plan bezpieczenstwa lotniczego

Agencja opracowuje, przyjmuje, publikuje, a nastgpnie aktualizuje europejski plan
bezpieczenstwa lotniczego przynajmniej raz do roku. Na podstawie oceny istotnych
informacji dotyczacych bezpieczenstwa w europejskim planie bezpieczenstwa
lotniczego okresla si¢ gtowne zagrozenia dla bezpieczenstwa, na jakie narazony jest
europejski system bezpieczenstwa lotniczego, i przedstawia si¢ dziatania niezb¢dne
do ograniczenia tych zagrozen.

Agencja dokumentuje, w specjalnym dossier poswigconym ryzyku w zakresie
bezpieczenstwa, zagrozenia, o ktdrych mowa w ust. 1, oraz monitoruje wdrazanie
powigzanych dzialan ograniczajacych te zagrozenia podejmowanych przez
zainteresowane strony, w tym, w stosownych przypadkach, poprzez ustanowienie
wskaznikow skutecznos$ci dziatania w zakresie bezpieczenstwa.

W europejskim planie bezpieczenstwa lotniczego wskazuje si¢, z uwzglednieniem
celow okreslonych w art. 1, akceptowalny poziom bezpieczenstwa w Unii, do
ktorego osiagniecia wspdlnie daza panstwa cztonkowskie, Komisja 1 Agencja.

Artykut 7
Krajowy program bezpieczenstwa lotniczego

Kazde panstwo cztonkowskie ustanawia krajowy program bezpieczenstwa lotniczego
w celu zarzadzania bezpieczenstwem w lotnictwie cywilnym w zwigzku z
dzialalnos$cig lotnicza wchodzacag w zakres jego kompetencji (,,krajowy program
bezpieczenstwa lotniczego”). Program ten musi by¢ proporcjonalny do skali i
ztozono$ci tej dziatalnoSci i1 spdjny z europejskim programem bezpieczenstwa
lotniczego.

Krajowy program bezpieczenstwa lotniczego obejmuje przynajmniej nastepujace
elementy:

a)  polityke bezpieczenstwa lotniczego oraz cele i zasoby W tym zakresie;
b)  zarzadzanie ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa lotniczego w Europie;
C)  zapewnianie bezpieczenstwa lotniczego;

d)  propagowanie bezpieczenstwa lotniczego.

W krajowym programie bezpieczenstwa lotniczego wskazuje si¢, z uwzglednieniem
celow okreslonych w art. 1, akceptowalny poziom bezpieczenstwa, o ktorym mowa
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w art. 6 ust. 3, to jest akceptowalny poziom skuteczno$ci dziatania w zakresie
bezpieczenstwa, ktory nalezy osiggna¢ na szczeblu krajowym w odniesieniu do
dziatalnosci lotniczej wchodzacej w zakres kompetencji zainteresowanego panstwa
cztonkowskiego.

Artykut 8
Krajowy plan bezpieczenstwa lotniczego

Krajowemu programowi bezpieczenstwa lotniczego towarzyszy krajowy plan
bezpieczenstwa lotniczego. Na podstawie oceny istotnych informacji dotyczacych
bezpieczenstwa kazde panstwo cztonkowskie okresla we wspomnianym planie
gléwne zagrozenia dla bezpieczenstwa, na jakie narazony jest jego krajowy system
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, 1 przedstawia dziatania niezbedne do
ograniczenia tych zagrozen.

Krajowy plan bezpieczenstwa lotniczego zawiera opis zagrozen 1 dziatan
okreslonych w europejskim planie bezpieczenstwa lotniczego, ktore maja istotne
znaczenie dla danego panstwa cztonkowskiego. Panstwo czlonkowskie informuje
Agencje o zagrozeniach 1 dziataniach okreslonych w europejskim planie
bezpieczenstwa lotniczego, ktorych nie uwaza ono za istotne dla jego krajowego
systemu bezpieczenstwa lotniczego, i podaje uzasadnienie swojego stanowiska.

ROZDZIAL 111

ISTOTNE WYMAGANIA

SEKCJA |

Zdatnos$é do lotu i ochrona srodowiska

Artykut 9
Zasadnicze wymagania

Statki powietrzne, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b) oraz ich silniki, $migta,
czeSci 1 wyposazenie nieinstalowane muszg spetnia¢ zasadnicze wymagania w
zakresie zdatnosci do lotu okreslone w zataczniku II, a takze, w odniesieniu do
hatasu 1 emis;ji, zasadnicze wymagania w zakresie zgodnosci wyrobow z wymogami
ochrony $rodowiska, okreslone w zatgczniku III.

Artykut 10
Spelnianie wymagan

W odniesieniu do statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt
(1), oraz ich silnikow, $migiel, cze$ci 1 wyposazenia nieinstalowanego spetnianie
wymagan okreslonych w art. 9 zapewnia si¢ zgodnie z art. 11-16.

W odniesieniu do statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a), oraz
ich silnikéw, $migiet, czgsci 1 wyposazenia nieinstalowanego spetlnianie wymagan
okreslonych w art. 9 zapewnia si¢ zgodnie z art. 11, 12 i art. 15 ust. 1.
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Artykut 11
Projekt wyrobu

W odniesieniu do projektu wyrobu przeprowadza si¢ certyfikacje i wydaje certyfikat
typu. Zmiany w certyfikacie typu réwniez poddaje si¢ certyfikacji i wydaje si¢ w
odniesieniu do nich certyfikat zmian, w tym uzupetniajace certyfikaty typu. Projekty
reperacji poddaje si¢ certyfikacji 1 wydaje ich zatwierdzenie.

Taki certyfikat typu, taki certyfikat zmian i takie zatwierdzenie projektu reperacji
wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze projekt
wyrobu jest zgodny z podstawg certyfikacji typu ustanowiong zgodnie z aktem
delegowanym, o ktorym mowa w art. 18 ust. 1 lit. a) ppkt (i), oraz ze projekt wyrobu
nie posiada zadnych cech lub charakterystyki, z powodu ktorych jego eksploatacja
bytaby niezgodna z wymogami ochrony $rodowiska lub nie bytaby bezpieczna.

Taki certyfikat typu, taki certyfikat zmian i takie zatwierdzenie projektu reperacji
mogg rowniez zosta¢ wydane bez odnosnego wniosku przez organizacj¢
zatwierdzong zgodnie z art. 15, ktorej przyznano przywilej wydawania takich
certyfikatow lub zatwierdzen zgodnie z aktem delegowanym, o ktorym mowa w
art. 18 ust. 1 lit. k), jezeli organizacja ta ustalila, ze projekt wyrobu spetnia warunki
okreslone w akapicie drugim.

Nie wymaga si¢ odrebnego certyfikatu typu dla projektow silnikow 1 $migiet, ktére

zostaly certyfikowane jako cze$¢ projektu statku powietrznego zgodnie z niniejszym
artykutem.

Artykut 12
Projekt czesci
W odniesieniu do projektu czesci przeprowadza si¢ certyfikacje 1 wydaje certyfikat,

chyba ze okreslono inaczej w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 18.

Certyfikat ten wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze projekt danej czesci jest zgodny z podstawg certyfikacji ustanowiong zgodnie z
art. 18 ust. 1 lit. a) ppkt (ii).

Taki certyfikat moze roéwniez zosta¢ wydany bez odno$nego wniosku przez
organizacje zatwierdzong zgodnie z art. 15, ktorej przyznano przywilej wydawania
takich certyfikatow zgodnie z aktem delegowanym, o ktérym mowa w art. 18 ust. 1
lit. k), jezeli organizacja ta ustalita, Ze projekt danej czesci jest zgodny z podstawg
certyfikacji ustanowiong zgodnie z art. 18 ust. 1 lit. a) ppkt (ii).

Nie wymaga si¢ odrebnego certyfikatu typu dla projektow czeSci, ktére zostaly
certyfikowane jako element projektu wyrobu zgodnie z art. 11.

Artykut 13
Projekt wyposazenia nieinstalowanego

W odniesieniu do projektu wyposazenia nieinstalowanego przeprowadza si¢
certyfikacje 1 wydaje certyfikat, jezeli tak okreslono w aktach delegowanych
przyjetych na mocy art. 18.
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Certyfikat ten wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze projekt wyposazenia nieinstalowanego jest zgodny z podstawa certyfikacji
ustanowiong zgodnie z art. 18 ust. 1 lit. a) ppkt (ii).

Taki certyfikat moze réwniez zosta¢ wydany bez odno$nego wniosku przez
organizacj¢ zatwierdzong zgodnie z art. 15, ktdrej przyznano przywilej wydawania
takich certyfikatow zgodnie z aktem delegowanym, o ktérym mowa w art. 18 ust. 1
lit. k), jezeli organizacja ta ustalita, Zze projekt wyposazenia nieinstalowanego jest
zgodny z podstawg certyfikacji ustanowiong zgodnie z art. 18 ust. 1 lit. a) ppkt (ii).

Artykut 14
Pojedyncze statki powietrzne

W odniesieniu do pojedynczych statkbw powietrznych przeprowadza si¢ certyfikacje
i wydaje $wiadectwo zdatnosci do lotu oraz — jezeli tak okreslono w aktach
delegowanych przyjetych na mocy art. 18 — §wiadectwo zdatnosci w zakresie halasu.

Swiadectwa te wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze dany statek powietrzny jest zgodny z projektem certyfikowanym zgodnie z art. 11,
oraz ze statek ten jest w stanie odpowiednim do zapewnienia jego bezpiecznej i
zgodnej z wymogami ochrony srodowiska eksploatacji.

Artykut 15
Organizacje

W odniesieniu do organizacji odpowiedzialnych za projektowanie i produkcje
wyrobow, czes$ci 1 wyposazenia nieinstalowanego przeprowadza si¢ certyfikacje i
wydaje zatwierdzenie, chyba Ze okre$lono inaczej w aktach delegowanych
przyjetych na mocy art. 18.

Zatwierdzenie to wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca
wykazal, ze przestrzega przepisow okreslonych w aktach delegowanych przyjetych
na mocy art. 18 w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymaganiami, o
ktorych mowa w art. 9. W zatwierdzeniu tym okre$la si¢ jego zakres oraz przywileje
przyznane organizacji.

W odniesieniu do organizacji odpowiedzialnych za obstuge techniczng i zarzadzanie
ciaggla zdatnoscia do lotu wyrobdw, czeSci 1 wyposazenia nieinstalowanego
przeprowadza si¢ certyfikacj¢ i wydaje zatwierdzenie, chyba ze okre$lono inaczej w
aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 18.

Zatwierdzenie to wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca
wykazal, ze przestrzega przepisOw okreslonych w aktach delegowanych przyjetych
na mocy art. 18 w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami, o
ktorych mowa w art. 9. W zatwierdzeniu tym okre$la sie jego zakres oraz przywileje
przyznane organizacji.

W odniesieniu do organizacji zaangazowanych w szkolenia personelu, 0 ktorym
mowa w art. 16, przeprowadza si¢ certyfikacje i wydaje zatwierdzenie, jezeli tak
okreslono w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 18.

Zatwierdzenie to wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca
wykazal, ze przestrzega przepiséw okreslonych w aktach delegowanych przyjetych
na mocy art. 18 w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami, o
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b)

ktorych mowa w art. 9. W zatwierdzeniu tym okre$la si¢ jego zakres oraz przywileje
przyznane organizacji.

Artykut 16
Personel

Personel odpowiedzialny za dopuszczenie wyrobu, czeSci lub wyposazenia
nieinstalowanego do eksploatacji po obstudze technicznej poddawany jest
certyfikacji 1 otrzymuje licencjg, jezeli tak okreslono w aktach delegowanych
przyjetych na mocy art. 18.

Licencje t¢ wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat
swoja zdolno$¢ do wywigzywania si¢ z obowiazkéw zwigzanych z przyznanymi mu
przywilejami zgodnie z zasadniczymi wymaganiami, o ktérych mowa w art. 9. W
licencji okresla si¢ jej zakres oraz przywileje przyznane personelowi.

Artykut 17
Odstepstwa
W drodze odstepstwa od art. 9, 10, 11 1 12, stosownie do przypadku:

zgodnos¢ projektu wyrobow 1 projektu czesci ze stosownymi zasadniczymi
wymaganiami, o ktérych mowa w art. 9, moze zosta¢ poddana ocenie bez
wydawania certyfikatu, jezeli tak okreslono w aktach delegowanych przyjetych na
mocy art. 18. W takim przypadku we wspomnianych aktach delegowanych okresla
si¢ warunki 1 procedury dokonywania takiej oceny. W aktach tych mozna
przewidzie¢ mozliwos¢ sktadania przez organizacj¢ odpowiedzialng za
projektowanie i produkcj¢ tych wyroboéw i czgdci deklaracji zgodnosci projektu
wyrobow 1 projektu czesci ze stosownymi zasadniczymi wymaganiami oraz ze
szczegblowymi specyfikacjami ustanowionymi zgodnie z aktami delegowanymi
przyjetymi na mocy art. 18 ust. 1 lit. i) w celu zapewnienia zgodnosci tych projektow
ze stosownymi zasadniczymi wymaganiami;

jezeli projekt statku powietrznego nie spetnia zasadniczych wymagan, o ktorych
mowa w art. 9, moze zosta¢ wydany ograniczony -certyfikat typu. W takim
przypadku certyfikat ten wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca
wykazal, ze projekt statku powietrznego spetnia specyficzne wymagania zdatnoS$ci
do lotu, ustanowione zgodnie z aktami delegowanymi przyjetymi na mocy art. 18
ust. 1 lit. a) ppkt (iii), oraz ze projekt statku powietrznego odpowiada wymogom w
zakresie zdatno$ci do lotu i ochrony $rodowiska majacym zastosowanie do
planowanego wykorzystania tego statku powietrznego.

W drodze odstepstwa od art. 9, 10 i 14, stosownie do przypadku:

zgodnie z aktami delegowanymi przyjetymi na mocy art. 18, w odniesieniu do statku
powietrznego, ktorego projekt byt przedmiotem deklaracji zgodnie z ust. 1 lit. a) albo
w odniesieniu do ktérego wydano ograniczony certyfikat typu zgodnie z ust. 1 lit. b),
wydaje si¢ ograniczone $wiadectwo zdatnosci do lotu lub ograniczone $wiadectwo
zdatno$ci w zakresie hatasu. W takim przypadku swiadectwa te wydaje si¢ w
odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze dany statek powietrzny
jest zgodny ze wspomnianym projektem i ze statek ten jest w stanie odpowiednim do
zapewnienia bezpiecznej i zgodnej z wymogami ochrony srodowiska eksploatacji;
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b)

b)

d)

zgodnie z aktami delegowanymi przyjetymi na mocy art. 18 zezwolenie na lot moze
zosta¢ wydane w celu umozliwienia eksploatacji statku powietrznego, ktory nie
posiada waznego $wiadectwa zdatnosci do lotu ani waznego ograniczonego
Swiadectwa zdatnosci do lotu. W takim przypadku zezwolenie na lot wydaje si¢ w
odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal, ze dany statek powietrzny
jest w stanie wykona¢ bezpiecznie lot podstawowy.

Zezwolenie na lot moze rowniez zosta¢ wydane bez odno$nego wniosku przez
organizacje¢ zatwierdzong zgodnie z art. 15, ktorej przyznano przywilej udzielania
zezwolen na lot zgodnie z aktem delegowanym, o ktérym mowa w art. 18 ust. 1
lit. k), jezeli organizacja ta ustalita, ze dany statek powietrzny jest w stanie wykona¢
bezpiecznie lot podstawowy.

Zezwolenie na lot podlega stosownym ograniczeniom, okreslonym we
wspomnianych aktach delegowanych, zwlaszcza w celu ochrony bezpieczenstwa
0s0b trzecich.

Artykut 18
Przekazanie uprawnien

W odniesieniu do statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), a
takze ich silnikoéw, §migiet, czg$ci 1 wyposazenia nieinstalowanego Komisja posiada
uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 117 w celu
ustanowienia szczegotowych przepisow dotyczacych:

warunkOw ustanowienia i podania przez Agencje do wiadomo$ci wnioskodawcy
zgodnie z art. 66:

(i) podstawy certyfikacji typu stosowanej na potrzeby certyfikacji typu, o
ktorej mowa w art. 11 i art. 17 ust. 1 lit. b), do wyrobu;

(i) podstawy certyfikacji stosowanej na potrzeby certyfikacji, o ktorej mowa
wart. 12 1 13, do czgsci lub wyposazenia nieinstalowanego;

(iii) specyficznych wymagan zdatnosci do lotu i specyfikacji dotyczacych
zgodnosci z wymogami ochrony $rodowiska, majacych zastosowanie do
statkow powietrznych kwalifikujacych si¢ do otrzymania ograniczonego
$wiadectwa zdatno$ci do lotu lub ograniczonego $wiadectwa zdatnos$ci w
zakresie hatasu, o ktorych mowa w art. 17 ust. 2 lit. a);

warunkow udostepniania i1 rozpowszechniania przez Agencje obowigzkowych
informacji, zgodnie z art. 66, do celéw zapewnienia ciagglej zdatnosci wyrobow do
lotu i ich zgodnosci z wymogami ochrony S$rodowiska, a takze warunkéw
zatwierdzania sposobow spetniania wymagan, alternatywnych do wspomnianych
informacji obowigzkowych;

szczegdtowych warunkow dotyczacych spetniania przez statki powietrzne, o ktorych
mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (ii), zasadniczych wymagan, o ktorych mowa w
art. 9;

warunkow wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania lub cofania
certyfikatow, o ktérych mowa w art. 11, 12, 13, 14, art. 17 ust. 1 lit. b) i art. 17 ust. 2,
w tym:

(1) warunkow dotyczacych sytuacji, w ktorych, dazac do osiagnigcia celow
okreslonych w art. 1 i uwzgledniajac charakter danej dzialalnosci i
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f)

9)

h)

zwigzane z nig ryzyko, wymaga si¢ lub nie wymaga si¢ takich
certyfikatow, stosownie do przypadku;

(i)  warunkéw dotyczacych okresu waznosci tych certyfikatow i
przedtuzania okresu ich waznosci, jezeli okres ten jest ograniczony;

(iif)  warunkéw wystawiania i korzystania z ograniczonych $wiadectw
zdatno$ci do lotu i1 ograniczonych $wiadectw zdatnosci w zakresie
hatasu, o ktorych mowa w art. 17 ust. 2 lit. a);

(iv)  warunkoéw udzielania i korzystania z zezwolen na lot, o ktorych mowa
w art. 17 ust. 2 lit. b);

(v) danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej, w tym:

— minimalnego programu szkolenia kwalifikujgcego do uzyskania
uprawnien personelu poswiadczajacego obstuge techniczng
dotyczacych typu statku powietrznego;

— minimalnego programu szkolenia kwalifikujacego do uzyskania
uprawnien pilota dotyczacych typu statku powietrznego, a takze
danych referencyjnych na potrzeby testu obiektywnego w
ramach  kwalifikacji stosowanych w takim szkoleniu
symulatoréw;

— gléwnego wykazu wyposazenia minimalnego, w stosownych
przypadkach;

- danych dotyczacych typu statku powietrznego istotnych dla
personelu poktadowego;

— dodatkowych specyfikacji do celéw zapewnienia zgodno$ci z
przepisami sekcji Il niniejszego rozdziatu;

(vi) warunkéw obstugi technicznej wyrobow, czeSci 1 wyposazenia
nieinstalowanego;

(vii) warunki zarzadzania ciggly zdatnoscig statku powietrznego do lotu;

dodatkowych wymagan dotyczacych zdatnosci do lotu w odniesieniu do wyrobow,
czgsci 1 wyposazenia nieinstalowanego, ktorych projekt zostat juz certyfikowany,
stuzgcych wspieraniu ciaglej zdatnosci do lotu 1 poprawie bezpieczenstwa,

warunkéw wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania lub cofania
zatwierdzen, o ktérych mowa w art. 15, w tym warunkéw dotyczacych sytuacji, w
ktorych, dazac do osiagniecia celow okreslonych w art. 1 1 uwzgledniajac charakter
danej dziatalnosci 1 zwigzane z nig ryzyko, wymaga si¢ lub nie wymaga si¢ takich
zatwierdzen, stosownie do przypadku;

warunkow wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania lub cofania
licencji, o ktérych mowa w art. 16, w tym warunkow dotyczacych sytuacji, w
ktorych, dazac do osiggniecia celow okreslonych w art. 1 1 uwzgledniajac charakter
danej dziatalno$ci i zwigzane z nig ryzyko, wymaga si¢ takich licencji;

przywilejow 1 obowiazkéw posiadaczy certyfikatéw wydanych zgodnie z niniejsza
sekcja oraz przywilejow i obowigzkdéw organizacji, ktére ztozyty deklaracje zgodnie
zart. 17 ust. 1 lit. a);
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)

K)

warunkow ustanowienia szczegdlowych specyfikacji majacych zastosowanie do
projektow wyrobow i projektow czesci, ktore moga by¢ przedmiotem deklaracji
zgodnie z art. 17 ust. 1 lit. a);

warunkow i procedur stuzacych ocenie, zgodnie z art. 17 ust. 1 lit. a), zdatnosci do
lotu 1 zgodno$ci z wymogami ochrony $rodowiska projektéw wyrobow oraz
projektow czgéci, bez koniecznosci wydawania certyfikatu, w tym warunkow i
ograniczen w odniesieniu do operacji;

warunkow przyznawania organizacjom, ktore uzyskaly zatwierdzenie zgodnie z
art. 15, przywileju wydawania certyfikatow, o ktérych mowa w art. 11, 12, 13 i art.
17 ust. 2 lit. b);

warunkéw uznawania certyfikatow, informacji o ciagtej zdatnosci do lotu i innych
dokumentéw dotyczacych zdatnosci do lotu wydanych zgodnie z prawem panstwa
trzeciego, do celéw stosowania art. 57.

W odniesieniu do zdatnosci do lotu i zgodno$ci z wymogami ochrony $rodowiska
statkbw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b), Komisja posiada
uprawnienia do zmiany lub uzupelnienia zatacznika II 1 zalacznika III, w drodze
aktow delegowanych przyjmowanych na podstawie art. 117, jezeli jest to niezbedne
Z uwagi na postgp techniczny, operacyjny lub naukowy badz dowody w zakresie
zdatnosci do lotu lub zgodnosci z wymogami ochrony $rodowiska, na potrzeby
realizacji celow okreslonych w art. 1 1 w zakresie, w jakim jest to niezb¢dne do ich
realizacji.

SEkCJA I

Zaloga statku powietrznego

Artykut 19
Zasadnicze wymagania

Piloci i personel pokladowy zaangazowani w eksploatacj¢ statkow powietrznych, o
ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), oraz szkoleniowe urzadzenia symulacji lotu, a
takze osoby 1 organizacje zaangazowane w szkolenie, egzaminowanie, kontrole lub
ocen¢ stanu zdrowia takich pilotéw i personelu pokladowego musza speiniaé
zasadnicze wymagania okreslone w zataczniku I'V.

Artykut 20
Piloci

Piloci podlegaja certyfikacji i otrzymuja licencj¢ pilota oraz orzeczenie lekarskie
pilota stosowne do operacji, jakie maja wykonywac, chyba ze okreslono inaczej w
aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 25.

Licencje pilota wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze przestrzega przepiséw okreslonych w aktach delegowanych przyjetych na mocy
art. 25 w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami, o ktorych
mowa w art. 19, w zakresie wiedzy teoretycznej, umiejetnosci praktycznych,
bieglosci jezykowej 1 doswiadczenia.

Orzeczenie lekarskie pilota wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli
wnioskodawca wykazal, zZe przestrzega przepisow okreslonych w aktach
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delegowanych przyjetych na mocy art. 25 w celu zapewnienia zgodno$ci z
zasadniczymi wymaganiami, o ktorych mowa w art. 19, w zakresie kondycji
zdrowotnej.

W licencjach pilota i orzeczeniach lekarskich pilota okresla si¢ przywileje przyznane
pilotowi.

Artykut 21
Personel pokladowy

Personel pokladowy zaangazowany w operacje zarobkowego transportu lotniczego
podlega certyfikacji i otrzymuje swiadectwo dopuszczenia do pracy.

Personel pokladowy zaangazowany w operacje inne niz operacje zarobkowego
transportu lotniczego podlega certyfikacji 1 otrzymuje $wiadectwo dopuszczenia do
pracy, jezeli tak okreslono w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 25.

Swiadectwa te wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze przestrzega przepisoOw okreslonych w aktach delegowanych przyjetych na mocy
art. 25 w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymaganiami, o ktoérych
mowa w art. 19, w zakresie wiedzy teoretycznej, umiejetnosci praktycznych i
kondycji zdrowotnej.

Artykut 22
Organizacje szkoleniowe i centra medycyny lotniczej

W odniesieniu do organizacji szkolacych pilotow i personel poktadowy oraz centrow
medycyny lotniczej przeprowadza si¢ certyfikacj¢ i wydaje zatwierdzenie, chyba ze
okreslono inaczej w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 25.

Zatwierdzenie to wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca
wykazal, Ze przestrzega przepisoOw okreslonych w aktach delegowanych przyjetych
na mocy art. 25 w celu zapewnienia zgodnos$ci z zasadniczymi wymaganiami, 0O
ktorych mowa w art. 19.

W zatwierdzeniu tym okresla si¢ przywileje przyznane organizacji.

Artykut 23
Szkoleniowe urzadzenia symulacji lotu

W odniesieniu do kazdego szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu
wykorzystywanego w szkoleniu pilotow przeprowadza si¢ certyfikacje i wydaje
certyfikat, chyba ze okreslono inaczej w aktach delegowanych przyjetych na mocy
art. 25.

Certyfikat ten wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze dane urzadzenie jest zgodne z przepisami okre§lonymi w aktach delegowanych
przyjetych na mocy art. 25 w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi
wymaganiami, o ktérych mowa w art. 19.

Artykut 24
Instruktorzy i egzaminatorzy
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b)

d)

f)

Osoby odpowiedzialne za przeprowadzanie szkolen w powietrzu, szkolen na
symulatorze lotu lub szkolen personelu poktadowego badz za ocen¢ umiejetnosci
pilotow lub personelu poktadowego, jak rowniez lekarze orzecznicy
przeprowadzajacy badania lotniczo-lekarskie podlegaja certyfikacji i otrzymuja
certyfikat, chyba ze okreslono inaczej w aktach delegowanych przyjetych na mocy
art. 25.

Certyfikat ten wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze przestrzega przepisoOw okreslonych w aktach delegowanych przyjetych na mocy
art. 25 w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymaganiami, o ktorych
mowa w art. 19.

W certyfikacie tym okresla si¢ przyznane przywileje.

Artykut 25
Przekazanie uprawnien

W odniesieniu do pilotow i personelu poktadowego zaangazowanych w eksploatacje
statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), jak rowniez do
szkoleniowych urzadzen symulacji lotu oraz osdb i organizacji zaangazowanych w
szkolenie, egzaminowanie, kontrolg lub oceng¢ stanu zdrowia tych pilotéw i
personelu poktadowego Komisja posiada uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych zgodnie z art. 117 w celu ustanowienia szczegdétowych przepisow
dotyczacych:

poszczego6lnych uprawnien wpisywanych do licencji pilotow 1 orzeczen lekarskich
pilotéw, o ktorych mowa w art. 20, stosownie do réznych rodzajow wykonywanych
czynnosci,

warunkow uznawania na potrzeby uzyskania licencji pilota, o ktérej mowa w art. 20
ust. 2, szkolen odbytych i  do$wiadczenia  zdobytego na  statkach
powietrznych niepodlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu,

warunkéw konwersji krajowych licencji pilota i krajowych licencji mechanika
poktadowego, wydanych na podstawie prawa panstwa cztonkowskiego, na licencje
pilota, o ktérych mowa w art. 20 ust. 2, a takze warunkow konwersji krajowych
orzeczen lekarskich wydanych na podstawie prawa panstwa czlonkowskiego na
orzeczenia lekarskie pilota, o ktérych mowa w art. 20 ust. 3;

przywilejow 1 obowigzkoéw posiadaczy licencji, uprawnien wpisywanych do licencji,
orzeczen lekarskich, zatwierdzen, §wiadectw oraz certyfikatow, o ktérych mowa w
art. 20, 21, 22, 23 i 24;

warunkéw wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania lub cofania
licencji, uprawnien, orzeczen lekarskich, zatwierdzen, swiadectw i certyfikatow, o
ktérych mowa w art. 20, 21, 22, 23 i 24, w tym warunkow dotyczacych sytuacji, w
ktorych, dazac do osiggniecia celow okreslonych w art. 1 1 uwzgledniajac charakter
danej dziatalno$ci i zwigzane z nig ryzyko, wymaga si¢ lub nie wymaga si¢ takich
licencji, uprawnien, orzeczen lekarskich, zatwierdzen, $wiadectw i certyfikatow,
stosownie do przypadku;

warunkoéw uznawania licencji pilota, orzeczen lekarskich pilota 1 $wiadectw
dopuszczenia do pracy personelu poktadowego, wydanych zgodnie z prawem
panstwa trzeciego, do celéw stosowania art. 57,
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warunkoéw, na jakich zabrania si¢ dziatan uregulowanych w niniejszej sekcji,
ogranicza je lub wuzaleznia od spelnienia okreslonych warunkéw w interesie
bezpieczenstwa.

W odniesieniu do pilotow i personelu poktadowego zaangazowanych w eksploatacje
statkbw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b), a takze do
szkoleniowych urzadzen symulacji lotu oraz osdb i organizacji zaangazowanych w
szkolenie, egzaminowanie, kontrolg lub ocen¢ stanu zdrowia tych pilotow i
personelu poktadowego Komisja posiada uprawnienia do zmiany lub uzupeinienia
zalacznika 1V, w drodze aktow delegowanych przyjmowanych zgodnie z art. 117,
jezeli jest to niezbedne z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy badz
dowody z zakresu bezpieczenstwa dotyczace zatogi statku powietrznego, na potrzeby
realizacji celow okreslonych w art. 1 1 w zakresie, w jakim jest to niezb¢dne do ich
realizacji.

Przepisy, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, obejmujg, w stosownych przypadkach,
uregulowania dotyczgce wydawania wszystkich typow licencji i uprawnien pilota
wymaganych na podstawie konwencji chicagowskiej. Przepisy te moga takze
obejmowac uregulowania dotyczace wydawania innych typow licencji i uprawnien.

SEKCJA I11
Operacje lotnicze

Artykut 26
Zasadnicze wymagania

Eksploatacja statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) musi by¢
zgodna z zasadniczymi wymaganiami okreslonymi w zataczniku V i, w stosownych
przypadkach, zalgcznikach VII 1 VIII.

Artykut 27
Operatorzy

Operatorzy majacy gltowne miejsce prowadzenia dziatalnosci na terytorium, do
ktorego stosuje si¢ Traktaty, i zaangazowani w operacje zarobkowego transportu
lotniczego podlegaja certyfikacji i otrzymujg certyfikat.

Certyfikat ten wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze przestrzega przepisow okreslonych w aktach delegowanych przyjmowanych na
mocy art. 28 w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami, o ktorych
mowa w art. 26. W certyfikacie tym okresla si¢ przywileje przyznane operatorowi
oraz zakres operacji.

Operatorzy majacy siedzibe, miejsce zamieszkania lub gléwne miejsce prowadzenia
dziatalnosci na terytorium, do ktérego stosuje si¢ Traktaty, i zaangazowani w
operacje inne niz operacje zarobkowego transportu lotniczego podlegaja certyfikacji
1 otrzymuja certyfikat, jezeli tak okre§lono w aktach delegowanych przyjetych na
mocy art. 28.

Certyfikat ten wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze przestrzega przepisOw okreslonych w aktach delegowanych przyjetych na mocy
art. 28 w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymaganiami, o ktorych
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mowa w art. 26. W certyfikacie tym okresla si¢ przywileje przyznane operatorowi
oraz zakres operacji.

W drodze odstepstwa od akapitu pierwszego, jezeli tak okreslono w aktach
delegowanych przyjetych na mocy art. 28, dopuszcza si¢, by operatorzy majacy
siedzibe, miejsce zamieszkania lub gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci na
terytorium, do ktérego stosuje si¢ Traktaty, 1 zaangazowani w operacje inne niz
operacje zarobkowego transportu lotniczego deklarowali posiadanie zdolnosci i
dostepnos¢ srodkow umozliwiajacych im wywigzanie si¢ z obowigzkow zwigzanych
z eksploatacjg zgodnie z zasadniczymi wymaganiami, o ktérych mowa w art. 26.

W odniesieniu do eksploatacji statkbw powietrznych w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej przez operatoroOw majacych siedzibe, miejsce zamieszkania
lub gtowne miejsce prowadzenia dziatalno$ci poza terytorium, do ktorego stosuje si¢
Traktaty, ale w stosunku do ktérych panstwa czionkowskie wykonuja funkcje i
zadania panstwa operatora na mocy konwencji chicagowskiej, jak rowniez do
personelu 1 organizacji zaangazowanych w te operacje, panstwa czlonkowskie
zapewniaja poziom bezpieczenstwa rownowazny w stosunku do poziomu
ustanowionego w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 28
Przekazanie uprawnien

W odniesieniu do eksploatacji statkdw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1
lit. b), Komisja posiada uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art.
117 w celu ustanowienia szczegotowych przepisow dotyczacych:

szczegbtowych  warunkow  eksploatacji  statkbw  powietrznych zgodnie z
zasadniczymi wymaganiami, o ktérych mowa w art. 26;

warunkow wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania lub cofania
certyfikatow, o ktérych mowa w art. 27 ust. 1 1 2, w tym warunkéw dotyczacych
sytuacji, w ktorych, dazac do osiagniecia celow okreslonych w art. 1 1 uwzgledniajac
charakter danej dziatalno$ci 1 zwigzane z nig ryzyko, wymaga si¢ uzyskania takich
certyfikatow lub dopuszcza sie sktadanie deklaracji, stosownie do przypadku;

przywilejow i obowiazkow posiadaczy certyfikatow, o ktorych mowa w art. 27 ust. 1
1 2, oraz operatoréw sktadajacych deklaracje zgodnie ze szczegdlowymi przepisami,
0 ktérych mowa w lit. b);

warunkow, ktore operatorzy, o ktérych mowa w art. 27 ust. 1 i 2, i cztonkowie ich
zatog statkow powietrznych musza spetni¢ w odniesieniu do ograniczen czasu lotu i
stuzby oraz wymagan dotyczacych wypoczynku cztonkéw zatog;

dodatkowych wymogoéw niezbednych do zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi
wymaganiami, o ktérych mowa w art. 26, majacych zastosowanie do operatoréw
majacych siedzibg, miejsce zamieszkania lub gléwne miejsce prowadzenia
dziatalnosci na terytorium, do ktérego stosuje si¢ Traktaty, jezeli operatorzy ci
zawieraja umowy w sprawie dzielenia oznaczen linii lub umowy leasingu z zatoga z
operatorami majacymi siedzibe, miejsce zamieszkania lub gldéwne miejsce
prowadzenia dzialalnosci poza wspomnianym terytorium,;

warunkéw 1 procedur niezbgdnych do zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi
wymaganiami, o ktorych mowa w art. 26, w odniesieniu do zatwierdzania przez
wlasciwe organy krajowe indywidualnych programéw okreslania czasu lotu oraz
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wydawania przez Agencje opinii dotyczacych tych programoéw zgodnie z art. 65
ust. 7;

warunkow, na jakich zabrania si¢ eksploatacji statkdbw powietrznych, ogranicza ja
lub uzaleznia od spelnienia okreslonych warunkéw w interesie bezpieczenstwa.

W odniesieniu do eksploatacji statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1
lit. b), Komisja posiada uprawnienia do zmiany lub uzupelnienia zatacznika V oraz,
w stosownych przypadkach, zatagcznikow VII 1 VIII, w drodze aktow delegowanych
przyjmowanych zgodnie z art. 117, jezeli jest to niezbg¢dne z uwagi na postep
techniczny, operacyjny lub naukowy badz dowody z zakresu bezpieczenstwa
dotyczace operacji lotniczych, na potrzeby realizacji celow okre§lonych w art. 11w
zakresie, w jakim jest to niezbedne do ich realizacji.

SEKCJA IV
Lotniska

Artykut 29
Zasadnicze wymagania

Lotniska, wyposazenie lotnisk, eksploatacja lotnisk oraz zapewnianie obstugi
naziemnej 1 stuzby zarzadzania plyta postojowa na lotniskach musza spetniac
zasadnicze wymagania okreslone w zaltaczniku VII oraz, w stosownych przypadkach,
w zalagczniku VIII.

Artykut 30
Certyfikacja lotnisk

W odniesieniu do lotnisk przeprowadza si¢ certyfikacj¢ i wydaje certyfikat. Zmiany
w tym certyfikacie rowniez poddaje si¢ certyfikacji 1 wydaje si¢ w odniesieniu do
nich certyfikat zmian.

Taki certyfikat 1 taki certyfikat zmian wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli
wnioskodawca wykazal, ze lotnisko jest zgodne z podstawg certyfikacji lotnisk
okreslong w ust. 2 oraz ze lotnisko to nie posiada zadnych cech ani charakterystyki, z
powodu ktorych jego eksploatacja nie bytaby bezpieczna.

Zakres tych certyfikatow obejmuje lotnisko 1 jego wyposazenie zwigzane z
bezpieczenstwem.

Na podstawe certyfikacji lotniska sktadajg sig:
a)  obowigzujace specyfikacje certyfikacji dotyczace danego typu lotniska;

b)  przepisy, w odniesieniu do ktoérych zaakceptowano rownowazny poziom
bezpieczenstwa,

C)  specjalne szczegotowe specyfikacje techniczne, niezbedne w przypadku
gdy z uwagi na cechy konstrukcyjne danego lotniska lub doswiadczenie
zdobyte w trakcie jego eksploatacji specyfikacje certyfikacji, o ktérych
mowa w lit. a), sa nieadekwatne lub nieodpowiednie do zapewnienia
zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami, o ktorych mowa w art. 29.
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Artykut 31
Wyposazenie lotniska majace kluczowe znaczenie dla bezpieczenstwa

W  odniesieniu do wyposazenia lotnisk majacego kluczowe znaczenie dla
bezpieczenstwa 1 wykorzystywanego lub przeznaczonego do uzytku na lotniskach
podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu przeprowadza si¢ certyfikacje i wydaje
certyfikat, jezeli tak okreslono w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 34.

Certyfikat dotyczacy takiego wyposazenia wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek,
jezeli wnioskodawca wykazal, Ze wyposazenie to jest zgodne ze szczegdélowymi
specyfikacjami ustanowionymi zgodnie z art. 34 w celu zapewnienia zgodnos$ci z
zasadniczymi wymaganiami, o ktérych mowa w art. 29.

W drodze odstgpstwa od ust. 1 1 jezeli tak okreslono w aktach delegowanych
przyjetych na mocy art. 34, dopuszcza si¢, by organizacje zaangazowane w
projektowanie, produkcje i obstluge techniczng wyposazenia lotnisk majgcego
kluczowe znaczenie dla bezpieczenstwa sktadaty deklaracje zgodno$ci tego
wyposazenia z zasadniczymi wymaganiami, o ktérych mowa w art. 29.

Artykut 32
Organizacje

W odniesieniu do organizacji odpowiedzialnych za eksploatacj¢ lotnisk
przeprowadza si¢ certyfikacje 1 wydaje certyfikat.

Certyfikat ten wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazal,
ze przestrzega przepisdw okreslonych w aktach delegowanych przyjetych na mocy
art. 34 w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymaganiami, o ktorych
mowa w art. 29.

W certyfikacie tym okresla si¢ jego zakres oraz przywileje przyznane certyfikowanej
organizacji.

Organizacje odpowiedzialne za zapewnianie stuzb obslugi naziemnej 1 stuzb
zarzadzania plyta postojowa na lotniskach podlegajacych niniejszemu
rozporzadzeniu  deklaruja  posiadanie  zdolnosci 1  dostepno$¢  $rodkow
umozliwiajacych im wywigzanie si¢ z obowigzkow zwigzanych z zapewnianiem tych
stuzb zgodnie z zasadniczymi wymaganiami, o ktorych mowa w art. 29.

Artykut 33
Ochrona otoczenia lotniska

Panstwa cztonkowskie wprowadzaja odpowiednie s$rodki w celu zapewnienia
zabezpieczenia lotnisk znajdujacych si¢ na ich terytorium przed dzialaniami i
wydarzeniami w otoczeniu tych lotnisk, ktére moga stwarza¢ niedopuszczalne
ryzyko dla statkéw powietrznych korzystajacych z danego lotniska.

Organizacje, o ktorych mowa w art. 32 ust. 1, monitoruja dziatania i wydarzenia,
ktore mogg stwarza¢ niedopuszczalne ryzyko dla bezpieczenstwa lotniczego w
otoczeniu lotniska, za ktoérego eksploatacje sa odpowiedzialne. Wprowadzaja one
niezbedne $rodki w celu ograniczenia tego ryzyka, jezeli lezy to w ich
mozliwo$ciach, a jezeli wykracza to poza ich mozliwo$ci, powiadamiaja o tym
ryzyku wiasciwe organy panstwa czlonkowskiego, w ktérym znajduje si¢ dane
lotnisko.
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Artykut 34
Przekazanie uprawnien

W odniesieniu do lotnisk, wyposazenia lotnisk majacego kluczowe znaczenie dla
bezpieczenstwa, eksploatacji lotniska oraz zapewniania obstugi naziemnej i stuzb
zarzadzania ptyta postojowa na lotniskach Komisja posiada uprawnienia do przyjecia
aktow delegowanych zgodnie z art. 117 w celu ustanowienia szczeg6lowych
przepisow dotyczacych:

szczegotowych warunkoéw dotyczacych eksploatacji lotnisk zgodnie z zasadniczymi
wymaganiami, o ktérych mowa w art. 29;

warunkow ustanowienia zgodnie z art. 30 ust. 2 podstawy certyfikacji majace;j
zastosowanie do danego lotniska oraz warunkéw informowania o0 niej
whnioskodawcy, do celdw certyfikacji zgodnie z art. 30 ust. 1;

warunkow  dotyczacych okreslenia szczegotowych  specyfikacji  majacych
zastosowanie do wyposazenia lotnisk majacego kluczowe znaczenie dla
bezpieczenstwa oraz warunkow informowania o tych specyfikacjach wnioskodawcy,
do celow certyfikacji zgodnie z art. 31 ust. 1;

warunkéw wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania lub cofania
dotyczacych lotnisk certyfikatow, o ktorych mowa w art. 30, w tym wprowadzania
ograniczen w eksploatacji zwigzanych ze szczegdlng konstrukcjg lotniska;

warunkéw wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania lub cofania
certyfikatow dotyczacych wyposazenia lotnisk majacego kluczowe znaczenie dla
bezpieczenstwa, o ktorym mowa w art. 31, w tym warunkoéw dotyczacych sytuacji, w
ktorych, dazac do osiggnigcia celow okreslonych w art. 1 1 uwzgledniajac charakter
danej dziatalno$ci i1 zwigzane z nig ryzyko, wymaga si¢ uzyskania takich
certyfikatow lub dopuszcza si¢ sktadanie deklaracji, stosownie do przypadku;

warunkéw wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania lub cofania
certyfikatow, o ktérych mowa w art. 32 ust. 1;

przywilejow 1 obowigzkoéw posiadaczy certyfikatow, o ktorych mowa w art. 30, art.
31 ust. 1 i art. 32 ust. 1, oraz przywilejow i obowigzkow organizacji, ktore ztozyty
deklaracje zgodnie z art. 31 ust. 2;

warunkow 1 procedur sktadania deklaracji przez organizacje zapewniajace obshuge
naziemng i organizacje zapewniajace shuzby zarzadzania ptyta postojowa zgodnie z
art. 32 ust. 2;

przywilejow 1 obowigzkdw organizacji zapewniajacych obsluge naziemng i
organizacji zapewniajacych stuzby zarzadzania ptyta postojowa, ktore zlozyty
deklaracje zgodnie z art. 32 ust. 2;

warunkoéw uznawania krajowych certyfikatow wydanych w odniesieniu do lotnisk na
podstawie prawa krajowego panstwa cztonkowskiego i ich konwersji na dotyczace
lotnisk certyfikaty, o ktérych mowa w art. 30, w tym $rodkéw juz dopuszczonych
przez dane panstwo cztonkowskie w oparciu o zgloszone réznice w odniesieniu do
postanowien zalacznika 14 do konwencji chicagowskiej;

warunkow, na jakich zabrania si¢ eksploatacji lotnisk lub dziatan organizacji, o
ktorych mowa w art. 32 ust. 2, ogranicza taka eksploatacj¢ lub dziatania badz
uzaleznia je od spelnienia okre§lonych warunkéw w interesie bezpieczenstwa;
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) warunkow udostgpniania i rozpowszechniania obowigzkowych informacji przez
Agencje zgodnie z art. 65 ust. 6 oraz przez wilasciwe organy krajowe, do celow
zapewnienia bezpieczenstwa eksploatacji lotniska i wyposazenia lotniska.

2. W odniesieniu do lotnisk, wyposazenia lotniska, eksploatacji lotnisk oraz obstugi
naziemnej i shuzb zarzadzania ptyta postojowa Komisja posiada uprawnienia do
zmiany lub uzupetnienia zatgcznika VII oraz, w stosownych przypadkach, zalacznika
VIII, w drodze aktow delegowanych przyjmowanych zgodnie z art. 117, jezeli jest to
niezb¢dne z uwagi na postgp techniczny, operacyjny lub naukowy badz dowody z
zakresu bezpieczenstwa dotyczace lotnisk, na potrzeby realizacji celow okreslonych
w art. 1 1 w zakresie, w jakim jest to niezbedne do ich realizacji.

SEKCJAV
ATM/ANS

Artykut 35
Zasadnicze wymagania

Zapewnianie ATM/ANS musi odbywaé si¢ zgodnie z zasadniczymi wymaganiami
okreslonymi w zataczniku VIII oraz, w stosownych przypadkach, w zatgczniku VII.

Artykut 36
Instytucje zapewniajace ATM/ANS
1. Instytucje zapewniajagce ATM/ANS poddaje si¢ certyfikacji i wydaje im certyfikat.

Certyfikat ten wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze przestrzega przepisoOw okreslonych w aktach delegowanych przyjetych na mocy
art. 39 w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymaganiami, o ktdrych
mowa w art. 35.

W certyfikacie tym okresla si¢ przyznane przywileje oraz zakres zapewnianych
stuzb.

2. W drodze odstepstwa od ust. 1, zgodnie z aktami delegowanymi przyjetymi na mocy
art. 39, panstwa cztonkowskie moga zdecydowa¢ o zezwoleniu instytucjom
zapewniajacym stuzby informacji powietrznej na deklarowanie posiadania zdolnos$ci
1 dostepnosci Srodkow umozliwiajagcych im wywigzanie si¢ z obowigzkoéw
zwigzanych z zapewnianymi stuzbami zgodnie z zasadniczymi wymaganiami, o
ktorych mowa w art. 35.

W takim przypadku zainteresowane panstwo czlonkowskie powiadamia Komisje,
Agencje 1 pozostate panstwa czlonkowskie o swojej decyzji. Decyzje te publikuje sie
W Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, a Agencja wiacza ja do repozytorium, 0
ktorym mowa w art. 63.

Artykut 37

Organizacje zaangazowane w projektowanie, produkcje i obstuge techniczng systemow i
czesci sktadowych ATM/ANS

1. Organizacje zaangazowane w projektowanie, produkcje¢ 1 obstuge techniczng
systemoéw 1 czesci skladowych ATM/ANS, od ktorych zalezy bezpieczenstwo lub
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interoperacyjnos¢, poddaje si¢ certyfikacji i wydaje im certyfikat, jezeli tak
okreslono w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 39.

Certyfikat ten wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze przestrzega przepisdw okreslonych w aktach delegowanych przyjetych na mocy
art. 39 w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymaganiami, o ktorych
mowa w art. 35.

W certyfikacie tym okresla si¢ przyznane przywileje.

W drodze odstgpstwa od ust. 1 i1 jezeli tak okreslono w aktach delegowanych
przyjetych na mocy art. 39, dopuszcza si¢, by organizacje zaangazowane Ww
projektowanie, produkcj¢ i obstuge techniczng systeméw 1 czesci sktadowych
ATM/ANS, od ktérych zalezy bezpieczenstwo lub interoperacyjnos¢, deklarowaty
posiadanie zdolnosci 1 dostgpnos$¢ $rodkéw umozliwiajacych im wywigzanie si¢ z
obowigzkow zwigzanych z ich dzialalnoscig zgodnie z zasadniczymi wymaganiami,
0 ktérych mowa w art. 35.

Artykut 38
Systemy i czesci skladowe ATM/ANS

Jezeli tak okreslono w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 39, od instytucji
zapewniajacych ATM/ANS, o ktéorych mowa w art. 36, wymaga si¢ deklaracji, ze
systemy 1 czg$ci skladowe ATM/ANS, od ktorych zalezy bezpieczenstwo lub
interoperacyjno$¢ 1 ktore maja zosta¢ wprowadzone do uzytkowania przez te
instytucje, sg zgodne ze szczegdlowymi specyfikacjami okreslonymi w aktach
delegowanych przyjetych na mocy art. 39 w celu zapewnienia zgodno$ci z
zasadniczymi wymaganiami, o ktérych mowa w art. 35.

W odniesieniu do systeméw i czeSci sktadowych ATM/ANS, od ktoérych zalezy
bezpieczenstwo lub interoperacyjnos¢, przeprowadza si¢ certyfikacje 1 wydaje
certyfikat, jezeli tak okreslono w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 39.

Certyfikat ten wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze dane systemy 1 cze$ci sktadowe sg zgodne ze szczegdétowymi specyfikacjami
okreslonymi w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 39 w celu zapewnienia
zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami, o ktorych mowa w art. 35.

W drodze odstgpstwa od akapitu pierwszego i jezeli tak okreslono w aktach
delegowanych przyjetych na mocy art. 39, dopuszcza sig, by organizacje
zaangazowane w projektowanie, produkcje i obstuge techniczng systemow i czesci
sktadowych ATM/ANS, od ktorych zalezy bezpieczenstwo lub interoperacyjnos¢,
deklarowaly, ze te systemy i czgsci skladowe sa zgodne ze szczegdlowymi
specyfikacjami okreslonymi zgodnie z art. 39 w celu zapewnienia zgodnosci z
zasadniczymi wymaganiami, o ktérych mowa w art. 35, oraz ze te systemy i czeSci
sktadowe sg zdatne do uzytku.

Artykut 39
Przekazanie uprawnien

W odniesieniu do zapewniania ATM/ANS Komisja posiada uprawnienia do
przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 117 w celu ustanowienia
szczegotowych przepiséw dotyczacych:
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d)

f)

9)

h)

)

b)

szczegotowych warunkéw zapewniania ATM/ANS zgodnie z zasadniczymi
wymaganiami, o ktorych mowa w art. 35;

warunkow okreslenia szczegotowych specyfikacji majacych zastosowanie do
systeméw 1 czeSci sktadowych ATM/ANS oraz warunkéw informowania o tych
specyfikacjach wnioskodawcy, do celéw certyfikacji zgodnie z art. 38 ust. 2;

warunkéw wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania lub cofania
certyfikatow, o ktorych mowa w art. 36, w tym warunkow dotyczacych sytuacji, w
ktorych, dazac do osiggniecia celow okreslonych w art. 1 1 uwzgledniajac charakter
danej dzialalno$ci 1 zwigzane z nig ryzyko, dopuszcza si¢ sktadanie deklaracji,
stosownie do przypadku;

warunkéw wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania lub cofania
certyfikatow, o ktorych mowa w art. 37 ust. 1 i art. 38 ust. 2, w tym warunkow
dotyczacych sytuacji, w ktorych, dazac do osiagnigcia celow okreslonych w art. 1 i
uwzgledniajac charakter danej dziatalnosci i zwigzane z nig ryzyko, wymaga si¢
uzyskania takich certyfikatow lub dopuszcza si¢ sktadanie deklaracji, stosownie do
przypadku;

przywilejow i obowigzkéw posiadaczy certyfikatow, o ktérych mowa w art. 36 oraz,
w stosownych przypadkach, w art. 37 i 38;

przywilejow i obowigzkow organizacji sktadajacych deklaracje zgodnie z art. 36 ust.
2, art. 37 ust. 2 i art. 38 ust. 2;

warunkow 1 procedur sktadania przez instytucje zapewniajace ATM/ANS deklaracji
zgodnie z art. 38 ust. 1, w tym warunkéw dotyczacych sytuacji, w ktérych, dazac do
osiggnigcia celow okreslonych w art. 1 1 uwzgledniajac charakter danej dziatalnosci i
zwigzane z nig ryzyko, wymaga si¢ sktadania takich deklaracji;

warunkow, na jakich mozna zabroni¢ zapewniania ATM/ANS, ograniczy¢ je lub
uzalezni¢ od spetnienia okre§lonych warunkow w interesie bezpieczenstwa;

warunkéw udostepniania 1 rozpowszechniania obowigzkowych informacji przez
Agencje zgodnie z art. 65 ust. 6 oraz przez wilasciwe organy krajowe, do celow
bezpiecznego zapewniania ATM/ANS;

zasad eksploatacji zwigzanych z Kkorzystaniem z przestrzeni powietrznej oraz
systemami i1 cze$ciami sktadowymi ATM/ANS wymaganymi do korzystania z
przestrzeni powietrznej.

W odniesieniu do zapewniania ATM/ANS Komisja posiada uprawnienia do zmiany
lub uzupetienia zatgcznika VIII oraz, w stosownych przypadkach, zalacznika VII, w
drodze aktow delegowanych przyjmowanych zgodnie z art. 117, jezeli jest to
niezbedne z uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy badz dowody z
zakresu bezpieczenstwa dotyczace ATM/ANS, na potrzeby realizacji celow
okreslonych w art. 1 1 w zakresie, w jakim jest to niezbedne do ich realizacji.

Przepisy, o ktérych mowa w ust. 1, powinny, w stosownych przypadkach:
by¢ spojne z centralnym planem ATM;

zostaC opracowane Ww oparciu o stosowne przepisy rozporzadzenia (UE)
XXXX/XXX oraz okresla¢ mechanizmy przejsciowe w celu zapewnienia ciaglo$ci
waznosci certyfikatow przyznanych na podstawie wspomnianego rozporzadzenia.
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SEKCJA VI
Kontrolerzy ruchu lotniczego

Artykut 40
Zasadnicze wymagania

Kontrolerzy ruchu lotniczego, osoby i organizacje zaangazowane w szkolenie,
egzaminowanie, kontrol¢ lub ocene stanu zdrowia kontroleréw ruchu lotniczego, a
takze szkoleniowe urzadzenia symulacji ruchu lotniczego muszg spetnia¢ zasadnicze
wymagania okreslone w zalaczniku VIII.

Artykut 41
Kontrolerzy ruchu lotniczego

Kontrolerzy ruchu lotniczego podlegaja certyfikacji i otrzymuja licencj¢ kontrolera
ruchu lotniczego oraz orzeczenie lekarskie stosowne do stuzby, jaka maja zapewniac.

Licencje¢ kontrolera ruchu lotniczego, o ktorej mowa w ust. 1, wydaje si¢ w
odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskujacy o t¢ licencje¢ wykazat, Zze przestrzega
przepisOw okreslonych w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 44 w celu
zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymaganiami, o ktérych mowa w art. 40, w
zakresie wiedzy teoretycznej, umiej¢tnosci praktycznych, bieglosci jezykowej i
doswiadczenia.

Orzeczenie lekarskie, o ktérym mowa w ust. 1, wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek,
jezeli kontroler ruchu lotniczego wykazat, ze przestrzega przepisow okreslonych w
aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 44 w celu zapewnienia zgodnosci z
zasadniczymi wymaganiami, o ktérych mowa w art. 40, w zakresie kondycji
zdrowotnej.

W licencji kontrolera ruchu lotniczego i w orzeczeniu lekarskim okresla sie
przywileje przyznane kontrolerowi ruchu lotniczego oraz zakres licencji i orzeczenia
lekarskiego.

Artykut 42

Organizacje szkolace kontrolerow ruchu lotniczego, lekarze orzecznicy
przeprowadzajacy badania lotniczo-lekarskie i centra medycyny lotniczej

Organizacje szkolagce kontrolerow ruchu lotniczego, lekarzy orzecznikdéw
przeprowadzajacych badania lotniczo-lekarskie oraz centra medycyny lotniczej
poddaje si¢ certyfikacji i wydaje im certyfikat.

Certyfikat ten wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze przestrzega przepiséw okreslonych w aktach delegowanych przyjetych na mocy
art. 44 w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymaganiami, o ktorych
mowa w art. 40.

W certyfikacie tym okresla si¢ przyznane przywileje.

Artykut 43
Instruktorzy i egzaminatorzy
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d)

f)

9)

Osoby odpowiedzialne za przeprowadzanie szkolenia praktycznego lub za ocen¢
praktycznych umieje¢tnosci kontrolerow ruchu lotniczego poddaje si¢ certyfikacji i
wydaje si¢ im certyfikat.

Certyfikat ten wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat,
ze przestrzega przepiséw okreslonych w aktach delegowanych przyjetych na mocy
art. 44 w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymaganiami, o ktorych
mowa w art. 40.

W certyfikacie tym okresla si¢ przyznane przywileje.

Artykut 44
Przekazanie uprawnien

W odniesieniu do kontroleréw ruchu lotniczego, a takze osOb 1 organizacji
zaangazowanych w szkolenie, egzaminowanie, kontrole lub ocen¢ stanu zdrowia
kontroleréw ruchu lotniczego Komisja posiada uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych zgodnie z art. 117 w celu ustanowienia szczegotowych przepisow
dotyczacych:

poszczegOlnych uprawnien i uprawnien uzupetniajacych wpisywanych do licencji
kontrolera ruchu lotniczego, o ktérych mowa w art. 41;

warunkéw wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania lub cofania
licencji, uprawnien i uprawnien uzupehniajgcych wpisywanych do licencji kontrolera
ruchu lotniczego oraz orzeczen lekarskich, o ktérych mowa w art. 41, a takze
certyfikatow, o ktérych mowa w art. 42 i 43;

przywilejow i obowigzkow posiadaczy licencji kontrolera ruchu lotniczego,
uprawnien 1 uprawnien uzupeiliajacych wpisywanych do licencji, orzeczen
lekarskich oraz certyfikatow, o ktérych mowa w art. 41, 42 i 43,;

warunkow uznawania krajowych licencji kontrolera ruchu lotniczego i krajowych
orzeczen lekarskich wydanych na podstawie prawa panstwa cztonkowskiego oraz ich
konwersji na licencje kontrolera ruchu lotniczego i orzeczenia lekarskie, o ktorych
mowa w art. 41;

warunkéw uznawania licencji kontrolera ruchu lotniczego wydanych zgodnie z
prawem panstwa trzeciego, do celow stosowania art. 57,

warunkoéw, na jakich mozna zabroni¢ prowadzenia szkolenia operacyjnego,
ograniczy¢ prowadzenie takiego szkolenia lub uzalezni¢ od spetnienia okreslonych
warunkow w interesie bezpieczenstwa;

warunkéw udostepniania i rozpowszechniania obowigzkowych informacji przez
Agencje zgodnie z art. 65 ust. 6 oraz przez wiasciwe organy krajowe, do celow
zapewnienia bezpieczenstwa przeprowadzania szkolenia operacyjnego.

W odniesieniu do kontroleréw ruchu lotniczego, osob i organizacji zaangazowanych
w szkolenie, egzaminowanie, kontrol¢ oraz ocene stanu zdrowia kontroleréw ruchu
lotniczego, jak réwniez do szkoleniowych urzadzen symulacji ruchu lotniczego
Komisja posiada uprawnienia do zmiany lub uzupetnienia zatgcznika VIII, w drodze
aktow delegowanych przyjmowanych zgodnie z art. 117, jezeli jest to niezbedne z
uwagi na postep techniczny, operacyjny lub naukowy badZz dowody z zakresu
bezpieczenstwa dotyczace organizacji szkoleniowych i kontrolerow ruchu
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lotniczego, na potrzeby realizacji celow okre$lonych w art. 1 i w zakresie, w jakim
jest to niezbe¢dne do ich realizacji.

SEKCJA VII

Bezzalogowe statki powietrzne

Artykut 45
Zasadnicze wymagania dotyczace bezzalogowych statkow powietrznych

Projektowanie, produkcja, obstuga techniczna i eksploatacja bezzatogowych statkow
powietrznych oraz ich silnikow, $Smigiel, czesci, wyposazenia nieinstalowanego oraz
wyposazenia do zdalnego kierowania nimi musi spetnia¢ zasadnicze wymagania
okreslone w zatgczniku IX.

Artykut 46
Zgodnos¢ bezzalogowych statkow powietrznych

Jezeli tak okreslono w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 47 w celu
osiggni¢cia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa, z uwzglednieniem zasad
okreslonych w art. 4 ust. 2, projektowanie, produkcja, obsluga techniczna i
eksploatacja bezzatogowych statkow powietrznych podlegaja certyfikacji.
Certyfikaty wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat, ze
spetnia przepisy okreslone w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 47 w
celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami, o ktérych mowa w art.
45. W certyfikacie wyszczegdlnia si¢ ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem,
warunki uzytkowania i przywileje.

Jezeli tak okreslono w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 47 w celu
osiggnigcia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa, z uwzglednieniem zasad
okreslonych w art. 4 ust. 2, projektowanie, produkcja, obstuga techniczna i
eksploatacja bezzatogowych statkdbw powietrznych podlegaja wymogowi ztozenia
deklaracji. Deklaracje sktada sig¢, jezeli spetnione sg zasadnicze wymagania, o
ktéorych mowa w art. 45, oraz odpowiadajace im szczegdlowe zasady okres$lone
zgodnie z art. 47 w celu zapewnienia zgodnos$ci z tymi zasadniczymi wymaganiami.

Jezeli tak okreslono w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 47, biorgc pod
uwage, ze odpowiednie poziomy bezpieczenstwa mozna osiggnaé bez stosowania
rozdziatow IV 1 V niniejszego rozporzadzenia, przepiséw tych rozdziatdéw nie stosuje
si¢ do zasadniczych wymagan, o ktorych mowa w art. 45, oraz odpowiadajacych im
szczegotowych zasad okreslonych zgodnie z art. 47 w celu zapewnienia zgodnosci z
tymi zasadniczymi wymaganiami. W takich przypadkach wymagania te i zasady
stanowig ,,wspolnotowe prawodawstwo harmonizacyjne” w  rozumieniu
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca
2008 r. ustanawiajacego wymagania w zakresie akredytacji i nadzoru rynku
odnoszace si¢ do warunkow wprowadzania produktow do obrotu i uchylajacego
rozporzadzenie (EWG) nr 339/93 oraz w rozumieniu decyzji Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie wspolnych
ram dotyczacych wprowadzania produktéw do obrotu, uchylajacej decyzj¢ Rady
93/465/EWG.
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Artykut 47
Przekazanie uprawnien

W odniesieniu do projektowania, produkcji, obslugi technicznej i eksploatacji
bezzalogowych statkbw powietrznych oraz ich silnikow, $migiet, czesci,
wyposazenia nieinstalowanego oraz wyposazenia do zdalnego kierowania nimi
Komisja posiada uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 117 w
celu okreslenia szczegotowych przepiséw dotyczacych:

a)  warunkdw i procedur wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania
lub cofania certyfikatow w odniesieniu do projektowania, produkcji, obstugi
technicznej 1 eksploatacji bezzatogowych statkdbw powietrznych, o ktorych
mowa w art. 46 ust. 11 2, w tym warunkow dotyczacych sytuacji, w ktérych,
dazac do osiggniecia celow okreslonych w art. 1 1 uwzgledniajac charakter
danej dzialalnosci 1 zwigzane z nig ryzyko, wymaga si¢ uzyskania takich
certyfikatow lub dopuszcza si¢ ztozenie deklaracji, stosownie do przypadku;

b)  warunkow i procedur, zgodnie z ktorymi operator bezzalogowego statku
powietrznego opiera si¢ na certyfikatach wydanych lub deklaracjach ztozonych
zgodnie z sekcjami I, I1, 111 VIII;

c)  warunkow, na jakich wymogi dotyczace projektowania, produkcji i obstugi
technicznej bezzatogowych statkow powietrznych, silnikow, $migiel, czesci,
wyposazenia nieinstalowanego oraz wyposazenia do zdalnego kierowania nimi
nie podlegaja przepisom rozdzialdéw IV 1 V niniejszego rozporzadzenia, do
celow art. 46 ust. 3;

d) przywilejow 1 obowigzkéw posiadaczy certyfikatow oraz operatorow
sktadajacych deklaracje;

e) oznakowania i identyfikacji bezzalogowych statkow powietrznych;

f)  warunkéw, w ktorych operacje bezzatlogowych statkow powietrznych sa
zabronione, ograniczone lub uzaleznione od spetnienia okres§lonych warunkow
w interesie bezpieczenstwa.

W odniesieniu do projektowania, produkcji, obslugi technicznej i eksploatacji
bezzalogowych statkow powietrznych oraz ich silnikow, $migiel, czesci,
wyposazenia nieinstalowanego oraz wyposazenia do zdalnego kierowania nimi,
Komisja posiada uprawnienia do zmiany 1 uzupehlienia zalgcznika IX i, w
stosownych przypadkach, zatacznika III, w drodze aktow delegowanych
przyjmowanych zgodnie z art. 117, gdy jest to konieczne z uwagi na postep
techniczny, operacyjny lub naukowy badz dowody z zakresu bezpieczenstwa
operacji powietrznych, w celu osiagniecia zalozen okre§lonych w art. 1 1 w zakresie,
w jakim jest to niezb¢dne do ich osiggnigcia.

SEkCJIA VIII

Statki powietrzne uzytkowane przez operatora z panstwa trzeciego w celu przylotu na

terytorium Unii, lotu w obrebie jej terytorium lub odlotu z niego

Artykut 48
Obowiazujace zasady

43

PL



PL

Statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. ¢), oraz ich zaloga i ich
operacje musza spetnia¢ obowiazujace normy ICAO. W zakresie nieuregulowanym
takimi normami statki te i ich operacje oraz ich zatoga musza spetnia¢ zasadnicze
wymagania okre$lone w zalacznikach II, IV, V i, w stosownych przypadkach, w
zataczniku VIII, pod warunkiem ze wymagania te nie sg sprzeczne z prawami panstw
trzecich wynikajacymi z konwencji miedzynarodowych.

Artykut 49
Zgodnosé

W odniesieniu do eksploatacji statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1
lit. ¢), w zarobkowym transporcie lotniczym przeprowadza si¢ certyfikacj¢ i wydaje
zezwolenie.

Zezwolenie to wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat
posiadanie zdolnos$ci 1 dostepnos¢ srodkéw umozliwiajagcych mu wywigzanie si¢ z
obowiazkow zwigzanych z eksploatacja tego statku powietrznego, zgodnie z
wymogami okreslonymi w art. 48.

W zezwoleniu tym okre$la si¢ przywileje przyznane operatorowi oraz zakres
operacji.

Jezeli tak okreslono w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 50, w
odniesieniu do eksploatacji statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit.
C), innej niz w zarobkowym transporcie lotniczym, przeprowadza si¢ certyfikacje i
wydaje zezwolenie.

Zezwolenie to wydaje si¢ w odpowiedzi na wniosek, jezeli wnioskodawca wykazat
posiadanie zdolnos$ci 1 dostgpnos¢ srodkéw umozliwiajagcych mu wywigzanie si¢ z
obowigzkow zwigzanych z eksploatacja tego statku powietrznego, zgodnie z
wymogami okreslonymi w art. 48.

W zezwoleniu tym okre$la si¢ przywileje przyznane operatorowi oraz zakres
operacji.

W drodze odst¢pstwa od akapitu pierwszego, jezeli tak okreslono w aktach
delegowanych przyjetych na mocy art. 50, dopuszcza si¢, aby operatorzy statkow
powietrznych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. ¢), zaangazowani w operacje inne
niz operacje zarobkowego transportu lotniczego, deklarowali posiadanie zdolnosci i
dostepnos¢ srodkow umozliwiajacych im wywigzanie si¢ z obowigzkow zwigzanych
z eksploatacja tych statkow powietrznych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
art. 48.

Zezwolenia 1 deklaracje, o ktorych mowa w ust. 1 1 2, s3 wymagane tylko w
odniesieniu do wykonywanych statkami powietrznymi operacji przylotu na
terytorium, do ktorego stosuje si¢ Traktaty, lotu w obrebie tego terytorium lub odlotu
z niego, z wyjatkiem operacji przelotu nad tym terytorium.

Artykut 50
Przekazanie uprawnien

W odniesieniu do statkbw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. ), a
takze ich zatog oraz ich operacji, Komisja posiada uprawnienia do przyjecia aktow
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d)

f)

delegowanych zgodnie z art. 117 w celu okreslenia szczegdélowych przepiséw
dotyczacych:

zezwolen dla statkow powietrznych, dla ktérych brak jest standardowego $wiadectwa
zdatno$ci do lotu ICAO lub zezwolen dla pilotéw, ktérzy nie maja standardowe;j
licencji ICAO na wykonywanie operacji przylotu na terytorium, do ktorego stosuje
si¢ Traktaty, lotu w obrebie tego terytorium lub odlotu z niego;

szczegblnych warunkOw eksploatacji statku powietrznego zgodnie z przepisami art.
48;

alternatywnych warunkéw w przypadkach, w ktérych przestrzeganie norm i
wymagan, o ktérych mowa w art. 48, jest niemozliwe lub wigze si¢ z
nieproporcjonalnym naktadem dla operatora, przy jednoczesnym zapewnieniu
spelnienia odpowiednich norm 1 wymagan;

warunkéw wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania lub cofania
zezwolen, o ktérych mowa w art. 49, w tym warunkéw dotyczacych sytuacji, W
ktorych, dazac do osiggniecia celéw okreslonych w art. 1 1 uwzgledniajac charakter
danej dziatalno$ci 1 zwigzane z nig ryzyko, wymaga si¢ uzyskania takich zezwolen
lub dopuszcza si¢ ztozenie deklaracji, stosownie do przypadku. Warunki te musza
uwzglednia¢ certyfikaty wydane przez panstwo rejestracji lub panstwo operatora i
pozostawac bez uszczerbku dla przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 1 jego
przepisow wykonawczych;

przywilejow i obowigzkow posiadaczy zezwolen, o ktorych mowa w art. 49 ust. 1 i
2, oraz, w stosownych przypadkach, operatoréw, ktdrzy ztozyli deklaracje zgodnie z
art. 49 ust. 2;

warunkoéw, w ktérych eksploatacja statkdw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2
ust. 1 lit. ¢), jest zabroniona, ograniczona lub uzalezniona od spelnienia okreslonych
warunkoéw w interesie bezpieczenstwa.

Komisja, przyjmujac przepisy, o ktorych mowa w ust. 1, zapewnia w szczegdlnosci,
aby:

w stosownych przypadkach wykorzystywane byly dokumenty okreslajace zalecane
praktyki i wytyczne ICAQO;

zadne z wymagan nie wykraczato poza okreslone w niniejszym rozporzadzeniu
wymagania, ktérym podlegaja statki powietrzne, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit.
b) ppkt (i), oraz zatogi i operatorzy tych statkow;

procedura uzyskania zezwolen, o ktérych mowa w art. 49 ust. 1 1 2, byla prosta,
proporcjonalna, skuteczna i oszczedna oraz pozwalata na wykazanie zgodnosci
proporcjonalnie do zloZzonosci operacji i zwigzanego z nig ryzyka. Komisja zapewnia
w szczegblnosci, aby pod uwage brane byly:

(i)  wyniki powszechnego programu przegladu bezpieczenstwa (Universal
Safety Oversight Audit Programme) ICAO;

(i) informacje zgromadzone w ramach programéw inspekcji na plycie,
ustanowionych zgodnie z aktami delegowanymi przyjetymi na mocy art.
51 ust. 10;

(iii) inne uznane informacje dotyczace bezpieczenstwa w odniesieniu do
danego operatora;
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(iv) certyfikaty wydane zgodnie z prawem danego panstwa trzeciego;

uwzgledniane byly aspekty bezpieczenstwa zwigzane z ATM/ANS.

ROZDZIAL 1V

WSPOLNY SYSTEM CERTYFIKACJI, NADZORU | EGZEKWOWANIA

PRZEPISOW

Artykut 51
Certyfikacja, nadzor i egzekwowanie przepiséw

Panstwa cztonkowskie, Komisja i Agencja wspolpracuja w ramach jednolitego
europejskiego systemu bezpieczenstwa lotniczego w celu zapewnienia zgodnosci z
niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi
przyjetymi na jego podstawie.

W celu zapewnienia zgodno$ci z przepisami niniejszego rozporzadzenia oraz aktow
delegowanych 1 wykonawczych przyjetych na jego podstawie Agencja 1 wlasciwe
organy krajowe zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem:

przyjmuja 1 oceniajg przedlozone im wnioski, wydaja certyfikaty 1 w stosownych
przypadkach odnawiaja je oraz przyjmuja zlozone im deklaracje, zgodnie z
przepisami rozdziatu I11;

prowadza nadzoér nad posiadaczami certyfikatow, osobami prawnymi i fizycznymi,
ktore ztozyly deklaracje, oraz nad wyrobami, czgSciami, wyposazeniem, systemami
ATM/ANS, cze$ciami sktadowymi ATM/ANS, szkoleniowymi urzadzeniami
symulacji lotu oraz lotniskami objetymi przepisami rozdziatu III;

przeprowadzaja niezbedne dochodzenia, inspekcje, audyty 1 inne dziatania
monitorujagce w celu stwierdzenia ewentualnych naruszen przez osoby, o ktorych
mowa w lit. b), majacych do nich zastosowanie wymagan okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu oraz aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego
podstawie.

podejmuja wszelkie niezbedne $rodki egzekwowania przepiséw, w tym zmiang,
zawieszenie lub cofnigcie wydanych przez nie certyfikatow, zatrzymanie statku
powietrznego i natozenie kar w celu potozenia kresu stwierdzonym naruszeniom.

Odpowiedzialno$¢ za zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepiséw, o ktérych mowa w ust. 2, ustala si¢ zgodnie z nastepujacymi przepisami.

Agencja ponosi odpowiedzialnos¢, jezeli zadania te zostaly jej powierzone na mocy
art. 53, 54, 55, 66, 67, 68, 69 i 70.

Wiasciwy organ krajowy panstwa cztonkowskiego, w ktorym zlokalizowane jest
lotnisko, jest odpowiedzialny za te zadania w odniesieniu do certyfikatu lotniska, o
ktorym mowa w art. 30 ust. 1, oraz certyfikatu dla organizacji odpowiedzialnej ze
eksploatacje¢ lotniska, o ktorym mowa w art. 32 ust. 1. Certyfikat dla organizacji
odpowiedzialnej za eksploatacje lotniska moze by¢ potaczony z certyfikatem dla
lotniska lub wydawany oddzielnie.

We wszystkich pozostatych przypadkach za zadania te odpowiedzialny jest wiasciwy
organ krajowy panstwa czlonkowskiego, w ktérym osoba fizyczna ubiegajaca si¢ o
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10.

certyfikat lub sktadajgca deklaracj¢ ma miejsce zamieszkania, lub — w przypadku
0s0b prawnych — gdzie dana osoba ma siedzib¢ glowna, chyba ze w aktach
delegowanych przyjetych na mocy ust. 10 okreslono inacze;j.

Jednakze jezeli tak okreslono w aktach delegowanych przyjetych na mocy ust. 14:

a) lekarze orzecznicy przeprowadzajacy badania lotniczo-lekarskie, centra
medycyny lotniczej i1 lekarze medycyny ogdlnej sa odpowiedzialni za
wydawanie orzeczen lekarskich dla pilotow, o ktorych mowa w art. 20
ust. 3, oraz orzeczen lekarskich dla kontrolerow ruchu lotniczego, o
ktorych mowa w art. 41 ust. 1;

b)  organizacje szkolenia pilotéw i personelu poktadowego, ktore zostaty
zatwierdzone zgodnie z art. 22, oraz operatorzy, ktérym wydano
certyfikat zgodnie z art. 27, s3 odpowiedzialni za wydawanie $wiadectw
dopuszczenia do pracy personelu poktadowego, o ktorych mowa w art.
21.

Nadzoér sprawowany przez Agencje 1 wlasciwe organy krajowe musi by¢ ciagly i1
oparty na priorytetach okreslonych w $wietle ryzyka dla lotnictwa cywilnego.

Agencja zarzadza narzedziami 1 procedurami oraz stosuje narzedzia i procedury
niezb¢dne do gromadzenia, wymiany 1 analizy informacji dotyczacych
bezpieczenstwa uzyskanych z programéw inspekcji na ptycie ustanowionych w
aktach delegowanych przyjetych na mocy ust. 10.

W celu ulatwienia wykonywania zadanh w zakresie certyfikacji, nadzoru 1
egzekwowania przepisow Komisja, Agencja i wlasciwe organy krajowe wymieniaja
si¢ informacjami, w tym na temat ewentualnych lub stwierdzonych naruszen
przepisow.

Agencja propaguje wspolne rozumienie 1 stosowanie wymagan zawartych w
niniejszym rozporzadzeniu oraz w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych
na jego podstawie, miedzy innymi poprzez opracowanie wytycznych, o ktoérych
mowa w art. 65 ust. 3, w konsultacji z wtasciwymi organami krajowymi.

Kazda osoba fizyczna lub prawna objeta niniejszym rozporzadzeniem moze zglosic¢
Agencji wystgpujace jej zdaniem réznice migdzy panstwami cztonkowskimi w
stosowaniu przepisow. Jezeli rdéznice takie znacznie utrudniaja dziatalno$¢ tych osob
lub w inny sposdb prowadza do istotnych trudnosci, Agencja i krajowe wilasciwe
organy zainteresowanych panstw czlonkowskich  wspolpracuja w  celu
wyeliminowania tych roznic bez nieuzasadnionej zwtoki. Jezeli réznic tych nie
mozna wyeliminowac¢, Agencja przekazuje sprawe Komisji.

Agencja 1 wilasciwe organy krajowe podejmuja niezbedne dzialania celem
zwigkszenia 1 propagowania $wiadomos$ci na temat bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego oraz upowszechniajg informacje zwigzane z bezpieczenstwem istotne z
perspektywy zapobiegania wypadkom i incydentom.

W odniesieniu do zadan Agencji i wiasciwych organow krajowych w zakresie
certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepisow wynikajacych z niniejszego
rozporzadzenia, Komisja posiada uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych
zgodnie z art. 117 w celu okre$lenia szczegdtowych przepiséw dotyczacych:

warunkow gromadzenia, wymiany i upowszechniania informacji mi¢gdzy Agencja a
organami wiasciwymi krajowymi w wykonywaniu ich zadan;
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b)

f)

9)

h)

warunkow przeprowadzania certyfikacji oraz dochodzen, inspekcji, audytow i innych
dziatan monitorujacych niezb¢dnych do zapewnienia skutecznego nadzoru nad
osobami prawnymi i fizycznymi, wyrobami, cze¢$ciami, wyposazeniem, systemami
ATM/ANS, czeSciami skltadowymi ATM/ANS, szkoleniowymi urzadzeniami
symulacji lotu oraz lotniskami podlegajacymi niniejszemu rozporzadzeniu;

warunkow kwalifikacji inspektorow 1 organizacji zaangazowanych w ich szkolenie;

warunkow przeprowadzania inspekcji na plycie oraz zatrzymania statku
powietrznego, jezeli statek powietrzny, jego operator lub jego zaloga nie spelniaja
wymagan niniejszego rozporzadzenia lub aktow delegowanych 1 wykonawczych
przyjetych na jego podstawie;

warunkow dotyczacych systemow administrowania 1 zarzadzania Agencji 1
wlasciwych organéw krajowych w odniesieniu do wykonywania zadan w zakresie
certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepisow;

w odniesieniu do ust. 3 — warunkow podziatu obowiazkow migdzy wlasciwe organy
krajowe do celow zapewnienia skutecznego wykonywania zadan zwigzanych z
certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem przepisow;

w odniesieniu do ust. 3 — warunkow przydziatu obowigzkéw lekarzom orzecznikom
przeprowadzajacym badania lotniczo-lekarskie i centrom medycyny lotniczej, do
celow wydawania orzeczen lekarskich dla pilotow 1 kontroleréw ruchu lotniczego, a
takze warunkow, na jakich lekarzom medycyny ogolnej powierza si¢ takie
obowigzki, z mysla o zapewnieniu skutecznego wykonywania zadan zwigzanych z
orzeczeniami lekarskimi dla pilotéw i kontroleréw ruchu lotniczego;

w odniesieniu do ust. 3 — warunkéw przydzialu obowigzkow organizacjom
szkolagcym pilotow 1 personel poktadowy, do celéw wydawania $wiadectw
dopuszczenia do pracy personelu poktadowego, z mysla o zapewnieniu skutecznego
wykonywania zadan dotyczacych certyfikacji personelu poktadowego.

Artykut 52
Europejscy inspektorzy lotnictwa

Agencja opracowuje we wspolpracy z wlasciwymi organami krajowymi mechanizm
tworzenia puli 1 wspolnego korzystania z uslug inspektorow 1 innego personelu
posiadajacego wiedze specjalistyczng wiasciwg do wykonywania zadan w zakresie
certyfikacji 1 nadzoru wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia. W tym celu
Agencja okresla i przekazuje wlasciwym organom krajowym wymagane
kwalifikacje 1 profile doswiadczenia, na podstawie ktorych organy te wyznaczaja, w
miare dostepnosci, kandydatéw do udziatu, w charakterze europejskich inspektorow
lotnictwa, w mechanizmie tworzenia puli i wspdlnego korzystania z niej.

Agencja i kazdy wlasciwy organ krajowy moga zwrdci¢ si¢ z wnioskiem o pomoc do
europejskich inspektorow lotnictwa w wykonywaniu zadan z zakresu nadzoru i
certyfikacji. Agencja koordynuje takie wnioski i opracowuje odpowiednie do tych
celow procedury w konsultacji z whasciwymi organami krajowymi.

Europejscy inspektorzy lotnictwa wykonuja swoje zadania nadzoru i certyfikacji pod
kontrola, zgodnie z instrukcjami i pod nadzorem Agencji lub wlasciwego organu
krajowego, ktory zwrdcit si¢ z wnioskiem o pomoc.
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Koszty pomocy udzielanej przez europejskich inspektoréw lotnictwa wyznaczonych
przez wlasciwe organy krajowe sa pokrywane z optat. W tym celu Agencja wystawia
faktury w imieniu wiasciwego organu krajowego, ktory poniost koszty, osobie
prawnej lub fizycznej, ktora byta przedmiotem dzialan w zakresie certyfikacji i
nadzoru przeprowadzonych przez tych inspektoréw. Agencja przekazuje kwote
uzyskang od tej osoby odpowiedniemu wlasciwemu organowi krajowemu.

W odniesieniu do mechanizmu tworzenia puli i wspdlnego korzystania z niej, o
ktérym mowa w ust. 1, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych
zgodnie z art. 117 w celu ustanowienia szczegdtowych przepisow dotyczacych:

praw i obowiazkow Agencji 1 wlasciwych organdéw krajowych, ktore zwracajg si¢ z
wnioskiem o pomoc, otrzymujag pomoc lub udzielaja pomocy w ramach tego
mechanizmu;

zezwolen oraz przepisOw majacych zastosowanie do europejskich inspektorow
lotnictwa, ktorzy udzielaja takiej pomocy;

ustalania i pobierania opftat, o ktérych mowa w ust. 4.

Artykut 53
Przekazanie obowigzkow

Panstwa czlonkowskie moga przekaza¢ Agencji obowiazki w zakresie certyfikacji,
nadzoru i egzekwowania przepisow w odniesieniu do ktérychkolwiek lub wszystkich
organizacji, operatorow, personelu, statkow powietrznych, szkoleniowych urzadzen
symulacji lotu lub lotnisk, za ktore dane panstwo cztonkowskie jest odpowiedzialne
na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Po takim przekazaniu obowigzkow Agencja staje si¢ organem wtasciwym do celow
przekazanego obowigzku, a dane panstwo czlonkowskie jest zwolnione z tego
obowigzku. W odniesieniu do wywigzywania si¢ przez Agencje¢ z tego obowigzku
stosuje si¢ przepisy rozdziatlow IV i V.

Panstwo cztonkowskie moze, za obopdlng zgoda, przekaza¢ innemu panstwu
cztonkowskiemu obowiazki w =zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania
przepisow w odniesieniu do ktorychkolwiek lub wszystkich organizacji, operatorow,
personelu, statkdw powietrznych, szkoleniowych urzadzen symulacji lotu lub lotnisk,
za ktore sg odpowiedzialne na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Po takim przekazaniu obowigzkow wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego,
ktoremu przekazano obowigzki, staje si¢ organem wiasciwym do celow
przekazanego obowigzku, a panstwo cztonkowskie, ktére przekazalo obowigzek, jest
zwolnione z tego obowiazku.

W odniesieniu do wywigzywania si¢ z tego obowigzku stosuje si¢ przepisy
rozdziatlow II i IV oraz art. 120 i 121, jak réwniez odpowiednie przepisy prawa
krajowego panstwa cztonkowskiego, ktéremu przekazano obowigzek.

Agencja lub panstwo czlonkowskie, stosownie do przypadku, wyraza zgode na
przejecie obowiazkéw, o ktérych mowa w ust. 1 lub 2, jezeli uzna, ze moze
skutecznie wywigza¢ si¢ z przekazanego obowigzku zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego
podstawie.
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Jezeli panstwo czlonkowskie zamierza przekaza¢ niektore obowigzki zgodnie z ust. 1
lub 2, ustala wspdlnie z Agencja lub z innym panstwem cztonkowskim, stosownie do
przypadku, plan przejsSciowy zapewniajacy uporzadkowane przekazanie
obowigzkow. Przed finalizacja konsultuje si¢ ten plan przejSciowy z osobami
prawnymi i fizycznymi, ktorych dotyczy przekazanie obowiazkéw, oraz, w
przypadku przekazania obowigzkoéw, o ktorym mowa w ust. 2, z Agencja.

Agencja 1 dane panstwo czlonkowskie lub panstwa cztonkowskie, stosownie do
przypadku, zapewniajg zgodnos$¢ przekazania obowiazkow z planem przejsciowym.

Agencja udostgpnia — poprzez repozytorium utworzone na mocy art. 63 — wykaz
panstw czlonkowskich, ktére przekazaty niektére obowigzki zgodnie z niniejszym
artykulem. Wykaz ten zawiera szczegOlowe informacje o przekazanych
obowigzkach, pozwalajace na jasne okreslenie obowigzkoéw po ich przekazaniu oraz
objetych nimi organizacji, operatoréw, personelu, statkow powietrznych,
szkoleniowych urzadzen symulacji lotu lub lotnisk, stosownie do przypadku.

Agencja uwzglednia przekazanie obowigzkow przy przeprowadzaniu inspekcji i
innych dziatan monitorujacych zgodnie z art. 73.

Niniejszy artykul pozostaje bez uszczerbku dla praw 1 obowigzkéw panstw
cztonkowskich wynikajacych z konwencji chicagowskiej. Jezeli panstwo
cztonkowskie przekazuje zgodnie z niniejszym artykutem obowiazki natozone na nie
w konwencji chicagowskiej, powiadamia ono ICAO o tym, ze Agencja lub inne
panstwo czltonkowskie wystepuje jako jego upowazniony przedstawiciel w
wywigzywaniu si¢ z zobowigzan wynikajacych z konwencji chicagowskie;j.

Artykut 54
Organizacje dzialajace w wielu panstwach

Organizacja moze zwroci¢ si¢ do Agencji z wnioskiem o przejecie funkcji
wlasciwego organu odpowiedzialnego za certyfikacje, nadzor i egzekwowanie
przepiséw w odniesieniu do tej organizacji, w odstepstwie od art. 51 ust. 3, jezeli
organizacja ta posiada certyfikat lub jest uprawniona do ubiegania si¢ o uzyskanie
takiego certyfikatu zgodnie z przepisami rozdziatu III od wilasciwego organu
krajowego w jednym panstwie cztonkowskim, ale ma lub zamierza miec istotne
obiekty i personel objete tym certyfikatem zlokalizowane w innym panstwie
cztonkowskim lub w kilku innych panstwach cztonkowskich.

Whiosek taki moga rowniez zlozy¢ dwie organizacje lub wigksza ich liczba, z
ktorych kazda ma glowne miejsce prowadzenia dzialalno$ci w innym panstwie
cztonkowskim 1 kazda posiada lub jest uprawniona do ubiegania si¢ o certyfikat
zgodnie z przepisami rozdziatu III dla tego samego rodzaju dziatalnosci lotnicze;j.

Jezeli organizacje, o ktorych mowa w akapicie pierwszym i drugim, zloza taki
wniosek, informuja o tym wilasciwe organy krajowe panstw czionkowskich, w
ktérych majg swoje gtéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci.

Jezeli Agencja uzna, ze moze skutecznie wykonywac¢ obowigzki, ktorych dotyczy
wniosek, w zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepisow zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi przyjetymi na jego
podstawie, ustala, wspoOlnie z zainteresowanym panstwem cztonkowskim lub
zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi, stosownie do przypadku, plan
przejsciowy zapewniajacy uporzadkowane przekazanie obowigzkéw. Przed
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finalizacjg konsultuje si¢ ten plan przejSciowy z organizacjami, ktore ztozyly
wniosek o przekazanie obowigzkow.

Agencja i dane panstwo cztonkowskie lub panstwa cztonkowskie, stosownie do
przypadku, zapewniaja zgodno$¢ przekazania obowigzkow z planem przej$ciowym.

Po takim przekazaniu obowigzkéw zgodnie z ust. 1 1 2 Agencja staje si¢ organem
wlasciwym do celéw przekazanego obowigzku, a dane panstwo cztonkowskie lub
panstwa cztonkowskie sa zwolnione z tego obowigzku. W odniesieniu do
wywigzywania si¢ przez Agencje z tego obowiazku stosuje si¢ przepisy rozdziatow
IViV.

Przepisy art. 53 ust. 5 1 6 stosuje si¢ odpowiednio do kazdego przekazania
obowigzkow zgodnie z niniejszym artykutem.

Artykut 55
Mechanizm nadzoru w sytuacjach nadzwyczajnych

Agencja moze zaleci¢ panstwu czlonkowskiemu przekazanie obowiazkdéw zgodnie z
art. 53, jezeli spelnione sg wszystkie ponizsze warunki:

a)  wyniki inspekcji 1 innych dziatan monitorujacych prowadzonych przez
Agencje zgodnie z art. 73 wskazuja na powazng 1 utrzymujaca si¢
niezdolno$¢ panstwa cztonkowskiego do skutecznego wykonywania
niektorych lub wszystkich zadan w zakresie certyfikacji, nadzoru i
egzekwowania przepisOw wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia;

b) Komisja wezwata dane panstwo cztonkowskie do usunigcia
nieprawidtowosci stwierdzonych zgodnie z lit. a);

Cc) panstwo czlonkowskie nie usungto nieprawidlowo$ci w sposob
satysfakcjonujacy, a powstata sytuacja zagraza bezpieczenstwu lotnictwa

cywilnego.

Jezeli dane panstwo cztonkowskie nie wprowadzitlo w Zycie zalecenia Agencji ani
nie usun¢to nieprawidtowosci w terminie 3 miesigcy od daty tego zalecenia,
Komisja, jezeli uzna, ze spetnione sa warunki okreslone w ust. 1, moze postanowi¢ o
tymczasowym przekazaniu Agencji odpowiedzialnosci za okreslone zadania w
zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepisoOw. Decyzje taka podejmuje
si¢ w drodze aktéw wykonawczych przyjmowanych zgodnie z procedurg doradcza, o
ktorej mowa w art. 116 ust. 2. W nalezycie uzasadnionych, szczegolnie pilnych
przypadkach zwigzanych z bezpieczenstwem lotnictwa Komisja przyjmuje zgodnie z
procedurg, o ktorej mowa w art. 116 ust. 4, akty wykonawcze majace
natychmiastowe zastosowanie.

Poczawszy od dnia, w ktorym decyzja wykonawcza, o ktorej mowa w ust. 2, staje si¢
skuteczna, Agencja regularnie ocenia, czy warunek w ust. 1 lit. c) jest nadal
spetniony. Jezeli uzna, Zze warunek ten nie jest juz spelniony, wydaje Komisji
zalecenie zakonczenia tymczasowego przekazania obowigzkow.

Jezeli Komisja uzna, uwzgledniajac to zalecenie, ze warunek w ust. 1 lit. ¢) nie jest
juz speliony, podejmuje decyzje o zakonczeniu tymczasowego przekazania
obowigzkow Agencji.

Decyzje taka podejmuje si¢ w drodze aktow wykonawczych przyjmowanych zgodnie
z procedurg doradcza, o ktorej mowa w art. 116 ust. 2. W nalezycie uzasadnionych,
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szczegoblnie pilnych przypadkach zwigzanych z bezpieczenstwem lotnictwa Komisja
przyjmuje zgodnie z procedura, o ktoérej mowa w art. 116 ust. 4, akty wykonawcze
majgce natychmiastowe zastosowanie.

Po takim przekazaniu obowigzkéw zgodnie z ust. 2 Agencja staje si¢ organem
wlasciwym do celéw przekazanego obowigzku, a dane panstwo czlonkowskie jest
zwolnione z tego obowiazku. W odniesieniu do wywigzywania si¢ przez Agencj¢ z
tego obowiagzku stosuje si¢ przepisy rozdziatow IV 1 V.

Przepisy art. 53 ust. 5 i 6 stosuje si¢ odpowiednio do kazdego przekazania
obowigzkow zgodnie z niniejszym artykutem. Agencja wlacza réwniez do
repozytorium utworzonego na mocy art. 63 decyzje wykonawcze Komisji, o ktérych
mowa w ust. 2 i 4.

Artykut 56
Waznos¢ certyfikatow i deklaracji

Certyfikaty wydane i deklaracje ztozone zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz
aktami delegowanymi 1 wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie sg wazne we
wszystkich panstwach cztonkowskich, bez dodatkowych wymagan ani oceny.

Jezeli Komisja uzna, ze osoba prawna lub fizyczna, ktérej wydano certyfikat lub
ktora ztozyta deklaracjg, nie speilnia juz obowigzujacych wymagan niniejszego
rozporzadzenia lub aktéw delegowanych 1 wykonawczych przyjetych na jego
podstawie, Komisja, w oparciu o =zalecenie Agencji, zobowigzuje panstwo
cztonkowskie odpowiedzialne za nadzor nad ta osoba do podjecia stosownych
dziatan naprawczych i zastosowania $rodkow zabezpieczajacych, w tym do
ograniczenia lub zawieszenia certyfikatu.

Decyzje taka podejmuje si¢ w drodze aktow wykonawczych przyjmowanych zgodnie
z procedurg doradczg, o ktorej mowa w art. 116 ust. 2. W nalezycie uzasadnionych,
szczegoblnie pilnych przypadkach zwigzanych z bezpieczenstwem lotnictwa Komisja
przyjmuje zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 116 ust. 4, akty wykonawcze
majace natychmiastowe zastosowanie.

Poczawszy od dnia, w ktorym ta decyzja wykonawcza staje si¢ skuteczna, dany
certyfikat lub dana deklaracja, w odstgpstwie od ust. 1, przestaje obowigzywaé we
wszystkich panstwach cztonkowskich.

Jezeli Komisja uzna, ze panstwo czlonkowskie, o ktorym mowa w ust. 2, podjeto
stosowne dziatania naprawcze i1 zastosowalo $rodki zabezpieczajace, podejmuje
decyzje, w oparciu o zalecenie Agencji, o ponownym obowigzywaniu danego
certyfikatu lub danej deklaracji we wszystkich panstwach cztonkowskich, zgodnie z
ust. 1. Decyzj¢ taka podejmuje si¢ w drodze aktow wykonawczych przyjmowanych
zgodnie z procedurg doradcza, o ktérej mowa w art. 116 ust. 2. W nalezycie
uzasadnionych, szczegodlnie pilnych przypadkach zwigzanych z bezpieczenstwem
lotnictwa Komisja przyjmuje zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 116 ust. 4,
akty wykonawcze majace natychmiastowe zastosowanie.

Niniejszy artykut pozostaje bez uszczerbku dla rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

Artykut 57

Uznawanie certyfikatow wydanych przez panstwo trzecie
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Agencja 1 wlasciwe organy krajowe moga wydawac certyfikaty okre§lone w niniejszym
rozporzadzeniu oraz w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie,
na podstawie certyfikatéw wydanych zgodnie z prawem panstwa trzeciego albo uznawac
certyfikaty 1 inne stosowne dokumenty potwierdzajace przestrzeganie przepisOw lotnictwa
cywilnego, ktore zostalty wydane zgodnie z prawem panstwa trzeciego, jezeli taka mozliwos¢
jest przewidziana w:

a)

b)

umowach mig¢dzynarodowych dotyczacych uznawania certyfikatow, zawartych
mie¢dzy Unig a pafstwem trzecim; lub

aktach delegowanych przyjetych na podstawie art. 18 ust. 1 lit. I), art. 25 ust. 1 lit. f)
I art. 44 ust. 1 lit. e).

Artykut 58
Kwalifikowane jednostki

Agencja 1 wlasciwe organy krajowe mogg przydziela¢ swoje zadania w zakresie
certyfikacji 1 nadzoru wynikajace z niniejszego rozporzadzenia kwalifikowanym
jednostkom, ktore zostaly akredytowane jako zgodne z kryteriami okre$lonymi w
zataczniku VI. Agencja i wlasciwe organy krajowe korzystajace z kwalifikowanych
jednostek tworzg system akredytacji i oceny zgodnosci kwalifikowanych jednostek z
tymi kryteriami, w momencie akredytacji, a nastepnie w sposob ciagly.

Kwalifikowana jednostka jest akredytowana oddzielnie, przez Agencj¢ lub wtasciwy
organ krajowy, lub wspdlnie przez dwa witasciwe organy krajowe lub wigksza ich
liczbe albo przez Agencje 1 wlasciwy organ krajowy lub wigkszg ich liczbe.

Agencja lub wiasciwy organ krajowy lub wlasciwe organy krajowe, stosownie do
przypadku, cofaja lub zawieszaja przyznang akredytacj¢ kwalifikowanej jednostki,
jezeli jednostka ta przestaje spetniac kryteria okreslone w zataczniku VI.

Agencja lub wlasciwy organ krajowy lub wlasciwe organy krajowe, akredytujace
kwalifikowang jednostkg¢, moga przyzna¢ jej przywilej wydawania, zmiany,
zawieszania i cofania certyfikatow lub przyjmowania deklaracji w imieniu Agencji
lub wiasciwego organu krajowego. Przywilej ten uwzgledniany jest w zakresie
akredytacji.

Agencja i wlasciwe organy krajowe uznaja, bez dalszych wymagan technicznych ani
oceny, akredytacje kwalifikowanych jednostek przyznane przez Agencje i inne
wlasciwe organy krajowe zgodnie z ust. 1.

Jednakze Agencja i wlasciwe organy krajowe nie s3 zobowigzane do korzystania z
petnego zakresu akredytacji przyznanej przez inny wlasciwy organ krajowy lub
Agencje ani do uznawania przywilejow przyznanych kwalifikowanej jednostce przez
inny wlasciwy organ zgodnie z ust. 3.

Agencja i wlasciwe organy krajowe wymieniajg si¢ informacjami o przyznanych,
zawieszonych 1 cofnietych akredytacjach. Agencja udostepnia te informacje za
posrednictwem repozytorium, o ktérym mowa w art. 63.

Artykut 59
Srodki zabezpieczajace

Niniejsze rozporzadzenie oraz akty delegowane i1 wykonawcze przyjete na jego
podstawie nie stanowig przeszkody dla niezwlocznego podjecia przez panstwo
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cztonkowskie dziatan w odpowiedzi na problem dotyczacy bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego, jezeli spelnione sg wszystkie ponizsze warunki:

a) problem wigze si¢ z powaznym ryzykiem dla bezpieczenstwa lotniczego
1 jego rozwigzanie wymaga od panstwa czlonkowskiego podjecia
niezwlocznych dziatan;

b) panstwo czlonkowskie nie ma mozliwosci odpowiedniego rozwigzania
problemu zgodnie =z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami
delegowanymi i wykonawczymi przyj¢tymi na jego podstawie;

C)  podjete dziatania sg proporcjonalne do wagi problemu.

W takim przypadku zainteresowane panstwo czlonkowskie niezwlocznie
powiadamia Komisje, Agencj¢ 1 inne panstwa czlonkowskie, za posrednictwem
repozytorium utworzonego na mocy art. 63, o wprowadzonych S$rodkach oraz
przyczynach ich wprowadzenia.

Jezeli czas stosowania $rodkow, o ktorych mowa w ust. 1, przekracza osiem
kolejnych miesiecy lub jezeli panstwo cztonkowskie wprowadzato takie same srodki
wielokrotnie 1 ich taczny czas trwania przekracza osiem miesigcy, Agencja ocenia,
czy warunki okre$lone w ust. 1 zostaly spelnione, i w terminie trzech miesiecy od
daty otrzymania powiadomienia, o ktérym mowa w ust. 1, wydaje Komisji zalecenie
dotyczace wynikoOw tej oceny. Agencja wilacza to zalecenie do repozytorium
utworzonego na mocy art. 63.

W takim przypadku Komisja ocenia, uwzgledniajgc to zalecenie, czy warunki te
zostaly spetione. Jezeli Komisja uzna, ze warunki te nie zostaty spetnione, lub nie
zgodzi si¢ z wynikiem oceny przeprowadzonej przez Agencj¢, przyjmuje — W
terminie trzech miesiecy od daty otrzymania tego zalecenia — odpowiednia decyzje
wykonawczg, ktora jest publikowana w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej i
umieszczana w repozytorium utworzonego na mocy art. 63.

Niezwlocznie po powiadomieniu o tej decyzji wykonawczej zainteresowane panstwo
cztonkowskie zaprzestaje stosowania srodkéw podjetych na mocy ust. 1.

Po otrzymaniu powiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1, Agencja bez
nieuzasadnionej zwloki ocenia réwniez, czy problem wskazany przez panstwo
cztonkowskie moze zosta¢ rozwigzany przez Agencj¢ przez podjecie decyzji, o
ktorych mowa w art. 65 ust. 4 akapit pierwszy, w taki sposob, ze S$rodki
wprowadzone przez panstwo czlonkowskie nie beda juz potrzebne. Jezeli Agencja
uzna, ze problem ten mozna rozwigza¢ w ten wlasnie sposob, podejmuje
odpowiednia decyzje w tej sprawie. Jezeli uzna, ze danego problemu nie mozna
rozwigza¢ w ten wilasnie sposob, wydaje zalecenie Komisji w sprawie zmiany aktow
delegowanych lub wykonawczych przyjetych na podstawie niniejszego
rozporzadzenia, ktorg to zmian¢ uzna za niezb¢dng w Swietle zastosowania ust. 1.

Jezeli jest to niezbedne w $wietle zastosowania ust. 1, Komisja niezwlocznie i z
uwzglednieniem zalecenia Agencji rozwaza zmian¢ aktow delegowanych przyjetych
na podstawie art. 18 ust. 1, art. 25 ust. 1, art. 28 ust. 1, art. 34 ust. 1, art. 39 ust. 1, art.
44 ust. 1, art. 47 ust. 1 i art. 50 ust. 1.

Artykut 60

Elastyczno$¢ podejscia
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Panstwa cztonkowskie moga przyzna¢ dowolnej osobie fizycznej lub prawnej
podlegajacej niniejszemu rozporzadzeniu wylaczenia spod wymogéw majacych
zastosowanie do tej osoby zgodnie z przepisami rozdziatu III, innych niz zasadnicze
wymagania okreSlone w tych przepisach, lub z aktami delegowanymi lub
wykonawczymi przyjetymi na mocy tych przepisow, w przypadku pilnych
nieprzewidzianych okoliczno$ci majacych wplyw na te osoby lub pilnych potrzeb
operacyjnych tych osob, jezeli spetnione sg wszystkie ponizsze warunki:

a) nie ma mozliwosci odpowiedniego zareagowania na okolicznosci lub
potrzeby w sposob zgodny z odpowiednimi wymaganiami;

b) zapewniony jest akceptowalny poziom bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska oraz zgodno$¢ z odpowiednimi zasadniczymi wymaganiami,
w razie konieczno$ci poprzez zastosowanie srodkéw tagodzacych;

C) panstwo czlonkowskie ograniczylo na tyle, na ile to mozliwe, ewentualne
zaktocenie warunkéw rynkowych wynikajace z przyznania wylaczenia;
oraz

d)  wylaczenie jest ograniczone pod wzgledem zakresu i czasu trwania do
tego, co absolutnie niezbgdne, 1 jest stosowane Ww sposOb
niedyskryminujacy.

W takim przypadku zainteresowane panstwo cztonkowskie niezwlocznie
powiadamia Komisje, Agencj¢ i inne panstwa cztonkowskie, za posrednictwem
repozytorium utworzonego na mocy art. 63, o przyznanym wylaczeniu, jego
przyczynie oraz, w stosownych przypadkach, o zastosowanych niezbednych
srodkach tagodzacych.

Jezeli czas stosowania wylaczen, o ktorych mowa w ust. 1, przekracza osiem
kolejnych miesigcy lub jezeli panstwo cztonkowskie przyznawalo takie same
wylaczenia wielokrotnie i ich laczny czas trwania przekracza osiem miesigcy,
Agencja ocenia, czy warunki okre§lone w ust. 1 zostaly spelnione, i w terminie
trzech miesiecy od daty otrzymania powiadomienia, 0 ktérym mowa w ust. 1, wydaje
Komisji zalecenie dotyczace wynikow tej oceny. Agencja wiacza to zalecenie do
repozytorium utworzonego na mocy art. 63.

W takim przypadku Komisja ocenia, uwzgledniajac to zalecenie, czy warunki te
zostaly spelione. Jezeli Komisja uzna, ze warunki te nie zostaty spetnione, lub nie
zgodzi si¢ z wynikiem oceny przeprowadzonej przez Agencje, przyjmuje — W
terminie 3 miesigcy od daty otrzymania tego zalecenia — odpowiednig decyzj¢
wykonawczg, ktora jest publikowana w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej i
umieszczana w repozytorium utworzonego na mocy art. 63.

Zainteresowane panstwo czlonkowskie niezwtocznie po powiadomieniu o tej decyzji
wykonawczej cofa wylaczenie przyznane na mocy ust. 1.

Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze zgodno$¢ z odpowiednimi zasadniczymi
wymaganiami okre§lonymi w zalgcznikach mozna wykaza¢ za pomocg srodkow
innych niz te okreslone w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na
podstawie niniejszego rozporzadzenia oraz ze S$rodki te zapewniaja znaczace
korzysci w zakresie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego lub wydajnosci dla oséb
podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu lub dla odnos$nych organdéw, moze
przedtozy¢ Komisji oraz Agencji, za posrednictwem repozytorium utworzonego na
mocy art. 63, uzasadniony wniosek o zmian¢ aktu delegowanego lub wykonawczego,
tak aby umozliwi¢ wykorzystanie tych innych srodkow.
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sig:

W takim przypadku Agencja bez nieuzasadnionej zwloki wydaje zalecenie Komisji
dotyczace tego, czy wniosek panstwa cztonkowskiego spetnia warunki okre§lone w
akapicie pierwszym.

Jezeli jest to niezbedne w S$wietle stosowania niniejszego ustgpu, Komisja,
niezwlocznie oraz uwzgledniajac to zalecenie, rozwaza mozliwo§¢ zmiany danego
aktu delegowanego lub wykonawczego.

Artykut 61
Gromadzenie, wymiana i analiza informacji

Komisja, Agencja 1 wlasciwe organy krajowe wymieniajg si¢ wszelkimi
informacjami dost¢pnymi im w ramach stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz
aktow delegowanych 1 wykonawczych przyjetych na jego podstawie, ktére maja
istotne znaczenie dla nich nawzajem w wykonywaniu zadan objetych niniejszym
rozporzadzeniem. Wlasciwe organy panstw cztonkowskich, ktérym powierzono
badanie wypadkdéw i1 incydentéw w lotnictwie cywilnym lub analize tych zdarzen, sa
rébwniez uprawnione do dostepu do tych informacji w celu wykonywania
powierzonych im zadan. Informacje te moga by¢ roéwniez przekazywane
zainteresowanym podmiotom zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w
ust. 4.

Agencja koordynuje na szczeblu unijnym gromadzenie, wymiang i analize¢ informacji
o sprawach wchodzacych w zakres niniejszego rozporzadzenia. W tym celu Agencja
moze zawiera¢ porozumienia administracyjne dotyczace gromadzenia, wymiany i
analizy informacji z osobami fizycznymi 1 prawnymi obj¢tymi niniejszym
rozporzadzeniem lub ze stowarzyszeniami takich oséb.

Na wniosek Komisji Agencja analizuje pilne lub wazne kwestie wchodzace w zakres
niniejszego rozporzadzenia. W razie potrzeby wlasciwe organy krajowe
wspotpracuja z Agencja w celu przeprowadzenia takiej analizy.

Komisja przyjmuje szczegotowe przepisy dotyczace sposobéw wymiany informacji,
o ktérych mowa w ust. 1, miedzy Komisja, Agencja 1 whasciwymi organami
krajowymi oraz przekazywania takich informacji zainteresowanym stronom.
Przepisy te zawiera si¢ w aktach wykonawczych przyjmowanych zgodnie z
procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 116 ust. 3.

W szczegotowych przepisach, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, uwzglednia

a) potrzebe przekazywania osobom fizycznym 1 prawnym objetym
niniejszym  rozporzadzeniem informacji niezb¢dnych im do
przestrzegania przepisoOw i realizacji celow okreslonych w art. 1;

b)  potrzebg ograniczenia upowszechniania i wykorzystywania informacji do
tego, co absolutnie niezbedne do osiagniecia tych celow;

C) potrzebe zapobiegania udost¢pnieniu lub wykorzystaniu informacji w
celu przypisania winy lub odpowiedzialnosci.

Komisja, Agencja i wlasciwe organy krajowe, jak rowniez osoby fizyczne i prawne
oraz stowarzyszenia takich osob, o ktorych mowa w ust. 2, wprowadzaja niezbedne
srodki w celu zapewnienia wymaganej poufnosci informacji otrzymywanych zgodnie
z niniejszym artykulem, bez uszczerbku dla wszelkich bardziej rygorystycznych
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wymagan dotyczacych poufnosci przewidzianych w rozporzadzeniu (UE) nr
996/2010, rozporzadzeniu (UE) nr 376/2014 lub w innych przepisach unijnych.

W celu informowania spoteczenstwa o ogdlnym poziomie bezpieczenstwa w
lotnictwie cywilnym w Unii Agencja corocznie publikuje sprawozdanie ze stanu
bezpieczenstwa. Sprawozdanie to zawiera analiz¢ sytuacji w  zakresie
bezpieczenstwa ogolnego, sformulowang w sposob prosty i fatwy do zrozumienia,
wraz z informacjg o tym, czy istnieje zwigkszone ryzyko dla bezpieczenstwa.

Artykut 62
Ochrona zrodla informacji

Jezeli informacje, o ktorych mowa w art. 61 ust. 1 1 2, zostaly przekazane
wlasciwemu organowi krajowemu, zrodio tych informacji jest chronione zgodnie z
obowigzujacymi przepisami unijnymi i krajowymi w zakresie ochrony Zzrodet
informacji dotyczacych bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego. W przypadku gdy
informacje takie przekazywane sa Komisji lub Agencji przez osobe fizyczna, zrodta
tych informacji nie ujawnia si¢, a dane osobowe zrodia nie sg zapisywane wraz z
przekazang informacja.

Bez uszczerbku dla majacych zastosowanie krajowych przepisow prawa karnego,
panstwa cztonkowskie odstgpuja od wszczynania postgpowania w odniesieniu do
nieumyS$lnych lub niezamierzonych naruszen prawa, o ktérych dowiedziaty si¢
jedynie w wyniku przekazania informacji o tych naruszeniach zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego
podstawie.

Przepisy akapitu pierwszego nie maja zastosowania w przypadkach umys$lnego
naruszenia przepisow lub w przypadkach, w ktorych doszto do wyraznego i
powaznego zlekcewazenia oczywistego ryzyka oraz powaznego zaniedbania
zawodowego obowigzku dochowania staranno$ci bezsprzecznie wymaganej w
danych okoliczno$ciach, co spowodowalo mozliwg do przewidzenia szkode na
osobie lub na mieniu lub powaznie narazitlo na szwank bezpieczenstwo lotnictwa
cywilnego.

Panstwa cztonkowskie moga utrzymaé¢ w mocy lub przyja¢ srodki w celu lepsze;j
ochrony zrédet informacji, o ktérych mowa w ust. 1.

Pracownicy i personel kontraktowy, ktorzy przekazuja informacje w zastosowaniu
niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i wykonawczych przyjetych
na jego podstawie nie moga ze wzgledu na przekazane informacje podlega¢ zadnym
konsekwencjom ze strony swojego pracodawcy lub organizacji, dla ktorej Swiadczg
ustugi.

Przepisy akapitu pierwszego nie maja zastosowania w przypadkach umyslnego
naruszenia przepisOw lub w przypadkach, w ktérych doszlo do wyraznego i
powaznego zlekcewazenia oczywistego ryzyka oraz powaznego zaniedbania
zawodowego obowigzku dochowania starannosci bezsprzecznie wymaganej w
danych okoliczno$ciach, co spowodowalo mozliwg do przewidzenia szkode na
osobie lub na mieniu lub powaznie narazito na szwank bezpieczenstwo lotnictwa.

Przepisy niniejszego artykutu nie uniemozliwiajg panstwom cztonkowskim, Komisji
ani Agencji podejmowania jakichkolwiek dzialan niezbednych do utrzymania lub
poprawy bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.
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Przepisy niniejszego artykutu pozostaja bez uszczerbku dla przepisow dotyczacych
ochrony Zrédel informacji okreslonych w rozporzadzeniu (UE) nr 996/2010 1 w
rozporzadzeniu (UE) nr 376/2014.

Artykut 63
Repozytorium informacji

Agencja tworzy, we wspotpracy z Komisja i wlasciwymi organami krajowymi,
repozytorium informacji niezbednych do zapewnienia skutecznej wspolpracy migdzy
Agencja a wlasciwymi organami krajowymi w zakresie wykonywania ich zadan
zwigzanych z certyfikacja, nadzorem 1 egzekwowaniem przepisOw na mocy
niniejszego rozporzadzenia, oraz zarzadza tym repozytorium.

Repozytorium zawiera informacje o:

a)  certyfikatach wydanych i deklaracjach otrzymanych przez Agencj¢ i
wlasciwe organy krajowe zgodnie z przepisami rozdziatu Il oraz art. 53,
54, 55, 66, 67, 68, 691 70;

b)  certyfikatach wydanych i deklaracjach otrzymanych przez kwalifikowane
jednostki w imieniu Agencji i wlasciwych organéw krajowych zgodnie z
art. 58 ust. 3;

c)  akredytacjach udzielonych kwalifikowanym jednostkom przez Agencje¢ i
wlasciwe organy krajowe zgodnie z art. 58 wraz z informacjami
dotyczacymi zakresu akredytacji;

d)  $rodkach wprowadzonych przez panstwa cztonkowskie na mocy art. 2
ust. 6 1 7, jak rowniez wydanych w odniesieniu do tych $rodkéw
decyzjach Komisji;

e)  decyzjach Komisji podjetych na mocy art. 2 ust. 4;
f)  decyzjach panstw cztonkowskich podjetych na mocy art. 36 ust. 2;

g) przekazaniu przez panstwa cztonkowskie obowigzkow Agencji lub
innemu panstwu cztonkowskiemu zgodnie z art. 53 i 54 wraz ze
szczegbdtowymi informacjami na temat przekazanych obowigzkow;

h)  decyzjach Komisji podjetych zgodnie z art. 55 wraz ze szczegdtowymi
informacjami o obowiazkach przekazanych Agencji na mocy tych
decyzji;

i)  decyzjach Komisji podjetych zgodnie z art. 56;

J)  powiadomieniach od wlasciwych organdow krajowych dotyczacych
indywidualnych programéw okreslania czasu lotu przekazywanych
Agencji na podstawie aktow delegowanych przyjetych zgodnie z art. 28
ust. 1 lit. f) oraz dotyczacych tych programéw opiniach Agencji
wydanych zgodnie z art. 65 ust. 7;

k)  powiadomieniach od panstw cztonkowskich dotyczacych $rodkow
wprowadzonych w ramach niezwtocznej reakcji na problem dotyczacy
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego i dotyczacych przyznania wylaczen
oraz wydanych w odniesieniu do tych $rodkow zaleceniach Agencji i
decyzjach Komisji zgodnie z art. 59 ust. 1 i art. 60 ust. 1;
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I)  wnioskach panstw czlonkowskich dotyczacych innych sposobéw
spetnienia wymagan oraz wydanych w odniesieniu do tych wnioskow
zaleceniach Agencji zgodnie z art. 60 ust. 3;

m) powiadomieniach od Agencji oraz odpowiadajacych im decyzjach
Komisji na mocy art. 65 ust. 4;

n) innych informacjach, ktére moga by¢ niezbedne do zapewnienia
skutecznej wspodlpracy, o ktoérej mowa w akapicie pierwszym.

Wiasciwe organy krajowe, lekarze orzecznicy przeprowadzajacy badania lotniczo-
lekarskie oraz centra medycyny lotniczej rOwniez wymieniajg si¢ za posrednictwem
repozytorium informacjami dotyczacymi kondycji zdrowotnej pilotow. Wszelkie
takie informacje stanowigce dane osobowe, w tym dane dotyczace zdrowia,
ogranicza si¢ do tego, co jest absolutnie niezbedne do zapewnienia skutecznej
certyfikacji i nadzoru pilotéw, zgodnie z art. 20.

Wszelkie dane osobowe, w tym dane dotyczace zdrowia, zawarte w repozytorium
przechowuje si¢ nie dluzej niz jest to niezbedne do celow, do ktorych dane zostaly
zgromadzone lub w zwigzku z ktérymi sg dalej przetwarzane.

Panstwa cztonkowskie 1 Agencja zapewniajg, aby osoby, ktorych dane osobowe sg
przetwarzane w repozytorium, byly o tym poinformowane ex ante.

Panstwa cztonkowskie 1 Agencja moga ograniczy¢ zakres praw osob, ktorych dane
dotycza, do dostepu do danych osobowych oraz poprawiania i usuwania danych
osobowych zawartych w repozytorium w stopniu, w jakim jest to absolutnie
niezb¢dne do zagwarantowania bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, zgodnie z art.
13 dyrektywy 95/46/WE i art. 20 rozporzadzenia (WE) 45/2001.

Bez uszczerbku dla ust. 7, Komisji, Agencji, wlasciwym organom krajowym i
kazdemu wlasciwemu organowi panstw czlonkowskich, ktéremu powierzono
badanie wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym, zapewnia si¢ na potrzeby
wykonywania zadan bezpieczny dostep on-line do wszystkich informacji w
repozytorium.

W stosownych przypadkach Komisja i Agencja moga przekazywac zainteresowanym
stronom niektdre informacje zawarte w repozytorium, inne niz informacje, o ktérych
mowa w ust. 2, lub udostgpnia¢ te informacje publicznie.

Informacje zawarte w repozytorium sg chronione przed nieuprawnionym dostepem
przy zastosowaniu odpowiednich narzedzi i protokotéw. Dostep do informacji, o
ktoérych mowa w ust. 2, oraz ich ujawnianie ogranicza si¢ do osoéb odpowiedzialnych
za certyfikacje i nadzoér kondycji zdrowotnej pilotéw do celéw wykonywania przez
nie zadan wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia. Ograniczony dost¢p do tych
informacji moga réwniez mie¢ inne upowaznione osoby w celu zapewnienia
prawidlowego funkcjonowania repozytorium, w szczego6lnosci jego obshugi
technicznej. Osoby upowaznione do dostgpu do informacji zawierajacych dane
osobowe odbywaja wczesniej szkolenie dotyczace majacych zastosowanie przepisdw
ochrony danych osobowych i zwigzanych z nimi zabezpieczen.

Komisja przyjmuje przepisy niezbedne do funkcjonowania repozytorium i
zarzadzania nim. Przepisy te zawiera si¢ w aktach wykonawczych przyjmowanych

zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 116 ust. 3, i okre$la w nich
szczegbtowe wymagania dotyczace:
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f)

9)

h)

aspektow technicznych zwigzanych z utworzeniem 1 utrzymaniem
repozytorium;

klasyfikacji informacji przekazywanych przez Komisje, Agencje i wlasciwe
organy krajowe w celu umieszczenia ich w repozytorium, w tym formy i
sposobu przekazywania tych informacji;

regularnych 1 standardowych aktualizacji informacji zawartych w
repozytorium;

zasad upowszechniania i publikowania niektorych informacji zawartych w
repozytorium zgodnie z ust. 6;

klasyfikacji informacji dotyczacych kondycji zdrowotnej pilotow, ktore maja
by¢ przekazywane przez wlasciwe organy krajowe, lekarzy orzecznikow
przeprowadzajacych badania lotniczo-lekarskie i centra medycyny lotniczej w
celu umieszczenia ich w repozytorium, w tym formy i sposobu przekazywania
tych informacji;

zasad zabezpieczania informacji zawartych w repozytorium przed
nieuprawnionym dostgpem, ograniczenia dost¢gpu do informacji i ochrony
danych osobowych zawartych w repozytorium zgodnie z majacymi
zastosowanie przepisami Unii dotyczacymi ochrony danych osobowych, w
szczegllnosci przed przypadkowym lub bezprawnym zniszczeniem, utrata,
zmiang lub ujawnieniem;

maksymalnego dozwolonego czasu przechowywania danych osobowych w
repozytorium, w tym informacji dotyczacych kondycji zdrowotnej pilotow,
ktore stanowig dane osobowe;

szczegblowych warunkéw, na jakich panstwa cztonkowskie i Agencja moga
ograniczy¢ prawa osOb, ktorych dane dotycza, do dostgpu do danych
osobowych oraz poprawiania i usuwania danych osobowych zawartych w
repozytorium do celow ust. 5.

ROZDZIAL. V

AGENCJA BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO UNII EUROPEJSKIEJ

SEKCJAI

ZADANIA

Artykut 64
Utworzenie i funkcje Agencji

Niniejszym ustanawia si¢ Agencj¢ Bezpieczenstwa Lotniczego Unii Europejskie;.

W celu zapewnienia nalezytego funkcjonowania i rozwoju lotnictwa cywilnego w

Unii, zgodnie z celami okre§lonymi w art. 1, Agencja:
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f)

9)

h)

wykonuje wszelkie zadania i udziela opinii w kwestiach objetych niniejszym
rozporzadzeniem,;

wspiera Komisje w przygotowywaniu $srodkdéw, ktére majg by¢é przyjmowane na
mocy niniejszego rozporzadzenia. W przypadku gdy $rodki te dotycza przepisow
technicznych, Komisja nie moze zmieni¢ ich tre$ci bez uprzedniego skoordynowania
tych zmian z Agencja;

zapewnia Komisji wsparcie techniczne, naukowe i administracyjne niezbgdne do
wykonywania przez Komisj¢ jej zadan;

wprowadza konieczne $rodki w ramach uprawnien przyznanych jej w niniejszym
rozporzadzeniu lub w innych przepisach prawnych Unii;

przeprowadza inspekcje, inne dzialania monitorujgce 1 dochodzenia niezbgdne w
wykonywaniu jej zadan wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia lub na wniosek
Komisji;

w zakresie swoich kompetencji wykonuje w imieniu panstw czlonkowskich funkcje i

zadania przydzielone jej w stosownych konwencjach mig¢dzynarodowych, w
szczegodlnosci w konwencji chicagowskiej;

pomaga wilasciwym organom krajowym w wykonywaniu ich zadan, w szczegdlnosci
poprzez zapewnienie forum wymiany informacji oraz wiedzy specjalistycznej;

bierze udzial, na wniosek, w okreslaniu, pomiarze 1 analizie wskaznikow
skuteczno$ci dziatania oraz sprawozdawaniu o nich, jezeli w prawodawstwie Unii
tworzy si¢ systemy skutecznos$ci dziatania odnoszace si¢ do lotnictwa cywilnego;

wspélpracuje z innymi instytucjami, organami, urz¢dami i agencjami Unii w
dziedzinach, w ktorych ich dziatania dotycza aspektéw technicznych lotnictwa
cywilnego.

Artykut 65
Srodki Agencji

Agencja, na wniosek, wspiera Komisj¢ w przygotowaniu propozycji zmian do
niniejszego rozporzadzenia oraz do aktow delegowanych i wykonawczych
przyjetych na jego podstawie. Dokumenty, ktore Agencja przedktada Komisji w tym
celu, majg form¢ opinii.

Agencja wydaje zalecenia kierowane do Komisji w celu stosowania art. 59 i 60.

Agencja, zgodnie z art. 104 oraz stosownymi aktami delegowanymi i
wykonawczymi przyjetymi na podstawie niniejszego rozporzadzenia, wydaje
specyfikacje certyfikacji, akceptowalne sposoby speinienia wymagan i materialy
zawierajace wytyczne dotyczace stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

Agencja podejmuje odpowiednie decyzje na potrzeby stosowania art. 53, 54, 55, 66,
67, 68, 69, 70, 711 73.

Agencja moze przyznawaé wylaczenia osobom fizycznym lub prawnym, ktorym
wydata certyfikat, w przypadkach i na warunkach okreslonych w art. 60 ust. 1. W
takim przypadku Agencja niezwlocznie powiadamia Komisje 1 panstwa
cztonkowskie, za posrednictwem repozytorium utworzonego na mocy art. 63, o
przyznanych wylaczeniach, ich przyczynach oraz, w stosownych przypadkach, 0
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b)

d)

zastosowanych niezbednych s$rodkach tagodzacych. Jezeli czas stosowania
wylaczenia przekracza osiem kolejnych miesigcy lub jezeli Agencja przyznata to
samo wylaczenie wielokrotnie i jego taczny czas trwania przekracza osiem miesiecy,
Komisja ocenia, czy warunki te zostaly spetnione, oraz, jezeli uzna, ze tak nie jest,
przyjmuje odpowiednig decyzje wykonawcza, ktora publikowana jest w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej i umieszczana w repozytorium utworzonego na mocy
art. 63. Niezwlocznie po powiadomieniu 0 tej decyzji wykonawczej Agencja cofa
wylaczenie.

Agencja wydaje sprawozdania z inspekcji 1 innych dzialan monitorujacych
przeprowadzanych zgodnie z art. 73.

Agencja reaguje bez nieuzasadnione] zwloki na pilne problemy z zakresu
bezpieczenstwa objete zakresem niniejszego rozporzadzenia, okreslajac dzialania
naprawcze, ktére majg zosta¢ podjete przez wilasciwe organy krajowe lub osoby
fizyczne 1 prawne objgte przepisami niniejszego rozporzadzenia, oraz przekazujac
tym wiasciwym organom krajowym i osobom odpowiednie informacje, w tym
wytyczne 1 zalecenia, jezeli jest to konieczne do zagwarantowania realizacji celow
okreslonych w art. 1.

Agencja wydaje opinie w sprawie indywidualnych programow okre$lania czasu lotu
proponowanych przez panstwa czlonkowskie zgodnie z aktami delegowanymi
przyjetymi zgodnie z art. 28 ust. 1 lit. f), odbiegajacych od specyfikacji certyfikacji
przyjetych przez Agencje.

Artykut 66
Certyfikacja zdatnoSci do lotu i ochrony srodowiska

W odniesieniu do wyrobow, czgsci 1 wyposazenia nieinstalowanego, o ktérych mowa
w art. 2 ust. 1 lit. @) i w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i), Agencja, w stosownych
przypadkach 1 jak okreslono w konwencji chicagowskiej lub jej zalacznikach, w
imieniu panstw cztonkowskich pelni funkcje 1 wykonuje zadania panstwa
projektowania, produkcji lub rejestracji, jezeli te funkcje 1 zadania wigzg si¢ z
certyfikacja projektu oraz obowigzkowa informacja o ciaglej zdatnosci do lotu. W
tym celu Agencja w szczeg6lnosci:

dla kazdego projektu wyrobu, odnosnie do ktérego ztozono zgodnie z art. 11
wniosek o certyfikat typu, certyfikat zmian, w tym uzupetniajacy certyfikat typu, lub
zatwierdzenie projektu reperacji, okresla podstawe certyfikacji typu i informuje o
niej wnioskodawce;

dla kazdego wyrobu, odnos$nie do ktérego zlozono zgodnie z art. 17 ust. 2 lit. a)
wniosek o ograniczone §wiadectwo zdatnosci do lotu lub ograniczone §wiadectwo
zdatnosci w zakresie hatasu, okresla specyficzne wymagania zdatnosci do lotu lub
specyficzne zasady dotyczace zgodnosci wyrobow z wymogami ochrony srodowiska
1 informuje o nich wnioskodawce;

dla kazdego projektu czgsci lub wyposazenia nieinstalowanego, odno$nie do ktorego
ztozono wniosek zgodnie z odpowiednio art. 12 lub 13, okresla podstawe certyfikacji
i informuje o niej wnioskodawce;

w odniesieniu do statku powietrznego bedacego przedmiotem wniosku o zezwolenie
na lot zgodnie z art. 17 ust. 2 lit. b) wydaje zatwierdzenie powigzanych warunkéw
lotu odno$nie do projektu;
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f)

9)

h)

b)

okresla 1 udostgpnia specyfikacje zdatnosci do lotu i zgodnos$ci z wymogami ochrony
srodowiska, majace zastosowanie do projektu wyrobdw i czesci, ktére podlegaja
ztozeniu deklaracji zgodnie z art. 17 ust. 1 lit. a);

odpowiada za zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepiséw zgodnie z art. 51 ust. 3 w odniesieniu do certyfikatéw typu, ograniczonych
certyfikatow typu, certyfikatdéw zmian, w tym uzupetniajacych certyfikatow typu,
oraz zatwierdzen projektow reperacji w odniesieniu do projektu wyroboéw zgodnie z
art. 11iart. 17 ust. 1 lit. b);

odpowiada za zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem 1 egzekwowaniem
przepiséw zgodnie z art. 51 ust. 3 w odniesieniu do certyfikatéw dla projektu czgsci 1
wyposazenia nieinstalowanego zgodnie z art. 121 13;

wydaje odpowiednie karty danych srodowiskowych dotyczace projektow wyrobow,
ktore certyfikuje zgodnie z art. 11,

zapewnia funkcje w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu zwigzane z projektem
wyrobow oraz z projektem czeSci 1 Wwyposazenia nieinstalowanego, ktore
certyfikowata 1 w odniesieniu do ktérych sprawuje nadzor, mi¢dzy innymi przez
reakcje bez nieuzasadnionej zwloki na problemy bezpieczenstwa lub ochrony oraz
wydawanie 1 upowszechnianie odpowiednich obowigzkowych informacji.

Agencja jest odpowiedzialna za zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem i
egzekwowaniem przepisoéw zgodnie z art. 51 ust. 3 w odniesieniu do:

zatwierdzen organizacji odpowiedzialnych za projektowanie wyrobow, czesci i
wyposazenia nieinstalowanego, zgodnie z art. 15 ust. 1;

zatwierdzen organizacji odpowiedzialnych za produkcje, obsluge techniczng 1
zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu wyrobow, czeSci 1 wyposazenia
nieinstalowanego oraz organizacji zaangazowanych w szkolenia personelu, zgodnie z
art. 15, jezeli organizacje te maja gldwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci poza
terytorium, za ktére odpowiada panstwo cztonkowskie na mocy konwencji
chicagowskiej.

Agencja jest odpowiedzialna za zadania zwigzane z nadzorem i egzekwowaniem
przepisOw zgodnie z art. 54 ust. 3 w odniesieniu do deklaracji sktadanych przez
organizacje zgodnie z art. 17 ust. 1 lit. a).

Artykut 67
Certyfikacja zalogi statku powietrznego

Agencja jest odpowiedzialna za zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem i
egzekwowaniem przepiséw zgodnie z art. 51 ust. 3 w odniesieniu do zatwierdzenia
organizacji szkolacych pilotow i1 personel pokladowy oraz centrow medycyny
lotniczej, o ktérych mowa w art. 22, jezeli te organizacje i centra maja glowne
miejsce prowadzenia dziatalnos$ci poza terytorium, za ktoére odpowiada panstwo
cztonkowskie na mocy konwencji chicagowskiej.

Agencja jest odpowiedzialna za zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem i
egzekwowaniem przepisow zgodnie z art. 51 ust. 3 w odniesieniu do certyfikatow
szkoleniowych urzadzen symulacji lotu zgodnie z art. 23 w kazdym z nast¢pujacych

przypadkow:
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d)

b)

a) urzadzenie jest uzywane przez organizacj¢, ktorej Agencja wydata
certyfikat zgodnie z ust. 1;

b)  urzadzenie jest zlokalizowane na terytorium, za ktore odpowiada
panstwo cztonkowskie na mocy konwencji chicagowskiej, 1 urzadzenie
jest uzywane przez organizacj¢ certyfikowang przez Agencje zgodnie z
ust. 1, ktéra ma gtowne miejsce prowadzenia dzialalnosci poza tym
terytorium;

C) urzadzenie jest zlokalizowane poza terytorium, za ktore odpowiada
panstwo cztonkowskie na mocy konwencji chicagowskiej, chyba ze
urzadzenie jest uzywane przez organizacje¢, ktorej Agencja nie wydala
certyfikatu zgodnie z ust. 1 1 ktora ma gléwne miejsce prowadzenia
dziatalnos$ci na tym terytorium.

Artykul 68
ATM/ANS

Agencja jest odpowiedzialna za zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem i
egzekwowaniem przepisdéw zgodnie z art. 51 ust. 3 w odniesieniu do:

certyfikatow dla instytucji zapewniajacych ATM/ANS, o ktorych mowa w art. 36,
jezeli instytucje te majg gldowne miejsca prowadzenia dzialalno$ci poza terytorium,
do ktorego stosuje si¢ Traktaty, 1 sg odpowiedzialne za zapewnianie stuzb
ATM/ANS w przestrzeni powietrznej na tym terytorium;

certyfikatow dla instytucji zapewniajacych ATM/ANS, o ktorych mowa w art. 36,
jezeli instytucje te zapewniajg stuzby ATM/ANS o zasiggu ogdlnoeuropejskim;

certyfikatow dla organizacji oraz deklaracji ztozonych przez organizacje, o ktorych
mowa w art. 37, jezeli organizacje te sa zaangazowane w projektowanie, produkcje
lub obstuge techniczng ogodlnoeuropejskich systeméw oraz czesci sktadowych
ATM/ANS;

deklaracji ztozonych przez instytucje zapewniajace ATM/ANS, ktorym Agencja
wydata certyfikat zgodnie z lit. a) i b) w odniesieniu do systemow 1 czesci
sktadowych ATM/ANS, ktére zostaly wprowadzone do uzytkowania przez te
instytucje zgodnie z art. 38 ust. 1.

W odniesieniu do systemow i czesSci skladowych, o ktéorych mowa w art. 38,
Agencja:

jezeli tak okreslono w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 39, okresla
szczegodtowe specyfikacje systemow i czgsci skladowych ATM/ANS, od ktorych
zalezy bezpieczenstwo lub interoperacyjnosc¢ i ktére sa przedmiotem certyfikatu lub
deklaracji zgodnie z art. 38 ust. 2, oraz informuje o tych specyfikacjach
wnioskodawce;

jezeli tak okreslono w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 39, jest
odpowiedzialna za zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepisow zgodnie z art. 51 ust. 3 w odniesieniu do certyfikatéw i deklaracji
dotyczacych systemow 1 cze$ci skladowych ATM/ANS, od ktérych zalezy
bezpieczenstwo lub interoperacyjnos$¢ zgodnie z art. 38 ust. 2.
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d)

Artykut 69
Certyfikacja kontroleréw ruchu lotniczego

Agencja jest odpowiedzialna za zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem i
egzekwowaniem przepisow zgodnie z art. 51 ust. 3 w odniesieniu do certyfikatow
dla organizacji szkolacych kontroleréw ruchu lotniczego, o ktorych mowa w art. 42,
jezeli organizacje te maja gtdéwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci poza terytorium,
za ktore odpowiada panstwo cztonkowskie na mocy konwencji chicagowskiej, oraz,
w stosownych przypadkach, dla ich personelu.

Artykut 70

Operatorzy z panstw trzecich i miedzynarodowy nadzor nad bezpieczenstwem

Agencja jest odpowiedzialna za zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem 1
egzekwowaniem przepisOw zgodnie z art. 51 ust. 3 w odniesieniu do zezwolen na
operacje, o ktorych mowa w art. 49 ust. 1 1 2, oraz deklaracje ztozone przez
operatorow, o ktorych mowa w art. 49 ust. 2, chyba ze panstwo cztonkowskie petni
funkcje 1 realizuje zadania panstwa operatora w odniesieniu do danych operatoréw.

Agencja jest odpowiedzialna za zadania zwigzane z certyfikacja, nadzorem i
egzekwowaniem przepiséw zgodnie z art. 51 ust. 3 w odniesieniu do zezwolen dla
statkéw powietrznych i pilotdéw, o ktorych mowa w art. 50 ust. 1 lit. a).

Agencja, na wniosek, wspiera Komisj¢ w wykonaniu rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005 przez przeprowadzanie niezbednych ocen operatoréw z panstw trzecich i
organow odpowiedzialnych za nadzor nad nimi, w tym wizyt na miejscu. Przedktada
ona Komisji wyniki tych ocen wraz z odpowiednimi zaleceniami.

Artykut 71
Dochodzenia prowadzone przez Agencj¢

Agencja przeprowadza, samodzielnie lub za posrednictwem wlasciwych organow
krajowych lub kwalifikowanych jednostek, dochodzenia niezbedne w wykonywaniu
jej zadan w zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepiséw zgodnie z art.
51 ust. 3.

Do celéw przeprowadzania dochodzen, o ktérych mowa w ust. 1, Agencja jest
uprawniona do:

zadania przedtozenia wszystkich niezbednych informacji od oséb prawnych i
fizycznych, ktorym wydata certyfikat lub ktore ztozyty deklaracje;

zadania od tych osob ztozenia ustnych wyjasnien dotyczacych wszelkich faktow,
dokumentéw, przedmiotdw, procedury lub innych kwestii istotnych dla ustalenia,
czy dana osoba przestrzega przepisOw niniejszego rozporzadzenia oraz aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

wstepu do wszystkich pomieszczen, na teren i do srodkéw transportu nalezacych do
tych osob;

badania, kopiowania lub pobierania wyciagow z wszelkich dokumentéw, rejestrow
lub danych przechowywanych przez te osoby lub im dostepnych, bez wzgledu na
rodzaj no$nika, na ktorym informacje te sa przechowywane.
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Jesli jest to konieczne do ustalenia, czy osoba, ktorej Agencja wydata certyfikat lub
ktora ztozyta jej deklaracje, przestrzega przepisOw niniejszego rozporzadzenia oraz
aktow delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, Agencja jest
rowniez upowazniona do wykonywania uprawnien okre$lonych w akapicie
pierwszym w odniesieniu do wszystkich innych oséb fizycznych lub prawnych, co
do ktérych mozna zasadnie oczekiwaé, ze posiadajg informacje istotne do tych celow
lub majg dostep do takich informaciji.

Uprawnienia okreslone w niniejszym ustgpie wykonuje si¢ zgodnie prawem
krajowym panstwa czlonkowskiego lub panstwa trzeciego, w ktorym odbywa si¢
dochodzenie, z nalezytym poszanowaniem praw i uzasadnionych interesow o0sob
objetych tymi czynno$ciami oraz zgodnie z zasadg proporcjonalnosci. Jezeli zgodnie
z wlasciwym prawem krajowym istnieje wymog uzyskania uprzedniego nakazu od
organu wymiaru sprawiedliwosci danego panstwa cztonkowskiego lub panstwa
trzeciego, aby uzyskaé wstgp do pomieszczen, na teren i do $rodkow transportu, o
ktorych mowa w akapicie pierwszym lit. ¢), uprawnienia te wykonuje si¢ dopiero po
uzyskaniu takiego nakazu.

Agencja zapewnia, aby jej pracownicy oraz, w stosownych przypadkach, wszyscy
inni eksperci uczestniczacy w dochodzeniu byli wystarczajagco wykwalifikowani,
odpowiednio poinstruowani oraz nalezycie upowaznieni. Osoby te wykonuja swoje
uprawnienia po przedlozeniu pisemnego upowaznienia.

Na wniosek Agencji urzednicy wlasciwych organdow panstwa cztonkowskiego, na
ktorego terytorium przeprowadzone ma by¢ dochodzenie, pomagaja w
przeprowadzeniu dochodzenia. Je§li pomoc taka jest wymagana, Agencja z
odpowiednim  wyprzedzeniem przed dochodzeniem informuje panstwo
cztonkowskie, na ktérego terytorium przeprowadzone ma by¢ dochodzenie, o
dochodzeniu i wymaganej pomocy.

Artykut 72
Grzywny i okresowe kary pieni¢zne

Na wniosek Agencji Komisja moze nalozy¢ na osobg prawna lub fizyczng, ktorej
wydata certyfikat lub ktora zlozyta jej deklaracje, zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, przynajmniej jedno z ponizszych:

a) grzywng, jezeli osoba ta umyslnie albo nieumyslnie naruszyta jeden z
przepisOw niniejszego rozporzadzenia lub aktow delegowanych i
wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

b)  okresowg kar¢ pieni¢zng, jezeli osoba ta naruszyla jeden z tych
przepisOw lub jezeli naruszenie takie moze wkrotce nastapi¢, w celu
sktonienia danej osoby do przestrzegania tych przepisow.

Grzywny oraz okresowe kary pieni¢zne, o ktorych mowa w ust. 1, muszg by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. Ich wysokos¢ ustala sie, biorgc pod uwage
wage danej sprawy, w szczegOlnosci stopien, w jakim zagrozone zostato
bezpieczenstwo lub ochrona $rodowiska, oraz zdolno$¢ gospodarcza danej osoby
prawnej lub fizycznej.

Wysokos¢ grzywien nie moze przekraczac¢ 4 % rocznego przychodu lub obrotu danej
osoby prawnej lub fizycznej. Wysokos¢ kary okresowej nie moze przekracza¢ 2,5 %
sredniego dziennego przychodu lub obrotu danej osoby prawnej lub fizyczne;.

66

PL



PL

Komisja naktada grzywny i okresowe kary pieni¢zne na mocy ust. 1, tylko jezeli inne
srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu oraz w aktach delegowanych
przyjetych na jego podstawie, stuzace rozwigzaniu kwestii takich naruszen, sa
nieadekwatne lub nieproporcjonalne.

W odniesieniu do naktadania grzywien i okresowych kar pieni¢znych zgodnie z
przepisami niniejszego artykulu Komisja okre§la w drodze aktéw delegowanych
zgodnie z art. 117:

a)  szczegOlowe kryteria oraz szczegotowa metodyke ustalania wysokosci
grzywien 1 okresowych kar pieni¢znych;

b)  szczegodtowe przepisy dotyczace postgpowan, Srodkow towarzyszacych i
sprawozdawczosci, jak roéwniez procedury podejmowania decyzji, w tym
przepisy w zakresie prawa do obrony, dostepu do akt, reprezentacji
prawnej, poufnosci, a takze przepisy tymczasowe; oraz

C)  procedury dotyczace pobierania grzywien i okresowych kar pieni¢znych.

Trybunal Sprawiedliwosci Unii Europejskiej ma nieograniczong jurysdykcje w
zakresie rozpatrywania odwotan od decyzji Komisji podjetych na mocy ust. 1. Moze
on uchyli¢, obnizy¢ lub podwyzszy¢ nalozong grzywne lub okresowa kare pienigzng.

Decyzje Komisji podejmowane na mocy ust. 1 nie maja charakteru karnoprawnego.

Artykut 73
Monitorowanie panstw czlonkowskich

Agencja pomaga Komisji w monitorowaniu stosowania przez panstwa cztonkowskie
przepisOw niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i wykonawczych
przyjetych na jego podstawie poprzez przeprowadzanie inspekcji 1 innych dziatan
monitorujacych. Celem tych inspekcji 1 innych dziatan monitorujacych jest rowniez
pomoc panstwom czlonkowskim w zapewnieniu jednolitego stosowania tych
przepisow.

Agencja przedklada Komisji sprawozdania z inspekcji i1 innych dziatan
monitorujacych przeprowadzanych zgodnie z niniejszym ustepem.

Do celoéw przeprowadzania inspekcji oraz innych dzialan monitorujacych, o ktérych
mowa w ust. 1, Agencja jest uprawniona do:

a) zadania od wlasciwych organow krajowych oraz od wszelkich os6b
fizycznych 1 prawnych podlegajacych przepisom niniejszego
rozporzadzenia przedtozenia wszystkich niezbgdnych informacji;

b)  Zadania od tych organow i 0sob ztozenia ustnych wyjasnien dotyczacych
wszelkich faktéw, dokumentdéw, przedmiotéw, procedury lub innych
kwestii istotnych dla ustalenia, czy dane panstwo czlonkowskie
przestrzega przepisOw niniejszego rozporzadzenia oraz  aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

c)  wstepu do wszystkich pomieszczen, na teren i do $rodkoéw transportu
nalezacych do tych organdw i osob;

d) badania, kopiowania lub pobierania wyciggdéw z wszelkich dokumentow,
rejestrow lub danych przechowywanych przez te organy i osoby lub im

67

PL



PL

dostepnych, bez wzgledu na rodzaj nosnika, na ktérym informacje te sa
przechowywane.

Jezeli jest to konieczne do ustalenia, czy panstwo cztonkowskie przestrzega
przepisOw niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i wykonawczych
przyjetych na jego podstawie, Agencja jest rOwniez upowazniona do wykonywania
uprawnien okreslonych w akapicie pierwszym w odniesieniu do wszystkich innych
0sob fizycznych lub prawnych, co do ktérych mozna zasadnie oczekiwacl, ze
posiadaja informacje istotne do tych celow lub maja dostep do takich informacji.

Uprawnienia w niniejszym ustgpie wykonuje si¢ zgodnie z prawem krajowym
panstwa czlonkowskiego, w ktorym odbywa si¢ inspekcja lub inne dziatanie
monitorujace, z nalezytym poszanowaniem praw i uzasadnionych interesow organow
1 0s0b objetych tymi czynno$ciami oraz zgodnie z zasadg proporcjonalnosci. Jezeli
zgodnie z wlasciwym prawem krajowym istnieje wymdg uzyskania uprzedniego
nakazu od organu wymiaru sprawiedliwosci danego panstwa cztonkowskiego, aby
uzyska¢ wstep do pomieszczen, na teren 1 do srodkdéw transportu, o ktorych mowa w
akapicie pierwszym lit. c¢), uprawnienia te wykonuje si¢ dopiero po uzyskaniu
takiego nakazu.

Agencja zapewnia, aby jej pracownicy oraz, w stosownych przypadkach, wszyscy
inni eksperci uczestniczacy w inspekcji lub innym dzialaniu monitorujagcym byli
wystarczajagco wykwalifikowani, odpowiednio poinstruowani oraz nalezycie
upowaznieni. Osoby te wykonuja swoje uprawnienia po przedtozeniu pisemnego
upowaznienia.

Z odpowiednim wyprzedzeniem przed inspekcja lub innym dzialaniem
monitorujacym, Agencja informuje zainteresowane panstwo cztonkowskie o danej
czynnosci oraz o tozsamos$ci swoich pracownikow lub innych ekspertow
uczestniczacych w czynnosci.

Panstwo cztonkowskie objete czynno$ciami utatwia inspekcj¢ oraz inne dzialania
monitorujagce. Zapewnia ono, aby organy 1 osoby objete czynnosciami
wspotpracowaly z Agencja.

Jezeli osoba fizyczna lub prawna nie wspotpracuje z Agencja, wilasciwe organy
danego panstwa czlonkowskiego zapewniaja Agencji niezbedng pomoc,
umozliwiajac jej przeprowadzenie inspekcji lub innego dziatania monitorujacego.

Jezeli inspekcja lub inne dzialanie monitorujace przeprowadzane zgodnie z
niniejszym artykutem pociaga za soba konieczno$¢ inspekcji lub innego dziatania
monitorujagcego w odniesieniu do osoby fizycznej lub prawnej podlegajacej
niniejszemu rozporzadzeniu, zastosowanie majg przepisy art. 71 ust. 2, 3 i 4.

Na wniosek panstwa cztonkowskiego sprawozdania sporzadzane przez Agencje
zgodnie z ust. 1 udostepnia si¢ w jezyku lub jezykach urzgdowych Unii, wlasciwych
dla panstwa czlonkowskiego, w ktérym inspekcja miata miejsce.

Agencja publikuje zestawienie informacji o stosowaniu przez kazde panstwo
cztonkowskie przepisOw niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i
wykonawczych przyjetych na jego podstawie. Agencja umieszcza te informacje w
corocznym sprawozdaniu ze stanu bezpieczenstwa, o ktérym mowa w art. 61 ust. 6.

Agencja uczestniczy w ocenie wptywu wdrozenia niniejszego rozporzadzenia oraz
aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie, bez uszczerbku
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dla oceny przeprowadzonej przez Komisje zgodnie z art. 113, uwzgledniajac cele
okreslone w art. 1.

Komisja przyjmuje szczegdélowe przepisy dotyczace metod pracy Agencji
stosowanych przy wykonywaniu zadan objetych niniejszym artykutem. Przepisy te
zawiera si¢ w aktach wykonawczych przyjmowanych zgodnie z procedura doradcza,
0 ktérej mowa w art. 116 ust. 2.

Artykut 74
Badania naukowe i innowacje

Agencja pomaga panstwom czlonkowskim i1 Komisji w okresleniu najwazniejszych
tematow badawczych w dziedzinie lotnictwa cywilnego w celu zapewnienia
spojnosci i koordynacji dziatan badawczo-rozwojowych finansowanych ze srodkow
publicznych oraz polityki wchodzacej w zakres niniejszego rozporzadzenia.

Agencja wspiera Komisje w definiowaniu 1 realizacji odpowiednich unijnych
programow ramowych w dziedzinie badan naukowych i innowacji oraz rocznych i
wieloletnich programéw pracy, w tym w procedurach oceny, w ocenach
finansowanych projektow oraz w wykorzystaniu wynikéw projektow badawczych i
innowacyjnych.

Agencja moze prowadzi¢ 1 finansowaé prace badawcze w zakresie, w jakim sg one
sciSle zwigzane z poprawag dzialalnosci w zakresie jej kompetencji. Potrzeby i
dzialania Agencji w zakresie badan naukowych ujmuje si¢ w jej rocznym programie
pracy.

Wyniki prac badawczych finansowanych przez Agencj¢ sa publikowane, o ile
publikacji takiej nie wykluczaja obowigzujace przepisy prawa wiasnoSci
intelektualnej lub zasady ochrony, o ktérych mowa w art. 112.

Oprécz zadan okreslonych w ust. 1-4 1 w art. 64 Agencja moze rowniez angazowac
si¢ w dorazne dziatania badawcze, pod warunkiem ze dziatania te s zgodne z
zadaniami Agencji i celami niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 75
Ochrona $rodowiska

Srodki podejmowane przez Agencje do celéw certyfikacji projektu wyrobow zgodnie
z art. 11 w odniesieniu do emisji i hatasu maja na celu zapobieganie znaczacym
szkodliwym skutkom dla $rodowiska naturalnego 1 zdrowia czlowieka
powodowanym przez dziatania w zakresie lotnictwa cywilnego.

Panstwa cztonkowskie, Komisja, Agencja oraz inne instytucje, organy, urzedy i
agencje Unii moga, w zakresie swoich kompetencji, wspotpracowaé w kwestiach
dotyczacych srodowiska, w tym w kwestiach zawartych w rozporzadzeniu (WE) nr
1907/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady?!, w celu zapewnienia uwzglednienia

21

Rozporzadzenie (WE) nr 1907/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2006 r. w
sprawie rejestracji, oceny, udzielania zezwolen i stosowanych ograniczen w zakresie chemikaliow
(REACH), utworzenia Europejskiej Agencji Chemikaliow, zmieniajace dyrektywe 1999/45/WE oraz
uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 793/93 i rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1488/94, jak
réowniez dyrektywe Rady 76/769/EWG 1 dyrektywy Komisji 91/155/EWG, 93/67/EWG, 93/105/WE i
2000/21/WE (Dz.U. L 396 z 30.12.2006, s. 1).
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wspoétzaleznosci pomigdzy ochrong srodowiska, zdrowiem czltowieka i innymi
dziedzinami technicznymi w lotnictwie cywilnym.

Agencja pomaga Komisji w okres$laniu i koordynacji polityki oraz dziatan w zakresie
ochrony $rodowiska w lotnictwie cywilnym, w szczegdlnosci poprzez prowadzenie
badan, symulacje i doradztwo techniczne.

W celu informowania zainteresowanych stron i ogotu spoleczenstwa Agencja co trzy
lata publikuje przeglad srodowiskowy, ktory zawiera obiektywng analiz¢ stanu
ochrony $rodowiska w lotnictwie cywilnym w Unii.

Artykut 76
Ochrona lotnictwa

Panstwa czlonkowskie, Komisja 1 Agencja wspoélpracuja w dziedzinie ochrony
lotnictwa cywilnego, w tym w dziedzinie cyberbezpieczenstwa, w celu zapewnienia
uwzglednienia wspotzaleznosci migdzy bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego a
ochrong.

Agencja, na wniosek, udziela Komisji pomocy technicznej we wdrozeniu
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008%%, w tym w
wykonywaniu inspekcji ochrony 1 w przygotowaniu Srodkow przyjmowanych na
mocy tego rozporzadzenia.

W ramach ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji Agencja
moze wprowadza¢ niezbgdne $rodki na podstawie art. 65 ust. 6 oraz art. 66 ust. 1 lit.
1). Przed wprowadzeniem takich $rodkow Agencja musi uzyska¢ zgode Komisji i
zasiggna¢ opinii panstw cztonkowskich.

Artykut 77
Wspolpraca miedzynarodowa

Agencja, na wniosek, udziela Komisji pomocy w zarzadzaniu relacjami z panstwami
trzecimi 1 organizacjami mig¢dzynarodowymi w odniesieniu do kwestii objetych
niniejszym rozporzadzeniem. Pomoc taka przyczynia si¢ w szczegdlnosci do
harmonizacji przepiséw i wzajemnego uznawania certyfikatow.

Agencja moze wspotpracowaé z wlasciwymi organami panstw trzecich i
organizacjami mig¢dzynarodowymi wlasciwymi w sprawach objetych niniejszym
rozporzadzeniem. W tym celu Agencja moze, z zastrzezeniem uzyskania uprzedniej
zgody Komisji, ustanowi¢ mechanizmy wspolpracy z tymi organami i organizacjami
miedzynarodowymi.

Agencja udziela pomocy panstwom czlonkowskim w wypehianiu ich zobowigzan
wynikajacych z uméw migdzynarodowych odnoszacych sie do kwestii objetych
niniejszym rozporzadzeniem, w szczegdlnosci ich zobowigzan okreslonych w
konwencji chicagowskiej.

Agencja, we wspotpracy z panstwami cztonkowskimi 1 Komisja, ustanawia i
aktualizuje w razie konieczno$ci repozytorium, ktére obejmuje:

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w

sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE)
nr 2320/2002 (Dz.U. L 97 2 9.4.2008, s. 72).
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a) informacje na temat zgodnosci miedzy przepisami niniejszego
rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na
jego podstawie oraz srodkami wprowadzanymi przez Agencje na mocy
niniejszego rozporzadzenia a migdzynarodowymi normami i zalecanymi
praktykami;

b) inne informacje zwigzane z wdrozeniem niniejszego rozporzadzenia,
wspdlne dla wszystkich panstw czlonkowskich 1 istotne z punktu
widzenia monitorowania przez ICAO przestrzegania przez panstwa
cztonkowskie = postanowien  konwencji chicagowskiej oraz
mi¢dzynarodowych norm i zalecanych praktyk.

Panstwa cztonkowskie korzystajg z informacji zawartych w takim repozytorium przy
wypetnianiu swoich zobowigzan wynikajacych z art. 38 konwencji chicagowskiej
oraz przekazujgc ICAO informacje w ramach globalnego programu kontroli nadzoru
nad bezpieczenstwem.

Bez uszczerbku dla odpowiednich postanowien Traktatow, Komisja, Agencja i
wlasciwe organy krajowe wspotpracuja w ramach sieci ekspertow w kwestiach
technicznych objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia oraz zwigzanych z
dziatalnoscig ICAO.

Agencja zapewnia tej sieci ekspertow niezbedne wsparcie administracyjne, w tym
pomoc w przygotowaniu i organizacji posiedzen.

Oprécz zadan okreslonych w ust. 1-5 1 w art. 64 Agencja moze rowniez angazowac
si¢ w dorazng wspotprace techniczng oraz projekty badawcze i pomocowe z
panstwami trzecimi 1 organizacjami mi¢dzynarodowymi, pod warunkiem ze
dziatania te sg zgodne z zadaniami Agencji 1 celami okreslonymi w art. 1.

Artykut 78
Zarzadzanie w sytuacji kryzysowej

Agencja moze w zakresie swoich kompetencji bra¢ udziat w szybkiej reakcji na
sytuacje kryzysowe w lotnictwie i w agodzeniu skutkow tych sytuacji.

Agencja uczestniczy w Europejskiej Komdrce Koordynacji Kryzysowej ds.
Lotnictwa (EACCC), utworzonej zgodnie z art. 18 rozporzadzenia Komisji (UE) nr
677/2011%.

Artykut 79
Szkolenia lotnicze

Aby promowac¢ najlepsze praktyki i jednolite wdrazanie niniejszego rozporzadzenia i
srodkow przyjetych na jego podstawie, Agencja moze oferowac szkolenia, rowniez
za posrednictwem ustugodawcoOw zewnetrznych, wilasciwym organom krajowym,
wlasciwym organom panstw trzecich, organizacjom mi¢dzynarodowym, osobom
prawnym 1 fizycznym objetym niniejszym rozporzadzeniem oraz innym
zainteresowanym stronom. Agencja okres$la i publikuje w swoim publikatorze

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. ustanawiajace szczegdtowe przepisy
wykonawcze dotyczace funkcji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 691/2010 (Dz.U. L 185 z 15.7.2011, s. 1).
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urzedowym warunki, jakie muszg spelnia¢ zewngtrzni dostawcy szkolen zatrudniani
przez Agencj¢ do celéw niniejszego artykutu.

Artykut 80
Wdrozenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

Agencja, na wniosek, udziela pomocy technicznej Komisji, jezeli Agencja dysponuje
odpowiednig wiedze specjalistyczng we wdrazaniu jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej, w szczegdlnosci poprzez:

a)  prowadzenie inspekcji technicznych, dochodzen technicznych i badan;

b) udzial we wdrozeniu systemu skuteczno$ci dzialania dla stuzb zeglugi
powietrznej i funkcji sieciowych;

C)  udzial we wdrozeniu centralnego planu ATM, w tym w opracowaniu i
wdrozeniu programu europejskiego systemu zarzadzania ruchem
lotniczym nowej generacji (SESAR).

SEKCJAI

STRUKTURA WEWNETRZNA

Artykut 81
Status prawny, siedziba i biura terenowe
Agencja jest organem Unii. Ma ona osobowo$¢ prawna.

W kazdym panstwie cztonkowskim Agencja korzysta ze zdolno$ci prawnej i
zdolnosci do czynno$ci prawnych w najszerszym zakresie przyznawanym osobom
prawnym przez prawo krajowe. Agencja moze w szczeg6lnosci nabywac lub zbywac
mienie ruchome i nieruchomosci oraz moze by¢ strong w postgpowaniu sgdowym.

Siedzibg Agencji jest Kolonia w Republice Federalnej Niemiec.

Agencja moze tworzy¢ biura terenowe w panstwach czlonkowskich pod warunkiem
wyrazenia przez nie zgody, zgodnie z art. 91 ust. 4.

Przedstawicielem prawnym Agencji jest jej dyrektor wykonawczy.

Artykut 82
Personel

Do personelu zatrudnianego przez Agencje zastosowanie majg regulamin
pracowniczy urzednikow Unii Europejskiej i1 warunki zatrudnienia innych
pracownikéw Unii Europejskiej** oraz przepisy przyjete w drodze porozumienia

24

Rozporzadzenie Rady (EWG, Euratom, EWWiS) nr 259/68 z dnia 29 lutego 1968 r. ustanawiajace
Regulamin pracowniczy urzednikow 1 warunki zatrudnienia innych pracownikow Wspolnot

Europejskich oraz ustanawiajgce specjalne $rodki stosowane tymczasowo wobec urzednikow Komisji
(Dz.U. L 5674.3.1968, s. 1).
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b)

d)

miedzy instytucjami Unii w celu nadania skutecznosci temu regulaminowi
pracowniczemu i warunkom zatrudnienia.

Agencja moze korzysta¢ z pomocy oddelegowanych ekspertdw krajowych i innych
pracownikow niezatrudnionych przez Agencje. Zarzad przyjmuje decyzje
okreslajaca zasady delegowania ekspertéw krajowych do Agencji.

Artykut 83
Przywileje i immunitety

Do Agencji i jej personelu zastosowanie ma Protokot w sprawie przywilejow i
immunitetdw Unii Europejskie;.

Artykut 84
Odpowiedzialnos¢
Odpowiedzialno$¢ umowna Agencji podlega prawu wlasciwemu dla danej umowy.

Trybunal Sprawiedliwosci Unii Europejskiej jest wlasciwy do rozstrzygania sporow
na podstawie klauzul arbitrazowych zamieszczonych w umowie zawartej przez
Agencjge.

W przypadku odpowiedzialno$ci pozaumownej Agencja, zgodnie z zasadami
ogllnymi wspolnymi dla systemdéw prawnych panstw cztonkowskich, naprawia
szkody wyrzadzone przez jej shuzby lub jej personel przy wykonywaniu ich
obowigzkow.

Trybunat Sprawiedliwosci Unii Europejskiej jest wlasciwy do orzekania w sporach
dotyczacych odszkodowania za szkody, o ktérych mowa w ust. 3.

Odpowiedzialno$¢ osobista personelu wobec Agencji reguluja majace do niego
zastosowanie przepisy okreslone w regulaminie pracowniczym lub warunkach
zatrudnienia.

Artykut 85
Funkcje zarzadu
Agencja posiada zarzad.
Zarzad:

mianuje dyrektora wykonawczego oraz w stosownych przypadkach podejmuje

decyzje o przedtuzeniu jego kadencji lub usunieciu go ze stanowiska zgodnie z art.
92,

przyjmuje roczne skonsolidowane sprawozdanie z dziatalnosci Agencji i do dnia 1
lipca kazdego roku przesyla je Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Komisji i
Trybunatowi  Obrachunkowemu. Roczne skonsolidowane sprawozdanie z
dziatalnosci jest podawane do wiadomosci publicznej;

przyjmuje corocznie dokument programowy Agencji wigkszoscia dwoch trzecich
glosow cztonkdéw uprawnionych do glosowania, zgodnie z art. 106;

przyjmuje roczny budzet Agencji wigkszoscig dwoch trzecich glosow czionkow
uprawnionych do gltosowania, zgodnie z art. 109 ust. 11;

73

PL



PL

p)

ustala procedury podejmowania decyzji przez dyrektora wykonawczego, 0 czym
mowa w art. 104 i 105;

wypetnia funkcje odnoszace si¢ do budzetu Agencji zgodnie z art. 109, 110 i 114;
powotuje cztonkéw komisji odwotawczej (komisji odwolawczych) zgodnie z art. 94;
sprawuje wtadze dyscyplinarng wobec dyrektora wykonawczego;

opiniuje zasady dotyczace optat i nalezno$ci, o ktérych mowa w art. 115 ust. 2;
przyjmuje swoj regulamin wewnetrzny oraz regulamin rady wykonawczej;

decyduje o systemie jezykowym Agencji;

podejmuje wszystkie decyzje w sprawie utworzenia struktur wewnetrznych Agencji
oraz, w stosownych przypadkach, ich zmian;

zgodnie z ust. 6 wykonuje — w odniesieniu do personelu Agencji — uprawnienia
organu powotujacego, przyznane temu organowi w regulaminie pracowniczym, oraz
uprawnienia, ktore organowi uprawnionemu do zawierania umow o prac¢ przyznano
w warunkach zatrudnienia innych pracownikow (,,uprawnienia organu
powotujacego”);

przyjmuje odpowiednie przepisy wykonawcze w celu nadania skutecznosci
regulaminowi pracowniczemu i warunkom zatrudnienia innych pracownikow
zgodnie z art. 110 regulaminu pracowniczego;

zapewnia odpowiednie dziatania nastgpcze w odniesieniu do ustalen i zalecen
wynikajacych ze sprawozdan z audytu wewnetrznego lub zewngtrznego oraz ocen,
jak rowniez uzyskanych w rezultacie dochodzen przeprowadzonych przez Europejski
Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (,,OLAF”);

przyjmuje zasady dotyczace zapobiegania konfliktom interesOw 1 zarzgdzania nimi w
odniesieniu do swych cztonkéw, a takze czlonkéw komisji odwotawczej badz
komisji odwotawczych;

przyjmuje zasady finansowe majace zastosowanie do Agencji zgodnie z art. 114;

mianuje ksiegowego podlegajacego regulaminowi pracowniczemu i warunkom
zatrudnienia innych pracownikow, ktory jest catkowicie niezalezny w wykonywaniu
swoich obowigzkow;

przyjmuje strategie zwalczania naduzy¢ finansowych, proporcjonalng w stosunku do
ryzyka takich naduzy¢, uwzgledniajac koszty i korzysci zwigzane ze $rodkami, ktore
majg by¢ zastosowane;

opiniuje projekt europejskiego programu bezpieczenstwa lotniczego zgodnie z art. 5;
przyjmuje europejski plan bezpieczenstwa lotniczego zgodnie z art. 6.

Zarzad moze doradza¢ dyrektorowi wykonawczemu w kazdej sprawie zwigzanej z
dziedzinami objetymi niniejszym rozporzadzeniem.

Zarzad powoluje organ doradczy reprezentujacy pelne spektrum zainteresowanych
stron, na ktére wplyw ma praca Agencji, ktorego opinii zasiega przed podjgciem
decyzji w dziedzinach, o ktéorych mowa w ust. 2 lit. ¢), e), f) i i). Zarzad moze
rowniez zadecydowac o zasiggnigciu opinii organu doradczego w innych sprawach, o

ktérych mowa w ust. 2 i 3. Zarzad nie jest w zadnym przypadku zwigzany opinig
organu doradczego.
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Zarzad moze powolaé organy robocze, ktorych zadaniem jest udzielanie pomocy
zarzadowi w realizacji jego zadan, w tym w przygotowaniu decyzji i monitorowaniu
ich realizacji.

Zgodnie z procedura przewidziang w art. 110 regulaminu pracowniczego zarzad
przyjmuje — na podstawie art. 2 ust. 1 regulaminu pracowniczego i art. 6 warunkow
zatrudnienia innych pracownikoéw — decyzje przekazujaca odpowiednie uprawnienia
organu powolujacego dyrektorowi wykonawczemu i okreslajaca warunki, zgodnie z
ktérymi mozliwe jest zawieszenie przekazania tych uprawnien. Dyrektor
wykonawczy jest upowazniony do dalszego przekazywania tych uprawnien.

Jezeli wymagaja tego szczegodlne okolicznosci, zarzad moze — w drodze decyzji —
zawiesi¢ tymczasowo przekazanie uprawnien organu powotujacego dyrektorowi
wykonawczemu 1 uprawnien dalej przez niego przekazanych oraz wykonywacé je
samodzielnie lub przekaza¢ je jednemu ze swoich czlonkéw lub tez cztonkowi
personelu innemu niz dyrektor wykonawczy.

Artykut 86
Sklad zarzadu

W sktad zarzadu wchodza przedstawiciele panstw cztonkowskich 1 Komisji, z
ktérych kazdy ma prawo glosu. Kazde panstwo czlonkowskie mianuje po jednym
cztonku zarzadu oraz po jednym jego zastepcy, ktéry reprezentuje cztonka w razie
jego nieobecno$ci. Komisja wyznacza dwoch przedstawicieli 1 ich zastgpcow.
Kadencja cztonkéw oraz ich zastgpcoé4w trwa cztery lata. Kadencja ta jest odnawialna.

Cztonkowie zarzadu i ich zastepcy sa mianowani na podstawie ich wiedzy, uznanego
doswiadczenia 1 zaangazowania w dziedzinie lotnictwa cywilnego, z
uwzglednieniem ich znajomo$ci kwestii zarzadczych, administracyjnych i
budzetowych, przydatnych na drodze do osiagnigcia celow niniejszego
rozporzadzenia. S3 oni ogo6lnie odpowiedzialni przynajmniej za polityke
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w ich panstwach cztonkowskich.

Wszystkie podmioty reprezentowane w zarzadzie dokladajg staran w celu
ograniczenia rotacji swych przedstawicieli, aby zapewni¢ ciaglo$¢ prac zarzadu.
Wszystkie podmioty daza do uzyskania zréwnowazonej proporcji kobiet 1 mezczyzn
w sktadzie zarzadu.

W stosownych przypadkach w umowach, o ktérych mowa w art. 118, okresla si¢
udzial przedstawicieli europejskich panstw trzecich w zarzadzie w charakterze
obserwatora 1 warunki takiego udziatu.

Organ doradczy, o ktorym mowa w art. 85 ust. 4, wyznacza czterech swoich
cztonkdw, ktorzy uczestnicza w zarzadzie w charakterze obserwatora. Reprezentuja
oni w mozliwie najszerszym zakresie roézne poglady reprezentowane w organie
doradczym. Ich kadencja trwa 24 miesigce i moze zosta¢ przedtuzona jednokrotnie o
kolejne 24 miesiace.

Artykut 87
Przewodniczacy zarzadu

Zarzad wybiera przewodniczacego i zastgpce przewodniczacego spos$rod swoich
cztonkéw z prawem glosu. Zastepca przewodniczacego zastepuje z urzedu
przewodniczacego w sytuacji, w ktorej nie moze on petni¢ swoich obowigzkow.
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Kadencja przewodniczacego i jego zastepcy trwa cztery lata i moze zostaé
przedtuzona jednokrotnie o kolejne cztery lata. Jezeli w ktorymkolwiek momencie
swojej kadencji utraca oni status czlonkow zarzadu, ich kadencja konczy si¢
automatycznie w tym samym dniu.

Artykut 88
Posiedzenia zarzadu
Posiedzenia zarzadu zwotuje jego przewodniczacy.

Zarzad odbywa rocznie co najmniej dwa posiedzenia zwykle. Ponadto zbiera si¢ on
na wniosek przewodniczacego, Komis;ji lub jednej trzeciej jego cztonkow.

Dyrektor wykonawczy bierze udziat w obradach bez prawa glosu.

Zarzad moze zaprosi¢ dowolng osobe, ktorej opinia moze by¢ interesujaca, do
udziatu w swoich posiedzeniach w charakterze obserwatora.

Agencja zapewnia zarzagdowi obstuge sekretariatu.

Artykut 89
Zasady glosowania w zarzadzie

Nie naruszajgc przepisOw art. 85 ust. 2 lit. ¢) 1 d) oraz art. 92 ust. 7, zarzad podejmuje
decyzje wickszoscig swoich cztonkow z prawem glosu. Na zadanie cztonka zarzadu
decyzje, o ktorych mowa w art. 85 ust. 2 lit. k), podejmuje si¢ jednomyslnie.

Kazdy cztonek powotany zgodnie z art. 86 ust. 1 dysponuje jednym glosem. W razie
nieobecnosci jednego z czlonkow prawo do glosowania w jego imieniu ma jego
zastepca. Ani obserwatorzy, ani dyrektor wykonawczy Agencji nie maja prawa
glosu.

W  regulaminie wewnetrznym zarzadu okre$la si¢ szczegotowa procedurg
glosowania, a zwlaszcza warunki, na jakich jeden z czlonkéw moze dzialaé w
imieniu innego cztonka, jak réwniez, w miar¢ potrzeb, wszelkie wymagania
odnos$nie do kworum.

Do przyjecia decyzji w sprawach budzetowych lub zasobow ludzkich wymagane jest
glosowanie Komisji za jej przyjeciem.

Artykut 90
Rada wykonawcza
Zarzadowi pomaga rada wykonawcza.
Rada wykonawcza:
przygotowuje decyzje, ktdre maja zostaé przyjete przez zarzad,

zapewnia, wraz z zarzadem, odpowiednie dziatania nastepcze w odniesieniu do
ustalen i1 zalecen wynikajacych ze sprawozdan z audytu wewngtrznego lub
zewnetrznego oraz ocen, jak rowniez uzyskanych w rezultacie dochodzen
przeprowadzonych przez OLAF;

bez uszczerbku dla obowigzkéw dyrektora wykonawczego okreslonych w art. 91,
stuzy dyrektorowi wykonawczemu pomocg i doradztwem w zakresie wykonywania
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d)

decyzji zarzadu, majac na uwadze wzmocnienie nadzoru nad zarzadzaniem
administracyjnym i budzetowym.

W sytuacji pilnej potrzeby rada wykonawcza moze podejmowaé okreslone decyzje
tymczasowe w imieniu zarzadu, w szczegdlnosci w kwestiach administracyjnych, w
tym w zakresie zawieszenia przekazania uprawnien organu powotujacego, oraz w
kwestiach zwigzanych z budzetem. Decyzje te sa przedkladane do zatwierdzenia
zarzadowi na kolejnym jego posiedzeniu.

W sktad rady wykonawcze] wchodzi przewodniczacy zarzadu, dwoch
przedstawicieli Komisji oraz szesciu innych cztonkow wyznaczonych przez zarzad
sposrod jego cztonkow dysponujacych prawem glosu. Przewodniczacy zarzadu jest
rowniez przewodniczacym rady wykonawczej. Dyrektor wykonawczy bierze udziat
w posiedzeniach rady wykonawczej bez prawa glosu. Organ doradczy moze
wyznaczy¢ jednego ze swoich cztonkow jako obserwatora.

Kadencja cztonkow rady wykonawczej trwa tyle samo co kadencja cztonkow
zarzadu. Kadencja cztonkéw rady wykonawczej konczy si¢ wraz z zakonczeniem ich
cztonkostwa w zarzadzie.

Rada wykonawcza odbywa co najmniej jedno posiedzenie zwyczajne co trzy
miesigce. Ponadto rada wykonawcza zbiera si¢ takze z inicjatywy przewodniczacego
lub na wniosek jej cztonkoéw.

Zarzad okresla regulamin wewngtrzny rady wykonawcze;j.

Artykut 91
Obowiazki dyrektora wykonawczego

Agencja zarzadza dyrektor wykonawczy. Dyrektor wykonawczy odpowiada przed
zarzadem. Bez uszczerbku dla uprawnien Komisji, zarzadu i rady wykonawczej,
dyrektor wykonawczy jest niezalezny w wykonywaniu swoich obowigzkoéw i nie
zwraca si¢ o instrukcje ani ich nie przyjmuje od Zadnego rzadu ani innego organu.

Dyrektor wykonawczy na wezwanie Parlamentu Europejskiego informuje go o
wykonywaniu swoich obowigzkéw. Rada moze wezwac dyrektora wykonawczego
do poinformowania jej o wykonywaniu jego obowigzkow.

Dyrektor wykonawczy odpowiada za realizacje¢ zadan powierzonych Agencji w
niniejszym rozporzadzeniu lub w innych aktach prawnych Unii. W szczego6lnosci
dyrektor wykonawczy jest odpowiedzialny za:

zatwierdzanie §rodkow Agencji zdefiniowanych w art. 65, w granicach okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu oraz aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych
na jego podstawie;

podejmowanie decyzji w sprawie dochodzen, inspekcji oraz innych dziatan
monitorujacych przewidzianych w art. 71 1 73;

podejmowanie decyzji w sprawie przydziatu zadan kwalifikowanym jednostkom
zgodnie z art. 58 ust. 1 oraz przeprowadzania dochodzen w imieniu Agencji przez
wlasciwe organy krajowe lub kwalifikowane jednostki zgodnie z art. 71 ust. 1;

wprowadzanie niezbednych srodkéow dotyczacych dziatalno$ci Agencji zwigzanych
ze wspotpraca miedzynarodowa zgodnie z art. 77;
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f)
9)

h)

)

K)

podejmowanie wszelkich niezbednych dzialan, w tym przyjmowanie wewnetrznych
instrukcji administracyjnych 1 publikowanie ogloszen, aby zapewni¢ nalezyte
funkcjonowanie Agencji zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem;

wdrazanie decyzji przyjetych przez zarzad;

opracowywanie rocznego skonsolidowanego sprawozdania z dziatalnosci Agencji i
przedktadanie go do zatwierdzenia zarzadowi;

opracowywanie projektu preliminarza dochodéw i wydatkéw Agencji zgodnie z art.
109 1 wykonywanie jej budzetu zgodnie z art. 110;

przekazywanie swoich uprawnien innym czlonkom personelu Agencji. Komisja
definiuje sposoby takiego przekazywania uprawnien, ktére zawiera si¢ w aktach
wykonawczych przyjmowanych zgodnie z procedurg doradcza, o ktorej mowa w art.
116 ust. 2;

opracowywanie dokumentu programowego, o ktorym mowa w art. 106 ust. 1, oraz
przedktadanie go do zatwierdzenia zarzadowi, po otrzymaniu opinii Komisji;

wdrazanie dokumentu programowego, o ktérym mowa w art. 106 ust. 1, i sktadanie
zarzadowi sprawozdania z jego wykonania;

opracowywanie planu dziatania w nastepstwie wnioskow z wewnetrznych lub
zewngtrznych sprawozdan z kontroli 1 ocen oraz z dochodzen przeprowadzanych
przez OLAF, a takze przygotowywanie sprawozdan z postgpu prac — dwa razy w
roku dla Komisji i regularnie dla zarzadu i rady wykonawczej;

ochrong intereséw finansowych Unii poprzez stosowanie srodkdéw zapobiegajacych
naduzyciom finansowym, korupcji i innym nielegalnym dziataniom, w drodze
skutecznych kontroli oraz, w razie wykrycia nieprawidlowo$ci, poprzez
odzyskiwanie kwot nienaleznie wyptaconych a takze, w stosownych przypadkach,
poprzez nakltadanie skutecznych, proporcjonalnych 1 odstraszajacych kar
administracyjnych oraz finansowych;

przygotowanie strategii Agencji w zakresie przeciwdziatania naduzyciom i
przedktadanie jej do zatwierdzenia zarzadowi;

przygotowanie projektu przepiséw finansowych majacych zastosowanie do Agencji;

przygotowanie europejskiego planu bezpieczenstwa lotniczego oraz jego kolejnych
aktualizacji 1 przedktadanie ich do zatwierdzenia zarzadowi;

przedktadanie zarzagdowi sprawozdan z realizacji europejskiego planu
bezpieczenstwa lotniczego;

odpowiadanie na wnioski o pomoc sktadane przez Komisje zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem;

przyjmowanie przekazanych Agencji obowiazkéw zgodnie z art. 53 1 54;
biezace kierowanie Agencja.

Dyrektor wykonawczy odpowiada réwniez za podejmowanie decyzji o tym, czy do
celow realizacji zadan Agencji w sposob efektywny i1 skuteczny niezbedne jest
utworzenie jednego lub wigkszej liczby biur terenowych w jednym lub w kilku
panstwach cztonkowskich. Decyzja ta wymaga uprzedniej zgody Komisji, zarzadu i
panstwa czlonkowskiego, w ktorym utworzone ma by¢ biuro terenowe. W decyzji tej
okresla si¢ zakres czynnosci biura terenowego w sposob pozwalajacy unikngé
niepotrzebnych kosztéw i powielania funkcji administracyjnych Agencji.
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Artykut 92
Dyrektor wykonawczy

Dyrektor wykonawczy zatrudniany jest w Agencji na czas okre§lony, zgodnie z art. 2
lit. @) warunkdéw zatrudnienia innych pracownikow.

Dyrektor wykonawczy jest mianowany przez zarzad na podstawie osiggniec i
udokumentowanych kompetencji oraz do$wiadczenia zwigzanego z lotnictwem
cywilnym — w drodze wyboru z listy kandydatéw zaproponowanych przez Komisje,
w wyniku jawnej i przejrzystej procedury wyboru.

Do celow zawarcia umowy w sprawie objecia stanowiska dyrektora wykonawczego
Agencje reprezentuje przewodniczacy zarzadu.

Przed powotaniem kandydat wybrany przez zarzad moze zosta¢ wezwany do
ztozenia o$wiadczenia przed wilasciwa komisjag Parlamentu Europejskiego i
udzielenia odpowiedzi na pytania zadane przez cztonkow tej komisji.

Kadencja dyrektora wykonawczego wynosi pi¢¢ lat. Przed uptywem tego okresu
Komisja przeprowadza oceng, w ktorej uwzglednia si¢ wyniki pracy dyrektora
wykonawczego oraz zadania i wyzwania stojace przed Agencja w przysziosci.

Zarzad, dzialajac na wniosek Komisji, ktéra uwzglednia ocene, o ktorej mowa w ust.
3, moze przedluzy¢ kadencj¢ dyrektora wykonawczego jednokrotnie na okres nie
dtuzszy niz pie¢ lat. Przed przedtuzeniem kadencji dyrektora wykonawczego zarzad
informuje Parlament Europejski o zamiarze przedtuzenia kadencji dyrektora
wykonawczego. W miesiecznym okresie poprzedzajagcym przedtuzenie jego kadencji
dyrektor wykonawczy moze zosta¢ wezwany do zlozenia o$wiadczenia przed
wlasciwg komisja Parlamentu Europejskiego i udzielenia odpowiedzi na pytania
zadane przez cztonkow tej komisji.

Dyrektor wykonawczy, ktorego kadencja zostata przedtuzona, nie moze bra¢ udziatu
w kolejnej procedurze naboru na to samo stanowisko po zakonczeniu catego okresu
petnienia swojej funkcji.

Dyrektor wykonawczy moze zosta¢ odwotany ze stanowiska jedynie decyzja zarzadu
dziatajacego na wniosek Komisji.

Zarzad podejmuje decyzje w sprawie mianowania, przedluzenia kadencji lub
odwotania ze stanowiska dyrektora wykonawczego wigkszo$cig dwoch trzecich
glosow cztonkéw z prawem glosu.

Dyrektora wykonawczego wspiera jeden dyrektor lub wigksza liczba dyrektorow. W
przypadku nieobecnosci lub niedyspozycji dyrektora wykonawczego jego miejsce
zajmuje jeden z dyrektorow.

Artykut 93
Uprawnienia komisji odwolawczej

W strukturze administracyjnej Agencji tworzy si¢ jedng komisj¢ odwolawcza lub
wigkszg ich liczbe. Komisja okresla liczbg komisji odwotawczych oraz przydzielone
jej lub im zadania poprzez akty wykonawcze przyjmowane zgodnie z procedurg
doradcza, o ktérej mowa w art. 116 ust. 2.
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Komisja odwotawcza lub komisje odwotawcze odpowiedzialne sg za rozpatrywanie
odwotan od decyzji, o ktorych mowa w art. 97. Komisja odwotawcza lub komisje
odwotawcze zbierajg si¢ w miar¢ potrzeby.

Artykut 94
Sklad komisji odwolawczej
W sktad komisji odwotawczej wehodzi przewodniczacy i dwoch innych cztonkow.

Przewodniczacy 1 inni cztonkowie majg zastepcow, ktorzy reprezentujg ich w razie
nieobecnosci.

Przewodniczacy 1 inni czlonkowie oraz ich zastgpcy mianowani sg przez zarzad z
listy zakwalifikowanych kandydatow przyjetej przez Komisjg.

W przypadku gdy komisja odwotawcza uzna, ze wymaga tego charakter odwolania,
moze zwroci¢ si¢ do zarzadu o powolanie co najwyzej dwoédch dodatkowych
cztonkow 1 ich zastepcow z listy, o ktérej mowa w ust. 3.

Komisja okresla kwalifikacje wymagane od cztonkoéw kazdej komisji odwotawcze;,
ich status 1 stosunek umowny z Agencja, uprawnienia poszczegdlnych czionkdéw w
fazie przygotowawczej przed podjeciem decyzji oraz zasady gtosowania. Komisja
dokonuje tego za posrednictwem aktow wykonawczych przyjmowanych zgodnie z
procedurg doradcza, o ktérej mowa w art. 116 ust. 2.

Artykut 95
Czlonkowie komisji odwolawczej

Kadencja cztonkéw komisji odwolawczej, w tym przewodniczacego 1 wszystkich
zastepcOw, wynosi pie¢ lat i mozna ja przedtuzy¢ o kolejne pig¢ lat.

Cztonkowie komisji odwotawcze] sg niezalezni. Podejmujac decyzje, nie zwracaja
si¢ oni o instrukcje ani ich nie przyjmuja od Zadnego rzadu ani innego organu.

Cztonkowie komisji odwotawczej nie wykonujg zadnych innych funkcji w Agencji.
Cztonkowie komisji odwotawczej moga by¢ zatrudnieni na niepelnym etacie.

Czlonkowie komisji odwotawczej nie mogg by¢ odwotani ze stanowiska ani usunieci
z listy zakwalifikowanych kandydatow w czasie trwania ich kadencji, chyba ze
wystepuja powazne podstawy do takiego odwotania lub usunigcia, a Komisja, po
uzyskaniu opinii zarzadu, podejmie decyzje o takim skutku.

Artykut 96
Wylaczenie i sprzeciw

Czlonkowie komisji odwotawczej nie biorg udzialu w zadnym postgpowaniu
odwotawczym, jezeli maja w nim interes osobisty lub jezeli wczesniej byli
zaangazowani jako przedstawiciele jednej ze stron postepowania, badz jezeli
uczestniczyli w podejmowaniu decyzji, stanowigcej przedmiot postepowania
odwotawczego.

Jezeli z jednego lub kilku powodéw wymienionych w ust. 1 lub jakiegokolwiek
innego powodu cztonek komisji odwotawczej uwaza, ze nie powinien bra¢ udzialu w
postepowaniu odwolawczym, informuje o tym odpowiednio komisj¢ odwolawcza.
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Kazda ze stron postgpowania odwotawczego moze zglosi¢ sprzeciw wobec
ktoregokolwiek cztonka komisji odwotawczej z powodow okreslonych w ust. 1 lub
jezeli wobec danego cztonka zachodzi podejrzenie o stronniczo$¢. Sprzeciw taki nie
jest dopuszczalny, jezeli znajac powod sprzeciwu, strona postepowania
odwotawczego przeprowadzila jeden z etapow procedury. Sprzeciw nie moze
dotyczy¢ narodowosci cztonka.

W przypadkach okreslonych w ust. 2 1 3 komisja odwotawcza decyduje bez udziatu
zainteresowanego czlonka o $rodkach, ktére nalezy zastosowaé. W celu podjecia
takiej decyzji zainteresowany czlonek zastepowany jest w komisji odwolawczej
przez jego zastgpce.

Artykut 97
Decyzje, od ktorych przystluguje odwolanie
Odwota¢ mozna si¢ od decyzji Agencji przyjetych na mocy art. 53, 54, 55, 66, 67,
68, 69, 70, 71 lub 115.

Odwotanie wniesione zgodnie z ust. 1 nie ma skutku zawieszajacego. Agencja moze
jednak zawiesi¢ wykonanie decyzji, ktorej dotyczy odwolanie, jezeli uzna to za
dopuszczalne w danych okoliczno$ciach.

Odwotanie od decyzji, ktora nie konczy postgpowania w stosunku do jednej ze stron,
moze by¢ ztozone tylko wraz z odwotaniem od decyzji ostatecznej, chyba ze decyzja
ta przewiduje mozliwo$¢ odrgbnego odwotania.

Artykut 98
Osoby uprawnione do wniesienia odwolania

Kazda osoba fizyczna lub prawna moze odwota¢ si¢ od decyzji, ktora jest do niej
kierowana, lub od decyzji, ktora, mimo przyjecia w formie decyzji kierowanej do
innej osoby, dotyczy jej bezposrednio 1 indywidualnie. Strony postgpowania mogag
by¢ stronami postepowania odwolawczego.

Artykut 99
Termin i forma

Odwotanie wraz z opartym na dowodach uzasadnieniem sktadane jest do sekretariatu
komisji odwotawczej w formie pisemnej w terminie dwoch miesiecy od
powiadomienia o $rodku osoby zainteresowanej lub odpowiednio, w razie braku
takiego powiadomienia, od dnia, w ktérym dowiedziala si¢ ona o srodku.

Artykut 100
Rewizja wstepna

Przed rozpatrzeniem odwotania komisja odwolawcza daje Agencji mozliwo$¢
rewizji jej decyzji. Jezeli dyrektor wykonawczy uzna, ze odwotanie jest zasadne,
moze skorygowac decyzje w ciggu dwoch miesigcy od otrzymania powiadomienia.
Nie ma to zastosowania w przypadku, gdy wnoszacy odwotanie jest strong
przeciwng w postgpowaniu odwotawczym.
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Jezeli decyzja nie zostanie skorygowana, Agencja bezzwlocznie decyduje, czy
nalezy zawiesi¢ wykonanie decyzji zgodnie z art. 97 ust. 2.

Artykut 101
Rozpatrywanie odwolan
Komisja odwolawcza ocenia, czy odwotanie jest dopuszczalne i uzasadnione.

Komisja odwolawcza, rozpatrujac odwotanie zgodnie z ust. 1, dziala szybko i
sprawnie. Tak czesto, jak to jest niezbedne, wzywa strony postgpowania
odwotawczego do wnoszenia w okreSlonym terminie pisemnych uwag do
powiadomien, ktore do nich skierowata, lub do komunikatow pochodzacych od
innych stron postgpowania odwotawczego. Komisja odwolawcza moze zdecydowaé
o przeprowadzeniu spotkania wyjasniajacego, z urzedu lub na uzasadniony wniosek
jednej ze stron w postgpowaniu odwotawczym.

Artykut 102
Decyzje w sprawie odwolan

Jezeli komisja odwotawcza stwierdzi, ze odwotanie nie jest dopuszczalne lub
podstawy odwotania sg bezzasadne, odrzuca odwotanie. Jezeli komisja odwotawcza
stwierdzi, ze odwolanie jest dopuszczalne 1 podstawy odwolania sg zasadne,
przekazuje sprawg¢ Agencji. Agencja podejmuje nowag zawierajaca uzasadnienie
decyzje z uwzglednieniem decyzji komisji odwotawcze;j.

Artykut 103
Whiesienie skarg do Trybunalu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej

Do Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej mozna wnie$¢ skarge o
stwierdzenie niewaznosci prawnie wigzacych aktow Agencji, o zaniechanie dziatania
oraz, zgodnie z art. 84, skarge dotyczaca odpowiedzialno$ci pozaumownej i, na
podstawie klauzuli arbitrazowej, skarge dotyczaca odpowiedzialnosci umownej za
szkody wyrzadzone dziataniami Agencji.

Skargi o stwierdzenie niewaznosci decyzji Agencji przyjetych na mocy art. 53, 54,
55, 66, 67, 68, 69, 70, 71 lub 115 mozna wnosi¢ do Trybunatu Sprawiedliwosci Unii
Europejskiej wytacznie po wyczerpaniu wszystkich procedur odwotawczych w
Agencji.

Panstwa czlonkowskie i instytucje Unii moga wnie$¢ skarge na decyzje Agencji
bezposrednio do Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej bez koniecznos$ci
wyczerpania procedur odwotawczych w Agencji.

Agencja wprowadza wszelkie niezbgdne srodki w celu wykonania wyroku Trybunatu
Sprawiedliwo$ci Unii Europejskie;j.
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METODY PRACY

Artykut 104

Procedury opracowywania opinii, specyfikacji certyfikacji, akceptowalnych sposobdéw

PL

spelnienia wymagan i materialow zawierajacych wytyczne

Zarzad ustanawia przejrzyste procedury wydawania opinii, specyfikacji certyfikacji,
akceptowalnych sposobow spelnienia wymagan 1 materialow zawierajacych
wytyczne, o ktérych mowa w art. 65 ust. 1 i 3.

Procedury te:
opierajg si¢ na wiedzy specjalistycznej dostepnej wlasciwym organom krajowym;

w kazdym przypadku, gdy jest to niezb¢dne, zapewniaja udzial ekspertow
zainteresowanych stron lub opieraja si¢ na wiedzy specjalistycznej odpowiednich
europejskich organow normalizacyjnych lub innych wyspecjalizowanych organdw;

zapewniaja publikowanie dokumentéw przez Agencje i szerokie konsultacje z
zainteresowanymi stronami, zgodnie z harmonogramem 1 procedurg, ktora
zobowigzuje Agencj¢ do sporzadzenia pisemnej odpowiedzi w procesie konsultacji.

Agencja, opracowujac na podstawie art. 65 ust. 1 i 3 opinie, specyfikacje certyfikaciji,
akceptowalne sposoby spetnienia wymagan i materialy zawierajace wytyczne, ustala
procedure uprzedniej konsultacji z panstwami cztonkowskimi. W tym celu moze ona
utworzy¢ grupe robocza, do ktorej kazde panstwo czlonkowskie ma prawo
oddelegowa¢ eksperta. Jezeli wymagana jest konsultacja dotyczaca aspektow
wojskowych, Agencja wiacza do konsultacji rowniez Europejska Agencje Obrony.
Jezeli wymagana jest konsultacja dotyczaca ewentualnego oddziatywania
spotecznego srodkow Agencji, Agencja wiacza do konsultacji zainteresowane strony,
w tym partneréw spotecznych w UE.

Agencja publikuje opinie, specyfikacje certyfikacji, akceptowalne sposoby spetnienia
wymagan i materialy zawierajace wytyczne, opracowane zgodnie z art. 65 ust. 1 i 3,
oraz procedury okre§lone w ust. 1 niniejszego artykulu w publikatorze urzgdowym
Agencji.

Artykut 105
Procedury podejmowania decyzji

Zarzad ustanawia przejrzyste procedury podejmowania decyzji, zgodnie z art. 65 ust.
4.

Procedury te w szczegolnosci:

zapewniaja wystuchanie osob fizycznych lub prawnych, do ktorych decyzja jest
kierowana, oraz wszelkich innych osob, ktorych dotyczy ona w sposob bezposredni i
indywidualny;
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zapewniaja notyfikacje¢ decyzji osobom fizycznym lub prawnym oraz jej publikacje z
zastrzezeniem wymogow okreslonych w art. 112 i art. 121 ust. 2;

zapewniaja powiadomienie osoby fizycznej lub prawnej, do ktorej decyzja jest
kierowana, oraz wszystkich innych stron postepowania, o srodkach odwotawczych
przystugujacych im na mocy niniejszego rozporzadzenia;

zapewniaja, aby decyzja zawierata uzasadnienie.

Zarzad ustanawia procedury okreslajace warunki, na jakich decyzje sg notytfikowane
zainteresowanym osobom, w tym informacje o dostepnych srodkach odwotawczych
przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 106
Programowanie roczne i wieloletnie

Do dnia 31 grudnia kazdego roku, zgodnie z art. 85 ust. 2 lit. ¢), zarzad przyjmuje
dokument programowy zawierajacy zatozenia programu wieloletniego i rocznego, w
oparciu 0 projekt przedstawiony przez dyrektora wykonawczego, przy
uwzglednieniu opinii Komisji, a w odniesieniu do wieloletniego programowania — po
konsultacji z Parlamentem Europejskim. Przekazuje go Parlamentowi
Europejskiemu, Radzie i Komisji.

Dokument programowy finalizuje si¢ po ostatecznym przyjeciu budzetu ogodlnego i
w razie potrzeby podlega on odpowiednim dostosowaniom.

Roczny program prac zawiera szczegdélowe cele oraz oczekiwane rezultaty, w tym
wskazniki skuteczno$ci dziatania. Zawiera on réwniez opis dziatan, ktore majg by¢
finansowane, oraz wskazanie zasobow finansowych i ludzkich przydzielonych na
kazde dzialanie, zgodnie z zasadami budzetowania i1 zarzadzania zadaniowego, ze
wskazaniem, ktére dziatania maja by¢ finansowane z budzetu regulacyjnego, a ktére
z optat 1 naleznos$ci otrzymywanych przez Agencj¢. Roczny program prac musi by¢
spéjny z wieloletnim programem prac, o ktérym mowa w ust. 4. Jednoznacznie
okresla si¢ w nim zadania, ktore zostaly dodane, zmienione lub skreslone w stosunku
do poprzedniego roku budzetowego. Programowanie roczne obejmuje strategie
Agencji dotyczaca dziatan zwigzanych ze wspotpracg migdzynarodowa zgodnie z
art. 77 oraz dziatania Agencji zwigzane z tg strategia.

Zarzad dokonuje zmiany przyjgtego rocznego programu prac w przypadku
przekazania Agencji nowego zadania.

Wszelkie znaczgce zmiany w rocznym programie prac przyjmuje si¢ w drodze tej
samej procedury, co pierwotny roczny program prac. Zarzad moze przekazaé
dyrektorowi wykonawczemu uprawnienia do dokonywania nieznacznych zmian w
rocznym programie prac.

Wieloletni program prac okre$la ogoélne zalozenia strategiczne, w tym cele,
oczekiwane rezultaty i1 wskazniki skuteczno$ci dzialania. Obejmuje on rowniez
programowanie w zakresie zasobOow, w tym wieloletnie planowanie budzetu i
zasobow ludzkich.

Programowanie w zakresie zasobow jest aktualizowane co roku. Zalozenia
strategiczne s3 aktualizowane w miar¢ potrzeb, a w szczegdlnosci w celu
uwzglednienia wynikéw oceny, o ktorej mowa w art. 113.
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Artykut 107
Roczne skonsolidowane sprawozdanie z dzialalnosci

W rocznym skonsolidowanym sprawozdaniu z dzialalnosci opisuje si¢, w jaki sposob
Agencja zrealizowala roczny program prac, budzet i plan zasoboéw ludzkich. Zawiera
si¢ w nim wyrazne wskazanie, ktore z mandatéw i zadan Agencji dodano, zmieniono
lub usunig¢to w poréwnaniu w rokiem poprzednim.

W sprawozdaniu wskazuje si¢ dziatania prowadzone przez Agencje 1 dokonuje oceny
wynikéw w odniesieniu do ustalonych celow, wskaznikow skutecznosci dziatania i
harmonogramu, do ryzyka zwigzanego z wykonanymi dzialaniami, jak rowniez do
wykorzystania zasobow 1 ogoélnego funkcjonowania Agencji oraz efektywnos$ci i
skuteczno$ci wewnetrznych systeméw kontroli. Wskazuje si¢ w nim réwniez, ktore
dziatania byly finansowane z budzetu regulacyjnego, a ktére z optat i naleznosci
otrzymywanych przez Agencje.

Artykut 108
Przejrzystos¢ i komunikacja

W odniesieniu do dokumentdéw pozostajacych w posiadaniu Agencji stosuje si¢
rozporzadzenie (WE) nr 1049/2001. Przepis ten nie narusza przepisOw dotyczacych
dostepu do danych i informacji okres§lonych w rozporzadzeniu (UE) nr 376/2014
oraz w aktach wykonawczych przyjetych na podstawie art. 61 ust. 4 oraz art. 63 ust.
8.

Agencja moze uczestniczy¢ z wlasnej inicjatywy w dziataniach komunikacyjnych w
zakresie swoich kompetencji. Agencja w szczegdlnosci zapewnia, aby poza
publikacjami, wymienionymi w art. 104 wust. 3, opinia publiczna 1 kazda
zainteresowana strona szybko otrzymywaly obiektywne, pewne i tatwo zrozumiale
informacje dotyczace pracy Agencji. Agencja zapewnia, aby przydzial zasobow na
dziatania komunikacyjne nie miat niekorzystnego wptywu na skuteczne
wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 64.

W stosownych przypadkach Agencja tlhumaczy materialy istotne pod wzgledem
bezpieczenstwa na jezyki urzedowe Unii. Wlasciwe organy krajowe udzielaja
Agencji pomocy poprzez skuteczne przekazywanie istotnych informacji dotyczacych
bezpieczenstwa w obrebie ich odpowiednich jurysdykeji oraz w ich jezykach.

Kazda osoba fizyczna badz prawna jest upowazniona do zwracania si¢ do Agencji na
pisSmie w dowolnym jezyku urzedowym Unii oraz ma prawo do otrzymania
odpowiedzi w tym samym jezyku.

Ushugi tlumaczeniowe niezbedne do funkcjonowania Agencji $wiadczy Centrum
Thumaczen dla Organow Unii Europejskiej.

SEKCJA IV

WYMAGANIA FINANSOWE

Artykut 109
Budzet
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f)

9)

Bez uszczerbku dla innych dochodow, dochody Agencji obejmuja:
wktad Unii;

wklad europejskich panstw trzecich, z ktérymi Unia zawarta umowy
migdzynarodowe, o ktorych mowa w art. 118;

oplaty wnoszone przez wnioskujacych o certyfikaty wydawane przez Agencje i
posiadaczy takich certyfikatow oraz przez osoby, ktore zarejestrowaly w Agencji
deklaracje;

nalezno$ci za publikacje, szkolenia lub wszelkie inne §wiadczone ustugi oraz za
rozpatrywanie odwotan przez Agencje;

wszelkie dobrowolne wktady finansowe panstw czlonkowskich, panstw trzecich lub
innych podmiotow, jezeli wklad taki nie zagraza niezaleznoSci 1 bezstronnosci
Agencji;

naleznosci otrzymywane z tytulu wykonywania jako organ zadan zwigzanych z
ATM/ANS zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
(XXXX/XXX) w sprawie wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej;

dotacje.

Na wydatki Agencji skladajg si¢ wydatki na personel, wydatki administracyjne,
infrastrukturalne 1 operacyjne. Jezeli chodzi o wydatki operacyjne, zobowigzania
budzetowe dotyczace dziatan obejmujacych wiecej niz jeden rok budzetowy mozna
w razie potrzeby rozlozy¢ na kilka lat w rocznych ratach.

Dochody i wydatki bilansujg sig.

Budzety regulacyjne, optaty naktadane i pobierane za dzialania certyfikacyjne oraz
nalezno$ci pobierane przez Agencje sa ujmowane oddzielnie w rozliczeniach
Agenciji.

Agencja dostosowuje swoje plany kadrowe i zarzadzanie zasobami zwigzanymi z
optatami i nalezno$ciami w sposob, ktory umozliwia szybkie reagowanie na wahania
poziomu dochodéw z optat i naleznosci.

Co roku dyrektor wykonawczy sporzadza projekt preliminarza dochodéw i
wydatkow Agencji na kolejny rok budzetowy, w tym projekt planu zatrudnienia, i
przesyta go zarzadowi. Projekt planu zatrudnienia, w odniesieniu do stanowisk
finansowanych z oplat i nalezno$ci, opiera si¢ na ograniczonym zestawie
wskaznikow zatwierdzonych przez Komisj¢ w celu pomiaru obcigzenia pracg i
efektywnosci Agencji oraz okre$la zasoby wymagane do zaspokojenia w sposob
skuteczny 1 terminowy zapotrzebowania na certyfikacj¢ i1 inne dziatania Agencji, w
tym te wynikajace z przeniesienia odpowiedzialnosci zgodnie z art. 53, 54 1 55. Na
podstawie tego projektu zarzad przyjmuje wstepny projekt preliminarza dochodow i
wydatkow Agencji na kolejny rok budzetowy. Wstepny projekt preliminarza
dochoddéw 1 wydatkéw Agencji przesytany jest Komisji do dnia 31 stycznia kazdego
roku.

Najp6zniej do dnia 31 marca zarzad przesyta Komisji oraz europejskim panstwom
trzecim, z ktorymi Unia zawarla umowy mie¢dzynarodowe, o ktérych mowa w art.
118, ostateczny projekt preliminarza dochodow i wydatkow Agencji, ktory zawiera
projekt planu zatrudnienia wraz z tymczasowym programem prac.
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10.

11.

12.

Komisja przesyla preliminarz wiladzy budzetowej wraz z projektem budzetu
ogolnego Unii Europejskie;j.

Na podstawie preliminarza Komisja wpisuje do projektu budzetu ogodlnego Unii
Europejskiej szacowane kwoty, jakie uwaza za konieczne w odniesieniu do planu
zatrudnienia, oraz kwote wkladu z budzetu ogdlnego, ktéry przedktada wiadzy
budzetowej zgodnie z art. 313 1 314 TFUE.

Wiladza budzetowa zatwierdza przydziat srodkéw na wklad na rzecz Agencji 1
przyjmuje plan zatrudnienia Agenciji.

Zarzad przyjmuje budzet. Budzet staje si¢ ostateczny po ostatecznym przyjeciu
budzetu ogolnego Unii. W razie potrzeby zostaje on odpowiednio dostosowany.

Zarzad jak najszybciej informuje wladze budzetowa o zamiarze realizacji kazdego
projektu, ktéry moze mie¢ istotne nastgpstwa finansowe dla finansowania z budzetu,
w szczegdlnosci o projektach dotyczacych nieruchomosci, takich jak na przyktad
najem lub zakup budynkéw, oraz informuje o tym Komisje. W przypadku projektow
dotyczacych budynkow, ktore moga mie¢ znaczacy wplyw na budzet Agencii,
zastosowanie maja przepisy rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) nr
1271/2013%,

Jezeli jeden z organdéw wiadzy budzetowej zglosi zamiar wydania opinii, przekazuje
on swojg opini¢ zarzagdowi w terminie szesciu tygodni od daty powiadomienia o
projekcie.

Artykut 110
Wykonanie i kontrola budzetu
Dyrektor wykonawczy wykonuje budzet Agencji.

Najpdzniej do dnia 1 marca kazdego kolejnego roku budzetowego ksiggowy Agencji
przekazuje wstepne sprawozdania rachunkowe ksiggowemu Komisji oraz
Trybunatowi Obrachunkowemu. Ksiggowy Agencji przesyta rowniez sprawozdanie
z zarzadzania budzetem i finansami za dany rok budzetowy ksiegowemu Komisji
najpozniej do dnia 1 marca kazdego kolejnego roku budzetowego. Ksiggowy
Komisji konsoliduje wstepne sprawozdania rachunkowe instytucji i organdéw
zdecentralizowanych zgodnie z art. 147 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE, Euratom) nr 966/2012%.

Najp6zniej do dnia 31 marca kazdego kolejnego roku budzetowego dyrektor
wykonawczy przesyta sprawozdanie z zarzadzania budzetem i finansami za dany rok
budzetowy do Komisji, Trybunatu Obrachunkowego, Parlamentu Europejskiego oraz

do Rady.

Zgodnie z art. 148 rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012 po otrzymaniu uwag
Trybunatu Obrachunkowego dotyczacych wstepnego sprawozdania rachunkowego

25

26

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 1271/2013 z dnia 30 wrze$nia 2013 r. w sprawie
ramowego rozporzadzenia finansowego dotyczacego organow, o ktéorych mowa w art. 208
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 966/2012 (Dz.U. L 328 z
7.12.2013, s. 42).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 966/2012 z dnia 25 pazdziernika
2012 r. w sprawie zasad finansowych majacych zastosowanie do budzetu ogdlnego Unii (Dz.U. L 298 z
26.10.2012, s. 1).
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10.

Agencji  ksiegowy przygotowuje na wilasng odpowiedzialno§¢ koncowe
sprawozdanie rachunkowe, po czym dyrektor wykonawczy przedktada je zarzadowi
do zaopiniowania.

Zarzad wydaje opini¢ na temat koncowego sprawozdania rachunkowego Agencji.

Najpozniej do dnia 1 lipca kazdego kolejnego roku budzetowego ksiegowy
przekazuje Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Komisji 1 Trybunalowi
Obrachunkowemu koncowe sprawozdanie rachunkowe wraz z opinig zarzadu.

Koncowe sprawozdanie rachunkowe publikuje si¢ w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej do dnia 15 listopada kolejnego roku.

Najpdzniej do dnia 30 wrze$nia dyrektor wykonawczy przesyta do Trybunalu
Obrachunkowego odpowiedz na uwagi. Odpowiedz t¢ przesyla on rowniez
zarzadowi 1 Komisji.

Na wniosek Parlamentu Europejskiego dyrektor wykonawczy przedktada wszelkie
informacje niezbgdne do sprawnego zastosowania procedury udzielania absolutorium
na dany rok budzetowy zgodnie z art. 165 ust. 3 rozporzadzenia (UE, Euratom) nr
966/2012.

Przed dniem 15 maja roku N + 2 Parlament Europejski, na zalecenie Rady
stanowigce] wickszo$cig kwalifikowang, udziela dyrektorowi wykonawczemu
absolutorium z wykonania budzetu na rok N.

Artykut 111
Zwalczanie naduzy¢ finansowych

Do celéw zwalczania naduzy¢ finansowych, korupcji 1 innych dziatan bezprawnych
stosuje si¢ bez ograniczen przepisy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE, Euratom) nr 883/2013%.

Agencja przystepuje do Porozumienia miedzyinstytucjonalnego z 25 maja 1999 r.
migdzy Parlamentem Europejskim, Rada Unii Europejskiej 1 Komisja Wspdlnot
Europejskich  dotyczacego dochodzen wewngtrznych prowadzonych przez
Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF)28 W ciagu szesciu
miesi¢cy od dnia [Urzqd Publikacji wstawia doktadng date, o ktorej mowa w art.
127] oraz przyjmuje odpowiednie przepisy majace zastosowanie do jej
pracownikow, wykorzystujac szablon zawarty w zataczniku do tego porozumienia.

Europejski Trybunat Obrachunkowy jest uprawniony do przeprowadzania kontroli,
na podstawie dokumentacji i na miejscu, obejmujacych wszystkich beneficjentow,
wykonawcow 1 podwykonawcow, ktorzy otrzymuja od Agencji $rodki unijne.

OLAF moze przeprowadza¢ dochodzenia, w tym kontrole na miejscu i inspekcje, w
celu ustalenia, czy mialo miejsce naduzycie finansowe, korupcja lub jakiekolwiek
inne dziatanie niezgodne z prawem, wpltywajace na interesy finansowe Unii w
zwigzku z dotacja lub zamdwieniem finansowanym przez Agencje, zgodnie z

27

28

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 883/2013 z dnia 11 wrze$nia 2013
r. dotyczace dochodzen prowadzonych przez Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych

(OLAF) oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1073/1999 Parlamentu Europejskiego i Rady i
rozporzadzenie Rady (Euratom) nr 1074/1999 (Dz.U. L 248 z 18.9.2013, s. 1).
Dz.U. L 136 z 31.5.1999, s. 15.
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przepisami i procedurami okreslonymi w rozporzadzeniu (UE, Euratom) nr 883/2013
1 rozporzadzeniu Rady (Euratom, WE) nr 21 85/96%°.

Nie naruszajac przepisow ust. 1, 2, 3 i 4, umowy o wspdlpracy z panstwami trzecimi
i organizacjami mig¢dzynarodowymi, zamowienia, umowy o udzielenie dotacji i
decyzje o wudzieleniu dotacji przez Agencje =zawierajg przepisy Wwyraznie
uprawniajace Europejski Trybunat Obrachunkowy i OLAF do przeprowadzania tego
rodzaju kontroli i dochodzen, zgodnie z ich odpowiednimi kompetencjami.

Artykut 112

Przepisy w zakresie bezpieczenstwa dotyczace ochrony informacji niejawnych oraz
informacji jawnych szczeg6lnie chronionych

Agencja przyjmuje wlasne przepisy w zakresie bezpieczenstwa, réwnowazne
przepisom Komisji w zakresie bezpieczenstwa dotyczacym ochrony informacji
niejawnych UE (EUCI) oraz szczegblnie chronionych informacji jawnych, jak
okreslono w decyzjach Komisji (UE, Euratom) 2015/443% i 2015/444%. Przepisy w
zakresie bezpieczenstwa w Agencji obejmujg, migdzy innymi, przepisy dotyczace
wymiany, przetwarzania i przechowywania takich informacji.

Artykut 113
Ocena

Nie po6zniej niz w dniu [pie¢ lat po dacie, o ktorej mowa w art. 127 — Urzqd
Publikacji wstawia dokladng date], a nastgpnie co pigé lat, Komisja zleca zgodnie z
wytycznymi Komisji przeprowadzenie oceny funkcjonowania Agencji w odniesieniu
do jej celow, mandatu i zadan. W ocenie uwzglednia si¢ w szczegolnosci ewentualng
potrzeb¢ zmiany mandatu Agencji oraz skutki finansowe jakiejkolwiek zmiany w
tym zakresie.

Jesli Komisja uzna, ze dalsze dzialanie Agencji w odniesieniu do powierzonych jej
celow, mandatu i1 zadan nie jest juz uzasadnione, moze wnioskowaé o stosowna
zmiang lub uchylenie niniejszego rozporzadzenia.

Komisja przekazuje Parlamentowi Europejskiemu, Radzie 1 zarzadowi ustalenia z
oceny wraz z jej wlasnymi wnioskami. Ustalenia z oceny sa podawane do
wiadomosci publiczne;.

Artykut 114
Przepisy finansowe

Po konsultacjach z Komisjg zarzad przyjmuje przepisy finansowe Agencji. Przepisy
te nie mogg odbiega¢ od rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1271/2013, chyba ze

Rozporzadzenie Rady (Euratom, WE) nr 2185/96 z dnia 11 listopada 1996 r. w sprawie kontroli na
miejscu oraz inspekcji przeprowadzanych przez Komisje w celu ochrony intereséw finansowych
Wspolnot Europejskich przed naduzyciami finansowymi i innymi nieprawidlowo$ciami (Dz.U. L 292 z
15.11.1996, s. 2).

Decyzja Komisji (UE, Euratom) 2015/443 z dnia 13 marca 2015 r. w sprawie bezpieczenstwa w
Komisji (Dz.U. L 72 2 17.3.2015, s. 41).

Decyzja Komisji (UE, Euratom) 2015/444 z dnia 13 marca 2015 r. w sprawie przepiséw
bezpieczenstwa dotyczacych ochrony informacji niejawnych UE (Dz.U. L 72 z 17.3.2015, s. 53).
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rozbieznos$ci sg szczegdlnie wymagane do celéw funkcjonowania Agencji, a Komisja
wczesniej wyrazita na nie zgodg.

Artykut 115
Optlaty i naleznosci

Komisja posiada uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 117 w
celu okreslenia, na podstawie ust. 3, 4, 5 i 6 szczegbtowych przepisow dotyczacych
oplat i naleznosci pobieranych przez Agencjg.

Komisja konsultuje si¢ z Agencja przed przyjeciem srodkdw, o ktorych mowa w ust.
1.

Przepisy, o ktorych mowa w ust. 1, okreslaja w szczegdlnosci czynnosci, za ktdre na
podstawie art. 109 ust. 1 lit. ¢) 1 d) pobiera sg optaty i naleznosci, wysokos¢ tych
optat i naleznos$ci oraz sposob ich pobierania.

Optaty 1 naleznosci pobiera si¢ za:

wydanie i wznowienie certyfikatow oraz rejestracje deklaracji przez Agencje zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem, jak rOwniez dziatlania nadzorcze dotyczace
czynnosci, do ktorych takie certyfikaty i deklaracje si¢ odnosza;

publikacje, szkolenia oraz $wiadczenie innych ustug przez Agencje, przy czym
oplaty i1 naleznosci odzwierciedlaja rzeczywisty koszt kazdej z tych ustug;

rozpatrywanie odwotan.
Wszelkie oplaty 1 nalezno$ci wyrazane sg i pobierane w euro.

Kwote optat i naleznosci ustala si¢ na takim poziomie, aby uzyskane z nich dochody
pokrywaty calkowite koszty czynno$ci zwigzanych ze $wiadczonymi ustugami oraz
aby unikng¢ nagromadzenia znacznych nadwyzek. W kosztach tych uwzglednia si¢
wszystkie wydatki Agencji zwigzane z personelem zaangazowanym w czynnosci, o
ktorych mowa w ust. 3, w tym przypadajaca na pracodawce cze$¢ sktadki
emerytalnej. Oplaty 1 nalezno$ci stanowig dochody Agencji przeznaczone na
okreslony cel w odniesieniu do czynno$ci zwigzanych z ustlugami, za ktore pobiera
si¢ optaty i naleznosci.

Nadwyzki budzetowe z tytutu optat i nalezno$ci przeznacza si¢ na finansowanie
przysztych czynno$ci zwigzanych z optatami i naleznosciami lub na wyrdéwnanie
strat. W przypadku gdy znaczaco pozytywny lub negatywny wynik budzetowy
powtarza si¢, poziom optat i nalezno$ci nalezy podda¢ przegladowi.

ROZDZIAL VI

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 116
Procedura komitetowa

Komisje wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
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W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 8 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011 w zwiazku z jego art. 4.

Artykut 117
Wykonywanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega
warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 3 lit.
d), art. 18, art. 25, art. 28, art. 34, art. 39, art. 44, art. 47, art. 50, art. 51 ust. 10, art.
52 ust. 5, art. 72 ust. 4 1 art. 115 ust. 1, powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony.

Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 2 ust. 3 lit. d), art. 18, art. 25, art. 28,
art. 34, art. 39, art. 44, art. 47, art. 50, art. 51 ust. 10, art. 52 ust. 5, art. 72 ust. 4 i art.
115 ust. 1, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez Parlament
Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w
niej uprawniefn. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej
opublikowaniu W Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w okre§lonym w tej
decyzji pdzniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rOwnocze$nie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Akt delegowany przyjety na podstawie art. 2 ust. 3 lit. d), art. 18, art. 25, art. 28, art.
34, art. 39, art. 44, art. 47, art. 50, art. 51 ust. 10, art. 52 ust. 5, art. 72 ust. 4 i art. 115
ust. 1 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy Parlament Europejski albo Rada nie
wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uptywem tego terminu,
zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisje, ze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

Artykut 118
Uczestnictwo europejskich panstw trzecich

Agencja jest otwarta na uczestnictwo europejskich panstw trzecich, ktore sg stronami
konwencji chicagowskiej i ktore zawarly umowy migedzynarodowe z Unig, na mocy
ktorych stosuja one przepisy prawne Unii w dziedzinach objetych niniejszym
rozporzadzeniem.

Te umowy miedzynarodowe moga zawiera¢ postanowienia okreslajace w
szczegolnosci charakter i zakres udziatu europejskiego panstwa trzeciego w pracy
Agencji, w tym postanowienia dotyczace wkladu finansowego i1 pracownikow.
Agencja moze, zgodnie z art. 77 ust. 2, tworzy¢ mechanizmy wspolpracy z
wlasciwym organem europejskiego panstwa trzeciego w celu nadania skuteczno$ci
tym postanowieniom.
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Artykut 119
Porozumienie w sprawie siedziby i warunkéw funkcjonowania

Niezbgdne wuzgodnienia dotyczace pomieszczen, ktore przyjmujace panstwo
cztonkowskie ma przeznaczy¢ dla Agencji, oraz wyposazenia, ktére zostanie
udostgpnione przez to panstwo czlonkowskie, wraz ze szczegdtowymi przepisami
majacymi zastosowanie w przyjmujacym panstwie czlonkowskim do dyrektora
wykonawczego, cztonkow zarzadu, pracownikow Agencji, a takze czlonkoéw ich
rodzin, okresla si¢ w porozumieniu w sprawie siedziby migdzy Agencja a panstwem
cztonkowskim, w ktorym siedziba jest zlokalizowana, zawartym po uzyskaniu zgody
zarzadu i nie poézniej niz [Urzqd Publikacji wstawi doktadng date — dwa lata po
wejsciu w Zycie niniejszego rozporzqdzenial.

Przyjmujace panstwo czlonkowskie zapewnia mozliwie najlepsze warunki dla
zapewnienia wlasciwego funkcjonowania Agencji, w tym wielojezyczne placowki
szkolne o orientacji europejskiej oraz odpowiednie polaczenia transportowe.

Artykut 120
Sankcje

Panstwa cztonkowskie okres§laja sankcje za naruszenie przepisOw niniejszego
rozporzadzenia oraz aktéow delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego
podstawie. Sankcje te muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne 1 odstraszajace.

Artykut 121
Przetwarzanie danych osobowych

W zakresie przetwarzania danych osobowych w ramach niniejszego rozporzadzenia
panstwa czltonkowskie wykonuja swoje zadania wynikajace z niniejszego
rozporzadzenia zgodnie z krajowymi przepisami ustawowymi, wykonawczymi i
administracyjnymi transponujacymi dyrektywe 95/46/WE.

W zakresie przetwarzania danych osobowych w ramach niniejszego rozporzadzenia
Komisja i Agencja wykonuja swoje zadania wynikajace z niniejszego rozporzadzenia
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001.

Artykut 122
Uchylenie
Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 traci moc.

Odestania do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 odczytuje si¢ jako odestania do
niniejszego rozporzadzenia zgodnie z tabela korelacji w zatgczniku X.

Artykut 123
Zmiany do rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008

W rozporzadzeniu (WE) nr 1008/2008 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1.

art. 4 lit. b) otrzymuje brzmienie:
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,b) posiada ono wazny AOC, wydany przez organ krajowy panstwa
czlonkowskiego lub przez Agencj¢ Bezpieczenstwa Lotniczego Unii
Europejskiej;”;

art. 6 otrzymuje brzmienie:
,Artykut 6
Certyfikat przewoznika lotniczego

1. Przyznanie oraz zachowanie waznos$ci koncesji zalezne jest od posiadania
waznego AOC okreslajacego dziatalno$¢ objeta koncesja.

2. Wszelkie zmiany w AOC wspolnotowego przewoznika lotniczego znajduja, w
stosownych przypadkach, odzwierciedlenie w koncesji.

Jezeli sg to dwa rozne organy, wlasciwy organ odpowiedzialny za AOC niezwlocznie
powiadamia wlasciwy organ wydajacy koncesje o wszelkich takich zmianach.

3. Jezeli sg to dwa rozne organy, wlasciwy organ odpowiedzialny za AOC i
wlasciwy organ wydajacy koncesje ustanawiaja procedury dotyczace wymiany
wszelkich informacji istotnych dla oceny sytuacji finansowej wsp6lnotowego
przewoznika lotniczego, ktore moga mie¢ wpltyw na bezpieczenstwo jego operacji
lub ktéore moga pomoc wilasciwemu organowi odpowiedzialnemu za AOC w
wykonywaniu jego dzialan w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem.”;

art. 12 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Bez uszczerbku dla art. 13 ust. 3 1 5, statek powietrzny uzytkowany przez
wspolnotowego przewoznika lotniczego jest zarejestrowany — wedlug uznania
panstwa cztonkowskiego, ktorego wlasciwy organ wydaje koncesje — albo w
rejestrze krajowym, albo na terenie Unii.”;

w art. 13 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Umowa leasingu bez zalogi, ktérej strong jest wspolnotowy przewoznik
lotniczy, lub umowa leasingu z zaloga, na mocy ktorej wspdlnotowy
przewoznik lotniczy jest leasingobiorcg statku powietrznego z zatoga
eksploatowanego przez operatora z panstwa trzeciego podlega uprzedniej
zgodzie zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr [XX/XXX wuzupetnié¢ odniesienie
do niniejszego rozporzgdzenia] oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi
przyjetymi na jego podstawie.”;

b)  dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

»J. Wspolnotowy przewoznik lotniczy, leasingujacy statek powietrzny bez
zatogi zarejestrowany w panstwie trzecim, uzyskuje uprzednig zgode od organu
odpowiedzialnego za jego AOC. Wlasciwy organ wydaje zgode zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) nr [XX/XXX wuzupelni¢ odniesienie do niniejszego
rozporzqdzenia] oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na
jego podstawie.”.

Artykut 124
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 996/2010
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W art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 996/2010 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

,» 1. Kazdy wypadek lub powazny incydent z udziatem statku powietrznego, do ktoérego
ma zastosowanie rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) RRRR/N
[odestanie do nowego rozporzadzenia], podlega badaniu w panstwie cztonkowskim, w
ktérym zaistniat dany wypadek lub powazny incydent.

2. W przypadku gdy statek powietrzny, do ktérego ma zastosowanie rozporzadzenie
(UE) RRRR/N [odestanie do nowego rozporzadzenia] i ktory jest zarejestrowany w
panstwie czlonkowskim, uczestniczy w wypadku lub powaznym incydencie, ktdrego
miejsce nie moze by¢ definitywnie przypisane do terytorium jakiegokolwiek panstwa,
badanie zdarzenia lotniczego przeprowadzane jest przez organ ds. badania zdarzen
lotniczych panstwa cztonkowskiego rejestracji.

3. Organ ds. badania zdarzen lotniczych okresla zakres badania zdarzenia lotniczego,
o ktérym mowa w ust. 1, 2 1 4, oraz procedur¢ przeprowadzania takiego badania, z
uwzglednieniem wnioskow, jakie moga wypltywaé z badania dla poprawy stanu
bezpieczenstwa lotniczego.

4. Organy ds. badania zdarzen lotniczych moga podja¢ decyzje o badaniu incydentow
innych niz te, o ktérych mowa w ust. 1 1 2, a takze wypadkéw lub powaznych
incydentdw innych typow statkow powietrznych, zgodnie z prawem krajowym panstw
cztonkowskich, jesli spodziewaja si¢, ze wnioski z tych badan mogg mie¢ znaczenie
dla bezpieczenstwa lotniczego.

5. W drodze odstgpstwa od ust. 1 i 2 wlasciwy organ ds. badania zdarzen lotniczych
moze zdecydowac, biorac pod uwage oczekiwane wnioski mogace mie¢ wptyw na
poprawe bezpieczenstwa lotniczego, o niewszczynaniu badania zdarzenia lotniczego,
jezeli wypadek lub powazny incydent dotyczy bezzalogowego statku powietrznego,
dla ktorego nie sg wymagane certyfikat ani deklaracja zgodnie art. 46 ust. 1 i 2
rozporzadzenia (UE) nr RRRR/N [odestanie do nowego rozporzadzenia], lub dotyczy
zatogowego statku powietrznego o maksymalnej masie startowej mniejszej lub rownej
2 250 kg, i w ktorym nikt nie ponidst $mierci ani nie odnidst powaznego obrazenia.

6. Badania zdarzen lotniczych, o ktorych mowa w ust. 1, 2 i 4, w zadnym wypadku nie
moga by¢ powigzane z orzekaniem o winie lub o odpowiedzialnosci. Sg one
niezalezne, odrgbne w stosunku do wszelkich postgpowan sadowych lub
administracyjnych shuzacych orzeczeniu o winie lub odpowiedzialno$ci 1 pozostaja
bez uszczerbku dla nich.”.

Artykut 125
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 376/2014
W art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 376/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

,»2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do zdarzen i innych informacji
zwiazanych z bezpieczenstwem dotyczacych cywilnych statkow powietrznych, do
ktérych zastosowanie ma rozporzadzenie [uzupelni¢ odestanie do nowego
rozporzadzenial].

Jednakze niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do zdarzen i innych
informacji zwigzanych z bezpieczenstwem dotyczacych bezzalogowych statkéw
powietrznych, dla ktérych nie s3 wymagane certyfikat ani deklaracja zgodnie z art.
46 ust. 1 1 2 rozporzadzenia (UE) nr RRRR/N [odestanie do nowego
rozporzadzenia], chyba ze zdarzenie Iub inne informacje zwigzane =z
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bezpieczenstwem dotyczace bezzalogowych statkéw powietrznych doprowadzito do
$mierci lub powaznego urazu osob lub jezeli uczestniczyt w nim statek powietrzny
inny niz bezzatogowy statek powietrzny.

Panstwa cztonkowskie moga zdecydowac o stosowaniu niniejszego rozporzadzenia
réwniez do zdarzen i innych informacji zwigzanych z bezpieczenstwem, do ktérych
nie ma zastosowania rozporzadzenie [uzupeini¢ odestanie do nowego
rozporzqdzenial.”.

Artykut 126
Przepisy przejsciowe

Certyfikaty wydane lub uznane oraz deklaracje zlozone lub uznane zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 zachowujg wazno$¢ 1 s3 uznawane za wydane,
ztozone 1 uznane na podstawie odpowiednich przepisOw niniejszego rozporzadzenia,
w tym do celdéw stosowania art. 56.

Nie pdzniej niz dnia [piec lat po dacie, o ktorej mowa w art. 127 — Urzqd Publikacji
uzupelnia dokiadng date] przepisy wykonawcze przyjete na podstawie
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 musza zosta¢ dostosowane do przepisow
niniejszego rozporzadzenia. Do czasu dostosowania wszelkie odestania w tych
przepisach wykonawczych do:

,»uzytkowania komercyjnego” nalezy rozumie¢ jako odestanie do art. 3 lit. 1)
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

,skomplikowanego technicznie statku powietrznego z napgdem silnikowym” nalezy
rozumie¢ jako odestanie do art. 3 lit. j) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

»akcesoriow” mnalezy rozumie¢ jako odestanie do art. 3 pkt 28 niniejszego
rozporzadzenia;

,licencji pilota samolotowego rekreacyjnego” nalezy rozumie¢ jako odestanie do art.
7 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

»operacji zarobkowego transportu lotniczego™ nalezy rozumie¢ jako odestanie do art.
2 pkt 1 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012%,

W drodze odstepstwa od artykuldw 45 i 46 odpowiednie przepisy rozporzadzenia
(WE) nr 216/2008 nadal maja zastosowanie do czasu wejscia w zycie aktow
delegowanych przyjetych na mocy art. 47.

Panstwa cztonkowskie rozwigzuja lub dostosowuja istniejace umowy dwustronne
zawarte przez nie z panstwami trzecimi w dziedzinach objetych niniejszym
rozporzadzeniem jak najszybciej po wejSciu w zycie niniejszego rozporzadzenia, a w
kazdym razie nie pozniej niz [trzy lata od daty, o ktérej mowa w art. 127 — Urzqd
Publikacji uzupetnia doktadng date].

Artykut 127

Wejscie w zycie

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania
techniczne 1 procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1).
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Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we
wszystkich panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczqcy
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OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH REGULACJI

STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY
1.1. Tytul wniosku/inicjatywy

1.2. Dziedziny polityki w strukturze ABM/ABB, ktorych
whniosek/inicjatywa

1.3. Charakter wniosku/inicjatywy

1.4. Cele

1.5. Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

1.6. Okres trwania dziatania i jego wptyw finansowy

1.7. Przewidywane tryby zarzadzania

SRODKI ZARZADZANIA
2.1. Zasady nadzoru i sprawozdawczosci

2.2. System zarzadzania i kontroli

2.3. Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidlowos$ciom

SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICIJATYWY

dotyczy

3.1. Dzialy wieloletnich ram finansowych 1 linie budZetowe po stronie wydatkow,

na ktére wniosek/inicjatywa ma wplyw

3.2.  Szacunkowy wplyw na wydatki

3.2.1. Synteza szacunkowego wptywu na wydatki

3.2.2. Szacunkowy wptyw na $rodki operacyjne

3.2.3. Szacunkowy wplyw na $rodki administracyjne

3.2.4. Zgodnos¢ z obowigzujacymi wieloletnimi ramami finansowymi
3.2.5. Udziat 0so6b trzecich w finansowaniu

3.3.  Szacunkowy wptyw na dochody
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OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH REGULACJI

1. STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY
1.1. Tytul wniosku/inicjatywy

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego Unii Europejskiej oraz uchylajacego rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008

1.2. Dziedziny  polityki ~w  strukturze  ABM/ABB, ktérych  dotyczy
whniosek/inicjatywa™®

06 — Mobilnos¢ 1 transport
06 02 — Europejska polityka transportowa

06 02 02 — Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

1.3. Charakter wniosku/inicjatywy
O Whiosek/inicjatywa dotyczy nowego dzialania

O Whiosek/inicjatywa dotyczy nowego dzialania bedacego nastepstwem projektu
pilotazowego/dzialania przygotowawczego 4

Whiosek/inicjatywy wigze si¢ z przedluzeniem biezacego dzialania

O Whiosek/inicjatywa dotyczy dzialania, ktore zostalo przeksztalcone pod katem
nowego dzialania

1.4. Cele
1.4.1. Wieloletnie cele strategiczne Komisji wskazane we wniosku/inicjatywie

Pogtebiony i bardziej sprawiedliwy rynek wewngtrzny oparty na wzmocnionej bazie
przemystowej: konkurencyjny jednolity europejski obszar transportu zapewniajacy
obywatelom i przedsigbiorstwom ramy bezpiecznego, wydajnego i wysokiej jakosci
transportu.

Zatrudnienie 1 wzrost gospodarczy: Celem inicjatywy jest poprawa konkurencyjnosci
europejskiego sektora lotnictwa, ktory zapewnia wysokiej jako§ci miejsca pracy 1 jest
motorem innowacji technologicznych. Stworzy ona skuteczne ramy prawne
umozliwiajgce integracje nowych modeli biznesowych i nowych technologii.

1.4.2. Cele szczegotowe i dziatania ABM/ABB, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa

Cel szczegblowy nr:

Cele szczegblowe niniejszej inicjatywy sg nastepujace:

1)  Wyeliminowanie zbednych wymogoéw 1 zapewnienie proporcjonalnosci
regulacji do ryzyka zwigzanego z r6znymi rodzajami dziatalno$ci lotniczej;

2)  Zapewnienie, aby nowe technologie i zmiany na rynku byly sprawnie
wlaczone do otoczenia regulacyjnego i objete skutecznym nadzorem;

3 ABM: zarzadzanie kosztami dziatan; ABB: budzet zadaniowy.

O ktorym mowa w art. 54 ust. 2 lit. a) lub b) rozporzadzenia finansowego.



PL

3)  Stworzenie procedur zarzadzania bezpieczenstwem opartych na wspolpracy
migdzy Unig a panstwami czltonkowskimi, umozliwiajacych wspolne
okreslanie 1 ograniczanie ryzyka dla lotnictwa cywilnego;

4)  Wyeliminowanie luk w systemie regulacyjnym i zapewnienie jego spojnosci;

5)  Utworzenie skutecznie dzialajagcego systemu puli zasobow i wspdlnego
korzystania z niej przez panstwa czlonkowskie i Agencje.

Dziatania ABM/ABB, ktérych dotyczy wniosek/inicjatywa

06 02 Europejska polityka transportowa
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1.4.3.

1.4.4.

Oczekiwane wyniki i wplyw

Nalezy wskazac, jakie efekty przyniesie wniosek/inicjatywa beneficjentom/grupie docelowej.

Wyniki celu szczegdtowego nr 1: ramy prawne stuzace eliminacji zb¢dnych lub
nadmiernie nakazowych przepiséw; wprowadzenie przepisow opartych na
skuteczno$ci dzialania, z okre$leniem zakladanych celow, ale pozostawiajacych
margines swobody co do sposobow osiggnigcia tych celow; ramy dostosowania
przepiséw do ryzyka zwigzanego z dziatalno$cia, ktorej one dotycza.

Wyniki celu szczegdlowego nr 2: wprowadzenie przepisow w miar¢ mozliwosci
niezaleznych od rozwoju technologii, wprowadzenie ram prawnych dla
bezzatogowych statkow powietrznych; wykorzystanie w wigkszym stopniu norm
sektorowych; uproszczone ramy prawne leasingu statkow powietrznych z zatogg
migdzy operatorami w UE.

Wyniki celu szczegdtowego nr 3: zobowigzanie prawne do przyjecia europejskiego
programu bezpieczenstwa lotniczego, europejskiego planu bezpieczenstwa
lotniczego oraz krajowych programow bezpieczenstwa, ktore odwotujg si¢ do siebie
nawzajem; poprawa wymiany i analizy informacji i danych.

Wyniki celu szczegétowego nr 4: wprowadzenie zasadniczych wymagan
dotyczacych obstugi naziemnej, ochrony $rodowiska w odniesieniu do wyrobdéw
lotniczych, a takze cyberbezpieczenstwa; zaciesnienie wspOlpracy migdzy EASA a
Komisja w kwestiach ochrony; podstawa prawna do oceny ochrony $rodowiska w
lotnictwie.

Wyniki celu szczegétowego nr 5: utworzenie puli inspektorow akredytowanych w
UE; utworzenie mechanizmu nadzoru w sytuacjach nadzwyczajnych; ramy prawne
umozliwiajagce przekazywanie obowigzkéw regulacyjnych innym panstwom
cztonkowskim lub EASA; mozliwo$¢ przydzielenia zadan w zakresie certyfikacji i
nadzoru wilasciwym organizacjom uzytkownikow w sektorze lotnictwa ogolnego;
wspieranie metod opartych na analizie ryzyka i skutecznosci dzialania; utworzenie
europejskiej bazy informacji na potrzeby wspdlpracy migdzy organami w zakresie
certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepisOw; mozliwo§¢ wiaczenia do unijnego
systemu panstwowych statkow powietrznych oraz statkbw powietrznych
wymienionych w zataczniku II.

Wskazniki wynikow i wplywu

Nalezy okresli¢ wskazniki, ktore umozliwig monitorowanie realizacji wniosku/inicjatywy.

Wskazniki celu szczegdtowego nr 1:
- Liczba pytan dotyczacych interpretacji przepisow otrzymanych przez EASA,;

- Liczba operatorow stosujgcych przepisy oparte na skutecznosci dziatania do
wykazania zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami;

- Liczba licencji pilota turystycznego w sektorze lotnictwa ogolnego
- Obnizenie kosztow ponoszonych przez operatorow

Wskazniki celu szczegotowego nr 2:

- Liczba przepisow odnoszacych si¢ do norm sektorowych;

- Wiek floty lotnictwa ogolnego w UE;

- Obnizenie kosztow certyfikacji i produkcji statkoéw powietrznych;
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

- Liczba nowych certyfikaciji;

Wskazniki celu szczegdtowego nr 3:

- Wskaznik wypadkow w stosunku do wzrostu ruchu lotniczego;

- Wyniki dziatalnosci EASA w zakresie normalizacji i ciggltego monitorowania

- Liczba krajowych programy bezpieczenstwa i ich poziom wdrozenia w
panstwach cztonkowskich;

Wskazniki celu szczegotowego nr 4:

- Liczba otrzymanych przez EASA pytan dotyczacych interpretacji zmienionych
przepisow;

- Liczba zwigzanych z ryzykiem zdarzen z udziatem obstugi naziemnej;

- Oceny zainteresowanych podmiotow;

Wskazniki celu szczegdtowego nr 5:

- Wyniki dziatalno$ci EASA w zakresie normalizacji 1 ciggtego monitorowania
w odniesieniu do zasobow 1 kompetencji w panstwach cztonkowskich;

- Liczba panstw cztonkowskich korzystajacych z inspektorow bezpieczenstwa
lotniczego UE oraz nowych instrumentéw stuzacych tworzeniu puli zasobow i
wspolnemu korzystaniu z niej (delegowanie obowigzkéw, mozliwos¢
wlaczenia panstwowych statkdbw powietrznych oraz statkow powietrznych
objetych zatgcznikiem II);

- Zmiana w stanie zasobow w krajowych organach lotniczych panstw
cztonkowskich pod wzgledem liczby etatow 1 budzetu;

Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

Potrzeby, ktore nalezy zaspokoi¢ w perspektywie krotko- lub dlugoterminowej

Zapewnienie utrzymania wysokiego poziomu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego
réwniez przy coraz wigkszym nat¢zeniu ruchu.

Wktad w konkurencyjno$¢ sektora lotnictwa poprzez zapewnienie wydajnosci
europejskiego systemu lotnictwa cywilnego przy jednoczesnym zachowaniu
wysokich norm bezpieczenstwa 1 norm srodowiskowych.

Wymogi ICAO dotyczace przyjecia przez panstwa czltonkowskie krajowych
programow bezpieczenstwa.

Wartos¢ dodana z tytutu zaangazowania Unii Europejskiej

Transport lotniczy ma w duzej mierze charakter ponadnarodowy, a zatem ze swej
istoty wymaga podejscia regulacyjnego na szczeblu UE.

Wsrod panstw cztonkowskich panuje powszechne przekonanie, ze niezbedne sa
wspolne zasady w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, aby osiagnaé
wysoki poziom bezpieczenstwa. Dowodem tego byto juz przyjecie rozporzadzenia
(WE) nr 216/2008 i poprzedzajacego go rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002.
Bezpieczenstwo europejskiego systemu lotnictwa zalezy miedzy innymi od tego, w
jakim stopniu elementy tego systemu sg ze soba powigzane. Kazde polaczenie w
systemie jest ryzykiem, ktore wymaga koordynacji. Wspolne przepisy prawne
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1.5.3.

1.5.4.

sprawiaja, ze nie ma potrzeby koordynacji miedzy systemami prawnymi panstw
cztonkowskich, 1 przyczyniaja si¢ w ten sposob do zwigkszenia bezpieczenstwa.
Wspieranie wspolnego europejskiego systemu bezpieczenstwa mozna najskuteczniej
osiagna¢ wylacznie na szczeblu UE. Poprawa wydajno$ci wynika réwniez z
jednolitego europejskiego systemu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, ktory
zapobiega kosztownej fragmentacji.

Glowne wnioski wyciggniete z podobnych dziatan

Inicjatywa ta opiera si¢ miedzy innymi na wnikliwej analizie doswiadczen
uzyskanych w toku stosowania rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 i wcze$niejszego
rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002, w tym na ocenie funkcjonowania
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 przeprowadzonej w 2013 r. na mocy jego art. 62.

Spojnosé¢ z innymi wlasciwymi instrumentami oraz mozliwa synergia

Inicjatywa ta jest cze$cig pakietu lotniczego, ktdéry ma zostaé przyjety pod koniec
2015 r. 1 przyczyni si¢ do konkurencyjnos$ci unijnego sektora lotnictwa.

Inicjatywa jest zgodna z bialg ksigga w sprawie transportu z 2011 r., ktérej celem jest
stworzenie w Europie najbezpieczniejszego regionu dla lotnictwa.

Inicjatywa jest rowniez zgodna ze strategia ,,Europa 2020 i priorytetami Komisji w
zakresie rozwoju rynku wewngtrznego 1 wspierania innowacji, przez to ze
pozytywnie wplywa na tworzenie miejsc pracy 1 wzrost gospodarczy oraz
konkurencyjnos¢ sektora lotnictwa na rynku §wiatowym.

Jesli chodzi o kwestie administracyjno-regulacyjne dotyczace EASA, inicjatywa jest
spojnym wdrozeniem zalecen zawartych we wspolnym oswiadczeniu Komisji,
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie agencji zdecentralizowanych.
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1.6.

1.7.

Uwagi

Okres trwania dzialania i jego wplyw finansowy
[0 Whniosek/inicjatywa o ograniczonym okresie trwania

— [ Okres trwania wniosku/inicjatywy: od [DD/MM]RRRR r. do [DD/MM]RRRR
r.

— [ Okres trwania wptywu finansowego: od RRRR r. do RRRR r.

Whiosek/inicjatywa o nieograniczonym okresie trwania

— Wprowadzenie w zycie z okresem rozruchu od RRRR r. do RRRR 1.,

— po ktérym nastgpuje faza operacyjna.

Przewidywane tryby zarzqdzania35

0] Bezposrednie zarzadzanie przez Komisje

— [ w ramach jej stuzb, w tym za posrednictwem jej pracownikow w delegaturach
Unii;

— [ przez agencje wykonawcze;

[0 Zarzadzanie dzielone z panstwami czlonkowskimi

Zarzadzenie posrednie poprzez przekazanie zadan zwigzanych z wykonaniem
budzetu:

— [ panstwom trzecim lub organom przez nie wyznaczonym;

— [ organizacjom mi¢dzynarodowym i ich agencjom (nalezy wyszczegolnic);
— O EBI i Europejskiemu Funduszowi Inwestycyjnemu;

— organom, o ktérych mowa w art. 208 i 209 rozporzadzenia finansowego;
— [ organom prawa publicznego;

— O podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu, ktore $wiadcza ustugi
uzytecznos$ci publicznej, o ile zapewniaja one odpowiednie gwarancje finansowe;

— O podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu panstwa czlonkowskiego,
ktorym powierzono realizacje partnerstwa publiczno-prywatnego oraz ktore
zapewniaja odpowiednie gwarancje finansowe;

— 0O osobom odpowiedzialnym za wykonanie okreslonych dziatanh w dziedzinie
wspolnej polityki zagranicznej 1 bezpieczenstwa na mocy tytulu V Traktatu o Unii
Europejskiej oraz okreslonym we wlasciwym podstawowym akcie prawnym.

— W przypadku wskazania wiecej niz jednego trybu nalezy podac¢ dodatkowe informacje w czesci ,, Uwagi”.

Brak

35

Wyjasnienia dotyczace tryboéw zarzadzania oraz odniesienia do rozporzadzenia finansowego znajduja
si¢ na nastepujacej stronie: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

SRODKI ZARZADZANIA

Zasady nadzoru i sprawozdawczoS$ci

Nalezy okresli¢ czestotliwosé i warunki.

Monitorowanie wynikow w dziedzinie bezpieczenstwa lotniczego jest integralng
czgécig unijnych ram prawnych, istnieja juz zatem rozbudowane, gotowe do
wykorzystania mechanizmy monitorowania 1 oceny. Skuteczno$¢ proponowanego
srodka bedzie po jego przyjeciu podlegaé obowigzkowej ocenie co pigc lat, tak jak
ma to miejsce w przypadku obowigzujgcego rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.
Wymogi dotyczace sprawozdawczo$ci rocznej Agencji obejmuja sporzadzenie
skonsolidowanego rocznego sprawozdania z dziatalnosci oraz koncowego
sprawozdania finansowego.

System zarzadzania i kontroli

Zidentyfikowane ryzyko

Brak

Informacje dotyczgce struktury wewnetrznego systemu kontroli

EASA jako agencja Unii stosuje metody kontroli obowigzujace agencje
zdecentralizowane, ktore zostaty juz okreslone w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008.

Rozporzadzenie finansowe EASA, oparte na ramowym rozporzadzeniu finansowym
dotyczacym agencji, stanowi o wyznaczeniu audytora wewnetrznego oraz o
wymogach dotyczacych audytu wewngtrznego.

Oszacowanie kosztow i korzysci wynikajgcych z kontroli i ocena prawdopodobnego
ryzyka bledu

Nie dotyczy.

Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidlowos$ciom

Ofkreslic istniejgce lub przewidywane Srodki zapobiegania i ochrony

Art. 111 proponowanego rozporzadzenia dotyczy zwalczania naduzy¢. Zgodnie z
tym przepisem do EASA ma zastosowanie rozporzadzenie (UE, Euratom) nr
883/2013 dotyczace dochodzen prowadzonych przez OLAF, przy czym OLAF i
Trybunat Obrachunkowy sg uprawnione do przeprowadzenia dalszych kontroli i
dochodzen. Artykul ten odpowiada standardowemu brzmieniu przepisow
dotyczacych agencji zdecentralizowanych.

Ponadto EASA przyjeta w dniu 9 grudnia 2014 r. wlasng strategie¢ zwalczania
naduzy¢ finansowych.
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SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

3.1 Dzialy wieloletnich ram finansowych i linie budzetowe po stronie wydatkéw, na
ktére wniosek/inicjatywa ma wplyw
e I[stniejace linie budzetowe
Wedtug dziatéw wieloletnich ram finansowych i linii budzetowych
.. . Rodzaj
Daiat Linia budzetowa crodkow Wktad
wieloletnic
h ram Zréznicowa , krajow W rozumieniu art.
. panstw . , -
finansowyc Numer ne/ 37 | kandydujac panstw 21 ust. 2 lit. b)
‘1 L EFTA 38 . .
h TIESC. i niezr6znico ych trzecich rozporzadzenia
wane3® finansowego
1
Inteligent
ny wzrost
sprzyjaja
cy
wlaczeni
u
spoleczn | g5 0 02 Europejska  Agencja
emu : : : Zr6znico
Bezpieczenstwa Lotniczego TAK NIE TAK* NIE
a) wane
Konkure
ncyjnosé
narzecz
wzrostu
gospodar
Czego i
zatrudnie
nia
e * Wklad Szwajcarii w nastepstwie decyzji nr 1/2007 (2008/100/WE)
e Nowe linie budzetowe, o ktorych utworzenie si¢ wnioskuje — nie dotyczy
Wedtug dziatow wieloletnich ram finansowych i linii budzetowych
.. . Rodzaj
Daiat Linia budzetowa srodkéw Wktad
wieloletnic ]
h ram Zréznicowa Krajow W rozumieniu art.
finansowyc | Numer ne panstw . panstw 21 ust. 2 lit. b)
. S kandydujac . .
h TresSC. i /niezroznic EFTA h trzecich rozporzadzenia
owane yc finansowego
[XXYY.YY.YY] TAK/ | TAK/ | TAK/ | TAK/NIE

PL

36
37
38

Srodki zréznicowane/ srodki niezréznicowane

EFTA: Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu
Kraje kandydujace oraz w stosownych przypadkach potencjalne kraje kandydujace Batkanow

Zachodnich.
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NIE

NIE

NIE
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3.2. Szacunkowy wplyw na wydatki

3.2.1.  Synteza szacunkowego wplywu na wydatki>®

w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Dzial wieloletnich ram Numer . ., . .
finansowych 1a Dziat 1a Konkurencyjno$¢ na rzecz wzrostu gospodarczego i zatrudnienia
Wprowadzi¢ taka liczbe kolumn
. . Rok Rok Rok Rok dla poszczeg6lnych lat, jaka jest .
Dyrekcja Generalna: MOVE N4 N+1 N+2 N+3 niezbedna, by odzwierciedli¢ OGOLEM
caty okres wptywu (por. pkt 1.6)
» Srodki operacyjne
Srodi 34,870 34,870 35,568 36,279 Whiosek o
TroaK1 na . .
zobowigzania (1) +1,575 + 2,045 +1,395 +1,395 nleogra_nlczonym
Numer linii budzetowej 06 02 02 =36445 | =36915 | =36,963 | =37,674 czasie trwania
&rodk Whiosek o
pf;molé P 36445 | 36915 | 36,963 | 37,674 nieograniczonym
czasie trwania

Srodki administracyjne finansowane ze $rodkéw przydzielonych na
okreslone programy operacyjne*! — nie dotyczy

Numer linii budzetowe;j ®3)
. . . . Whiosek o
OGOLEM srodki Srodki L 36445 | 36915 | 36963 | 37,674 nieograniczonym
zobowiazania - ' ' ’ ' . .
dla DG MOVE 4 czasie trwania

39
40
4

Wydatki zostang skorygowane zgodnie z porozumieniem osiggnietym przez gabinety w sprawie dodatkowych stanowisk i pracownikéw kontraktowych.

Rok N jest rokiem, w ktérym rozpoczyna si¢ wprowadzanie w zycie wniosku/inicjatywy.

Wsparcie techniczne lub administracyjne oraz wydatki na wsparcie w zakresie wprowadzania w zycie programow lub dziatan UE (dawne linie ,,BA”), posrednie
badania naukowe, bezposrednie badania naukowe.
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Srodki na

Whiosek o

. =2 44 1 7,674 i i
Dlonodei 36445 | 36915 | 36963 | 376 nieograniczonym
czasie trwania
. . Whiosek o
Srodki na 36445 | 36915 | 36963 | 37,674 nieograniczonym
OGOLEM $rodki zobowigzania ’ ' ' ' cgasie trwa%ia
na DZIAL 1a Whiosek o
wieloletnich ram finansowych Srodki ~ na 36445 | 36915 | 36,963 | 37,674 nieograniczonym
platnosci . .
czasie trwania
PL 11
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Dzial wieloletnich ram
finansowych

»Wydatki administracyjne”

w min EUR (do

trzech miejsc po przecinku)

Wprowadzi¢ taka liczbe kolumn

caty okres wptywu (por. pkt 1.6)

Rok Rok Rok Rok dla poszczegblnych lat, jaka jest .
N N+1 N+2 N+3 niezbedna, by odzwierciedli¢ OGOLEM
caty okres wptywu (por. pkt 1.6)
Dyrekcja Generalna: MOVE
* Zasoby ludzkie
Podstawa obliczania: biezacy poziom budzetu na pracownikow Whiosek o
DG MOVE zajmujacych sie kwestiami rozporzadzenia (WE) nr | 0,924 | 0924 | 0,924 | 0,924 nieograniczonym
216/2008 i sprawami EASA (7 etatow x 132 000 EUR rocznie = okresie trwania
924 000 EUR)
* Pozostate wydatki administracyjne 0 0 0 0
, Whiosek o
OGOLEM DG MOVE Srodki 0,924 0,924 0,924 0,924 nieograniczonym
okresie trwania
OGOLEM srodki (Srodki na zobowigzania
na DZIAL. S ogbtem = $rodki na 0,924 0,924 0,924 0,924
wieloletnich ram finansowych platnosci ogotem)
w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)
Wprowadzi¢ taka liczbe kolumn
Rok Rok Rok Rok dla poszczegblnych lat, jaka jest .
N*2 N+1 N+2 N+3 niezbedna, by odzwierciedli¢ OGOLEM

42

PL

Rok N jest rokiem, w Ktorym rozpoczyna si¢ wprowadzanie w zycie wniosku/inicjatywy.
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Whiosek o
, . . Srodki na zobowigzania 37,369 | 37,839 | 37,887 | 38,598 nieograniczonym
OGOLEM Srodki okresie trwania
na DZIALY 1-5 -
wieloletnich ram finansowych o N Whiosek o
Srodki na ptatnosci 37,369 | 37,839 | 37,887 | 38,598 nieograniczonym
okresie trwania

3.2.1.1 Proponowany projekt planu zatrudnienia dla EASA na lata 2017-2020

Proponowany plan 2016** 2017 2018 2019 2020
zatrudnienia dla EASA

na lata  2017-2020

(ogotem)*

Pracownicy AD 548 541 540 540 540
Nowi pracownicy AD 5

Ogolem AD 548 546 540 540 540
Pracownicy AST 128 123 118 118 118
Nowi pracownicy AST

Ogotem AST 128 123 118 118 118
Stanowiska w planie 676 669 658 658 658
zatrudnienia ogélem

* Te wartoS$ci liczbowe zostang skorygowane w konteks$cie systemu elastyczno$ci w zakresie stanowisk zwiazanych z optatami, ktory ma zosta¢ opracowany
w oparciu o zestaw wskaznikow dotyczacych naktadu pracy i wydajnosci Agencji i zatwierdzony przez Komisje. Najpdzniej w momencie przyjecia projektu
budzetu na 2017 r. Komisja przedstawi zmieniong oceng skutkow finansowych regulacji w odniesieniu do szczegdétowych praktycznych informacji o
funkcjonowaniu systemu elastycznosci w zakresie stanowisk zwigzanych z optatami oraz wptywu tego systemu na plan zatrudnienia Agencji. W oczekiwaniu
na wyniki trwajacych prac, w ocenie skutkow finansowych regulacji zataczonej do niniejszego wniosku przedstawiono stan ustalony dla stanowisk
zwigzanych z optatami na podstawie komunikatu Komisji ,,Programowanie zasobéw ludzkich i finansowych dla agencji zdecentralizowanych na lata 2014—
2020 z uwzglednieniem decyzji podjetych przez wladze budzetowg w ramach procedury budzetowej na rok 2016 1 lata wczesniejsze.
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** Dane liczbowe dotyczace 2016 r. sg uzaleznione od ostatecznego przyjecia budzetu przez wtadze budzetows. Dane za lata 2017-2020 bedg musiaty zostaé
dostosowane po przyjeciu ostatecznego budzetu na kazdy rok.
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Proponowany plan 2016 2017 2018 2019 2020
zatrudnienia dla EASA
2017-2020 (wklad UE)*

Pracownicy AD 175 177 184 184 184
Nowi pracownicy AD 5

Ogéltem AD 175 182 184 184 184
Pracownicy AST 50 46 42 42 42
Nowi pracownicy AST

Ogolem AST 50 46 42 42 42
Stanowiska w planie 225 228 226 226 226

zatrudnienia ogélem

* W danych liczbowych uwzgledniono zastosowanie 2 % redukcji (1 % redukcji personelu i 1 % rocznego zwrotu do puli realokacji) do 2018 r oraz
dodatkowe stanowiska przewidziane na TCO i BSP, jak wskazano w zataczniku I do komunikatu dotyczacym programowania zasoboéw ludzkich i
finansowych (COM(2013)519).

Proponowany plan 2016 2017 2018 2019 2020
zatrudnienia dla EASA
2017-2020 (Oplaty)*

Pracownicy AD 373 364 356 356 356
Nowi pracownicy AD

Ogoétem AD 373 364 356 356 356
Pracownicy AST 78 77 76 76 76
Nowi pracownicy AST

Ogoéltem AST 78 77 76 76 76
Stanowiska w planie 451 441 432 432 432

zatrudnienia ogélem
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* Te wartoS$ci liczbowe zostang skorygowane w kontekscie systemu elastycznos$ci w zakresie stanowisk zwigzanych z optatami, ktéry ma zosta¢ opracowany
w oparciu o zestaw wskaznikow dotyczacych naktadu pracy 1 wydajnosci Agencji i zatwierdzony przez Komisje¢. Najpdzniej w momencie przyjecia projektu
budzetu na 2017 r. Komisja przedstawi zmieniong oceng skutkow finansowych regulacji w odniesieniu do szczegdétowych praktycznych informacji o
funkcjonowaniu systemu elastycznosci w zakresie stanowisk zwigzanych z optatami oraz wptywu tego systemu na plan zatrudnienia Agencji. W oczekiwaniu
na wyniki trwajgcych prac, w ocenie skutkow finansowych regulacji zatgczonej do niniejszego wniosku przedstawiono stan ustalony dla stanowisk
zwigzanych z optatami na podstawie komunikatu Komisji ,,Programowanie zasobéw ludzkich i finansowych dla agencji zdecentralizowanych na lata 2014—
2020” z uwzglednieniem decyzji podjetych przez wladze budzetowg w ramach procedury budzetowej na rok 2016 i lata wczesniejsze.
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3.2.2.  Szacunkowy wplyw na srodki operacyjne
— [ Wniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania srodkow operacyjnych

Whiosek/inicjatywa wiaze si¢ z koniecznoscia wykorzystania rodkéw operacyjnych®, jak okreslono ponizej:

(Podstawa obliczania: taczny $redni koszt ekwiwalentu petnego czasu pracy: 132 000 EUR)
Srodki na zobowigzania w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Wprowadzi¢ takg liczbe kolumn dla
Rok Rok Rok Rok poszczegblnych lat, jaka jest niezb¢dna, by OGOLEM
Okreslié¢ N N+1 N+2 N+3 odzwierciedli¢ caty okres wptywu (por. pkt
celei 1.6)

produkt

y PRODUKT

N s s s s s s s Licgba Koszt.

S Koszt ) Koszt R} Koszt ) Koszt S | Koszt | & | Koszt S Koszt | ogote | catkowit
3 i i i i i 3 m y
CEL SZCZEGOLOWY nr 144 Brak dodatkowych skutkéw dla EASA, poniewaz produkty zostang wchtoni¢te przez obecne $rodki.

Wyeliminowanie zbednych
wymogow i zapewnienie
proporcjonalnosci regulacji do
ryzyka zwiagzanego z réznymi
rodzajami dziatalnosci lotniczej

Cel szczegolowy nr 1 — suma 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

czastkowa

CEL SZCZEGOLOWY nr 2 = P e P P e = Liczba | Koszt
Zapewnienie, aby nowe| & | Koszt | B Koszt 8 Koszt S Koszt | & | Koszt | 8 | Koszt | & Koszt | ogéte | catkowit
technologie i zmiany na rynku - - - - - - - m y

3 Srodki zostana skorygowane zgodnie z porozumieniem osiggnietym przez gabinety w sprawie dodatkowych stanowisk i pracownikéw kontraktowych.
“ Zgodnie z opisem w pkt 1.4.2. ,,Cele szczegotowe ...”
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byly sprawnie wlaczone do
otoczenia regulacyjnego i objete
skutecznym nadzorem

Nowe ramy prawne dla
bezzatogowych statkow
powietrznych

Cel szczegotowy nr 2 — suma 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
czastkowa
CEL SZCZEGOLOWY nr 3
Stworzenie procedur zarzadzania
bezprleczenstwerp . opartych na = P = P P = = Liczba Koszt
wspo}prac_y miedzy Unia  a| § | kot | § | Koszt N Koszt N Koszt | N | Koszt | § | Koszt | N | Koszt | ogéle | catkowit
panstwami cztonkowskimi, | 5 - - - - 3 3 m y
umozliwiajacych wspolne
okreslanie 1 ograniczanie ryzyka
dla lotnictwa cywilnego
Repozytorium europejskie (art. 28): 0,535 0,570 0,270 0,270 Whiosek
dane podstawowe do prowadzenia 0
polityki i monitorowania (w tym 1 nieograni
pracownik kontraktowy/rok, czonym
jednorazowe koszty IT 0,3 min EUR okresie
w roku n i n+1 oraz roczne koszty trwania
biezace 0,20 mln EUR)
,,Duze zbiory danych”: dane i 0,167 0,334 0,334 0,334 Whiosek
analizy europejskiego systemu 0
lotnictwa (koszty personelu 2 EPC + nieograni
1 pracownik kontraktowy/rok, z czonym
wylaczeniem kosztow okresie
operacyjnych) trwania
0,702 0,904 0,604 0,604 Whiosek
0
Cel szczegolowy nr 3 — suma nieograni
czastkowa czonym
okresie
trwania
18
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CEL SZCZEGOLOWY nr 4 .
P ; | 8 S = s s s s Liczba Koszt
Wyeliminowanie luk w systemie | 8 | gost | ® | Koszt N Koszt N Koszt | N | Koszt | N | Koszt | N | Koszt | ogole | catkowit
regulacyjnym i zapewnienie jego | 5 5 5 5 5 5 5 - y
spdjnosci
Obstuga naziemna: stworzenie i 0,066 0,132 0,132 0,132 Whiosek
utrzymanie systemu wspdlnych 0
wymogow (art. 11) (koszty nieograni
personelu na 1 EPC/rok) czonym
okresie
Harmonizacja kwestii zwigzanych z 0,066 0,132 0,132 0,132 Whiosek
bezpieczenstwem i ochrona; 0
Wspieranie procesu tworzenia nieograni
przepisdw i przeprowadzania czonym
inspekciji (art. 40) (koszty okresie
pracownikéw 1 EPC/rok) trwania
Nowe europejskie wymogi 0,216 0,282 0,282 0,282 Whiosek
certyfikacji w zakresie ochrony 0
srodowiska oraz sprawozdawczosci nieograni
(art. 39) (facznie z 1 EPC/rok i czonym
rocznymi kosztami IT 0,15 min okresie
EUR) trwania
0,348 0,546 0,546 0,546 Whiosek
0
Cel szczegotowy nr 4 — suma nieograni
czastkowa czonym
okresie
trwania
CEL SZCZEGOLOWY nr 5
Utworzenie skutecznie .
dziatajacego  systemu uli | S 8 kS S 8 8 8 L'C?ba Koszt
Z1aiajacego Sy P N | Koszt | N | Koszt N Koszt N Koszt | N | Koszt | N | Koszt | N | Koszt | ogéte | catkowit
zasobow i wspélnego | 5 5 5 5 5 5 5 m y
korzystania z niej przez panstwa
cztonkowskie i Agencje
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Wspieranie metod opartych na 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
analizie ryzyka i skutecznosci
dziatania
Pula ekspertow (art. 17) (w tym 1 0,140 0,175 0,075 0,075 Whiosek
pracownik kontraktowy, 0
jednorazowe koszty 0,1 min EUR w nieograni
roku n i n+1 oraz roczne koszty czonym
biezace 5 000 EUR) okresie
trwania
Stworzenie ram przekazywania 0,175 0,175 0,00 0,00 0,350
obowiazkow (art. 18)
Zapewnienie wspolnych 0,11 0,145 0,070 0,070 Whiosek
standardéw szkoleniowych (art. 43) 0
(w tym 1 pracownik nieograni
kontraktowy/rok i jednorazowe czonym
koszty materialow szkoleniowych w okresie
roku n i nt+1 w wysokosci 0,075 trwania
min EUR)
Cel szczegotowy nr 5 — suma 0,525 0,595 0,245 0,245
czastkowa
KOSZT OGOLEM 1,575 2,045 1,395 1,395




3.2.3.  Szacunkowy wplyw na srodki administracyjne
3.2.3.1. Streszczenie

— [ Whniosek/inicjatywa nie wiaze si¢ z koniecznosciag wykorzystania $rodkow
administracyjnych

— Whiosek/inicjatywa wigze si¢ z koniecznoscig wykorzystania Srodkow
administracyjnych, jak okre§lono ponize;j:

— Podstawa obliczania: biezacy poziom budzetu na pracownikow DG MOVE zajmujacych

si¢ kwestiami rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 i sprawami EASA (7 etatéw x 132 000
EUR rocznie = 924 000 EUR)

w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Wprowadzi¢ taka liczbe kolumn dla
Rok Rok Rok Rok poszczegdlnych lat, jaka jest niezbedna, by
N* N+1 N+2 N+3 odzwierciedli¢ caty okres wptywu (por. pkt
1.6)

OGOLEM

DZIAL 5
wieloletnich ram
finansowych

Zasoby ludzkie 0,924 0,924 0,924 0,924

Pozostate wydatki
administracyjne 0 0 0 0

DZIAL 5 wieloletnich
ram finansowych 0,924 0,924 0,924 0,924

suma czastkowa

Poza DZIALEM 5%
wieloletnich ram
finansowych

Zasoby ludzkie 0 0 0 0

Pozostate wydatki 0 0 0 0
administracyjne

Poza
DZIALEM 5
wieloletnich ram 0 0 0 0
finansowych — suma
czastkowa

OGOLEM 0,924 0,924 0,924 0,924

45
46

Rok N jest rokiem, w ktorym rozpoczyna si¢ wprowadzanie w zycie wniosku/inicjatywy.

Wsparcie techniczne lub administracyjne oraz wydatki na wsparcie w zakresie wprowadzania w zycie
programow lub dziatan UE (dawne linie ,,BA”), posrednie badania naukowe, bezposrednie badania
naukowe.
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Potrzeby w zakresie srodkow na zasoby ludzkie i inne §rodki o charakterze administracyjnym zostang pokryte z zasobéw DG
juz przydzielonych na zarzadzanie tym dziataniem lub przesunigtych w ramach dyrekcji generalnej, uzupelnionych w razie
potrzeby wszelkimi dodatkowymi zasobami, ktore moga zosta¢ przydzielone zarzadzajacej dyrekcji generalnej w ramach
procedury  rocznego  przydzialu  $Srodkow  oraz w  $wietle  istniejacych  ograniczen  budzetowych.

22
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3.2.3.2. Szacowane zapotrze

— [ Wniosek/inicj
ludzkich

- Whniosek/inicj

bowanie na zasoby ludzkie

atywa nie wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania zasobow

atywa wigze si¢ z koniecznoscig wykorzystania zasobow

ludzkich, jak okre§lono ponize;j:

Wartosci szacunkowe nalezy wyrazi¢ w ekwiwalentach pelnego czasu pracy

Wprowadzi¢ taka liczbe

kolumn dla
Rok Rok poszczegdlnych lat, jaka
N N+1 Rok N+2 Rok N+3 jest niezbedna, by

odzwierciedli¢ caty okres
wplywu (por. pkt 1.6)

zatrudnionych na czas okre$lony)

eStanowiska przewidziane w planie zatrudnienia (stanowiska urzednikow i pracownikow

06 01 01 01 (w centrali i w biurach przedstawicielstw

Komisji) ! ! ! !
XX 01 01 02 (w delegaturach) 0 0 0 0
XX 01 05 01 (posrednie badania naukowe) 0 0 0 0
10 01 05 01 (bezposrednie badania naukowe) 0 0 0 0

*Personel zewnetrzny (w ekwiwalentach pelnego

czasu pracy: EPC)*’

XX 010201 (CA, SNE, INT z globalnej koperty

) y 0 0 0 0
finansowej)
XX 010202 (CA, LA, SNE, INTiJEDw
0 0 0 0
delegaturach)
XX 0104 yy * 0 0 0 0
0 0 0 0
XX 010502 (CA, SNE, INT - posrednie badania 0 0 0 0
naukowe)
1001 05 02 (CA, SNE, INT — bezposrednie badania
0 0 0 0
naukowe)
Inna linia budzetowa (okresli¢)
OGOLEM 7 7 7 7

XX oznacza odpowiednig dziedzing polityki lub odpowiedni tytult w budzecie

Potrzeby w zakresie zasobow ludzkich zostang pokryte z zasobéw DG juz przydzielonych na zarzadzanie tym
dziataniem lub przesunictych w ramach dyrekcji generalnej, uzupetionych w razie potrzeby wszelkimi
dodatkowymi zasobami, ktore moga zosta¢ przydzielone zarzadzajacej dyrekcji generalnej w ramach procedury
rocznego przydziatu Srodkéw oraz w §wietle istniejacych ograniczen budzetowych.

Opis zadan do wykonania:

Urzednicy i pracownicy zatrudnieni
na czas okreslony

Personel DG MOVE zajmujacy si¢ kwestiami zwigzanymi z bezpieczenstwem
lotnictwa cywilnego, ochrong srodowiska w lotnictwie oraz EASA, w tym:

— zarzadzaniem procesem przyjmowania i wdrazania $rodkéw na podstawie zalecen
EASA (decyzje i rozporzadzenia Komisji);

— koordynacjg administracyjng i sprawowaniem kontroli nad EASA: programy pracy,
wieloletnie plany zatrudnienia, posiedzenia zarzadu i innych komitetow;

— ksztaltowaniem i koordynacja polityki;

47

CA = personel kontraktowy; LA = personel miejscowy; SNE = oddelegowany ekspert krajowy; INT =

personel tymczasowy; JED = mlodszy oddelegowany ekspert.

PL

W ramach podputapu na personel zewnetrzny ze srodkdéw operacyjnych (dawne linie ,,BA”).
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— zobowigzaniami finansowymi i ksiggowymi wzgledem EASA na poziomie Komisji
(budzet, absolutorium itp.)

Personel zewngtrzny

PL
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3.2.4.

Zgodnos¢ z obowiqzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi

— [ Whiosek/inicjatywa jest zgodny(-a) z obowigzujacymi wieloletnimi ramami
finansowymi.

— Whniosek/inicjatywa wymaga przeprogramowania odpowiedniego dzialu w

wieloletnich ramach finansowych.

ono dotyczy¢, oraz podajac odpowiednie kwoty™.

Pozycja w budzecie: 06 02 02

w min EUR

N: 36,445
N+1: 36,915
N+2: 36,963
N+3: 37,674

Nalezy wyjaséni¢, na czym ma polegac przeprogramowanie, okreslajac linie budzetowe, ktorych ma

— [ Whniosek/inicjatywa wymaga zastosowania instrumentu elastycznosci lub
zmiany wieloletnich ram finansowych.

Nalezy wyjasni¢, ktory wariant jest konieczny, okreslajac linie budzetowe, ktorych ma on dotyczy¢,
oraz podajac odpowiednie kwoty.

3.2.5.  Udziat osob trzecich w finansowaniu
— Wnhiosek/inicjatywa nie przewiduje wspétfinansowania ze strony 0sob trzecich
— Whniosek/inicjatywa przewiduje wspoHinansowanie szacowane zgodnie z
ponizszym:
Srodki w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)
Wprowadzi¢ taka liczb¢ kolumn
Rok Rok Rok Rok dla poszczegdlnych lat, jaka jest Owdlem
N N+1 N+2 N+3 niezbe¢dna, by odzwierciedli¢ &
caly okres wptywu (por. pkt 1.6)
Wktad panstw
EOG/EFTA oprocz 1,070 1,070 1,054 1,073
Szwajcarii*
Wktad Szwajcarii** 1,0 1,0 1,0 1,0
OGOLEM srodki objgte 2,070 2,070 2,054 2,073
wspoHinansowaniem

* Na podstawie zaktadanego wktadu w wysokosci 2,76 % rocznego wktadu finansowego UE. Do celow obliczen zaktada sig,
ze dochody przeznaczone na okreslony cel pochodzgce z nadwyzek w poprzednich latach wynosza 0.

** Przyblizenie zgodnie z decyzja nr 1/2007 Wspolnego Komitetu ds. Transportu Lotniczego Wsp6lnota/Szwajcaria

ustanowionego na mocy umowy migdzy Wspoélnota Europejska a Konfederacja Szwajcarska w sprawie transportu lotniczego
(2008/100/WE)

49
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Kwoty zostang skorygowane zgodnie z porozumieniem osiggnietym przez gabinety w sprawie
dodatkowych stanowisk i liczby pracownikdw kontraktowych.
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3.3. Szacunkowy wplyw na dochody

- Whiosek/inicjatywa nie ma wplywu finansowego na dochody.

— [ Whniosek/inicjatywa ma wptyw finansowy okreslony ponize;j:

— O wplyw na zasoby wiasne
- O wplyw na dochody r6zne
w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)
. L 50
Srodki Wplyw wniosku/inicjatywy
. . apisane
L1n1a_ budzetowa  po lfugIZecie rvl\; Wprowadzi¢ taka liczbe kolumn dla
stronie dochodow biezacy rok Rok Rok Rok Rok poszczegblnych lat, jaka jest niezbedna,
budz N N+1 N+2 N+3 by odzwierciedli¢ caty okres wptywu
udzetowy
(por. pkt 1.6)

Artykut .............

W przypadku wptywu na dochody rozne ,,przeznaczone na okre$lony cel” nalezy wskaza¢ linie
budzetowe po stronie wydatkow, ktore ten wplyw obejmie.

Nalezy okresli¢ metode obliczania wptywu na dochody.

50

W przypadku tradycyjnych zasobéw wilasnych (optaty celne, optaty wyréwnawcze od cukru) nalezy

wskaza¢ kwoty netto, tzn. kwoty brutto po odliczeniu 25 % na poczet kosztow poboru.
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