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LIITE I
2 artiklan 3 kohdan d alakohdassa tarkoitetut ilma-alukset

Tata asetusta ei sovelleta seuraaviin ilma-alusluokkiin:

a)

b)

historiallinen ilma-alus, joka tdyttaa seuraavat perusteet:
1) yksinkertainen ilma-alus, jonka

—  alkuperainen tyyppisuunnittelu on tapahtunut ennen 1 pdiva4 tammikuuta
1955 ja

— valmistaminen on lopetettu ennen 1 pdivad tammikuuta 1975;
tai
i) ilma-alus, jolla on selke& historiallinen merkitys, joka liittyy
— osallistumiseen merkittdvaan historialliseen tapahtumaan
- huomattavaan vaiheeseen ilmailun kehityksessd, tai
— merkittavéén asemaan jasenvaltion asevoimissa;

ilma-alus, joka on erityisesti suunniteltu tai muutettu tutkimus-, kokeilu- tai
tieteellisiin tarkoituksiin ja jota valmistetaan todennakadisesti hyvin rajoitettu maara;

miehitetty ilma-alus, josta vahintdan 51 prosenttia on rakentanut harrasterakentaja tai
voittoa tavoittelematon harrasteyhdistys omiin tarkoituksiinsa ja ilman kaupallisia
tavoitteita;

ilma-alus, joka on ollut asevoimien kaytdssa, lukuun ottamatta ilma-aluksia, joiden
tyyppisuunnitteluvaatimukset virasto on hyvéaksynyt;

lentokoneet, joiden sakkausnopeus tai pienin vakaa lentonopeus laskuasussa on
enintddn 35 solmua kalibroitua ilmanopeutta ja joissa on enintddn kaksi
matkustajapaikkaa, sekd enintddn kaksipaikkaiset helikopterit ja moottoroidut
laskuvarjot, joiden suurin sallittu lentoonldahtdmassa on jasenvaltioiden rekisterien
mukaan enintaan

1) 300 kilogrammaa yksipaikkaisten maalentokoneiden/-helikoptereiden osalta;
i) 450 kilogrammaa kaksipaikkaisten maalentokoneiden/-helikoptereiden osalta;

i) 330 kilogrammaa yksipaikkaisen amfibiolentokoneen/-helikopterin  tai
vesilentokoneen/-helikopterin osalta;

Iv) 495 kilogrammaa kaksipaikkaisen amfibiolentokoneen/-helikopterin tai
vesilentokoneen/-helikopterin osalta edellyttden, ettd toimiessaan sekd vesi-
ettd maalentokoneena/-helikopterina se alittaa tarvittaessa molemmat suurinta
sallittua lentoonlahtomassaa koskevat rajoitukset;

v) 4725 kilogrammaa kaksipaikkaisten maalentokoneiden osalta, jotka on
varustettu koko lentokoneen kantavalla pelastusvarjolla;

vi) 540 kilogrammaa kaksipaikkaisten maalentokoneiden osalta, jotka on
varustettu koko lentokoneen kantavalla pelastusvarjolla ja
séahkotyontévoimajarjestelmalla;
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f)

9)

h)

)

vii) 315 kilogrammaa yksipaikkaisten maalentokoneiden osalta, jotka on varustettu
koko lentokoneen kantavalla pelastusvarjolla;

viii) 365 kilogrammaa yksipaikkaisten maalentokoneiden osalta, jotka on varustettu
koko lentokoneen kantavalla pelastusvarjolla ja
séahkotyontévoimajarjestelmalla;

yksi- ja kaksipaikkaiset autogirot, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on
enintaan 560 kilogrammaa;

purjelentokoneet  ja  moottoripurjelentokoneet,  joiden  suurin  sallittu
lentoonldhtémassa yksipaikkaisina on enintadn 250 kilogrammaa tai kaksipaikkaisina
400 kilogrammaa, mukaan luettuina jaloilta l&htevat purjelentokoneet ja
moottoripurjelentokoneet;

jaljitelmat ilma-aluksista, jotka tayttavat a tai d alakohdan perusteet ja joiden
rakennesuunnittelu vastaa alkuperaisté ilma-alusta;

yhdelle hengelle tarkoitetut kuumailmapallot, joiden suunniteltu kuuman ilman
tilavuus on enintéin 900 m*;

muut miehitetyt ilma-alukset, joiden rakenteellinen massa polttoaine mukaan
luettuna on enintédén 70 kilogrammaa.
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1.

LIITE Il
Keskeiset lentokelpoisuusvaatimukset

TUOTTEEN EHEYS:

Tuotteen eheys on varmistettava kaikissa ennakoitavissa olevissa lento-olosuhteissa ilma-
aluksen kayttoidn ajan. Kaikkien vaatimusten tayttdminen on osoitettava arvioinnin tai
analyysin avulla ja tarvittaessa vahvistettava testein.

1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.
1.1.4.

1.1.5.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

Rakenteet ja materiaalit:

Rakenteellinen eheys on varmistettava ilma-aluksen koko kayttoalueella ja riittavalla
tavalla silloinkin, kun kayttéalue ylitetddn, ja se on sdilytettdvd ilma-aluksen
kayttoian ajan.

Ilma-aluksen kaikkien osien, joiden pettdminen voisi heikentaa rakenteellista eheyttd,
on oltava seuraavien ehtojen mukaisia ilman haitallista muodonmuutosta tai
rakenteen pettamistd. Tama koskee kaikkia merkittavia massoja ja niiden kiinnitysta.

a) On otettava huomioon kaikki kohtuudella odotettavissa olevat ja riittavéasti
taman  ylittdvat  kuormitukseen  liittyvat  yhdistelmdt  painojen,
massakeskiovaihtelun, ilma-aluksen kayttdalueen ja -idn osalta. Tamé sisaltaa
tuulenpuuskista, liikkeistd, paineistamisesta, liikuteltavista pinnoista ja
hallinta- ja tyontdvoimajarjestelmistd aiheutuvat kuormitukset sek& lennon
aikana ett4 maassa.

b) On otettava huomioon maalle tai veteen suoritettujen pakkolaskujen
aiheuttamat kuormitukset ja todennékoiset viat.

¢)  Naihin kuormituksiin liittyvaan rakenteelliseen vaikutukseen on siséllytettava
dynaamiset kuormitukset ilma-aluksen koon ja version ~mukaisesti
lentotoiminnan lajin edellyttamalld tavalla.

Ilma-aluksessa ei saa ilmeté aeroelastista epavakautta eika liiallista tarinda.

Valmistusprosessien ja ilma-aluksen rakentamisessa kaytettdvien materiaalien
tuloksena on saatava tunnettuja ja toistettavissa olevia rakenteellisia ominaisuuksia.
Toimintaympadristoon liittyvista materiaalien suorituskyvyn muutoksista on annettava
selvitys.

On varmistettava, siind madrin kuin se on kéytdannossd mahdollista, etteivét
jaksottaisen kuormituksen, ympériston aiheuttaman heikkenemisen sek& satunnaisten
ja yksittaisten vaurioiden vaikutukset heikenné rakenteellista eheyttd hyvéksyttavan
jaannoslujuustason alapuolelle. Kaikki tarvittavat ohjeet jatkuvan lentokelpoisuuden
varmistamiseksi tassé suhteessa on julkaistava.

Tydntévoima:

Tyontévoimajarjestelman (eli moottorin ja, tapauksen mukaan, potkurin) eheys on
osoitettava tyontovoimajarjestelman koko kayttdalueella ja riittavalla tavalla
silloinkin, kun kéyttéalue ylitetdan, ja se on sdilytettavd tyontdévoimajarjestelmén
kayttdian ajan ottaen huomioon tydntévoimajarjestelman merkitys ilma-aluksen
yleisissa turvallisuusratkaisuissa.

Tyontovoimajarjestelman on tuotettava sille asetetuissa rajoissa siltd vaadittava
tyontdvoima tai teho kaikissa tarvittavissa lento-olosuhteissa, ympéristovaikutukset
ja -olosuhteet huomioon ottaen.
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1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.4.

I

Valmistusprosessin ~ ja  tyontdvoimajarjestelmén  rakentamisessa  kaytettyjen
materiaalien tuloksena on saatava tunnettu ja toistettavissa oleva rakenteellinen
toiminta. Toimintaymparistoon liittyvistd materiaalien suorituskyvyn muutoksista on
annettava selvitys.

Jaksottaisen kuormituksen, ympariston ja toiminnan aiheuttaman heikkenemisen ja
siitd todennékoisesti aiheutuvien osissa ilmenevien vikojen vaikutukset eivat saa
heikentdd tyontovoimajarjestelmén eheyttd hyvéksyttdvien tasojen alapuolelle.
Kaikki tarvittavat ohjeet jatkuvan lentokelpoisuuden varmistamiseksi téssa suhteessa
on julkaistava.

Kaikki tarvittavat ohjeet, tiedot ja vaatimukset tyontévoimajérjestelman turvallisesta
ja oikeasta asennuksesta ilma-alukseen on julkaistava.

Jarjestelmat ja varusteet (muut kuin irralliset varusteet):

Ilma-aluksessa ei saa olla sellaisia suunnittelusta johtuvia piirteité tai yksityiskohtia,
jotka kokemus on osoittanut vaarallisiksi.

llIma-aluksen — mukaan lukien jarjestelmét ja varusteet, joita tyyppihyvaksynnan
arviointi tai toimintasddnnot edellyttdvat — on toimittava suunnitellulla tavalla
kaikissa ennakoitavissa olevissa kayttoolosuhteissa ilma-aluksen koko kayttoalueella
ja riittavalla tavalla silloinkin, kun kayttoalue ylitetddn, jarjestelmén tai varusteen
toimintaymparistd asianmukaisesti huomioon ottaen. Muut jarjestelmat tai varusteet,
joita ei edellytetd tyyppihyvéaksynndssd tai toimintasd&nndissa, riippumatta siita,
onko niiden toiminta moitteetonta vai ei, eivat saa heikentdd turvallisuutta tai
vaikuttaa haitallisesti mink&&n muun jarjestelmadn tai varusteen moitteettomaan
toimintaan. Jarjestelmid ja varusteita on voitava kdyttad ilman, ettd tarvitaan
poikkeuksellista taitoa tai voimaa.

lIma-aluksen jarjestelmien ja varusteiden on erikseen ja suhteessa toisiinsa
tarkasteltuina oltava suunniteltu niin, ettei yksittdinen vika, jota ei ole osoitettu
erityisen epatodennékoiseksi, johda onnettomuuden aiheuttavaan vikaan, ja tallin on
vian mahdollisuuden ja sen ilma-alukseen tai siind oleviin henkildihin kohdistuvan
vaikutuksen voimakkuuden vélisen suhteen oltava ké&anteinen. Edell& mainitun
yksittdista vikaa koskevan vaatimuksen osalta sallitaan, ettd ilma-aluksen koko ja
kokonaisrakenne on otettava asianmukaisesti huomioon ja ettd tdmén johdosta
kyseinen yksittaistd vikaa koskeva vaatimus voi jaada tayttymatta helikopterien ja
pienlentokoneiden joidenkin osien ja joidenkin jarjestelmien osalta.

Miehistdlle ja tarvittaessa huoltohenkilokunnalle on annettava turvallisen lennon
suorittamiseksi tarvittavat ja mahdollisesti vaarallisia vikoja koskevat tiedot selvésti,
johdonmukaisesti ja yksiselitteisesti. Jarjestelméat, varusteet ja ohjaimet, mukaan
lukien mittarit ja ilmaisintaulut, on suunniteltava ja sijoitettava niin, ett4
minimoidaan virheet, jotka saattaisivat osaltaan synnyttaa vaaratilanteita.

Suunnittelussa on otettava huomioon varotoimenpiteet, joiden avulla minimoidaan
vaarat, myds tietoturvavaarat, jotka kohtuullisen todennakdisesti uhkaavat ilma-
alusta ja siind olevia henkil6itd joko ilma-aluksen sisalla tai sen ulkopuolelta,
mukaan lukien suojaaminen mahdolliselta merkittdvalta vialta jossain ilma-aluksen
irrallisessa varusteessa ja tallaisen varusteen rikkoutumiselta.

Irralliset varusteet:
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1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.54.

Irrallisen varusteen on taytettdva turvallisuustehtédvéansa tai turvallisuuden kannalta
merkittdva tehtdvansa suunnitellulla tavalla kaikissa ennakoitavissa olevissa
kayttoolosuhteissa, ellei kyseistd tehtdvaa voida tayttdd muulla tavoin.

Irrallisia varusteita on voitava kayttda ilman, etta tarvitaan poikkeuksellista taitoa tai
voimaa.

Irralliset varusteet on suunniteltava siten, ettd minimoidaan virheet, jotka saattaisivat
osaltaan synnyttaa vaaratilanteita.

Irralliset varusteet, riippumatta siit4, onko niiden toiminta moitteetonta vai ei, eivat
saa heikentdd turvallisuutta tai vaikuttaa haitallisesti minkddn muun varusteen,
jarjestelman tai laitteen moitteettomaan toimintaan.

Jatkuva lentokelpoisuus:

Kaikki tarvittavat asiakirjat, joihin  kuuluvat my6s ohjeet jatkuvasta
lentokelpoisuudesta, on laadittava ja asetettava saataville sen varmistamiseksi, ettd
ilma-alustyypin ja siihen liittyvien osien mukainen lentokelpoisuusstandardi tayttyy
koko ilma-aluksen kayttdian ajan.

On maaréattava keinoista jatkuvan lentokelpoisuuden kannalta valttaméattdmien osien
ja irrallisten varusteiden tarkastamiseksi, sdatamiseksi, voitelemiseksi, poistamiseksi
tai vaihtamiseksi.

Jatkuvan lentokelpoisuuden ohjeet on annettava yhden tai useamman késikirjan
muodossa niihin siséltyvien tietojen mé&aran mukaan. Kasikirjoissa on késiteltava
huolto- ja Kkorjausohjeita, huoltotietoja, vianetsintd- ja tarkastusmenetelmid
ké&ytannollisessa muodossa.

Jatkuvan lentokelpoisuuden ohjeissa on oltava lentokelpoisuusrajoitukset, joissa
méaarataan pakollisista vaihtoajoista, tarkastusvéleistd ja naihin liittyvasta
tarkastusmenettelysta.

TUOTTEEN KAYTON LENTOKELPOISUUSNAKOKOHDAT

On osoitettava, ettd seuraavista asioista on huolehdittu, jotta tuotteen k&yton aikana
maassa tai ilma-aluksessa oleville varmistetaan riittava turvallisuustaso:

a)  On vahvistettava ilma-alukselle hyvéksytyt kdyttomuodot ja sen turvallisen
kayton rajat ja turvallisen kayton edellyttamét tiedot, mukaan lukien
ympéristoon liittyvat rajoitukset ja ilma-aluksen suoritusarvot.

b) llma-alusta on ilma-aluksen koon ja version mukaisesti voitava ohjata ja
késitell& turvallisesti kaikissa ennakoitavissa olevissa kayttotilanteissa myos
sen jalkeen, kun yksi tai useampi tyontévoimajarjestelma on vioittunut. llma-
aluksen ohjaajan fyysiset voimavarat, ohjaamo-olosuhteet, ohjaajien tydméaéara
ja muut inhimilliset tekijat sekd lennon vaihe ja sen kesto on otettava
asianmukaisesti huomioon.

¢) Yhdesta lennon vaiheesta on voitava siirtyd sujuvasti toiseen ilman, ettd tdma
edellyttdd poikkeuksellista ohjaustaitoa, tarkkaavaisuutta, voimaa tai
tyopanosta missaan todennakoisessa kayttotilanteessa.

d) llma-aluksen vakavuuden on oltava sellainen, ettd silld varmistetaan, ettei
ohjaajaan kohdistu liiallisia vaatimuksia, kun otetaan huomioon lennon vaihe ja
sen kesto.

6

F



I

2.2.

2.3.

3.1.

e) On vahvistettava menetelmat normaalitoimintaa sekd vika- ja hatétilanteita
varten.

f)  llma-aluksessa on oltava varoitusmerkit tai muita esteitd, joiden tarkoituksena
on estaa ylittamasta normaalia lennon rajakayrad, konetyypista riippuen.

g) llma-aluksen ominaisuuksien ja sen jarjestelmien avulla on voitava palata
turvallisesti takaisin lennon rajakéyrén aarirajoilta, jonne on ehka jouduttu.

Miehistdn jasenille on kerrottava kayttOrajoituksista ja muista turvallista kéyttoa
koskevista tiedoista.

On estettdva, ettd haitalliset ulkoiset ja sisdiset olosuhteet, ympéristoolosuhteet
mukaan lukien, vaarantavat tuotteen kayton.

a) Vaaratilannetta ei lentotoiminnan lajin edellyttdmalla tavalla saa erityisesti
syntyé siitd, ettd joudutaan muun muassa seuraavien tuotteen kayton aikana
ilma-aluksen koko ja versio huomioon ottaen kohtuudella odotettavissa olevien
ilmididen kohteeksi: huono sad, salamointi, lintujen térm&&minen ilma-
alukseen, korkeataajuinen sateilykenttd, otsoni jne.

b)  Matkustamo-osastojen on toiminnan luonteen edellyttamélla tavalla tarjottava
matkustajille ilma-aluksen koko ja versio huomioon ottaen sopivat
matkustusolot ja asianmukainen suoja lentotoiminnasta aiheutuvilta tai
hatétilanteisiin johtavilta ennakoitavilta vaaroilta, tulen, savun, myrkyllisten
kaasujen ja paineen nopean alenemisen vaara mukaan lukien. On oltava keinot,
joilla annetaan ilma-aluksessa oleville kohtuulliset mahdollisuudet vélttya
vakavalta loukkaantumiselta ja poistua nopeasti ilma-aluksesta ja suojellaan
heitd hidastusvoimilta jouduttaessa tekemadn pakkolasku maahan tai veteen.
IIma-aluksessa on oltava selkedt ja yksiselitteiset merkit tai ilmaisimet, joilla
ohjataan ilma-aluksessa olevia toimimaan asianmukaisesti turvallisuuden
vaatimalla tavalla ja kerrotaan turvavarusteiden sijainnista ja niiden
asianmukaisesta kaytostd. Vaadittavien turvavarusteiden on oltava helposti
saatavilla.

c)  Miehistosastot on toiminnan luonteen edellyttdmalla tavalla jarjestettava niin,
ettd helpotetaan lentotoimintaa, myo6s edistdamalla tilannetietoisuutta, ja
ennakoitavien ja hatatilanteiden hallintaa. Miehistdosastojen ympéristo ei saa
vaarantaa miehiston mahdollisuuksia suorittaa tehtdvansa, ja se on
suunniteltava niin, ettd véltetddn hairiot kaytdon aikana ja ohjauslaitteiden
vaarinkaytto.

ORGANISAATIOT (MUKAAN LUKIEN LUONNOLLINEN HENKILO, JOKA HARJOITTAA
SUUNNITTELU-, VALMISTUS- TAI HUOLTOTOIMINTAA)

Organisaatiolle on toiminnan luonteen edellyttdmalla tavalla mydnnettava
hyvaksynnat seuraavien edellytysten tayttyessé:

a) organisaatiolla on ké&ytettdvissdan kaikki toiminnan laajuuden edellyttdmat
vdlineet. Vilineitd ovat muun muassa seuraavat: tilat, henkilostd, varusteet,
tyokalut ja materiaali, asiakirjat tehtévistd, vastuualueista ja menetelmista;
asiaankuuluvien tietojen saatavuus ja Kirjanpito;

b) organisaatio luo sen toiminnan luonteen ja koon edellyttdmén
hallintojarjestelman ja pitdd sitd ylla varmistaakseen, ettd naitd keskeisia
vaatimuksia noudatetaan, turvallisuusriskeja hallitaan ja pyritdan jéarjestelméan
jatkuvaan parantamiseen;
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3.2.

C) organisaatio toteuttaa tarvittavat jarjestelyt toisten organisaatioiden kanssa,
joita asia  koskee, sen  varmistamiseksi, ettd nditd keskeisia
lentokelpoisuusvaatimuksia noudatetaan;

d) organisaatio perustaa osaksi b alakohdan mukaista hallintojarjestelméa ja c
alakohdan mukaisia jarjestelyja poikkeamailmoitusjarjestelman turvallisuuden
jatkuvan parantamisen edistdmiseksi. Poikkeamailmoitusjérjestelman on oltava
asetuksen (EU) N:o 376/2014 mukainen.

Huoltokoulutusta antaviin organisaatioihin ei sovelleta 3.1 kohdan c¢ alakohdan eika
3.1 kohdan d alakohdan mukaisia ehtoja.
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LIITE I
Tuotteisiin liittyvat keskeiset ymparistonsuojeluvaatimukset

Tuotteet on suunniteltava niin hiljaisiksi kuin mahdollista ottaen huomioon 4 kohta.

Tuotteet on suunniteltava niin, ettd paastét jadvat mahdollisimman pieniksi, ottaen
huomioon 4 kohta.

Tuotteet on suunniteltava niin, ettd nesteiden haihtumisesta tai vuotamisesta
aiheutuvat paastot jadvat mahdollisimman pieniksi, ottaen huomioon 4 kohta.

On otettava huomioon mahdolliset kompromissit suunnittelutoimenpiteissa, joiden
tarkoituksena on melun, erilaisten p&ést6jen ja nesteiden vuotamisen minimoiminen.

Melun ja paastdjen minimoimisessa on otettava huomioon kaikki normaalit
toimintaolosuhteet ja maantieteelliset alueet, joilla ilma-alusten melu ja paastot
aiheuttavat huolta.

Ympéristonsuojelusyistd vaadittavat ilma-aluksen jarjestelmédt ja varusteet on
suunniteltava, valmistettava ja huollettava niin, ett4 ne toimivat suunnitellulla tavalla
kaikissa ennakoitavissa olevissa kayttoolosuhteissa. Niiden luotettavuuden on oltava
riittdvd suhteessa siihen, minké&lainen aiottu vaikutus niilld on tuotteen
ymparistonsuojeluvaatimusten tayttamiseen.

Ohjeet, menetelmat, valineet, kasikirjat, rajoitukset ja tarkastukset, joita tarvitaan sen
varmistamiseen, ettd ilmailutuote tayttdd ndma keskeiset vaatimukset jatkuvasti, on
laadittava ja toimitettava aiotuille kayttéjille selkeélla tavalla.

lImailutuotteiden  suunnitteluun,  tuotantoon ja  huoltoon  osallistuvien
organisaatioiden on tdytettdva seuraavat vaatimukset:

a)  niilld on kaikki tarvittavat keinot varmistaa, ettd ilmailutuote on ndiden
keskeisten vaatimusten mukainen; ja

b)  ne toteuttavat muiden asiaankuuluvien organisaatioiden kanssa tarvittavat
jarjestelyt, joilla varmistetaan, etta ilmailutuote tayttdd nama keskeiset
vaatimukset.
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1.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

1.4.

LIITE IV
Lentomiehistdd koskevat keskeiset vaatimukset

LENTAJIEN KOULUTUS
Yleista

IIma-aluksen ohjaamiskoulutukseen osallistuvalla henkil6lla on oltava riittava
koulutus seka riittdvan kehittyneet fyysiset ja henkiset valmiudet, jotta h&n voi
hankkia, yll&pitéa ja osoittaa asiaan liittyvat teoreettiset tiedot ja kdytannon taidot.

Teoriatiedot

Lentdjdn on hankittava ja yllapidettdva sellainen tiedon taso, joka vastaa ilma-
aluksella harjoitettavaa toimintaa ja on oikeassa suhteessa toiminnan lajiin liittyviin
riskeihin. Tietojen on katettava ainakin seuraavat:

a) ilmailulainsaadénto;

b) ilma-aluksen yleistuntemus;

¢) ilma-alusryhmé&a koskevat tekniset seikat;

d)  suoritusarvot ja lennonsuunnittelu;

e) ihmisen suorituskyky ja rajoitukset;

f)  sé&&oppi;

g) lentosuunnistus;

h)  lentotoimintamenetelmé&t, mukaan lukien resurssienhallinta;
1) lennonteoria;

J)  yhteydenpito; ja

k)  muut kuin tekniset taidot, mukaan lukien uhkien ja virheiden havaitseminen ja
niihin reagoiminen.

Teoreettisten tietojen osoittaminen ja yllapitaminen

Teoreettisten tietojen hankinta ja hallinta on osoitettava koulutuksen aikaisessa
jatkuvassa arvioinnissa ja tarvittaessa teoriakokeissa.

Teoreettisen tiedon asianmukaista tasoa on pidettava ylld. Vaatimusten
noudattaminen on osoitettava saannollisissa  arvioinneissa, teoriakokeissa,
lentokokeissa tai tarkastuslennoilla. Teoria- ja lentokokeiden tai tarkastuslentojen
madaravalien on oltava oikeassa suhteessa toiminnan riskitasoon.

Kaytannon taidot

Lentdjdn on hankittava ja yllapidettava tehtdviinsa ilma-aluksessa tarvittavat
kaytannon taidot. Taitojen on oltava oikeassa suhteessa toiminnan lajiin liittyviin
riskeihin ja katettava ilma-aluksella harjoitettavaan toimintaan néhden soveltuvin
osin seuraavat seikat:

a) lennonvalmistelu ja toiminta lennon aikana, mukaan lukien ilma-aluksen
suoritusarvojen, massan ja massakeskion méaéritys, ilma-aluksen tarkastus ja
huolto, polttoaine-/energiasuunnittelu, sédén arviointi, reittisuunnittelu,
ilmatilarajoitukset ja kiitoteiden kaytettavyys;
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.6.

b)  toiminta lentopaikalla ja laskukierroksessa;
c)  varotoimenpiteet ja menetelmat yhteentérmayksen valttamiseksi;
d) ilma-aluksen ohjaaminen ulkoisten ndkdhavaintojen perusteella;

e) lentoliikkeet, my0ds kriittisissa tilanteissa, ja niihin liittyvéat oikaisut, sikéli kuin
nama voidaan teknisesti toteuttaa;

f)  lentoonl&hddt ja laskut normaaleissa olosuhteissa ja sivutuulessa;

g) lentdminen yksinomaan mittarien avulla, toiminnan lajin edellytysten
mukaisesti;

h)  toimintamenetelmat, mukaan lukien ryhmatyotaidot ja resurssienhallinta,
lentotoiminnan lajiin soveltuvin osin yhden tai useamman hengen miehist6illa;

) lentosuunnistus sekd lentosddntdjen ja niihin liittyvien menetelmien
noudattaminen kayttden tarpeen mukaan né&késuunnistusta tai suunnistuksen
apulaitteita;

) poikkeuksellisten tilanteiden ja hé&tatilanteiden menetelmét, mukaan lukien
simuloidut ilma-aluksen varusteiden toimintahairiot;

k)  ilmaliikennepalvelun ja radiopuhelinliikenteen menetelmien noudattaminen;
I)  ilma-alusten tyyppi- ja luokkakohtaiset seikat;

m) kaytdnnon taitoja koskeva tdydentdvd koulutus, jota voidaan edellyttdé
tiettyihin toimintoihin liittyvien riskien rajoittamiseksi; ja

n)  muut kuin tekniset taidot, mukaan lukien uhkien ja virheiden havaitseminen ja
nithin reagoiminen, kdayttden asianmukaista arviointimenetelma& teknisten
taitojen arvioinnin yhteydessa.

Kaytannon taidon osoittaminen ja yllapitaminen

Lentdjan on osoitettava kykynsa suorittaa menetelmat ja ohjata ilma-alusta silla
harjoitettavassa toiminnassa vaadittavan pétevyystason mukaisesti

a)  kayttdmalla ilma-alusta sen rajoitusten mukaisesti;
b)  osoittamalla hyvaa arviointikykyé ja ilmailutapaa;
c) soveltamalla ilmailutietoa;

d) pitdmalld ilma-alusta jatkuvasti hallinnan niin, ettd menetelm4 tai ilma-aluksen
ohjaus suoritetaan loppuun onnistuneesti; ja

e)  osoittamalla muut kuin tekniset taitonsa, mukaan lukien uhkien ja virheiden
havaitseminen  ja  niihin  reagoiminen, kayttden  asianmukaista
arviointimenetelmé&a teknisten taitojen arvioinnin yhteydessa.

Kéytdnnon taitojen asianmukaista tasoa on pidettdvda yll&. Vaatimusten
noudattaminen on osoitettava sdannollisissa  arvioinneissa, teoriakokeissa,
lentokokeissa tai tarkastuslennoilla. Teoria- ja lentokokeiden tai tarkastuslentojen
madrévalien on oltava oikeassa suhteessa toiminnan riskitasoon.

Kielitaito

Lent4jadn on osoitettava ilma-aluksessa tyoskentelyn edellyttdmaé riittdva Kielitaito.
Tallaiseen osoitettuun kielitaitoon kuuluvat seuraavat:

a)  kyky ymmartaa saatietoasiakirjoja;
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1.7.

1.8.

1.8.1.
1.8.2.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.

b) ilmailun reitti-, 14ht6- ja l&hestymiskarttojen ja niihin liittyvien
ilmailutiedotusasiakirjojen kaytto; ja

c)  kyky viestia muun ohjaamomiehiston ja lennonvarmistuspalvelujen kanssa
lennon kaikissa vaiheissa, myds lennonvalmistelun aikana.

Simulaatiokoulutuslaitteet

Kun simulaatiokoulutuslaitetta kaytetd&dn koulutukseen tai k&ytannon taidon
hankkimisen tai yllapitdmisen osoittamiseen, kyseisen laitteen suorituskyvyn on
oltava kelpuutettu tietylle tasolle niilla aloilla, joilla on merkitystd tehtdvan
suorittamisessa. Erityisesti lentoasun, lento-ominaisuuksien, suoritusarvojen ja
jarjestelmien kayttaytymisen jaljittelyn on tarkasti vastattava ilma-alusta.

Koulutuskurssi

Koulutus on jarjestettava kurssimuotoisena.

Kurssin on taytettava seuraavat edellytykset:

a)  kullekin kurssityypille laaditaan koulutusohjelma; ja

b)  kurssi on jaettava teoriatietoa ja k&ytdnnon lennonopetusta koskeviin osiin,
joista viimeksi mainittuun siséltyy simulaatiokoulutus, miké&li sellaista
kaytetadn.

Kouluttajat
Teoriaopetus

Teoriaopetuksen antajilla on oltava asianmukainen kouluttajan patevyys. Opettajien
on taytettava seuraavat vaatimukset:

a) heilld on asianmukaiset tiedot alalla, jonka opetusta annetaan; ja
b)  he osaavat kéyttda soveltuvia opetustekniikoita.
Lentokoulutus ja simulaattorikoulutus

Lentokoulutuksen ja simulaattorikoulutuksen antajilla on oltava asianmukainen
kouluttajan patevyys ja seuraava kelpoisuus:

a) he tayttavat teoriatietoja ja kokemusta koskevat vaatimukset, jotka soveltuvat
annettavaan opetukseen;

b)  he osaavat kdyttaa soveltuvia opetustekniikoita,

¢) he ovat harjaantuneet niiden lentoliikkeiden ja menetelmien opetustekniikoihin,
joita varten lentokoulutusta on tarkoitus antaa;

d) he ovat osoittaneet taitonsa antaa opetusta niilla aloilla, joilla lentokoulutusta
on tarkoitus antaa, mukaan lukien ennen lentoa, lennon jdlkeen ja maassa
tapahtuva opetus; ja

e) he osallistuvat sdannollisesti kertauskoulutukseen, jolla varmistetaan, etta
opetuksen taso on ajan tasalla.

Lennonopettajalla on lisdksi oltava oikeus toimia sen ilma-aluksen paallikkoné, jota
koskevaa opetusta annetaan, lukuun ottamatta uusia lentokonetyyppeja koskevaa
opetusta.

Tarkastuslentgjat
Lentgjien taitojen arvioinnista vastuussa olevien henkiléiden on
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3.1.
3.1.1.

3.1.2.

3.2.

3.3.

a) taytettadva lento- tai simulaattorikoulutuksen antajia koskevat vaatimukset; ja

b)  kyettdvd arvioimaan lentdjien suoriutumista ja valvomaan lentokokeita ja
tarkastuslentoja.

AMMATTIKOKEMUSVAATIMUKSET — LENTAJAT

Ohjaamomiehiston jasenend, kouluttajana tai tarkastuslent&jéna toimivan henkilén on
hankittava ja ylldpidettdvd harjoitettavan  toiminnan  kannalta riittava
ammattikokemus, ellei patevyyttd delegoitujen sdéddosten mukaan tule osoittaa 1.5
kohdan mukaisesti.

LAAKETIETEELLINEN KELPOISUUS — LENTAJAT
Ladketieteelliset vaatimukset

Kaikkien lentdjien on méarévélein osoitettava la&ketieteellinen kelpoisuutensa
suoriutua tyydyttavalla tavalla tehtivistddn toiminnan luonne huomioon ottaen.
Vaatimusten noudattaminen on osoitettava asianmukaisen arvioinnin avulla, joka
perustuu ilmailuléd&ketieteen parhaisiin toimintatapoihin, ja siind on otettava
huomioon toiminnan luonne ja mahdollinen idstd johtuva henkisen ja fyysisen
suorituskyvyn aleneminen.

Laaketieteellinen kelpoisuus, mukaan lukien fyysinen ja psyykkinen soveltuvuus,
edellytta, ettei lentdjalla ole sellaista sairautta tai vammaa, joka estaa lentdjaa

a)  suorittamasta ilma-aluksen kéyton edellyttamid tehtévia;
b)  huolehtimasta aina hanelle maaréatyista velvoitteista; tai
c) havainnoimasta tarkasti omaa ymparistoaan.

Jollei ladketieteellistd kelpoisuutta voida osoittaa taysin tyydyttdvasti, voidaan
saattaa voimaan rajoittavia toimenpiteitd, joilla varmistetaan vastaava
lentoturvallisuustaso.

lImailuldakarit
llmailul&ékarilla on oltava
a)  péatevyys ja lupa lagkarintoimen harjoittamiseen;

b) ilmailulééketieteellinen koulutus ja s&anndllinen ilmailuldédketieteellinen
kertauskoulutus, joilla varmistetaan, etta arviointivaatimukset ovat ajantasaiset;
ja

c) kaytdnnon tiedot ja kokemus olosuhteista, joissa lentdjat suorittavat tehtévidan.
lImailul&aketieteen keskukset
lImailulddketieteen keskusten on taytettava seuraavat edellytykset:

a) niilla on Kkaikki tarpeelliset vélineet oikeuksiensa mukaisten tehtdvien
hoitamiseksi. Vélineitd ovat muun muassa seuraavat: tilat, henkil6sto,
varusteet, tyokalut ja materiaali, asiakirjat tehtdvistd, vastuualueista ja
menetelmistd; asiaankuuluvien tietojen saatavuus ja kirjanpito;

b)  organisaation toiminnan luonteen ja koon edellyttdma hallintojarjestelma ja sen
yllapito sen varmistamiseksi, ettd néitd keskeisid vaatimuksia noudatetaan,
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4.2,
4.2.1.

4.2.2.

4.3.

4.4,

turvallisuusriskejd hallitaan ja pyritdan jarjestelman jatkuvaan parantamiseen;
ja

c) organisaatio sopii muiden asiaankuuluvien organisaatioiden kanssa tarvittavista
jarjestelyistd, joilla varmistetaan ndiden vaatimusten jatkuva noudattaminen.

MATKUSTAMOMIEHISTON JASENET
Yleista
Matkustamomiehiston jasenten on taytettava seuraavat vaatimukset:

a)  matkustamomiehiston jasenet koulutetaan ja testataan s&annollisesti, jotta
saavutetaan ja yllapidetadn riittdvd pétevyystaso matkustamohenkilokunnalle
maéaratyista turvallisuustehtévisté suoriutumiseksi, ja

b)  matkustajamiehiston  la&ketieteellinen  Kkelpoisuus  sille  maarattyjen
turvallisuustehtdvien suorittamiseksi arvioidaan asianmukaisesti maaraajoin.
Vaatimusten noudattaminen on osoitettava asianmukaisessa arvioinnissa, joka
perustuu ilmailuléd&ketieteen parhaisiin toimintatapoihin.

Koulutuskurssi

Koulutus on jarjestettdvd kurssimuotoisena, kun se on lentotoiminnan lajin tai
annettavien oikeuksien kannalta asianmukaista.

Kurssin on taytettdva seuraavat edellytykset:
a)  kullekin kurssityypille laaditaan koulutusohjelma; ja

b)  kurssi jaetaan teoriatietoa ja kdytdnnon opetusta koskeviin osiin, joista viimeksi
mainittuun siséltyy simulaatiokoulutus, mikali sellaista kéytetaan.

Matkustamomiehistén kouluttajat

Kouluttajilla on oltava asianmukainen kouluttajan patevyys. Naiden kouluttajien on
taytettdva seuraavat vaatimukset:

a)  heilld on asianmukaiset tiedot alalla, jonka opetusta annetaan;
b)  he osaavat kdyttaa soveltuvia opetustekniikoita, ja

c) he osallistuvat sdannollisesti kertauskoulutukseen, jolla varmistetaan, etta
opetuksen taso on ajan tasalla.

Matkustamomiehistdn kokeiden vastaanottajat
Matkustamomiehiston kokeiden vastaanottajien on taytettava seuraavat vaatimukset:

a) he tayttdvat matkustamomiehiston kokeiden vastaanottajia  koskevat
vaatimukset; ja

b)  he kykenevét arvioimaan matkustamomiehistdon suoriutumista ja jarjestdmaan
kokeita.

KOULUTUSORGANISAATIOT

Lentdjien tai matkustamomiehiston koulutusta antavan koulutusorganisaation on
taytettdva seuraavat vaatimukset:

a) silld on kaikki toimialaansa kuuluvien tehtdvien hoitoon tarvittavat valineet.
Vélineitd ovat muun muassa seuraavat: tilat, henkilosto, varusteet, tyokalut ja
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b)

materiaali, asiakirjat  tehtdvist4, vastuualueista ja  menetelmist;
asiaankuuluvien tietojen saatavuus ja Kirjanpito;

organisaatio panee tdytdntoon annettavan koulutuksen ja organisaation koon
edellyttdman hallintojéarjestelmén ja pitaé sita ylla varmistaakseen, etta naita
keskeisid vaatimuksia noudatetaan, hallitsee turvallisuusriskeja ja pyrKii
jarjestelman jatkuvaan parantamiseen; ja

organisaatio sopii muiden asiaankuuluvien organisaatioiden kanssa tarvittavista
jarjestelyistd, joilla varmistetaan edelld olevien vaatimusten jatkuva
noudattaminen.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

LIITEV
Lentotoimintaa koskevat keskeiset vaatimukset

YLEISTA

Lentoa ei saa suorittaa, elleivat miehiston jasenet ja tapauksen mukaan muu sen
valmisteluun ja suoritukseen osallistuva operatiivinen henkildsté ole perehtyneet
sovellettaviin lakeihin, asetuksiin ja menetelmiin, jotka liittyvat heidan tehtéviensa
suorittamiseen ja jotka koskevat ylilennettavid alueita, kadytettaviksi suunniteltuja
lentopaikkoja ja niihin liittyvia lennonvarmistuspalveluja.

Lento on suoritettava niin, ettd lentokdsikirjassa tai, milloin sitd edellytetdn,
toimintakdsikirjassa maarattyjd& lennon valmistelua ja suoritusta koskevia
toimintamenetelmid noudatetaan. Taméan helpottamiseksi miehistdn jdsenten
kéytettdvissd on tarvittaessa oltava tarkistuslistoja ilma-aluksen kayton kaikkia
vaiheita varten normaaleissa, poikkeuksellisissa ja hatétilanteissa ja -olosuhteissa.
Kaikkia kohtuullisesti ennakoitavissa olevia hatétilanteita varten on vahvistettava
menetelmat.

Jokaisen miehiston jasenen tehtavat ja velvollisuudet on méaéariteltdva ennen jokaista
lentoa. Ilma-aluksen paallikobn on oltava vastuussa ilma-aluksen kaytosta ja
turvallisuudesta sek& kaikkien aluksessa olevien miehiston jasenten, matkustajien ja
rahdin turvallisuudesta.

Esineitd tai aineita, jotka voivat aiheuttaa merkittdvaa riskia terveydelle,
turvallisuudelle, omaisuudelle tai ympéristolle, kuten vaarallisia aineita, aseita tai
ammuksia, ei saa kuljettaa missdan ilma-aluksessa, ellei noudateta erityisia
turvallisuusmenetelmid ja -ohjeita niiden aiheuttamien riskien rajoittamiseksi.

Jokaisesta lennosta on séilytettava ja pidettdva saatavilla véhintddn lentotoiminnan
lajia vastaavan vahimmaisséilytysajan kaikki tarvittavat tiedot, asiakirjat, Kirjanpito
ja muut tiedot, joista kdy ilmi 5.3 kohdassa méariteltyjen vaatimusten noudattaminen.

LENNONVALMISTELU

Lentoa ei saa aloittaa, ellei kédytettdvissd olevin kohtuullisin tavoin ole varmistettu,
ettd seuraavat edellytykset tayttyvat:

a) Lennon suorittamiseksi on kéytettavissd lennon ja ilma-aluksen turvallisen
kayton suoraan edellyttaméat asianmukaiset vélineet, myos yhteydenpitolaitteet
ja lentosuunnistuksen apuvalineet, kaytettavissd olevat AIS (Aeronautical
Information Services) -asiakirjat huomioon ottaen.

b)  Miehistd on perehtynyt ja matkustajat on opastettu asiaankuuluvien
hatdvarusteiden sijaintiin ja kayttoon. Hatdmenetelmistd ja matkustamon
turvavarusteista on annettu miehistdlle ja matkustajille riittavasti eriteltya
tietoa, joka liittyy ilma-alukseen asennettujen varusteiden toimintaan ja koskee
erityisesti niita.

c) llma-aluksen p&allikkd on vakuuttunut seuraavista:

i) ilma-alus on lentokelpoinen 6 kohdassa méaritellylla tavalla;

i) ilma-alus on tarvittaessa asianmukaisesti rekisterdity, ja asiaa koskevat
asianmukaiset todistukset ovat ilma-aluksessa;
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d)

f)

9)

i)  jaljempéana 5 kohdassa madritellyt, kyseiselld lennolla tarvittavat mittarit
ja varusteet on asennettu ilma-alukseen ja ne ovat toimintakuntoisia, ellei
tdstd vaatimuksesta poiketa sovellettavassa minimivarusteluettelossa
(Minimum Equipment List, MEL) tai vastaavassa asiakirjassa;

iv) ilma-aluksen massa ja massakeskion sijainti ovat sellaiset, ettd lento
voidaan suorittaa lentokelpoisuusasiakirjoissa méaaratyissé rajoissa;

v)  kaikki kasimatkatavarat, ruumassa kuljetettavat matkatavarat ja rahti on
asianmukaisesti kuormattu ja kiinnitetty; ja

vi) jaljempédnd 4 kohdassa maadriteltyj& ilma-aluksen toimintarajoituksia ei
ylitetd misséén vaiheessa lennon aikana.

Lahto-, mééra- ja tarvittaessa varalentopaikan sadolosuhteita ja matkalennon
olosuhteita koskevat tiedot ovat ohjaamomiehiston kéaytettavissa. Erityista
huomiota on kiinnitettdva mahdollisesti vaarallisiin ilmakehan olosuhteisiin.

Mikéali lento suuntautuu tiedossa tai odotettavissa oleviin jaataviin
olosuhteisiin, ilma-alus on hyvaksytty, varustettu ja/tai kasitelty toimimaan
turvallisesti tallaisissa olosuhteissa.

Nékolentoséantoinin  perustuvalla lennolla lennettdvalla reitilla vallitsevat
sddolosuhteet ovat sellaiset, ettd ndiden lentos&d&ntdjen noudattaminen on
mahdollista. ~ Mittarilentosadntéihin ~ perustuvalla  lennolla  valitaan
méaéralentopaikka ja tarvittaessa varalentopaikka tai -paikat, joille ilma-alus voi
laskeutua, ottaen  huomioon erityisesti  ennustetut  sddolosuhteet,
lentosuunnistuspalvelujen kaytettdvyys, maalaitteiden kaytettdvyys ja sen
valtion hyvaksymét mittarilentomenetelmat, jossa méara- ja/tai varalentopaikka
sijaitsevat.

IIma-aluksessa olevan polttoaineen/tydntévoimaenergian ja
kulutushyodykkeiden maaréa on riittdva sen varmistamiseksi, etta aiottu lento
voidaan viedd paadtokseen turvallisesti ottaen huomioon sé&dolosuhteet, kaikki
ilma-aluksen suorituskykyyn vaikuttavat tekijat sekd lennon aikana
odotettavissa olevat viivéastykset. Lisdksi mukana on kuljetettava
varapolttoainetta ennakoimatonta tarvetta varten. Tarvittaessa on vahvistettava
lennon aikana noudatettavat polttoaineen/energian kulutuksen seurannan ja
kulutuksen hallinnan menetelmat.

LENTOTOIMINTA

Lentotoiminnan yhteydessa on taytettava kaikki seuraavat edellytykset:

a)

b)

ilma-aluksen tyypin niin vaatiessa lentoonldhdon ja laskun aikana ja aina, kun
ilma-aluksen  péallikkd katsoo sen olevan tarpeen turvallisuuden
varmistamiseksi, jokainen miehistén jasen istuu omalla paikallaan ja kaytt&a
tarjolla olevia vyd6jérjestelmié;

ilma-aluksen tyypin niin vaatiessa jokainen ohjaamotehtéviin vaaditun
ohjaamomiehiston jasen on ja pysyy omalla paikallaan istuinvy6t kiinnitettyina
paitsi matkalennon aikana fysiologisia tarpeita tai lentotoimintaan liittyvié
tehtévié varten;

ilma-aluksen tyypin ja lentotoiminnan lajin niin vaatiessa ilma-aluksen
paallikkd varmistaa, ettd jokainen matkustaja on asianmukaisesti asettunut
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4.2.

4.3.
44,

istumaan ja Kiinnittanyt turvavyonsa ennen lentoonl&ht6d ja laskua, rullauksen
ajaksi ja aina, kun se on turvallisuussyista tarpeen:

d) lento suoritetaan niin, ettd asianmukainen porrastus muihin ilma-aluksiin
séilytetddn ja riittdva estevarakorkeus varmistetaan lennon kaikissa vaiheissa.
Porrastuksen on lentotoiminnan lajin edellyttdméalld tavalla oltava vahintédén
sovellettavissa lentosdénndissa edellytetty;

e) lentoa ei jatketa, elleivat tunnetut olosuhteet jatku véhintddn 2 kohdassa
méériteltyjen mukaisina. Liséksi mittarilentosaantoihin perustuvilla lennoilla
lentopaikan lahestymisté ei saa jatkaa tiettyj& maariteltyja korkeuksia alemmas
tai tiettyd sijaintia kauemmas, elleivét tilanteeseen méaéaratyt nékyvyyskriteerit

tayty;
f)  héatétilanteessa ilma-aluksen pééllikké varmistaa, ettd kaikkia matkustajia

opastetaan hatatilanteessa toimimiseen olosuhteisiin ndhden asianmukaisella
tavalla;

g) ilma-aluksen pé&allikko toteuttaa kaikki tarvittavat toimenpiteet matkustajien
héiritsevasta kayttaytymisesta lennolla aiheutuvien seurausten rajoittamiseksi;

h) ilma-alusta ei rullata lentopaikan kenttéalueella eikd sen roottoria kytketé
toimintaan, ellei ohjaimissa ole asianmukaisesti pateva henkilo;

) lennon aikana sovellettavia polttoaineen/energian kulutuksen seurannan ja
kéayton hallinnan menetelmia kaytetddn, mikali sellaisia on.

ILMA-ALUKSEN SUORITUSARVOT JA TOIMINTARAJOITUKSET

Ilma-alusta on kaytettdva sen lentokelpoisuusasiakirjojen ja kaikkien sitd koskevien
toimintamenetelmien ja -rajoitusten mukaisesti niin kuin ne on kuvattu sen
hyvéksytyssa lentokasikirjassa tai, tapauksen mukaan, muussa Vvastaavassa
asiakirjassa. Lentokasikirjan tai vastaavan asiakirjan on oltava miehiston saatavilla,
ja sité on pidettava ajan tasalla kunkin ilma-aluksen osalta.

Sen estdméttd, mitd 4.1 kohdassa séadetédan, helikopteritoiminnassa voidaan sallia
hetkellinen lentdminen korkeus-nopeuskayran rajaamalla alueella edellyttéen, ettd
asianmukainen turvallisuustaso varmistetaan.

IIma-alusta on kaytettava sovellettavien ymparistdasiakirjojen mukaisesti.

Lentoa ei saa aloittaa eika jatkaa, ellei kaikkia lennon vaiheita voida ilma-aluksen
laskettujen suoritusarvojen perusteella, kaikki sen suoritusarvoihin merkittavasti
vaikuttavat tekijat huomioon ottaen, suorittaa sovellettavien etéisyyksien/alueiden ja
estevarakorkeuksien puitteissa  suunnitellulla toimintamassalla. Merkittavasti
lentoonl&htoon, matkalentoon ja ldhestymiseen/laskuun vaikuttavia
suoritusarvotekijoita ovat erityisesti seuraavat:

a)  toimintamenetelmaét;

b) lentopaikan painekorkeus;

c) lampdtila;

d) tuuli;

e) lentoonldht6-/laskualueen koko, kaltevuus ja kunto; ja
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6.1.

6.2.
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6.4.

6.5.

f)  ilma-aluksen rungon, voimalaitteen tai jarjestelmien kunto, mahdollinen
ominaisuuksien heikkeneminen huomioon ottaen.

N&ma tekijat on otettava huomioon suoraan toimintaparametreina tai epasuorasti
lisdyksind tai marginaaleina, jotka voidaan siséllyttdd suoritusarvojen laskelmiin
lentotoiminnan lajin edellyttamalla tavalla.

MITTARIT, TIEDOT JA VARUSTEET

IlIma-aluksen on oltava varustettu kaikilla lentosuunnistus-, yhteydenpito- ja muilla
varusteilla, joita aiotulla lennolla tarvitaan, ottaen huomioon lennon eri vaiheissa
sovellettavat ilmailumé&é&raykset ja lentosdannot.

Tarpeen mukaan ilma-aluksen on oltava varustettu kaikilla tarvittavilla turvallisuus-,
la&kinta-, evakuointi- ja pelastautumisvarusteilla, ottaen huomioon toiminta-alueisiin
liittyvat riskit, lennettévat reitit, lentokorkeus ja lennon kestoaika.

Kaikkien tietojen, jotka miehistd tarvitsee lennon suorittamiseen, on oltava ajan
tasalla ja  k&ytettdvissd ilma-aluksessa ottaen huomioon  sovellettavat
ilmailumaaraykset, lentosd&nnot, lentokorkeudet ja toiminta-alueet.

JATKUVA LENTOKELPOISUUS JA TUOTTEIDEN YMPARISTONSUOJELUVAATIMUSTEN
TAYTTYMINEN

Ilma-alusta ei saa kéyttaa, jos

a) ilma-alus ei ole lentokelpoisessa kunnossa eiké tdyta sovellettavia tuotteiden
ympaéristonsuojeluvaatimuksia;

b) aiotulla lennolla tarpeelliset toiminta- ja hétévarusteet eivat ole
toimintakuntoisia;

c) ilma-aluksen lentokelpoisuusasiakirja ja, tapauksen mukaan, melutodistus eivat
ole voimassa; ja

d) ilma-alusta ei ole huollettu sovellettavien vaatimusten mukaisesti.

Ennen jokaista lentoa tai lentojen yhtendisté sarjaa ilma-alus on tarkastettava lentoa
edeltévassa tarkastuksessa, jossa méaaritelldén, onko se kelvollinen aiotulle lennolle.

Ilma-alusta ei saa kayttaa, elleivat patevat henkil6t tai organisaatiot ole antaneet sille
huoltotodisteita huollon jélkeen. Allekirjoitetussa huoltotodisteessa on mainittava
erityisesti suoritetun huollon keskeiset yksityiskohdat.

Asiakirjat, jotka ovat tarpeen sen osoittamiseksi, ettd ilma-alus on lentokelpoinen ja
ymparistonsuojeluvaatimukset tayttavd, on sdilytettdvd sovellettavia jatkuvan
lentokelpoisuuden vaatimuksia vastaavan ajan kunnes niiden tiedot korvataan uusilla,
laajuudeltaan ja tarkkuudeltaan vastaavilla tiedoilla, mutta kuitenkin véhintadan 24
kuukautta.

Kaikissa ~ muutoksissa  ja  korjauksissa ~ on  noudatettava  keskeisia
lentokelpoisuusvaatimuksia ~ ja  tuotteiden on  tarvittaessa  téytettdva
ymparistonsuojeluvaatimukset.  Lentokelpoisuusvaatimusten  noudattamisen ja
tuotteiden  ymparistonsuojeluvaatimusten  tyttymisen osoittavat tiedot on
séilytettava.
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8.1.

Toiminnanharjoittajan vastuulla on varmistaa, ettd huollon suorittava kolmas
osapuoli noudattaa toiminnanharjoittajan vaatimuksia turvallisuuden ja ilmailun
turvaamisen alalla.

MIEHISTON JASENET
Miehiston lukumaara ja kokoonpano on méariteltavé ottaen huomioon

a) ilma-aluksen sertifioinnin rajoitukset, mukaan lukien mahdollisesti sovellettava
ilma-alusta koskeva hatéevakuointiesitys;

b) ilma-aluksen versio; ja
c) toimintatyyppi ja toiminnan kestoaika.

llma-aluksen paallikolla on oltava valtuudet antaa kaikki kaskyt ja ryhtya
asianmukaisiin - toimiin ilma-aluksen toiminnan sekd ilma-aluksen ja silla
kuljetettavien henkil6iden ja/tai omaisuuden turvallisuuden varmistamiseksi.

Héatatilanteessa, joka vaarantaa ilma-aluksen toiminnan tai ilma-aluksen ja/tai siiné
olevien henkil6iden turvallisuuden, ilma-aluksen pé&éllikbn on ryhdyttava
turvallisuuden kannalta tarpeellisiksi katsomiinsa toimiin. Jos tallaisiin toimiin liittyy
paikallisten mé&ardysten tai menetelmien rikkominen, ilma-aluksen paallikén on
otettava vastuu asian ilmoittamisesta  viipymatta asianmukaiselle
paikallisviranomaiselle.

Hata- tai poikkeustilanteita ei saa simuloida, kun lennolla kuljetetaan matkustajia tai
rahtia.

Miehistdn j&sen ei saa antaa tyosuorituksensa eikd paatoksentekokykynsa heikentya
lennon turvallisuutta vaarantavassa maarin vasymyksen vaikutuksesta, ottaen
huomioon muun muassa univelka, valvominen, lennettyjen lentojen maéard, yévuorot
tai aikavyohykkeiden ylittdmiset. Lepoaikojen on oltava riittavét, jotta miehiston
jasenet palautuvat aiempien tydvuorojen vaikutuksista ja ovat hyvin levanneitd
seuraavan lentotydjakson alkuun mennessa.

Miehiston jasen ei saa suorittaa hanelle ilma-aluksessa kuuluvia tehtavig, jos han on
psykoaktiivisten aineiden tai alkoholin vaikutuksen alaisena tai tydkyvyton
loukkaantumisen, vasymyksen, la&kityksen, sairauden tai muun vastaavan syyn
VUOKSI.

LISAVAATIMUKSET KAUPALLISELLE ILMAKULJETUKSELLE JA MUULLE
TOIMINNALLE, JOSSA EDELLYTETAAN SERTIFIOINTIA TAlI VAKUUTUKSEN
ANTAMISTA

Sellaista kaupallista ilmakuljetusta ja muunlaista ilma-alustoimintaa, jossa
edellytetddn sertifiointia tai vakuutuksen antamista, ei saa harjoittaa, elleivat
seuraavat edellytykset tayty:

a) toiminnanharjoittajalla on suoraan tai vélillisesti kolmansien osapuolten kanssa
tehtyjen sopimusten kautta toiminnan mittakaavan ja laajuuden edellyttdmat
valineet. Valineita ovat muun muassa seuraavat: ilma-alukset, tilat,
hallintorakenne, henkildstd, varusteet, asiakirjat tehtavistd, vastuualueista ja
menetelmistd; asiaankuuluvien tietojen saatavuus ja kirjanpito;
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8.3.
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b)  toiminnanharjoittaja kdyttdd ainoastaan riittdvdn pétevdd ja koulutettua
henkildstod, ottaa kayttdon ja yllapitad miehiston jasenten ja muun henkiléston
koulutus- ja tarkastusohjelmia;

c) toiminnanharjoittaja laatii minimivarusteluettelon (MEL) tai vastaavan
asiakirjan ottaen huomioon seuraavat seikat:

)] asiakirjassa on kuvattava ilma-aluksen kéayttd maaritellyin ehdoin silloin,
kun tietyt mittarit, varusteet tai toiminnot eivat ole toimintakuntoisia
lennon alkaessa;

i) asiakirja on laadittava jokaiselle yksittéiselle ilma-alukselle ottaen
huomioon toiminnanharjoittajan toiminta- ja huolto-olosuhteet; ja

i) MEL-asiakirjan on perustuttava perusminimivarusteluetteloon (Master
Minimum Equipment List, MMEL), jos sellainen on kéytettavissg, eika
se saa olla véhemmén rajoittava kuin MMEL,;

d) toiminnanharjoittaja luo sen toiminnan luonteen ja koon edellyttdméan
hallintojérjestelmédn ja pitad sitd ylla varmistaakseen, ettd nditd keskeisié
vaatimuksia noudatetaan, turvallisuusriskeja hallitaan ja pyritdan jarjestelman
jatkuvaan parantamiseen;

e) toiminnanharjoittaja perustaa osaksi d alakohdan mukaista hallintojarjestelmaa
poikkeamailmoitusjarjestelman  turvallisuuden  jatkuvan  parantamisen
edistamiseksi. Poikkeamailmoitusjarjestelmadn on oltava asetuksen (EU)
N:o 376/2014 mukainen.

Lentotoimintaa saa harjoittaa ainoastaan toiminnanharjoittajan toimintakasikirjan
mukaisesti. Toimintaké&sikirjassa on oltava kaikki tarvittavat ohjeet, tiedot ja
menetelmét kaikkia kadytettavida ilma-aluksia varten ja lentohenkiloston tehtévien
suorittamista varten. Siind on maariteltavé lentoaikaan sovellettavat rajoitukset seka
miehiston jasenten lentotydjaksot ja lepoajat. Toimintakésikirjan ja sen tarkistusten
on oltava hyvéksytyn lentokésikirjan mukaisia, ja niitd on muutettava tarvittaessa.

Toiminnanharjoittajan on vahvistettava menetelmat, joilla tarvittaessa rajoitetaan
matkustajien héiritsevastd kayttdytymisestd lennon turvallisuudelle aiheutuvia
seurauksia.

Toiminnanharjoittajan on laadittava turvaohjelmat, jotka soveltuvat ilma-alukseen ja
lentotoiminnan lajiin ja joihin siséltyvét erityisesti seuraavat tekijat, ja pidettava
ohjelmia ylla:

a)  ohjaamon turvaaminen;
b)  ilma-aluksen turvaetsinnan tarkistuslista;
c¢)  koulutusohjelmat; ja

d) elektroniikka- ja tietokonejdrjestelmien suojaus tahallisen ja tahattoman
jarjestelmiin puuttumisen ja niiden vahingoittamisen ehkaisemiseksi.
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Jos turvatoimet voivat heikentda lentotoiminnan turvallisuutta, on arvioitava riskit ja
kehitettdva asianmukaiset menetelméat turvallisuusriskien rajoittamiseksi, mihin
voidaan joutua kayttdmaan erityisvarusteita.

Toiminnanharjoittajan on nimettdva ohjaamomiehistdstd yksi lentdja ilma-aluksen
paallikoksi.

Vésymyksen ennaltaehkéisyd on hallittava vasymyksen hallintajérjestelman avulla.
Tassa jarjestelmassé késitelldan lennon tai lentojen sarjan lentoaika, lentotydjaksot,
ty6jaksot ja niihin sovitetut lepojaksot. V&symyksen hallintajarjestelméén
siséltyvissa rajoituksissa on otettava huomioon kaikki vasymykseen vaikuttavat
merkittavat tekijat, erityisesti lennettyjen lentojen méaéard, aikavyohykkeiden
ylittdminen, valvominen, vuorokausirytmin hairiintyminen, y0aika, sijainti,
yhteenlaskettu tytaika tietyssd aikajaksossa, tehtdvien jako miehiston j&senten
kesken seké lisattyjen miehistdjen kaytto.

Toiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd 6.1 kohdassa tdsmennettyja tehtavia
sekd 6.4 ja 6.5 kohdassa kuvattuja tehtdvia valvoo jatkuvasta lentokelpoisuudesta
vastaava organisaatio, joka tayttaa liitteessd Il olevan 3.1 kohdan ja liitteessa Il
olevien 7 ja 8 kohdan vaatimukset.

Toiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd 6.3 kohdassa vaaditun huoltotodisteen
antava organisaatio on kelpuutettu tuotteiden, osien ja irrallisten varusteiden
huoltoon. Kyseisen organisaation on taytettdva liitteessa Il olevan 3.1 kohdan
vaatimukset.

Edelld 8.8 kohdassa tarkoitetun organisaation on laadittava organisaation késikirja,
jossa on asiaankuuluvan henkiloston kéayttéon ja ohjeistukseksi kuvaus kaikista
organisaation jatkuvan lentokelpoisuuden menetelmisté.
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LIITE VI
Patevia vksikkoja koskevat keskeiset vaatimukset

Piatevd yksikko, jdljempand ’yksikkd’, sen johtaja sekd sertifiointi- ja
valvontatehtdvistd vastaava henkilokunta ei saa suoranaisesti eikd valtuutettuina
edustajina osallistua tuotteiden, osien, irrallisten varusteiden, rakenneosien tai
jarjestelmien suunnitteluun, valmistukseen, markkinoille saattamiseen tai huoltoon
eivatka niiden toimintaan, kayttoon tai niilla tuotettavien palvelujen tarjoamiseen.
Tam& ei sulje pois mahdollisuutta vaihtaa teknistda tietoa ndihin osallistuvien
organisaatioiden ja patevan yksikon valilla.

Edelld oleva kohta ei saa estdd harraste- tai vapaa-ajan ilmailun edistdmiseksi
perustettua organisaatiota hakemasta péatevan yksikon akkreditointia silla
edellytykselld, ettd se osoittaa akkreditoinnin  myontdvdn viranomaisen
edellyttdmélla tavalla ottaneensa kayttoon asianmukaiset jarjestelyt eturistiriitojen
ehkaisemiseksi.

Yksikon seka sertifiointi- ja valvontatehtdvistd vastaavan henkilostdn on suoritettava
tehtdvansid mahdollisimman suurta ammatillista luotettavuutta ja teknista patevyytta
osoittaen, ja heiddn on oltava riippumattomia kaikenlaisesta, erityisesti
taloudellisesta painostuksesta ja kannusteista, jotka saattaisivat vaikuttaa heidan
arviointiinsa taikka sertifiointi- ja valvontatehtdviensa tuloksiin, erityisesti sellaisten
henkil6iden tai henkiléryhmien taholta, joille tarkastuksen tuloksilla on merkitysta.

Yksikolla on oltava riittavasti henkilokuntaa ja valmiuksia sertifiointi- ja
valvontaprosessiin liittyvien teknisten ja hallinnollisten tehtévien suorittamiseen;
silla on myos oltava mahdollisuus saada kéyttéonsé erityistarkastuksiin tarvittavat
varusteet.

Yksikolla seka tutkinnasta vastaavalla henkilostolla on oltava

a) vankka tekninen ja ammatillinen koulutus tai riittdvd asianomaisista
toiminnoista saatuun kokemukseen perustuva asiantuntemus,

b)  riittdvét tiedot suorittamiensa sertifiointi- ja valvontatehtévien vaatimuksista ja
riittdva kokemus téllaisista prosesseista,

c) vaadittava kyky laatia lausuntoja, luetteloita ja selostuksia, joilla osoitetaan,
ettd sertifiointi- ja valvontatehtdvat on suoritettu.

Sertifiointi- ja valvontatehtévista vastaavan henkildstén puolueettomuus on taattava.
Henkiloston palkkaus ei saa riippua suoritettujen tutkintatehtdvien méaérasta tai
tuloksista.

Yksikon on otettava vastuuvakuutus, ellei sen korvausvastuusta huolehdi jokin
jasenvaltio kansallisen lainsdéddantdnsa mukaisesti.

Yksikon henkilostolla on ammatillinen salassapitovelvollisuus kaikkien niiden
tietojen osalta, jotka se on hankkinut suorittaessaan tehtdvidaan taman asetuksen
mukaisesti.
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1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.14.

LIITE VI
Lentopaikkoja koskevat keskeiset vaatimukset

FYYSISET OMINAISUUDET, INFRASTRUKTUURI JA VARUSTEET
Kenttaalue

Lentopaikoilla on oltava ilma-alusten laskuun ja lentoonlahtoon varattu alue, joka
tayttad seuraavat vaatimukset:

a) lasku- ja lentoonl&htéalue on mitoiltaan ja ominaisuuksiltaan soveltuva ilma-
aluksille, joita siell& on tarkoitus kayttaa;

b) lasku- ja lentoonldhtdalue on tarvittaessa riittdvén kantava, jotta se kestaa
niiden ilma-alusten toistuvan lentotoiminnan, joiden on tarkoitus kéayttaa
lentopaikkaa. Alueiden, joita ei ole tarkoitettu toistuvaan lentotoimintaan, on
tarpeen vain kantaa ilma-alus;

c) lasku- ja lentoonl&htoalue on suunniteltu niin, ettd vesi johdetaan pois eika
seisova vesi muodosta lentotoiminnalle hyvaksyttdvaa riskitasoa suurempaa
riskia;

d) lasku- ja lentoonldhtalueen kaltevuus ja kaltevuuden vaihtelu ei muodosta
lentotoiminnalle hyvaksyttavaa riskitasoa suurempaa riskia;

e) lasku- ja lentoonldht6alueen pinnan ominaisuudet soveltuvat ilma-aluksille,
joiden on tarkoitus kayttéa lentopaikkaa; ja

f)  lasku- ja lentoonl&htdalueella ei ole kohteita, jotka voisivat muodostaa
lentotoiminnalle hyvaksyttavaa riskitasoa suuremman riskin.

Jos lentopaikalla on useita laskuun ja lentoonldht66n varattuja alueita, ne eivét saa
muodostaa lentotoiminnalle hyvéksyttavaa riskitasoa suurempaa riskia.

Laskuun ja lentoonldht6on varatun alueen ymparilla on oltava tietyt méaritellyt
alueet. Naméa alueet on tarkoitettu suojaamaan ilma-alusta, joka lentdd kyseisten
alueiden yli nousun tai laskun aikana, tai lieventdamaan seurauksia, jos lasku jaa
lyhyeksi tai ilma-alus ajautuu sivuun lentoonl&hto- tai laskualueelta tai ei pyséhdy
ennen alueen péaattymistd, ja niiden on taytettdva seuraavat vaatimukset:

a)  alueet soveltuvat mitoiltaan aiottuun ilma-alusten lentotoimintaan;

b) alueiden kaltevuus ja kaltevuuden vaihtelu ei muodosta lentotoiminnalle
hyvaksyttavaa riskitasoa suurempaa riskia.

c) alueilla ei ole kohteita, jotka voisivat muodostaa lentotoiminnalle
hyvaksyttavaa riskitasoa suuremman riskin. Tdémé ei saa estdd sarkyvien
varusteiden sijoittamista kyseisille alueille, jos niita tarvitaan lentotoiminnan
apuna; ja

d)  kaikki alueet ovat riittdvan kantavia kéayttdtarkoitukseensa.

Ne lentopaikan alueet, joita kdytetadn ilma-alusten rullaus- tai pysakdintialueina, ja
niiden Vvéalitdbn ympéristd on suunniteltava niin, ettd lentotoiminta on néité alueita
kaytettéessa turvallista kaikissa suunnitelluissa olosuhteissa, ja niiden on taytettava
seuraavat vaatimukset:

a) alueet ovat riittdvan kantavia, jotta ne kestdvat niiden ilma-alusten toistuvan
lentotoiminnan, joiden on tarkoitus kayttaa lentopaikkaa, lukuun ottamatta niité
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1.3.2.

1.3.3.
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alueita, joita oletetaan kdytettdvan vain satunnaisesti ja joiden on tarpeen vain
kantaa ilma-alus;

b)  alueet on suunniteltu niin, ettd vesi johdetaan pois eika seisova vesi muodosta
lentotoiminnalle hyvaksyttavaa riskitasoa suurempaa riskia;

c) alueiden kaltevuus ja kaltevuuden vaihtelu ei muodosta lentotoiminnalle
hyvéksyttavaa riskitasoa suurempaa riskia.

d) alueiden pinnan ominaisuudet soveltuvat ilma-aluksille, joiden on tarkoitus
kayttad lentopaikkaa; ja

e) alueilla ei ole kohteita, jotka voisivat muodostaa ilma-alukselle hyvaksyttavaa
riskitasoa suuremman riskin. Tama ei saa estdd alueelle tarvittavan
pysakadintilaitteiston sijoittamista erikseen nimettyihin kohtiin tai alueille.

Muu ilma-alusten kéyttoon tarkoitettu infrastruktuuri on suunniteltava niin, etta
kyseisen infrastruktuurin kayttd ei muodosta sitd kayttaville ilma-aluksille
hyvéksyttavaa riskitasoa suurempaa riskia.

Rakennelmat, rakennukset, varusteet ja varastoalueet on sijoitettava ja suunniteltava
siten, ettd ne eivat muodosta lentotoiminnalle hyvéksyttavaa riskitasoa suurempaa
riskia.

Soveltuvin keinoin on varmistettava, ettd kenttdalueelle ei padse asiattomia
henkil6itd tai kulkuneuvoja eika eldimid, jotka ovat kyllin suuria muodostamaan
lentotoiminnalle hyvéksyttavaa riskitasoa suuremman riskin, sanotun vaikuttamatta
eldinsuojelua koskeviin kansallisiin ja kansainvélisiin sd&adoksiin.

Estevarat

Lentopaikkaa laskua varten ldhestyvan tai lentopaikalta lentoon ldhtevan ilma-
aluksen suojaamiseksi on maéériteltdva tulo- ja l&htoreitit tai -alueet. Tallaisten
reittien tai alueiden on taattava ilma-alukselle riittdva etdisyys lentopaikan
ymparistossd sijaitseviin esteisiin, samalla kun otetaan paikalliset fyysiset
ominaisuudet asianmukaisesti huomioon.

Tallaisen estevarakorkeuden on sovelluttava lennon vaiheeseen ja suoritettavan
lentotoiminnan  lajiin.  Siind on otettava huomioon myds ilma-aluksen
paikanmaaritykseen kaytettavét varusteet.

Visuaaliset ja muut kuin visuaaliset apulaitteet ja lentopaikan varusteet

Apulaitteiden on oltava kéyttdtarkoitukseensa sopivia ja tunnistettavissa, ja niiden on
annettava kayttajille yksiselitteisia tietoja kaikissa tarkoitetuissa
toimintaolosuhteissa.

Lentopaikan varusteiden on toimittava suunnitellulla tavalla ennakoiduissa
toimintaolosuhteissa. Lentopaikan varusteet eivdt saa toimintaolosuhteissa eivatka
vikaantuessaan aiheuttaa lentoturvallisuudelle hyvaksyttavéa riskitasoa suurempaa
riskia.

Apulaitteet ja niiden virransyo6ttojarjestelma on suunniteltava niin, ettd viat eivét
johda kayttajille annettavien tietojen epaasianmukaisuuteen, harhaanjohtavuuteen tai
riittdmattomyyteen eivatka keskeisen palvelun toimittamisen keskeytymiseen.

Apulaitteiden vaurioiden tai hairididen valttamiseksi on oltava kaytettavissa
soveltuvia varokeinoja.
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1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Sateilyl&hteet tai liikkuvien tai kiinteiden kohteiden lasndolo eivét saa hairité eivatka
haitata ilmailuviestintd-, suunnistus- ja valvontajarjestelmien toimintaa.

Asiaankuuluvalle henkilostolle on annettava tietoa lentopaikan laitteiden toiminnasta
ja kaytostd, ja on selkeésti ilmoitettava myds ne olosuhteet, jotka voivat aiheuttaa
lentoturvallisuudelle hyvéksyttavaa riskitasoa suurempia riskeja.

Lentopaikan tiedot

Lentopaikan ja saatavilla olevien palvelujen kannalta tarkeét tiedot on laadittava ja
pidettava ajan tasalla.

Tietojen on oltava tasmallisig, luettavissa, taydellisiad ja yksiselitteisid. Eheys on
pidettava asianmukaisella tasolla.

Tietojen on oltava kayttajien ja asianomaisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien
saatavilla hyvissé ajoin, ja tiedonvalitystavan on oltava riittdvan turvallinen ja nopea.

TOIMINTA JA HALLINTO
Lentopaikan pitajan vastuualueet

Lentopaikan pitdja on vastuussa lentopaikan toiminnasta. Lentopaikan pitdjan
vastuualueet ovat seuraavat:

a) lentopaikan pitjalla on oltava joko suoraan tai kolmansien osapuolten kanssa
tehtyjen sopimusten kautta k&ytettdvisséan kaikki tarvittavat keinot ilma-
alusten turvallisen toiminnan varmistamiseksi lentopaikalla. Téllaisia keinoja
ovat muun muassa tilat, henkilostd, laitteet ja materiaali sekd tehtdvid,
vastuualueita ja menetelmi&d koskevat asiakirjat ja tarvittavien tietojen
saatavuus ja kirjanpito;

b) lentopaikan pitdjan on tarkistettava, ettd 1 jakson vaatimukset tayttyvat aina tali,
JOs ne eivét tayty, toteutettava aiheellisia toimenpiteita siita aiheutuvien riskien
vahentdmiseksi. On luotava menettelyt, joiden avulla kaikki kayttdjat saavat
tiedon téllaisista toimenpiteistd hyvisséa ajoin, sekd noudatettava néité4
menetelmié;

c) lentopaikan pitdjdn on perustettava tarkoituksenmukainen ohjelma
luonnonvaraisista eldimisté lentopaikalla aiheutuvien riskien hallitsemiseksi;

d) lentopaikan pitdjan on joko suoraan tai kolmansien osapuolten kanssa tehdyn
jarjestelyn avulla varmistettava, ettd kulkuneuvojen ja henkildiden liikkuminen
kenttdalueella ja muilla toiminta-alueilla sovitetaan yhteen ilma-alusten
liilkkeiden kanssa niin, ettd véltetddn tormdykset ja ilma-alusten
vaurioituminen;

e) lentopaikan pitdjadn on varmistettava, ettd on laadittu ja otettu kayttdon
menetelmat, joilla vahennetddn lentopaikan toimintaan liittyvida riskeja
talviolosuhteissa, epésuotuisissa  sddolosuhteissa, né&kyvyyden ollessa
heikentynyt tai yoll&;

f)  lentopaikan pitdjan on toteutettava muiden asiaankuuluvien organisaatioiden
kanssa noudatettavat jarjestelyt, joilla varmistetaan ndiden lentopaikkoja
koskevien  keskeisten vaatimusten jatkuva noudattaminen. Téllaisia
organisaatioita ovat muun muassa ilma-alusten kayttajat,
lennonvarmistuspalvelujen  tarjoajat,  maahuolintapalvelujen  tarjoajat,
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2.2.
2.2.1.

asematasovalvontapalvelun tarjoajat ja muut organisaatiot, joiden toiminnalla
tai tuotteilla voi olla vaikutusta ilma-alusten turvallisuuteen;

g) lentopaikan pitajan on tarkistettava, ettd polttoaineen varastoimiseen ja ilma-
aluksille jakeluun osallistuvilla organisaatioilla on kéytdssadn menetelmat,
joiden avulla varmistetaan, ettd ilma-aluksiin toimitetaan puhdasta ja
oikeanlaatuista polttoainetta;

h)  lentopaikan laitteiden huoltoké&sikirjojen on oltava saatavilla, ké&ytdnndssé
sovellettavia ja niiden on siséllettdva huolto- ja korjausohjeet, huoltotiedot sek&
vianetsinta- ja tarkastusmenetelmat;

1) lentopaikan pitdjan on laadittava ja pantava taytdntoon lentopaikan
valmiussuunnitelma, joka kattaa mahdolliset h&tatilanteet lentopaikalla tai sen
ymparistossad. Taméa suunnitelma on tarvittaessa sovitettava yhteen paikallisen
yhteison valmiussuunnitelman kanssa;

) lentopaikan pitdjan on joko suoraan tai kolmansien osapuolten kanssa tehtyjen
sopimusten kautta varmistettava, ettd lentopaikalla on asianmukaiset pelastus-
ja palontorjuntapalvelut. Tallaisten palvelujen on voitava reagoida
vaaratilanteeseen ja onnettomuuteen riittdvan nopeasti, ja niihin on kuuluttava
vahintéan laitteita, sammutteita ja riittdva maara henkilostoa;

K) lentopaikan pit4jan on kdytettdva lentopaikan toiminnassa ja yllapidossa
ainoastaan koulutettua ja patevéaé henkilostod seké joko suoraan tai kolmansien
osapuolten kanssa tehtyjen sopimusten kautta otettava kéyttéon ja pidettava
ylld koulutus- ja tarkastusohjelmat henkildston ammattitaidon jatkuvaa
yllapitdmista varten;

) lentopaikan pitdjan on varmistettava, ettd kaikki ilman saattajaa kenttaalueelle
tai muille toiminta-alueille padsevat henkil6t ovat riittdvasti koulutettuja ja etta
heilld on oikeus pééasta naille alueille;

m) pelastus- ja palontorjuntahenkildston on oltava riittavasti koulutettua ja patevaa
toimimaan lentopaikkaymparistdssa. Lentopaikan pitdjan on otettava kéyttéon
ja pidettdva yll& koulutus- ja tarkastusohjelmat téllaisen henkilGston
ammattitaidon jatkuvaa yllapitdmista varten; ja

n) jokaisen pelastus- ja palontorjuntahenkildstoon kuuluvan henkilon, jota
voidaan vaatia toimimaan ilmailuun liittyvissa hatatilanteissa, on sdénndllisesti
osoitettava ladketieteellinen kelpoisuutensa tehtdviensa hoitamiseen toiminnan
luonne huomioon ottaen. Tdassd yhteydessd laaketieteellinen kelpoisuus,
mukaan lukien fyysinen ja psyykkinen soveltuvuus, edellyttad, ettei henkiloll4
ole sellaista sairautta tai vammaa, joka voisi estaa hanta

—  suorittamasta tehtévid, joita tarvitaan toimittaessa ilmailuun liittyvisséa
hatatilanteissa;

- huolehtimasta aina hanelle méaratyisté velvollisuuksista; tai
- havainnoimasta tarkasti omaa ympéristoaan.
Hallintojarjestelmat

Lentopaikan pitdjan on luotava toiminnan luonteen ja organisaation koon edellyttdma
hallintojérjestelmd ja pidettdva sitd ylla varmistaakseen, ettd n&itd keskeisia
vaatimuksia noudatetaan, hallittava turvallisuusriskeja ja pyrittdva jarjestelman
jatkuvaan parantamiseen.
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2.2.2.

2.2.3.

3.2.

3.3.

Lentopaikan  pitajan on  perustettava osaksi 2.2.1 kohdan mukaista
hallintojarjestelmaa  poikkeamailmoitusjarjestelma  turvallisuuden  jatkuvan
parantamisen edistamiseksi. Poikkeamailmoitusjarjestelméastd saatavien tietojen
analysointiin osallistuvat tarvittaessa 2.1 kohdan f alakohdassa luetellut osapuolet.
Poikkeamailmoitusjérjestelman on oltava asetuksen (EU) N:o 376/2014 mukainen.

Lentopaikan pitdjan on laadittava lentopaikan toimintaké&sikirja ja toimittava sen
mukaisesti. Ké&sikirjassa on oltava kaikki tarvittavat ohjeet, tiedot ja menetelmét
lentopaikkaa ja sen hallintojarjestelmda varten sekd operatiivisen henkildston
teht&vien suorittamista varten.

LENTOPAIKAN YMPARISTO

Lentopaikan kenttéalueita ympéaroiva ilmatila on suojattava esteiltd, jotta ilma-
alusten suunniteltu lentotoiminta lentopaikoilla voidaan toteuttaa niin, ettd esteet
eivat muodosta lentopaikan l&dheisyydesséd hyvaksyttavaa riskitasoa suurempaa riskia.
Taméan vuoksi on madriteltavé ja otettava kayttoon esterajoituspinnat seké seurattava
niitd jatkuvasti, jotta esterajoituspintojen ylittyminen voidaan havaita.

a)  Esterajoituspintojen ylittyminen edellyttdd arviointia, jossa madaritetaan,
muodostaako kohde hyvaksyttdvaa riskitasoa suuremman riskin. KaikKki
hyvéksyttavaa riskitasoa suuremman riskin aiheuttavat kohteet on poistettava
tai on toteutettava riskid lieventdvid asianmukaisia toimia lentopaikkaa
kayttavien ilma-alusten suojelemiseksi.

b)  Mahdollisesti jaljelle jadvistd esteistd on ilmoitettava julkisesti, ja ne on
tarpeen mukaan merkittavé ja tarvittaessa valaistava.

Muun muassa seuraavassa lueteltuja, ihmisten toimintaan ja maankayttéon liittyvié
vaaratekijoitd on seurattava. Niiden aiheuttamat riskit on arvioitava ja niitd on
tarvittaessa vahennettdva seuraavilta osin:

a)  kaikki rakentaminen tai maankayton muutokset lentopaikan alueella;
b)  esteen aiheuttaman turbulenssin mahdollisuus;

c) vaarallisten, hairitsevien ja harhaanjohtavien valojen kaytto;

d) suurten ja erittdin heijastavien pintojen aiheuttama haikéisy;

e) sellaisten alueiden perustaminen, jotka saattavat lisdtd luonnonvaraisten
eldinten litkkumista lentopaikan kenttdalueen ymparistoss; tai

f)  ndkymatontd sateilyd aiheuttavat lahteet tai liikkuvat tai Kiintedt kohteet, jotka
voivat hdiritd tai haitata ilmailuviestintd-, suunnistus- ja valvontajarjestelmien
toimintaa.

Lentopaikan paikallisalueella sattuvien ilmailun h&tétilanteiden varalta on laadittava
paikallinen valmiussuunnitelma.

MAAHUOLINTAPALVELUT
Maahuolintapalvelujen tarjoajan vastuualueet

Maahuolintapalvelujen tarjoaja on vastuussa siité, ettd sen toiminta lentopaikalla on
turvallista. Maahuolintapalvelujen tarjoajan vastuualueet ovat seuraavat:
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4.2,
4.2.1.

4.22.

4.2.3.

a)  palveluntarjoajalla on oltava joko suoraan tai kolmansien osapuolten kanssa
tehtyjen sopimusten kautta kaytettavissaan kaikki tarvittavat keinot palvelujen
turvallisen tarjonnan varmistamiseksi lentopaikalla. Tallaisia keinoja ovat
muun muassa tilat, henkilosto, laitteet ja materiaali, lentopaikan pitdjan
paikallisten toimintamenetelmien noudattaminen seka tehtavié, vastuualueita ja
menetelmia koskevat asiakirjat ja tarvittavien tietojen saatavuus ja Kirjanpito;

b)  palveluntarjoajan on varmistettava, ettd sen kulkuneuvojen ja henkilGiden
lilkkuminen kenttdalueella ja muilla toiminta-alueilla sovitetaan yhteen ilma-
alusten liikkeiden kanssa niin, ettd valtetddn tormdykset ja ilma-alusten
vaurioituminen;

c) palveluntarjoajan on varmistettava, ettd on laadittu ja otettu kayttoon
menetelmét, joilla vahennetddn lentopaikan toimintaan liittyvida riskeja
talviolosuhteissa, epéasuotuisissa  sddolosuhteissa, nékyvyyden ollessa
heikentynyt tai yollg;

d) palveluntarjoajan on toteutettava muiden asiaankuuluvien organisaatioiden
kanssa noudatettavat jarjestelyt, joilla varmistetaan néiden keskeisten
vaatimusten jatkuva noudattaminen. Téllaisia organisaatioita ovat muun
muassa lentopaikan pit4jat, ilma-alusten kayttajat, lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajat ja muut organisaatiot, joiden toiminnalla tai tuotteilla voi olla
vaikutusta ilma-alusten turvallisuuteen;

e) palveluntarjoajan on itse tai kolmansien osapuolten kanssa tehtyjen sopimusten
avulla varmistettava, ettd puhtaan ja oikeanlaatuisen polttoaineen
toimittamiseksi ilma-aluksille on olemassa menetelmat;

f)  palveluntarjoajan on varmistettava, ettd laitteiden huoltoké&sikirjat ovat
saatavilla, kaytdnndssa sovellettavia ja sisaltavat huolto- ja korjausohjeet,
huoltotiedot seké vianetsinta- ja tarkastusmenetelmat;

g) palveluntarjoajan on kaytettava ainoastaan koulutettua ja patevad henkildstoa
sekda otettava kayttoon ja pidettdva ylla koulutus- ja tarkastusohjelmat
asiaankuuluvan henkildston ammattitaidon jatkuvaa yllapitdmista varten.

Hallintojarjestelmat

Palveluntarjoajan on luotava toiminnan luonteen ja organisaation koon edellyttdamé
hallintojarjestelma ja pidettavd sitd yll& varmistaakseen, ettd naitd keskeisid
vaatimuksia noudatetaan, hallittava turvallisuusriskeja ja pyrittdva jarjestelman
jatkuvaan parantamiseen.

Palveluntarjoajan on perustettava osaksi 4.2.1 kohdan mukaista hallintojarjestelmaa
poikkeamailmoitusjérjestelmé turvallisuuden jatkuvan parantamisen edistdmiseksi.
Poikkeamailmoitusjérjestelméstd saatavien tietojen analysointiin  osallistuvat
tarvittaessa 4.1 kohdan d alakohdassa luetellut osapuolet.
Poikkeamailmoitusjérjestelmén on oltava asetuksen (EU) N:o 376/2014 mukainen.

Palveluntarjoajan on laadittava maahuolintapalvelujen toimintakasikirja ja toimittava
sen mukaisesti. Kasikirjassa on oltava kaikki tarvittavat ohjeet, tiedot ja menetelmat
palveluntarjontaa ja hallintojarjestelmaa sek& operatiivisen henkildston tehtdvien
suorittamista varten.

29

F



I

5. MuuT

Lentopaikan pitdjan on varmistettava, ettei lentopaikkaa tai sen osia kéyta miké&an sellainen
ilma-alus, jota varten lentopaikan rakenteita ja toimintamenetelmi& ei ole tarkoitettu, lukuun
ottamatta ilma-alusten hatétilanteita, joissa ilma-alus ohjataan varalentopaikalle, tai muita
olosuhteita, jotka maaritelld&n kussakin tapauksessa erikseen.
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1.2.

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.34.

LIITE VIII
ATM/ANS-palveluja seka lennonjohtajia koskevat keskeiset vaatimukset

ILMATILAN KAYTTO

Kaikkien ilma-alusten, lukuun ottamatta 2 artiklan 3 kohdan a alakohdassa
tarkoitettuun toimintaan osallistuvia ilma-aluksia, on noudatettava kaikissa lennon
vaiheissa ja lentopaikan kenttaalueella yleisia toimintasaantoja ja kyseisen ilmatilan
kayttoa varten madriteltyja soveltuvia menettelyja.

Kaikissa ilma-aluksissa, lukuun ottamatta 2 artiklan 3 kohdan a alakohdassa
tarkoitettuun toimintaan osallistuvia ilma-aluksia, on oltava vaaditut rakenneosat,
joita on kaytettava asianmukaisesti. ATM/ANS-palvelujen jarjestelméssa kaytettyjen
rakenneosien on taytettdva myos 3 kohdassa esitetyt vaatimukset.

PALVELUT
lImailutiedotus ja tiedot ilmatilan kayttgjille lentosuunnistusta varten

IImailutiedotuksen lahdetietojen on oltava riittdvan laadukkaita, tdydellisia ja
ajantasaisia, ja ne on toimitettava riittdvan ajoissa.

IImailutiedotuksen on oltava tasméllistd, tdydellista, ajantasaista, yksiselitteistd,
riittdvan ehedd ja muodoltaan kayttajien tarpeisiin soveltuvaa.

lImatilan kéyttdjille suunnatun ilmailutiedotuksen on oltava oikea-aikaista, ja siina
on kéaytettava riittdvan luotettavia ja tehokkaita viestintdkeinoja, jotka on suojattu
tahallisilta ja tahattomilta hairi6ilta ja vioilta.

Saatiedot

Lentosaatietojen lahdetietojen on oltava riittdvan laadukkaita, tdydellisia ja
ajantasaisia.

Lentosaatiedotuksen on mahdollisimman pitkélti oltava ilmatilan kéyttdjien tarpeisiin
riittdvan tasmallistd, taydellistd, ajantasaista, ehedd ja yksiselitteista.

lImatilan kayttdjille suunnattujen lentosaatietojen on oltava oikea-aikaisia ja niiden
valittdmisessd on kaytettava riittdvan luotettavia ja tehokkaita viestintakeinoja, jotka
on suojattu hairioilta ja vioilta.

IImaliikennepalvelut

liImaliikennepalvelujen l&hdetietojen on oltava virheettomia, taydellisia ja
ajantasaisia.

liImaliikennepalvelujen on oltava kayttajien turvallisuustarpeisiin  riittdvan
tasmallisig, taydellisia, ajantasaisia ja yksiselitteisia.

Tietojen tarjoamisessa kéytettdvat automatisoidut vélineet on suunniteltava ja
valmistettava ja niitd on pidettdva ylla asianmukaisesti niin, ettd voidaan varmistaa
niiden soveltuvan tarkoitukseensa.

Lennonjohtopalveluilla ja niihin liittyvilla menettelyilld on varmistettava riittava
porrastus ilma-alusten Vvélilla ja véltettava lentopaikan liikennealueella ilma-alusten
tormaykset esteisiin ja, jos se on tarkoituksenmukaista, avustettava suojaamisessa
muilta ilmatilan vaaratekijoiltd ja varmistettava nopea ja oikea-aikainen koordinointi
kaikkien ilmatilan k&yttéjien ja vierekkéisten ilmatilan osien kanssa.
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2.3.5.

2.3.6.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

Lennonjohtopalvelujen ja ilma-aluksen sekd lennonjohtopalvelujen  vélisen
viestinnan on oltava oikea-aikaista, selkedd, virheetonta ja yksiselitteistd, hairioilta
suojattua sekd kaikkien osapuolten ymmarrettavissa ja tarvittaessa kuitattavissa.

Kéytossa on oltava keinot mahdollisten hatatilanteiden havaitsemiseksi ja tarvittaessa
tehokkaiden etsintd- ja pelastustoimien aloittamiseksi. Naihin keinoihin on
sisallyttdvd vahintd&n aiheelliset varoitusmekanismit, koordinointitoimet ja -
menetelmat seka henkildsto ja keinot vastuualan kattamiseksi tehokkaasti.

Viestintapalvelut

Viestintdpalveluissa on saavutettava riittdvd suorituskyky ja pidettava sitda ylla
palvelujen saatavuutta, eheyttd, jatkuvuutta ja ajantasaisuutta koskevien vaatimusten
osalta. Viestintdpalvelujen on oltava nopeita ja suojattuja vikaantumiselta.

Suunnistuspalvelut

Suunnistuspalveluissa on saavutettava opastuksen, paikantamisen ja tarvittaessa
ajoitustietojen suhteen riittdva suorituskyky ja pidettdva sitd ylla. Suorituskyvyn
arviointiperusteita ovat palvelujen tasmaéllisyys, eheys, saatavuus ja jatkuvuus.

Valvontapalvelut

IiIma-aluksen sijainti ilmassa ja muiden ilma-alusten ja maa-ajoneuvojen sijainti
lentopaikalla on madritettdvd valvontapalveluilla, joilla on siihen riittava
suorituskyky tarkkuutta, eheyttd, jatkuvuutta ja havaitsemisen todennakdisyytta
koskevien vaatimusten tayttdmiseksi.

IImaliikennevirtojen saately

IlImaliikennevirtojen taktisessa sdatelyssa unionin tasolla on kdytettdva ja tuotettava
riittdvan tasmallistd ja ajantasaista tietoa palveluntarjontaan vaikuttavan suunnitellun
ilmaliikenteen madrastda ja luonteesta sek& koordinoitava ja neuvoteltava
liikennevirtojen reittimuutoksista tai viivastyksista ylikuormitustilanteiden riskin
vahentamiseksi ilmatilassa ja lentopaikoilla. Liikennevirtojen séatelyn tarkoituksena
on optimoida kaytettavissa oleva ilmatilakapasiteetti ja parantaa ilmaliikennevirtojen
séatelymenettelyjd. Sen on perustuttava turvallisuuteen, avoimuuteen ja
tehokkuuteen ja sillda on varmistettava, ettd kapasiteettia annetaan joustavasti ja
oikea-aikaisesti  Euroopan aluetta  koskevan lennonvarmistussuunnitelman
mukaisesti.

Edelld 12 artiklan 7 kohdassa tarkoitettujen ilmaliikennevirtojen séatelya koskevien
toimenpiteiden on tuettava lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, lentoaseman
pitdjien ja ilmatilan kayttdjien operatiivisia paatoksia, ja niiden on koskettava
seuraavia aloja:

a)  lennon suunnittelu;

b)  kaytettdvissd olevan ilmatilakapasiteetin kayttd kaikissa lennon vaiheissa,
mukaan luettuna reittipisteiden ylitysaikojen jakaminen;

c) reittien kaytto yleisessa ilmaliikenteessd, mukaan lukien
- reititysta ja lilkenteenohjausta koskevan yhtendisen julkaisun laatiminen,

—  mahdolliset tavat johtaa yleinen ilmaliikenne pois ruuhkautuneilta
alueilta, ja

- ilmatilan  kayton etuoikeusjarjestys yleisen ilmaliikenteen osalta
erityisesti ruuhka- ja kriisiaikoina, ja
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2.8.

2.9.

3.2.

d) lentosuunnitelmien ja lentoasemien l&ht6- ja saapumisaikojen keskinéinen
yhdenmukaisuus sekd tarvittava koordinointi lahialueiden kesken tarpeen
mukaan.

limatilan hallinta

IImatilan tiettyjen osien osoittamista tiettyyn kayttéon on seurattava ja koordinoitava
ja siitd on tiedotettava riittdvan ajoissa, jotta ilma-alusten vélisen porrastuksen
alittumisen riskid voidaan vahent&a kaikissa olosuhteissa. Kun otetaan huomioon
jasenvaltioiden vastuulla olevien sotilaallisten toimien ja niihin liittyvien
nakokohtien jarjestaminen, ilmatilan hallinnalla on tuettava myds ICAOn
méaérittiman  ja  yhtendisen  eurooppalaisen ilmatilan  toteuttamisesta
(uudelleenlaadittu) annetun asetuksen (EY) N:o (XXXX/XXX) mukaisesti toteutetun
ilmatilan joustavan kdyton periaatteen yhdenmukaista soveltamista, jotta helpotetaan
ilmatilan hallintaa ja ilmaliikenteen hallintaa yhteisen liikennepolitiikan yhteydessé.

limatilan suunnittelu

lImatilan rakenteet ja lentomenetelmdt on suunniteltava, vahvistettava ja
hyvéksyttava ennen kuin ilma-alukset voivat ottaa ne k&yttoon ja kayttaa niita.

JARJESTELMAT JA RAKENNEOSAT
Yleista

ATM/ANS-jarjestelmien ja -rakenneosien, jotka valittavat ilmaliikenteen hallintaan
ja lennonvarmistuspalveluihin liittyvaa tietoa ilma-aluksen ja maayksikoiden vélilla,
on oltava asianmukaisesti suunniteltuja, valmistettuja, asennettuja ja yllapidettyja, ja
niitd on kaytettdva asianmukaisesti niin, ettd voidaan varmistaa niiden soveltuvan
tarkoitukseensa.

Naihin jarjestelmiin ja menetelmiin on siséllyttava erityisesti sellaiset jarjestelmét ja
menetelmat, joita edellytetddn seuraavien toimintojen ja palvelujen tukemisessa:

a) llmatilan hallinta
b)  llmaliikennevirtojen sdately

c) limaliikennepalvelut, erityisesti lentotietojen kasittelyjarjestelmat,
valvontatietojen kasittelyjarjestelmét ja kayttoliittymajarjestelmat

d)  Viestintd, mukaan lukien maa-/satelliittiasemien valinen, ilma-aluksen ja maa-
aseman valinen sekd ilma-alusten/satelliittiasemien vélinen viestinta

e)  Lentosuunnistus

f)  Valvonta

g) lmailutiedotuspalvelut

h)  Saéatietojen kayttd

i)  Jarjestelmat ja menetelmat saatietojen kéytossa.

Jarjestelmien ja rakenneosien eheys, suorituskyky ja luotettavuus

Sekd ilma-aluksessa, maassa ettd avaruudessa sijaitsevien jarjestelmien ja
rakenneosien turvallisuuteen ja eheyteen liittyvén suorituskyvyn on oltava aiottuun
tarkoitukseen soveltuva. Niiden on vastattava suorituskyvyltddn toiminnan
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3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

edellyttaméa vaatimustasoa kaikissa ennakoitavissa toimintaolosuhteissa ja koko
niiden kayttoian.

ATM/ANS-jarjestelmét ja niiden rakenneosat on tarkoituksenmukaisia ja validoituja
menetelmia kayttden suunniteltava ja rakennettava sellaisiksi ja niita on yllapidettava
ja kéytettdvd niin, ettd ne mahdollistavat eurooppalaisen ilmaliikenteen
hallintaverkon saumattoman toiminnan kaikkina aikoina ja kaikissa lennon vaiheissa.
Saumaton toiminta Kkasittdd erityisesti tietojen jakamisen, myds olennaisten
toimintatilaa ~ koskevien  tietojen,  tietojen  yhtdldisen  ymmartdmisen,
kasittelyjarjestelmien  vertailukelpoiset  suorituskyvyt sekd ndihin liittyvat
menetelmat, jotka mahdollistavat yhteisen operatiivisen toiminnan, josta on sovittu
koko eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon tai sen osien osalta.

Eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon, sen jarjestelmien ja niiden
rakenneosien on tuettava yhteensovitetusti uusia sovittuja ja kelpuutettuja
toimintaratkaisuja, jotka parantavat lennonvarmistuspalvelujen laatua, kestavyytté ja
tehokkuutta erityisesti turvallisuuden ja kapasiteetin kannalta.

Eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon, sen jarjestelmien ja niiden
rakenneosien on tuettava siviili- ja sotilaskdyton vélisen yhteensovittamisen
asteittaista toteuttamista ilmatilan joustavan k&yton kasitettd soveltamalla siind
méaarin kuin on tarpeen tehokkaan ilmatilan hallinnan ja ilmaliikennevirtojen
sédantelyn kannalta, ja jotta kaikki kayttajat voivat kayttadd ilmatilaa turvallisesti ja
tehokkaasti.

Naiden tavoitteiden saavuttamiseksi eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon,
sen jarjestelmien ja niiden rakenneosien on tuettava lennon kaikissa vaiheissa siviili-
ja sotilasosapuolten valistd virheettoman ja yhdenmukaisen tiedon oikea-aikaista
jakamista, sanotun rajoittamatta turvallisuus- tai puolustuspoliittisia intresseja,
mukaan lukien luottamuksellisuusvaatimukset.

Jarjestelmien ja rakenneosien suunnittelu

Jarjestelmét ja rakenneosat on suunniteltava niin, ettd ne tayttdvat sovellettavat
turvallisuus- ja turvavaatimukset.

Jarjestelmét ja rakenneosat on suunniteltava kokonaisuutena, erikseen ja keskinaisten
suhteidensa perusteella tarkasteltuina niin, ettd mahdollisesta viasta seuraavan koko
jarjestelman  vikaantumismahdollisuuden tai kaatumisen todennédkdisyys on
kadnteisessd suhteessa siitd palvelujen turvallisuudelle aiheutuvien vaikutusten
vakavuuteen.

Jarjestelmét ja rakenneosat on suunniteltava kokonaisuutena, erikseen ja keskinéisten
suhteidensa perusteella tarkasteltuina niin, ettd ihmisen valmiuksien ja suorituskyvyn
rajoitukset otetaan huomioon.

Jarjestelmét ja rakenneosat on suunniteltava niin, ettd ne ja niiden sisaltamat tiedot
ovat suojattuja tahallisilta ja tahattomilta haitallisilta yhteyksiltd sisdisiin ja
ulkopuolisiin tekijoihin.

Jarjestelmien ja rakenneosien valmistuksessa, asentamisessa, kdytossa ja huollossa

tarvittavat tiedot ja vaarallisia olosuhteita koskevat tiedot on toimitettava
henkilstolle selkeédssd, yhdenmukaisessa ja yksiselitteisessd muodossa.
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3.4.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

Palvelutason jatkuvuus

Jarjestelmien ja rakenneosien turvallisuustasot on sailytettavéa palvelun ja palveluun
tehtavien mahdollisten muutosten aikana.

LENNONJOHTAJIEN KELPOISUUS
Yleista

Lennonjohtajakoulutukseen osallistuvalla henkil6lld tai lennonjohtajaoppilaalla on
oltava riittdva koulutustaso seka riittdvat fyysiset ja henkiset valmiudet, jotta hén voi
hankkia, yll&pitaa ja osoittaa tarvittavat teoriatiedot ja k&ytannon taidot.

Teoriatiedot

Lennonjohtajan on hankittava ja yllapidettava sellainen tiedon taso, joka vastaa
harjoitettavaa toimintaa ja on oikeassa suhteessa palvelun luonteeseen liittyviin
riskeihin.

Teoriatietojen hankinta ja hallinta on osoitettava koulutuksen aikaisessa jatkuvassa
arvioinnissa ja tarvittaessa teoriakokeissa.

Teoriatiedon asianmukaista tasoa on pidettdvd ylla. Vaatimusten tdyttyminen on
osoitettava séanndllisissa arvioinneissa tai kokeissa. Kokeiden valiaikojen on oltava
oikeassa suhteessa palvelun luonteen riskitasoon.

Kéaytannon taidot

Lennonjohtajan on hankittava harjoitettavaan toimintaan tarvittavat kdytannon taidot
ja pidettdva niitd yll4&. Naiden taitojen on oltava oikeassa suhteessa palvelun
luonteeseen liittyviin riskeihin ja katettava harjoitettavaan toimintaan néhden
soveltuvin osin seuraavat seikat:

a)  toimintamenetelmaét;

b)  tehtdvien erityispiirteet;

c) poikkeus- ja hatétilanteet; ja
d) inhimilliset tekijét.

Lennonjohtajan on osoitettava kykynsd suoriutua asianmukaisista menetelmisté ja
tehtdvisté harjoitettavassa toiminnassa vaadittavan patevyystason mukaisesti.

Kéytdnnon taitojen asianmukaista tasoa on pidettdva yll4. Vaatimusten tayttyminen
on tarkistettava sdédnndllisissé arvioinneissa. Kokeiden véliaikojen on oltava oikeassa
suhteessa palvelun luonteeseen ja suoritettavien tehtdvien vaativuuteen ja riskitasoon.

Kielitaito
Lennonjohtajan on osoitettava kykynsa puhua ja ymmartdd englantia riittavasti
voidakseen viestida tehokkaasti pelkédstdadn daneen perustuvissa tilanteissa

(puhelin/radiopuhelin) ja henkilokohtaisessa vuorovaikutuksessa, kun on Kkyse
konkreettisista tyohon liittyvistéd asioista, myds hatatilanteissa.

Lennonjohtajien on lisaksi pystyttdva puhumaan ja ymmaértdmaan kansallista kielté /
kansallisia  kielid edelld kuvatussa laajuudessa, jos se on tarpeen
ilmaliikennepalvelujen (ATS) tarjoamista varten mééritellyssa ilmatilassa.

Simulaatiokoulutuslaitteet
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4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.7.3.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

4.9.

4.9.1.

4.9.2.

Kun tilannehavainnoinnissa ja inhimillisten tekijoiden havainnollistamisessa tai
taitojen omaksumisen ja yllapitamisen osoittamisessa kaytetaan
simulaatiokoulutuslaitteita, niiden on oltava suorituskyvyltddn sellaisia, ettd ne
pystyvat asianmukaisesti simuloimaan tyoskentely-ympéristoa ja niitd toiminnallisia
tilanteita, joita kyseinen koulutus koskee.

Koulutuskurssi

Koulutus on annettava kurssina, johon voi siséltya teoreettista ja kdytdnnon opetusta,
tarvittaessa myds simulaatiokoulutuslaitteen avulla annettavaa koulutusta.

Kurssi on laadittava ja hyvéksyttdva kutakin koulutustyyppié varten erikseen.
Kouluttajat

Teoriakouluttajilla on oltava asianmukainen kouluttajan patevyys. Heilld on oltava
a)  asianmukaiset tiedot alalla, jonka opetusta annetaan; ja

b)  osoitettu valmius kéyttaa asianmukaisia opetusmenetelmié.

Kéytannon kouluttajilla on oltava asianmukainen kouluttajan patevyys, ja tdmén
lisdksi heidan on

a) taytettdvad teoriatietoja ja kokemusta koskevat vaatimukset, jotka soveltuvat
annettavaan opetukseen;

b) oltava osoittanut valmiutensa opettaa ja kayttdd asianmukaisia
opetusmenetelmi;

c) oltava kaytdnndsséd harjoitellut niiden menetelmien opetusta, joita varten
koulutusta on tarkoitus antaa; ja

d) he osallistuvat s&annollisesti kertauskoulutukseen, jolla varmistetaan, ettd
opetustaidot ovat ajan tasalla.

Kéytannon kouluttajilla on lisaksi oltava oikeus toimia lennonjohtajana.
Arvioijat
Lennonjohtajien taitojen arvioinnista vastaavien henkildiden on

a) oltava osoittanut taitonsa arvioida lennonjohtajien suorituksia sek&d pitaa
lennonjohtajien kokeita ja suorittaa tarkastuksia; ja

b)  osallistuttava saanndllisesti kertauskoulutukseen, jolla varmistetaan, etta
arviointivaatimukset ovat ajantasaiset.

Lisaksi kaytdnnon taitojen arvioijilla on oltava oikeus toimia lennonjohtajana niill4
aloilla, joilla arviointeja on tarkoitus suorittaa.

Lennonjohtajan ladketieteellinen kelpoisuus

Kaikkien  lennonjohtajien on  saannollisesti  osoitettava  laéketieteellinen
kelpoisuutensa, jonka on oltava riittdva tehtdvien suorittamiseen. Taman
vaatimuksen tayttyminen on osoitettava asianmukaisissa arvioinneissa, joissa otetaan
huomioon iastd johtuva henkisen ja fyysisen kunnon mahdollinen heikentyminen.

Ladketieteellinen kelpoisuus, mukaan luettuna fyysinen ja henkinen soveltuvuus,
edellyttaa, ettei lennonjohtopalvelua (ATC) antavalla henkil6lla ole sellaista sairautta
tai vammaa, joka estaa hanta
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4.9.3.

5.2.

a)  suorittamasta asianmukaisesti lennonjohtopalvelun antamisen edellyttdmia
tehtavia,

b)  huolehtimasta aina hanelle maaréatyista velvoitteista, tai
c) havainnoimasta tarkasti omaa ympéristoaan.

Jos ladketieteellista kelpoisuutta ei voida osoittaa taysin tyydyttdvasti, voidaan
saattaa voimaan rajoittavia toimenpiteitd, joilla varmistetaan vastaava
turvallisuustaso.

PALVELUNTARJOAJAT JA KOULUTUSORGANISAATIOT
Palveluja ei saa tarjota, elleivét seuraavat edellytykset tayty:

a)  palveluntarjoajalla on suoraan tai vélillisesti kolmansien osapuolten kanssa
tehtyjen sopimusten kautta palvelun mittakaavan ja laajuuden edellyttdmét
valineet. Valineitd ovat muun muassa seuraavat: jarjestelmét, laitteet (mukaan
luettuna virransyo6tto), hallintorakenne, henkil6sto, varusteet ja niiden huolto,
tehtavid, vastuualueita ja menetelmid koskevat asiakirjat, asiaankuuluvien
tietojen saatavuus ja Kirjanpito;

b)  palveluntarjoaja laatii ja pitdd ajantasaisina hallinto- ja toimintakasikirjat, jotka
koskevat sen palvelujen tarjoamista, ja toimii ndiden kasikirjojen mukaisesti.
Kaésikirjoissa on oltava kaikki tarvittavat ohjeet, tiedot ja menetelmét toimintaa
ja hallintojarjestelmda varten sekd operatiivisen henkiloston tehtdvien
suorittamista varten;

c) palveluntarjoaja luo sen toiminnan luonteen ja koon edellyttdmén
hallintojarjestelmén ja pitd4 sitd ylla varmistaakseen, ettd néitd keskeisia
vaatimuksia noudatetaan, turvallisuusriskeja hallitaan ja pyritdén jarjestelman
jatkuvaan parantamiseen.

d) palveluntarjoaja kdytta4 ainoastaan riittdvan patevad ja koulutettua henkildstoa,
ja kayttaa ja yllapitad henkiloston koulutus- ja tarkastusohjelmia;

e) palveluntarjoaja luo viralliset yhteydet kaikkiin palvelun tarjoamiseen
osallistuviin tahoihin, jotka voivat vaikuttaa suoraan palvelujen turvallisuuteen
sen varmistamisessa, etté néité keskeisia vaatimuksia noudatetaan;

f)  palveluntarjoaja laatii ja ottaa kdytt6on varasuunnitelman, joka kattaa palvelun
tarjoamisessa mahdollisesti syntyvat hata- ja poikkeustilanteet;

g) palveluntarjoaja perustaa osaksi ¢ alakohdan mukaista hallintojarjestelmaa
poikkeamailmoitusjarjestelmén  turvallisuuden  jatkuvan  parantamisen
edistamiseksi. Poikkeamailmoitusjérjestelmédn on oltava asetuksen (EU)
N:0 376/2014 mukainen; ja

h)  palveluntarjoaja tekee jarjestelyja varmistaakseen, ettd jokaisen kéaytdssa
olevan jdarjestelman ja rakenneosan turvallisuustasoa koskevat vaatimukset
tayttyvat aina.

Lennonjohtopalveluja ei saa tarjota, elleivat seuraavat edellytykset tayty:

a) lennonjohtopalveluja  antavan henkiléston ~ vasymystd  ehkaistaan
tydvuorojarjestelman avulla. Tydvuorojarjestelmassé on méariteltava tyodjaksot,
tydajat ja niihin sovitetut lepojaksot. TyoOvuorojérjestelmaan sisaltyvisséa
rajoituksissa on otettava huomioon kaikki vasymykseen vaikuttavat merkittévat
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5.3.

5.4.

6.2.

tekijat, erityisesti valvominen, vuorokausirytmin héiriintyminen, yoaika,
yhteenlaskettu tydaika tietyissa aikajaksoissa sekd tehtavien jako henkiléston
kesken;

b)  lennonjohtopalveluja antavan henkiloston stressid ehkéistdan koulutus- ja
ennaltaehkéisyohjelmilla;

¢) lennonjohtopalvelun tarjoajalla on k&ytdsséan asianmukaiset menettelyt, joilla
varmistetaan, etteivat lennonjohtopalvelua antavan henkiloston kognitiiviset
valmiudet ole heikentyneet ja ettd heidan ladketieteellinen kelpoisuutensa on
riittava; ja

d) lennonjohtopalvelun tarjoaja ottaa suunnittelussaan ja toimissaan huomioon
toiminnalliset ja tekniset rajoitukset sek& inhimillisia tekijoitd koskevat
periaatteet.

Viestinta-, suunnistus- ja/tai valvontapalvelua ei saa tarjota, jos seuraava edellytys ei
tayty:

Palveluntarjoaja pitdd ilmatilan kayttgjat ja ilmaliikennepalveluelimet ajan tasalla
tarjoamiensa ilmaliikennepalvelujen tilanteesta (ja niiden muutoksista).

Koulutusorganisaatiot

Lennonjohtopalvelua antavalle henkilstélle koulutusta tarjoavan organisaation on
taytettdva seuraavat vaatimukset:

a) silld on kaikki toimialaansa kuuluvien tehtdvien hoitoon tarvittavat véalineet.
Valineitd ovat muun muassa seuraavat: tilat, henkil9sto, varusteet, menetelmaét,
asiakirjat tehtavistd, vastuualueista ja menetelmistd; asiaankuuluvien tietojen
saatavuus ja kirjanpito;

b)  se panee tadytdntoon annettavan koulutuksen ja organisaation koon edellyttdman
hallintojérjestelmén ja pitéa sitd yll4 varmistaakseen sen, ettd néita keskeisia
vaatimuksia noudatetaan, turvallisuusriskeja hallitaan ja pyritdan jarjestelman
jatkuvaan parantamiseen; ja

c) ne toteuttavat muiden asiaankuuluvien organisaatioiden kanssa tarvittavat
jarjestelyt, joilla varmistetaan n&iden keskeisten vaatimusten jatkuva
tayttyminen.

ILMAILULAAKARIT JA ILMAILULAAKETIETEEN KESKUKSET
lImailuldakarit

IImailulaékarilld on oltava

a)  péatevyys ja lupa laékarintoimen harjoittamiseen;

b) ilmailulééketieteellinen koulutus ja sdanndllinen ilmailulddketieteellinen
kertauskoulutus, joilla varmistetaan, etta arviointivaatimukset ovat ajantasaiset;
ja

c) kéytannon tiedot ja kokemus olosuhteista, joissa lennonjohtajat suorittavat
tehtaviaan.

IImailuldaketieteen keskukset
IImailuldédketieteen keskusten on taytettavé seuraavat edellytykset:
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b)

niilla on kaikki tarpeelliset vélineet oikeuksiensa mukaisten tehtavien
hoitamiseksi. Valineitd ovat muun muassa seuraavat: tilat, henkil6sto,
varusteet, tyokalut ja materiaali, asiakirjat tehtdvistd, vastuualueista ja
menettelyistd; asiaankuuluvien tietojen saatavuus ja kirjanpito;

organisaation toiminnan luonteen ja koon edellyttdma hallintojarjestelma ja sen
yll&pito sen varmistamiseksi, ettd nditd keskeisid vaatimuksia noudatetaan,
turvallisuusriskeja hallitaan ja pyritddn jarjestelman jatkuvaan parantamiseen;
ja

ne sopivat muiden asiaankuuluvien organisaatioiden kanssa tarvittavista
jarjestelyistd, joilla varmistetaan nédiden vaatimusten jatkuva noudattaminen.
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LIITE IX
Miehittdmattomia ilma-aluksia koskevat keskeiset vaatimukset

MIEHITTAMATTOMAN ILMA-ALUKSEN SUUNNITTELUA, TUOTANTOA, HUOLTOA JA
KAYTTOA KOSKEVAT KESKEISET VAATIMUKSET

Miehittamatontd ilma-alusta kayttdvan henkildn on oltava tietoinen sovellettavista
unionin ja kansallisista s&annoistd, jotka koskevat suunniteltua lentotoimintaa,
erityisesti turvallisuutta, yksityisyyttd, tietosuojaa, vastuukysymyksid, vakuutuksia,
turvatoimia tai ymparisténsuojelua. Henkilon on kyettavd varmistamaan, ettd kayttd
on turvallista ja ettd miehittdmé&ton ilma-alus on turvallisesti porrastettu maassa
olevista ihmisistd ja muista ilmatilan kayttajistd. Taméa edellyttdd valmistajan
antamien toimintaohjeiden ja kaikkien asiaan liittyvien miehittdmattoman ilma-
aluksen toimintojen sek& sovellettavien lentosadntdjen ja ATM/ANS-menetelmien
tuntemista.

Miehittdmaton ilma-alus on suunniteltava ja rakennettava niin, ett4 se on tehtavaansa
soveltuva ja sitd voidaan kayttdd, sdatdd ja huoltaa ilman, ettd ndistid toimista
aiheutuu ihmisille vaaraa, kun ne suoritetaan olosuhteissa, joihin ilma-alus on
suunniteltu.

Jos turvallisuuteen, yksityisyyteen, henkilGtietosuojaan, turvatoimiin tai ymparistoon
liittyvien riskien rajoittaminen sitd edellyttdd, miehittdmattomassa ilma-aluksessa on
oltava né&itd koskevat erityispiirteet ja toiminnot, joiden suunnittelussa otetaan
oletusarvoisesti huomioon yksityisyyden ja henkilGtietojen suojan periaatteiden
kunnioittaminen. Naill& piirteilld ja toiminnoilla on tarpeen mukaan varmistettava,
ettd ilma-alus sekd toiminnan luonne ja tarkoitus ovat helposti tunnistettavissa;
lisdksi niilla on varmistettava, ettd sovellettavia rajoituksia, kieltoja tai edellytyksié
noudatetaan, erityisesti toimittaessa tietyilld maantieteellisilla alueilla, tietyll&
etdisyydella kéyttajasta tai tietyissa korkeuksissa.

ASETUKSEN 46 ARTIKLAN 1 JA 2 KOHDASSA TARKOITETUT MIEHITTAMATTOMAN
ILMA-ALUKSEN SUUNNITTELUA, TUOTANTOA, HUOLTOA JA KAYTTOA KOSKEVAT
KESKEISET LISAVAATIMUKSET

Maassa olevien ihmisten ja muiden ilmatilan ké&yttajien tyydyttdvén turvatason
varmistamiseksi seuraavien vaatimusten on tdytyttdvd miehittdmattéman ilma-
aluksen kayton aikana niin, etta kayton riskitaso otetaan tarpeen mukaan huomioon:

Lentokelpoisuus

a)  Miehittdmattdmassa ilma-aluksessa on oltava suunnittelusta johtuvia piirteita
tai yksityiskohtia, jotka kokemus on osoittanut kéyttajalle taikka maassa tai
ilmassa oleville kolmansille osapuolille turvallisiksi.

b)  Miehittamattéman ilma-aluksen tuote-eheyden on oltava oikeassa suhteessa
riskiin kaikissa ennakoitavissa olevissa lento-olosuhteissa.

c)  Miehittaméatonta ilma-alusta on voitava ohjata ja kasitella turvallisesti kaikissa
ennakoitavissa olevissa kayttotilanteissa myos sen jalkeen, kun yksi tai
mahdollisesti useampi jarjestelma on vioittunut. Inhimilliset tekijat on otettava
asianmukaisesti huomioon, erityisesti kaytettavissa oleva tietdmys tekijoist,
jotka edesauttavat sitd, ettd ihmiset kayttavat teknologiaa turvallisesti.
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2.2.

d)

9)

h)

Miehittdmattoman ilma-aluksen, varusteiden ja niihin liittyvien irrallisten
varusteiden, tyontévoimajarjestelmat ja miehittaméttoman ilma-aluksen
etdohjauslaitteet mukaan luettuina, on toimittava suunnitellulla tavalla kaikissa
ennakoitavissa olevissa kayttdolosuhteissa ilma-aluksen koko kayttdalueella ja
riittavalla tavalla silloinkin, kun kdyttoalue ylitetaan.

Miehittdmattoman ilma-aluksen jarjestelmien, varusteiden ja niihin liittyvien
irrallisten varusteiden, tyontdvoimajérjestelmét ja miehittdmattéman ilma-
aluksen etdohjauslaitteet mukaan luettuina, on erikseen ja suhteessa toisiinsa
tarkasteltuina oltava suunniteltu niin, ettd vian mahdollisuuden ja sen maassa
oleviin ihmisiin ja muihin ilmatilan k&yttajiin kohdistuvan vaikutuksen
voimakkuus on oikeassa suhteessa 4 artiklan 2 kohdassa vahvistettujen
periaatteiden perusteella arvioituun riskiin.

Kaikkien miehittdmattéman ilma-aluksen kayttoon liittyvien
etdohjauslaitteiden, myos tilannetietoisuutta varmistavien laitteiden, on oltava
sellaisia, ettd ne helpottavat lentotoimintaa sekd ennakoitavien ja
hatatilanteiden hallintaa.

Miehittdmattoman ilma-aluksen tuotannosta tai kaupan pitdmisestd vastaavan
organisaation on annettava miehittdmattoman ilma-aluksen kayttajalle tai,
tapauksen mukaan, huolto-organisaatiolle tiedot siitd kaytostd, mihin
miehittdmatén ilma-alus on suunniteltu, ja kayton rajoituksista sekd sen
turvallisen kéayton edellyttamat tiedot, joihin kuuluvat myds toiminnalliset ja
ymparistosuoritusarvot, lentokelpoisuusrajoitukset ja hatdmenetelmét. Tiedot
on annettava selkedssd, yhdenmukaisessa ja yksiselitteisessa muodossa. liman
todistusta tai vakuutuksen antamista mahdolliseen kayttoon sallitun
miehittdmattéman ilma-aluksen toiminnalliset valmiudet on rajoitettava niin,
ettd ne ovat téllaiseen kayttoon sovellettavien ilmatilasdéntdjen mukaiset.

Miehittdmattomien ilma-alusten, moottoreiden ja potkureiden suunnitteluun
osallistuvien  organisaatioiden on  varauduttava minimoimaan  ne
miehittdmattoman ilma-aluksen ja sen jdrjestelmien sek& sisdisistd ettd
ulkoisista olosuhteista johtuvat riskit, joilla on kokemuksen perusteella havaittu
olevan vaikutusta turvallisuuteen. T&h&n sisaltyy my0s suojautuminen
hairidilta sdhkoisin keinoin.

Kaytettyjen valmistusprosessien, materiaalien ja komponenttien on johdettava
sithen, ettd miehittdmattémén ilma-aluksen suunnitteluominaisuuksien
mukaiset ominaisuudet ja suorituskyky ovat riittvat ja toistettavissa.

Organisaatiot

Miehittdmattomien ilma-alusten suunnitteluun, tuotantoon, huoltoon, kayttoon,
oheispalveluihin ja koulutukseen osallistuvien organisaatioiden on taytettava
seuraavat edellytykset:

a)

b)

Organisaatiolla on kaikki sen tydnkuvan edellyttdmat valineet, ja se varmistaa
sen toimintaan liittyvien keskeisten vaatimusten tayttymisen seka 47 artiklan
mukaisesti vahvistettujen yksityiskohtaisten sadntdjen noudattamisen.

Organisaatio panee taytdntéon hallintojarjestelman ja pitdd sita ylla
varmistaakseen,  ettd  nditd  keskeisid  vaatimuksia  noudatetaan,
turvallisuusriskeja hallitaan ja pyritaan jarjestelmén jatkuvaan parantamiseen.
Hallintojérjestelmén on oltava oikeassa suhteessa organisaation toiminnan
luonteeseen ja kokoon.
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2.3.

2.4.

c) Organisaatio perustaa  osaksi turvallisuuden hallintajarjestelméaa
poikkeamailmoitusjarjestelmén  turvallisuuden  jatkuvan  parantamisen
edistamiseksi. Poikkeamailmoitusjérjestelmédn on oltava asetuksen (EU)
N:0 376/2014 mukainen. lImoitusjarjestelman on oltava oikeassa suhteessa
organisaation toiminnan luonteeseen ja kokoon.

d) Organisaatio toteuttaa tarvittaessa jarjestelyt toisten organisaatioiden kanssa
sen varmistamiseksi, ettd asiaa koskevia keskeisid vaatimuksia noudatetaan.

Miehittamattomien ilma-alusten kayttajat

Miehittdmattoman ilma-aluksen kayttajalla on oltava tarvittavat tiedot ja taidot sen
varmistamiseen, ettd k&yttd on turvallista ja oikeassa suhteessa lentotoiminnan lajiin
liittyvaan riskiin. K&yttajan on myos osoitettava ladketieteellinen kelpoisuutensa, jos
se on tarpeen kyseiseen kayttotapaan liittyvien riskien rajoittamiseksi.

Kaytto

Miehittdmattoman ilma-aluksen kayttdja on vastuussa kaytostd ja hé&nen on
ryhdyttava asianmukaisiin toimiin kayton turvallisuuden varmistamiseksi.

Lento on suoritettava noudattaen sovellettavia lakeja, asetuksia ja menetelmid, jotka
liittyvat kayttdjan tehtavien suorittamiseen ja jotka koskevat kyseistd aluetta,
ilmatilaa, lentopaikkoja tai kéaytettaviksi suunniteltuja paikkoja ja tarvittaessa asiaan
liittyvid ilmaliikenteen ATM/ANS-jérjestelmié.

a)  Miehittdamattoman ilma-aluksen kaytéssa on varmistettava maassa olevien
kolmansien osapuolten ja muiden ilmatilan kayttdjien turvallisuus ja
minimoitava haitallisista ulkoisista  ja sisaisista olosuhteista,
ympéristoolosuhteet mukaan lukien, aiheutuvat riskit  sailyttdméalla
asianmukainen porrastusetéisyys lennon kaikissa vaiheissa.

b)  Miehittdmatontd ilma-alusta saa ké&ytt4d ainoastaan silloin, kun se on
lentokelpoisessa kunnossa ja suunnitellun kayton edellyttdmat varusteet seka
muut komponentit ja palvelut ovat kaytettévissa ja toimintakunnossa.

c)  Miehittaméattdman ilma-aluksen kéyttajan on varmistettava, ettd ilma-aluksessa
on suunnistus-, viestintd- ja valvontalaitteet sekd havaitsemis- ja
vaistojarjestelmét ja kaikki muut varusteet, joita pidetddn aiotun lennon
turvallisuuden kannalta tarpeellisina, ottaen huomioon kayttotapa seké lennon
eri vaiheissa sovellettavat ilmailumaaraykset ja lentosaannot.

MIEHITTAMATTOMIA ILMA-ALUKSIA KOSKEVAT KESKEISET
YMPARISTOVAATIMUKSET

Miehittdmattomien ilma-alusten on taytettdva kaikki liitteessa 111 vahvistetut
ymparistosuoritusarvoja koskevat vaatimukset.
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LIITE X
Vastaavuustaulukko

Asetus (EY) N:o 216/2008

Tama asetus

1 artiklan 1 kohta

2 artiklan 1 ja 2 kohta

1 artiklan 2 kohta

2 artiklan 3 kohta

1 artiklan 3 kohta

2 artiklan 5 kohta

2 artikla

1 artikla

3 artikla

3 artikla

4 artiklan 1 kohdan a alakohta

2 artiklan 1 kohdan a alakohta

4 artiklan 1 kohdan b alakohta

2 artiklan 1 kohdan b alakohdan i alakohta

4 artiklan 1 kohdan c alakohta

2 artiklan 1 kohdan b alakohdan ii alakohta

4 artiklan 1 kohdan d alakohta

2 artiklan 1 kohdan c alakohta

4 artiklan 2 kohta

2 artiklan 2 kohta

4 artiklan 3 kohta

2 artiklan 1 kohdan b ja c alakohta

4 artiklan 3 a kohta

2 artiklan 1 kohdan d ja e alakohta sek& 2
kohta

2 artiklan 6 kohta

4 artiklan 3 b kohta

2 artiklan 7 kohta

4 artiklan 3 ¢ kohta

2 artiklan 1 kohdan g alakohta ja 2 kohta

4 artiklan 4 ja 5 kohta

2 artiklan 3 kohdan d alakohta

4 artiklan 6 kohta

2 artiklan 4 kohta

4 artikla

5 artikla

6 artikla

7 artikla
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8 artikla

5 artiklan 1, 2 ja 3 kohta

9-16 artikla

5 artiklan 4 kohdan a ja b alakohta

17 artiklan 2 kohta

5 artiklan 4 kohdan c alakohta

17 artiklan 1 kohdan b alakohta

17 artiklan 1 kohdan a alakohta

5 artiklan 5 kohta 18 artikla

5 artiklan 6 kohta 4 artikla

6 artikla 9-11 artikla
7 artiklan 1 ja 2 kohta 19-20 artikla
8 artiklan 4 kohta 21 artikla

7 artiklan 3—7 kohta 22-25 artikla

8 artiklan 1-3 kohta

26 artikla, 27 artiklan 1 ja 2 kohta

27 artiklan 3 kohta

8 artiklan 5 kohta 28 artikla

8 artiklan 6 kohta 4 artikla

8 a artiklan 1-5 kohta 29-34 artikla
8 a artiklan 6 kohta 4 artikla

8 b artiklan 1-6 kohta

35 artikla — 39 artiklan 2 kohta

8 b artiklan 7 kohta

39 artiklan 3 kohta ja 4 artikla

8 c artiklan 1-10 kohta 40-44 artikla
8 c artiklan 11 kohta 4 artikla

45-47 artikla
9 artikla 48-50 artikla

10 artiklan 1-3 kohta

51 artiklan 1 ja 2 kohta

51 artiklan 3-5 kohta

10 artiklan 4 kohta

51 artiklan 6 kohta
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51 artiklan 7-9 kohta

10 artiklan 5 kohta

51 artiklan 10 kohta

52 artikla

53 artikla

54 artikla

55 artikla

11 artiklan 1-3 kohta

56 artiklan 1-3 kohta

11 artiklan 4 — 5 b alakohta

11 artiklan 6 kohta

56 artiklan 4 kohta

12 artiklan 1 kohta 57 artikla

12 artiklan 2 kohta

13 artikla 58 artikla

14 artiklan 1-3 kohta 59 artikla

14 artiklan 4-7 kohta 60 artikla

15 artikla 61 artikla

16 artikla 62 artikla

63 artikla

17 artikla 64 artikla

18 artikla 65 artiklan 1-5 kohta
19 artikla 65 artiklan 1-5 kohta
20 artikla 66 artikla

21 artikla 67 artikla

22 artiklan 1 kohta

65 artiklan 6 kohta

22 artiklan 2 kohta

65 artiklan 7 kohta

22 a artikla

68 artikla

22 b artikla

69 artikla

F
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23 artikla

70 artiklan 1 ja 2 kohta

70 artiklan 3 kohta

24-54 artikla 73 artikla
25 artikla 72 artikla
26 artikla 74 artikla
75 artikla
76 artikla

77 artiklan 1-3 kohta

77 artiklan 4—6 kohta

78 artikla

79 artikla

80 artikla

28 artiklan 1 ja 2 kohta

81 artiklan 1 ja 2 kohta

81 artiklan 3 kohta

28 artiklan 3 ja 4 kohta

81 artiklan 4 ja 5 kohta

29 artiklan 1 ja 2 kohta

82 artiklan 1 ja 2 kohta

29 artiklan 3 kohta

30 artikla

83 artikla

31 artikla

84 artikla

32 artiklan 1 kohta

108 artiklan 3 kohta

32 artiklan 2 kohta

108 artiklan 5 kohta

33 artikla

85 artiklan 1-5 kohta

85 artiklan 6 kohta

34 artiklan 1 kohta

86 artiklan 1 ja 2 kohta

86 artiklan 3 kohta

34 artiklan 2 ja 3 kohta

86 artiklan 4 ja 5 kohta
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35 artikla

87 artikla

36 artikla

88 artikla

37 artiklan 1-3 kohta

89 artiklan 1-3 kohta

89 artiklan 4 kohta

90 artikla

38 artiklan 1-3 kohta

91 artiklan 1-3 kohta

91 artiklan 4 kohta
39 artikla

92 artikla
40 artikla 93 artikla
41 artikla 94 artikla
42 artikla 95 artikla
43 artikla 96 artikla
44 artikla 97 artikla
45 artikla 98 artikla
46 artikla 99 artikla
47 artikla 100 artikla
48 artikla 101 artikla
49 artikla 102 artikla
50-51 artikla 103 artikla
52 artiklan 1-3 kohta 104 artikla

52 artiklan 4 kohta

65 artiklan 6 kohta

53 artiklan 1 ja 2 kohta

105 artiklan 1 ja 2 kohta

53 artiklan 3 kohta

65 artiklan 6 kohta

54 artikla

73 artikla

55 artikla

71 artikla
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56 artikla

106 artikla

57 artikla

107 artikla

58 artiklan 1 ja 2 kohta

108 artiklan 1 ja 2 kohta

58 artiklan 3 kohta

108 artiklan 4 kohta

58 artiklan 4 kohta

121 artiklan 2 kohta

59 artiklan 1-4 kohta

109 artiklan 14 kohta

109 artiklan 5 kohta

59 artiklan 5-11 kohta

109 artiklan 6-12 kohta

60 artikla 110 artikla
61 artikla 111 artikla
112 artikla
62 artikla 113 artikla
63 artikla 114 artikla

64 artiklan 1-5 kohta

115 artiklan 1-5 kohta

115 artiklan 6 kohta

65 artikla 116 artikla
65 a artikla

117 artikla
66 artikla 118 artikla
119 artikla
67 artikla

68 artikla 120 artikla

121 artiklan 1 kohta

58 artiklan 4 kohta

121 artiklan 2 kohta

69 artikla

122 artikla
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123 artikla

124 artikla

125 artikla

126 artikla

70 artikla

127 artikla
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	8.6. Toiminnanharjoittajan on nimettävä ohjaamomiehistöstä yksi lentäjä ilma-aluksen päälliköksi.
	8.7. Väsymyksen ennaltaehkäisyä on hallittava väsymyksen hallintajärjestelmän avulla. Tässä järjestelmässä käsitellään lennon tai lentojen sarjan lentoaika, lentotyöjaksot, työjaksot ja niihin sovitetut lepojaksot. Väsymyksen hallintajärjestelmään sis...
	8.8. Toiminnanharjoittajan on varmistettava, että 6.1 kohdassa täsmennettyjä tehtäviä sekä 6.4 ja 6.5 kohdassa kuvattuja tehtäviä valvoo jatkuvasta lentokelpoisuudesta vastaava organisaatio, joka täyttää liitteessä II olevan 3.1 kohdan ja liitteessä I...
	8.9. Toiminnanharjoittajan on varmistettava, että 6.3 kohdassa vaaditun huoltotodisteen antava organisaatio on kelpuutettu tuotteiden, osien ja irrallisten varusteiden huoltoon. Kyseisen organisaation on täytettävä liitteessä II olevan 3.1 kohdan vaat...
	8.10. Edellä 8.8 kohdassa tarkoitetun organisaation on laadittava organisaation käsikirja, jossa on asiaankuuluvan henkilöstön käyttöön ja ohjeistukseksi kuvaus kaikista organisaation jatkuvan lentokelpoisuuden menetelmistä.

	1. Fyysiset ominaisuudet, infrastruktuuri ja varusteet
	1.1. Kenttäalue
	1.1.1. Lentopaikoilla on oltava ilma-alusten laskuun ja lentoonlähtöön varattu alue, joka täyttää seuraavat vaatimukset:
	1.1.2. Jos lentopaikalla on useita laskuun ja lentoonlähtöön varattuja alueita, ne eivät saa muodostaa lentotoiminnalle hyväksyttävää riskitasoa suurempaa riskiä.
	1.1.3. Laskuun ja lentoonlähtöön varatun alueen ympärillä on oltava tietyt määritellyt alueet. Nämä alueet on tarkoitettu suojaamaan ilma-alusta, joka lentää kyseisten alueiden yli nousun tai laskun aikana, tai lieventämään seurauksia, jos lasku jää l...
	1.1.4. Ne lentopaikan alueet, joita käytetään ilma-alusten rullaus- tai pysäköintialueina, ja niiden välitön ympäristö on suunniteltava niin, että lentotoiminta on näitä alueita käytettäessä turvallista kaikissa suunnitelluissa olosuhteissa, ja niiden...
	1.1.5. Muu ilma-alusten käyttöön tarkoitettu infrastruktuuri on suunniteltava niin, että kyseisen infrastruktuurin käyttö ei muodosta sitä käyttäville ilma-aluksille hyväksyttävää riskitasoa suurempaa riskiä.
	1.1.6. Rakennelmat, rakennukset, varusteet ja varastoalueet on sijoitettava ja suunniteltava siten, että ne eivät muodosta lentotoiminnalle hyväksyttävää riskitasoa suurempaa riskiä.
	1.1.7. Soveltuvin keinoin on varmistettava, että kenttäalueelle ei pääse asiattomia henkilöitä tai kulkuneuvoja eikä eläimiä, jotka ovat kyllin suuria muodostamaan lentotoiminnalle hyväksyttävää riskitasoa suuremman riskin, sanotun vaikuttamatta eläin...

	1.2. Estevarat
	1.2.1. Lentopaikkaa laskua varten lähestyvän tai lentopaikalta lentoon lähtevän ilma-aluksen suojaamiseksi on määriteltävä tulo- ja lähtöreitit tai -alueet. Tällaisten reittien tai alueiden on taattava ilma-alukselle riittävä etäisyys lentopaikan ympä...
	1.2.2. Tällaisen estevarakorkeuden on sovelluttava lennon vaiheeseen ja suoritettavan lentotoiminnan lajiin. Siinä on otettava huomioon myös ilma-aluksen paikanmääritykseen käytettävät varusteet.

	1.3. Visuaaliset ja muut kuin visuaaliset apulaitteet ja lentopaikan varusteet
	1.3.1. Apulaitteiden on oltava käyttötarkoitukseensa sopivia ja tunnistettavissa, ja niiden on annettava käyttäjille yksiselitteisiä tietoja kaikissa tarkoitetuissa toimintaolosuhteissa.
	1.3.2. Lentopaikan varusteiden on toimittava suunnitellulla tavalla ennakoiduissa toimintaolosuhteissa. Lentopaikan varusteet eivät saa toimintaolosuhteissa eivätkä vikaantuessaan aiheuttaa lentoturvallisuudelle hyväksyttävää riskitasoa suurempaa riskiä.
	1.3.3. Apulaitteet ja niiden virransyöttöjärjestelmä on suunniteltava niin, että viat eivät johda käyttäjille annettavien tietojen epäasianmukaisuuteen, harhaanjohtavuuteen tai riittämättömyyteen eivätkä keskeisen palvelun toimittamisen keskeytymiseen.
	1.3.4. Apulaitteiden vaurioiden tai häiriöiden välttämiseksi on oltava käytettävissä soveltuvia varokeinoja.
	1.3.5. Säteilylähteet tai liikkuvien tai kiinteiden kohteiden läsnäolo eivät saa häiritä eivätkä haitata ilmailuviestintä-, suunnistus- ja valvontajärjestelmien toimintaa.
	1.3.6. Asiaankuuluvalle henkilöstölle on annettava tietoa lentopaikan laitteiden toiminnasta ja käytöstä, ja on selkeästi ilmoitettava myös ne olosuhteet, jotka voivat aiheuttaa lentoturvallisuudelle hyväksyttävää riskitasoa suurempia riskejä.

	1.4. Lentopaikan tiedot
	1.4.1. Lentopaikan ja saatavilla olevien palvelujen kannalta tärkeät tiedot on laadittava ja pidettävä ajan tasalla.
	1.4.2. Tietojen on oltava täsmällisiä, luettavissa, täydellisiä ja yksiselitteisiä. Eheys on pidettävä asianmukaisella tasolla.
	1.4.3. Tietojen on oltava käyttäjien ja asianomaisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien saatavilla hyvissä ajoin, ja tiedonvälitystavan on oltava riittävän turvallinen ja nopea.


	2. Toiminta ja hallinto
	2.1. Lentopaikan pitäjän vastuualueet
	2.2. Hallintojärjestelmät
	2.2.1. Lentopaikan pitäjän on luotava toiminnan luonteen ja organisaation koon edellyttämä hallintojärjestelmä ja pidettävä sitä yllä varmistaakseen, että näitä keskeisiä vaatimuksia noudatetaan, hallittava turvallisuusriskejä ja pyrittävä järjestelmä...
	2.2.2. Lentopaikan pitäjän on perustettava osaksi 2.2.1 kohdan mukaista hallintojärjestelmää poikkeamailmoitusjärjestelmä turvallisuuden jatkuvan parantamisen edistämiseksi. Poikkeamailmoitusjärjestelmästä saatavien tietojen analysointiin osallistuvat...
	2.2.3. Lentopaikan pitäjän on laadittava lentopaikan toimintakäsikirja ja toimittava sen mukaisesti. Käsikirjassa on oltava kaikki tarvittavat ohjeet, tiedot ja menetelmät lentopaikkaa ja sen hallintojärjestelmää varten sekä operatiivisen henkilöstön ...


	3. Lentopaikan ympäristö
	3.1. Lentopaikan kenttäalueita ympäröivä ilmatila on suojattava esteiltä, jotta ilma-alusten suunniteltu lentotoiminta lentopaikoilla voidaan toteuttaa niin, että esteet eivät muodosta lentopaikan läheisyydessä hyväksyttävää riskitasoa suurempaa riski...
	3.2. Muun muassa seuraavassa lueteltuja, ihmisten toimintaan ja maankäyttöön liittyviä vaaratekijöitä on seurattava. Niiden aiheuttamat riskit on arvioitava ja niitä on tarvittaessa vähennettävä seuraavilta osin:
	3.3. Lentopaikan paikallisalueella sattuvien ilmailun hätätilanteiden varalta on laadittava paikallinen valmiussuunnitelma.

	4. Maahuolintapalvelut
	4.1. Maahuolintapalvelujen tarjoajan vastuualueet
	4.2. Hallintojärjestelmät
	4.2.1. Palveluntarjoajan on luotava toiminnan luonteen ja organisaation koon edellyttämä hallintojärjestelmä ja pidettävä sitä yllä varmistaakseen, että näitä keskeisiä vaatimuksia noudatetaan, hallittava turvallisuusriskejä ja pyrittävä järjestelmän ...
	4.2.2. Palveluntarjoajan on perustettava osaksi 4.2.1 kohdan mukaista hallintojärjestelmää poikkeamailmoitusjärjestelmä turvallisuuden jatkuvan parantamisen edistämiseksi. Poikkeamailmoitusjärjestelmästä saatavien tietojen analysointiin osallistuvat t...
	4.2.3. Palveluntarjoajan on laadittava maahuolintapalvelujen toimintakäsikirja ja toimittava sen mukaisesti. Käsikirjassa on oltava kaikki tarvittavat ohjeet, tiedot ja menetelmät palveluntarjontaa ja hallintojärjestelmää sekä operatiivisen henkilöstö...


	5. Muut
	1. Ilmatilan käyttö
	1.1. Kaikkien ilma-alusten, lukuun ottamatta 2 artiklan 3 kohdan a alakohdassa tarkoitettuun toimintaan osallistuvia ilma-aluksia, on noudatettava kaikissa lennon vaiheissa ja lentopaikan kenttäalueella yleisiä toimintasääntöjä ja kyseisen ilmatilan k...
	1.2. Kaikissa ilma-aluksissa, lukuun ottamatta 2 artiklan 3 kohdan a alakohdassa tarkoitettuun toimintaan osallistuvia ilma-aluksia, on oltava vaaditut rakenneosat, joita on käytettävä asianmukaisesti. ATM/ANS-palvelujen järjestelmässä käytettyjen rak...

	2. Palvelut
	2.1. Ilmailutiedotus ja tiedot ilmatilan käyttäjille lentosuunnistusta varten
	2.1.1. Ilmailutiedotuksen lähdetietojen on oltava riittävän laadukkaita, täydellisiä ja ajantasaisia, ja ne on toimitettava riittävän ajoissa.
	2.1.2. Ilmailutiedotuksen on oltava täsmällistä, täydellistä, ajantasaista, yksiselitteistä, riittävän eheää ja muodoltaan käyttäjien tarpeisiin soveltuvaa.
	2.1.3. Ilmatilan käyttäjille suunnatun ilmailutiedotuksen on oltava oikea-aikaista, ja siinä on käytettävä riittävän luotettavia ja tehokkaita viestintäkeinoja, jotka on suojattu tahallisilta ja tahattomilta häiriöiltä ja vioilta.

	2.2. Säätiedot
	2.2.1. Lentosäätietojen lähdetietojen on oltava riittävän laadukkaita, täydellisiä ja ajantasaisia.
	2.2.2. Lentosäätiedotuksen on mahdollisimman pitkälti oltava ilmatilan käyttäjien tarpeisiin riittävän täsmällistä, täydellistä, ajantasaista, eheää ja yksiselitteistä.
	2.2.3. Ilmatilan käyttäjille suunnattujen lentosäätietojen on oltava oikea-aikaisia ja niiden välittämisessä on käytettävä riittävän luotettavia ja tehokkaita viestintäkeinoja, jotka on suojattu häiriöiltä ja vioilta.

	2.3. Ilmaliikennepalvelut
	2.3.1. Ilmaliikennepalvelujen lähdetietojen on oltava virheettömiä, täydellisiä ja ajantasaisia.
	2.3.2. Ilmaliikennepalvelujen on oltava käyttäjien turvallisuustarpeisiin riittävän täsmällisiä, täydellisiä, ajantasaisia ja yksiselitteisiä.
	2.3.3. Tietojen tarjoamisessa käytettävät automatisoidut välineet on suunniteltava ja valmistettava ja niitä on pidettävä yllä asianmukaisesti niin, että voidaan varmistaa niiden soveltuvan tarkoitukseensa.
	2.3.4. Lennonjohtopalveluilla ja niihin liittyvillä menettelyillä on varmistettava riittävä porrastus ilma-alusten välillä ja vältettävä lentopaikan liikennealueella ilma-alusten törmäykset esteisiin ja, jos se on tarkoituksenmukaista, avustettava suo...
	2.3.5. Lennonjohtopalvelujen ja ilma-aluksen sekä lennonjohtopalvelujen välisen viestinnän on oltava oikea-aikaista, selkeää, virheetöntä ja yksiselitteistä, häiriöiltä suojattua sekä kaikkien osapuolten ymmärrettävissä ja tarvittaessa kuitattavissa.
	2.3.6. Käytössä on oltava keinot mahdollisten hätätilanteiden havaitsemiseksi ja tarvittaessa tehokkaiden etsintä- ja pelastustoimien aloittamiseksi. Näihin keinoihin on sisällyttävä vähintään aiheelliset varoitusmekanismit, koordinointitoimet ja -men...

	2.4. Viestintäpalvelut
	2.5. Suunnistuspalvelut
	2.6. Valvontapalvelut
	2.7. Ilmaliikennevirtojen säätely
	2.8. Ilmatilan hallinta
	2.9. Ilmatilan suunnittelu

	3. Järjestelmät ja rakenneosat
	3.1. Yleistä
	3.2. Järjestelmien ja rakenneosien eheys, suorituskyky ja luotettavuus
	3.3. Järjestelmien ja rakenneosien suunnittelu
	3.3.1. Järjestelmät ja rakenneosat on suunniteltava niin, että ne täyttävät sovellettavat turvallisuus- ja turvavaatimukset.
	3.3.2. Järjestelmät ja rakenneosat on suunniteltava kokonaisuutena, erikseen ja keskinäisten suhteidensa perusteella tarkasteltuina niin, että mahdollisesta viasta seuraavan koko järjestelmän vikaantumismahdollisuuden tai kaatumisen todennäköisyys on ...
	3.3.3. Järjestelmät ja rakenneosat on suunniteltava kokonaisuutena, erikseen ja keskinäisten suhteidensa perusteella tarkasteltuina niin, että ihmisen valmiuksien ja suorituskyvyn rajoitukset otetaan huomioon.
	3.3.4. Järjestelmät ja rakenneosat on suunniteltava niin, että ne ja niiden sisältämät tiedot ovat suojattuja tahallisilta ja tahattomilta haitallisilta yhteyksiltä sisäisiin ja ulkopuolisiin tekijöihin.
	3.3.5. Järjestelmien ja rakenneosien valmistuksessa, asentamisessa, käytössä ja huollossa tarvittavat tiedot ja vaarallisia olosuhteita koskevat tiedot on toimitettava henkilöstölle selkeässä, yhdenmukaisessa ja yksiselitteisessä muodossa.

	3.4. Palvelutason jatkuvuus

	4. Lennonjohtajien kelpoisuus
	4.1. Yleistä
	4.2. Teoriatiedot
	4.2.1. Lennonjohtajan on hankittava ja ylläpidettävä sellainen tiedon taso, joka vastaa harjoitettavaa toimintaa ja on oikeassa suhteessa palvelun luonteeseen liittyviin riskeihin.
	4.2.2. Teoriatietojen hankinta ja hallinta on osoitettava koulutuksen aikaisessa jatkuvassa arvioinnissa ja tarvittaessa teoriakokeissa.
	4.2.3. Teoriatiedon asianmukaista tasoa on pidettävä yllä. Vaatimusten täyttyminen on osoitettava säännöllisissä arvioinneissa tai kokeissa. Kokeiden väliaikojen on oltava oikeassa suhteessa palvelun luonteen riskitasoon.

	4.3. Käytännön taidot
	4.3.1. Lennonjohtajan on hankittava harjoitettavaan toimintaan tarvittavat käytännön taidot ja pidettävä niitä yllä. Näiden taitojen on oltava oikeassa suhteessa palvelun luonteeseen liittyviin riskeihin ja katettava harjoitettavaan toimintaan nähden ...
	4.3.2. Lennonjohtajan on osoitettava kykynsä suoriutua asianmukaisista menetelmistä ja tehtävistä harjoitettavassa toiminnassa vaadittavan pätevyystason mukaisesti.
	4.3.3. Käytännön taitojen asianmukaista tasoa on pidettävä yllä. Vaatimusten täyttyminen on tarkistettava säännöllisissä arvioinneissa. Kokeiden väliaikojen on oltava oikeassa suhteessa palvelun luonteeseen ja suoritettavien tehtävien vaativuuteen ja ...

	4.4. Kielitaito
	4.4.1. Lennonjohtajan on osoitettava kykynsä puhua ja ymmärtää englantia riittävästi voidakseen viestiä tehokkaasti pelkästään ääneen perustuvissa tilanteissa (puhelin/radiopuhelin) ja henkilökohtaisessa vuorovaikutuksessa, kun on kyse konkreettisista...
	4.4.2. Lennonjohtajien on lisäksi pystyttävä puhumaan ja ymmärtämään kansallista kieltä / kansallisia kieliä edellä kuvatussa laajuudessa, jos se on tarpeen ilmaliikennepalvelujen (ATS) tarjoamista varten määritellyssä ilmatilassa.

	4.5. Simulaatiokoulutuslaitteet
	4.6. Koulutuskurssi
	4.6.1. Koulutus on annettava kurssina, johon voi sisältyä teoreettista ja käytännön opetusta, tarvittaessa myös simulaatiokoulutuslaitteen avulla annettavaa koulutusta.
	4.6.2. Kurssi on laadittava ja hyväksyttävä kutakin koulutustyyppiä varten erikseen.

	4.7. Kouluttajat
	4.7.1. Teoriakouluttajilla on oltava asianmukainen kouluttajan pätevyys. Heillä on oltava
	4.7.2. Käytännön kouluttajilla on oltava asianmukainen kouluttajan pätevyys, ja tämän lisäksi heidän on
	4.7.3. Käytännön kouluttajilla on lisäksi oltava oikeus toimia lennonjohtajana.

	4.8. Arvioijat
	4.8.1. Lennonjohtajien taitojen arvioinnista vastaavien henkilöiden on
	4.8.2. Lisäksi käytännön taitojen arvioijilla on oltava oikeus toimia lennonjohtajana niillä aloilla, joilla arviointeja on tarkoitus suorittaa.

	4.9. Lennonjohtajan lääketieteellinen kelpoisuus
	4.9.1. Kaikkien lennonjohtajien on säännöllisesti osoitettava lääketieteellinen kelpoisuutensa, jonka on oltava riittävä tehtävien suorittamiseen. Tämän vaatimuksen täyttyminen on osoitettava asianmukaisissa arvioinneissa, joissa otetaan huomioon iäst...
	4.9.2. Lääketieteellinen kelpoisuus, mukaan luettuna fyysinen ja henkinen soveltuvuus, edellyttää, ettei lennonjohtopalvelua (ATC) antavalla henkilöllä ole sellaista sairautta tai vammaa, joka estää häntä
	4.9.3. Jos lääketieteellistä kelpoisuutta ei voida osoittaa täysin tyydyttävästi, voidaan saattaa voimaan rajoittavia toimenpiteitä, joilla varmistetaan vastaava turvallisuustaso.


	5. Palveluntarjoajat ja koulutusorganisaatiot
	5.1. Palveluja ei saa tarjota, elleivät seuraavat edellytykset täyty:
	5.2. Lennonjohtopalveluja ei saa tarjota, elleivät seuraavat edellytykset täyty:
	5.3. Viestintä-, suunnistus- ja/tai valvontapalvelua ei saa tarjota, jos seuraava edellytys ei täyty:
	5.4. Koulutusorganisaatiot

	6. Ilmailulääkärit ja ilmailulääketieteen keskukset
	6.1. Ilmailulääkärit
	6.2. Ilmailulääketieteen keskukset

	1. Miehittämättömän ilma-aluksen suunnittelua, tuotantoa, huoltoa ja käyttöä koskevat keskeiset vaatimukset
	2. Asetuksen 46 artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitetut miehittämättömän ilma-aluksen suunnittelua, tuotantoa, huoltoa ja käyttöä koskevat keskeiset lisävaatimukset
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