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BILAGA |
Luftfartyg som avses i artikel 2.3 d

Luftfartygskategorier for vilka férordningen inte galler:

(@)

(b)

(©)
(d)

(€)

Historiska luftfartyg som uppfyller foljande kriterier:
1) luftfartyg av enkelt utférande
—  vilkas ursprungliga konstruktion faststélldes fore den 1 januari 1955 och
— vilkas produktion upphorde foére den 1 januari 1975,
eller
i) luftfartyg av klar historisk betydelse, med anknytning till
- deltagande i en anmérkningsvérd historisk handelse,
— ett viktigt steg i flygets utveckling, eller
—  en betydelsefull roll i en medlemsstats vépnade styrkor.

Luftfartyg som ar speciellt konstruerade eller ombyggda for forskningsandamal eller
experimentella eller vetenskapliga andamal och sannolikt framstalls i mycket
begrénsat antal.

Bemannade luftfartyg till minst 51 % byggt av en amator eller en amatorférening
utan vinstsyfte, for vederborandes egna syften och utan nagot kommersiellt syfte.

Luftfartyg som har anvants i vapnade styrkor, savida inte luftfartyget ar av en typ for
vilken en konstruktionsnorm har antagits av byran.

Flygplan som har en stallfart eller en minimal konstant flyghastighet i
landningskonfiguration som inte &verstiger 35 knop (CAS) och med hogst tva
sittplatser, liksom helikoptrar och motordrivna fallskarmar som har hégst tva
sittplatser, som har en maximal startmassa (MTOM) enligt medlemsstaternas
registreringsmetod pa hogst

1) 300 kg for ensitsiga landflygplan/landhelikoptrar,
ii) 450 kg for tvasitsiga landflygplan/landhelikoptrar,
iii) 330 kg for ensitsiga amfibie- eller sjoflygplan/amfibie- eller sjohelikoptrar,

iv) 495 kg for tvasitsiga amfibie- eller sjéflygplan/amfibie- eller sjohelikoptrar,
forutsatt  att  planet/helikoptern  vid anvandning bade  som
sjoflygplan/sjohelikopter och som landflygplan/landhelikopter haller sig under
bada de tillampliga MTOM-gréanserna,

v) 4725 kg for tvasitsiga landflygplan pa vilkas flygkropp det finns monterat ett
fallskdrmssystem som kan béra upp hela planet,

vi) 540 kg for tvasitsiga landflygplan pa vilkas flygkropp det finns monterat ett
fallskdrmssystem som kan bara upp hela planet, och som ar forsedda med
elektriskt framdrivningssystem,

vii) 315 kg for ensitsiga landflygplan pa vilkas flygkropp det finns monterat ett
fallsk&rmssystem som kan béra upp hela planet,
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(f)
@)

(h)

()

viii) 365 kg for ensitsiga landflygplan pa vilkas flygkropp det finns monterat ett
fallskdrmssystem som kan bara upp hela planet, och som &ar férsedda med
elektriskt framdrivningssystem,

En- och tvasitsiga gyroplan med en MTOM pa hogst 560 kg.

Segelflygplan och motordrivna segelflygplan med en MTOM pa hogst 250 kg for
ensitsiga eller 400 kg for tvasitsiga, inklusive sadana med fotstart.

Kopior av luftfartyg som uppfyller kriterierna i led a eller d och dar kopians
konstruktion liknar originalluftfartygets konstruktion.

Varmluftsballonger for en person som &r konstruerade for en mangd varmluft pa
hogst 900 m3,

Varje annat bemannat luftfartyg som har en maximal tommassa inklusive bransle pa
hogst 70 Kkg.
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1.

BILAGA Il
Grundlaggande krav for luftvardighet

PRODUKTENS TILLFORLITLIGHET:

Produktens tillforlitlighet under alla de flygforhallanden som kan forutses maste sékerstallas
for luftfartygets hela operativa livslangd. Att Gverensstdimmelse med alla krav foreligger
maste visas genom utvérdering eller analys, vid behov tillsammans med provningar.

1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.
1.1.4.

1.1.5.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

Strukturer och material:

Konstruktionens tillforlitlighet maste sakerstéallas for luftfartygets hela operativa
anvandningsomrade inbegripet dess framdrivningssystem, och tillrackligt mycket
darutéver, samt bibehallas under dess operativa livslangd.

Alla de delar av luftfartyget som, om fel skulle uppsta, skulle kunna minska
konstruktionens tillforlitlighet maste, utan att skadlig deformation eller fel uppstar,
uppfylla féljande villkor. Hari inbegrips alla delar med signifikant massa och deras
fastsattningsanordningar.

(@) Alla belastningskombinationer som rimligen kan forvantas i luftfartygets vikt
och tyngdpunktsomfang, operativa anvandningsomrade och livslangd och
tillrackligt mycket darutéver maste beaktas. Detta inbegriper belastning pa
grund av vindbyar, mandverkrafter, trycksattning, rorliga ytor, styr- och
framdrivningssystem bade under flygning och pa marken.

(b) Belastningar och sannolika fel som orsakats av nddlandningar, antingen pa
land eller pa vatten, maste beaktas.

(c) Beroende pa typ av flygning maste konstruktionen utformas med hansyn till
dynamiska effekter vid sadana belastningar, med beaktande av luftfartygets
storlek och konfiguration.

Luftfartyget far inte uppvisa nagon aeroelastisk instabilitet eller Gverdriven vibration.

Tillverkningsprocesser och material som anvands vid konstruktion av luftfartyget
maste resultera i kdnda och reproducerbara hallfasthetsegenskaper. Alla férandringar
i materialets prestanda som star i samband med den operativa miljon maste
redovisas.

Sa langt det ar praktiskt mojligt maste det sakerstallas att effekterna av cyklisk
belastning, forsamring pa grund av miljofaktorer, skador pa grund av
olyckshandelser och andra enskilda handelser inte leder till att tillforlitligheten i
konstruktionen minskar sa att den underskrider en godtagbar aterstaende
hallfasthetsniva. Alla instruktioner som kravs for att sakerstalla fortsatt luftvardighet
i detta avseende maste tillkannages.

Framdrivning:

Framdrivningssystemet (dvs. motor och i forekommande fall propeller) maste vara
bevisligen tillforlitligt for hela sitt operativa anvandningsomrade, och tillrackligt
mycket darutéver, samt bibehallas under framdrivningssystemets operativa livslangd,
med beaktande av framdrivningssystemets roll nar det géaller luftfartygets
sékerhetskoncept generellt.

Framdrivningssystemet maste, inom de gransvarden som angivits, kunna generera
den dragkraft eller kraft som kravs av det under alla forekommande flygférhallanden,
varvid miljoeffekter och miljoforhallanden ska beaktas.
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1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.4.

1.4.1.

Tillverkningsprocessen och de material som anvands till framdrivningssystemets
konstruktion maste resultera i ett kant och reproducerbart beteende med avseende pa
konstruktionen. Alla forandringar i materialets prestanda som star i samband med
den operativa miljon maste redovisas.

Effekterna av cyklisk belastning, forsamring pa grund av miljéfaktorer och
anvandning samt sannolika, darav féljande komponentfel far inte leda till att
tillforlitligheten i framdrivningssystemet minskar sa att den underskrider en
godtagbar hallfasthetsniva. Alla instruktioner som kréavs for att sakerstélla fortsatt
luftvardighet i detta avseende maste tillkannages.

Alla erforderliga instruktioner, upplysningar och krav avseende en saker och korrekt
samverkan mellan framdrivningssystemet och luftfartyget maste tillkannages.

System och utrustning (annan an utrustning som inte ar fast installerad):

Luftfartygets konstruktion far inte uppvisa egenskaper eller innehalla detaljer som
erfarenhetsmassigt har visat sig vara riskabla.

Luftfartyget, inbegripet de system och den utrustning som kravs for bedémningen av
typkonstruktionen, eller enligt de operativa bestimmelserna, maste kunna fungera
som avsett under alla de operativa forhallanden som kan forutses for luftfartygets
hela operativa anvandningsomrade, och tillrackligt mycket darutover, samtidigt som
systemets eller utrustningens operativa miljo vederborligen beaktas. System eller
utrustning av annat slag som inte kravs for typcertifiering eller enligt de operativa
bestammelserna far inte, vare sig de fungerar som de ska eller inte, minska
sakerheten eller negativt paverka nagot annat systems eller ndgon annan utrustnings
funktion. System och utrustning maste kunna anvandas utan krav pa extraordinar
skicklighet eller styrka.

Luftfartygets system och utrustning maste, separat och i forhallande till varandra,
vara konstruerade sa att det inte kan uppsta ett katastrofalt fel pa grund av ett enstaka
fel som inte bevisats vara extremt osannolikt, och det maste rada ett omvant
forhallande mellan sannolikheten for att ett fel intraffar och hur allvarliga féljderna
blir for luftfartyget och de ombordvarande. Med avseende pa ovannamnda kriterium
for ett enstaka fel ska det accepteras att vederborlig hansyn maste tas till luftfartygets
storlek och allménna konstruktion och att detta far hindra att kriteriet for ett enstaka
fel uppfylls nar det galler vissa delar och system i helikoptrar och sma flygplan.

Information som ar nédvandig for att flygningen ska kunna genomforas pa ett sakert
satt och information om oséakra forhallanden, maste pa ett tydligt, konsekvent och
entydigt satt delges besattningen eller i forekommande fall underhallspersonalen.
System, utrustning och mano6verorgan, inbegripet skyltar och meddelanden, maste
vara utformade och placerade sa att risken for misstag som kan leda till riskfyllda
situationer minimeras.

Konstruktionen maste vara sadan att risken for att luftfartyget och de ombordvarande
utsdtts for tankbara hotsituationer, inbegripet hot mot informationssakerheten,
minimeras, bade inne i och utanfor luftfartyget, inbegripet skydd mot uppkomsten av
ett allvarligt fel eller avbrott i nagon utrustning som inte ar fast installerad.

Utrustning som inte ar fast installerad:

Utrustning som inte ar fast installerad maste uppfylla sin sékerhetsfunktion eller den
funktion som ar relevant for sakerheten pa avsett satt under alla forutsebara operativa
forhallanden, savida inte denna funktion aven kan uppfyllas med andra medel.
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1.4.2.

1.4.3.

1.44.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.54.

Utrustning som inte &r fast installerad maste kunna anvéndas utan krav pa
extraordindr skicklighet eller styrka.

Utrustning som inte &r fast installerad ska vara konstruerad sa att risken for misstag
som kan leda till riskfyllda situationer minimeras.

Utrustning som inte ar fast installerad far inte, vare sig den fungerar som den ska
eller inte, minska sdkerheten eller negativt paverka nagon annan utrustnings, nagot
annat systems eller nagon annan anordnings funktion.

Fortsatt luftvardighet

Alla nodvandiga dokument inbegripet instruktioner for fortsatt luftvardighet maste
uppréttas och goras tillgangliga i syfte att sékerstalla att luftvardighetsstandarden for
luftfartygstypen och de delar som &r férknippade med denna bibehalls under
luftfartygets hela operativa livslangd.

Mojligheter maste ges till inspektion, justering, smorjning, borttagande eller
ersattande av delar och utrustning som inte ar fast installerad i den utstrackning detta
ar nodvandigt for fortsatt luftvéardighet.

Instruktionerna for fortsatt luftvardighet maste foreligga i form av en eller flera
handbdcker efter vad som ar lampligt med avseende pa antalet uppgifter som ska
lamnas. Handbockerna maste omfatta instruktioner for underhall och reparationer,
serviceinformation, forfaranden vid felsokning och inspektion, och vara utformade sa
att praktiska atgarder kan vidtas.

Instruktionerna for fortsatt luftvardighet maste innehalla tidsbegransningar for
luftvardighet, d&r varje obligatorisk ersattningsperiod, inspektionsintervall och
darmed sammanhéngande inspektionsforfarande anges.

LUFTVARDIGHETSASPEKTER PA DRIFTEN AV PRODUKTEN

Det maste kunna visas att foljande krav har beaktats sa att en tillfredsstallande
sakerhetsniva kan garanteras for dem som befinner sig ombord eller pa marken néar
produkten ar i drift:

(a) Det maste faststallas for vilka anvandningsomraden luftfartyget har godkants
samt vilka begrénsningar och uppgifter som kravs for saker anvéndning, bl.a.
begransningar och prestanda under olika miljéforhallanden.

(b) Luftfartyget maste kunna styras sdkert och vara mandverdugligt under alla de
operativa forhallanden som kan forutses, inbegripet bortfall av ett eller, i
forekommande fall, flera framdrivningssystem, med beaktande av luftfartygets
storlek och konfiguration. Vederborlig hansyn maste tas till antalet piloter,
miljon i cockpit, piloternas arbetsborda, andra ménskliga faktorer samt vilken
fas av flygningen det ar och flygningens langd.

(c) Det maste vara mojligt att géra en smidig 6vergang fran en fas till en annan
under flygningen utan att det under nagra rimliga operativa forhallanden kravs
extraordinar skicklighet, beredskap, styrka eller arbetsinsats fran pilotens sida.

(d) Luftfartyget maste vara sa stabilt att det med beaktande av flygningens fas och
flygningens langd inte stélls alltfér hoga krav pa piloten.

(e) Forfaranden for normal drift, fel och nodsituationer maste faststallas.
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2.2.

2.3.

3.1.

(f)

(9)

Varningssignaler eller andra larmanordningar som syftar till att forhindra
avvikelser fran normal drift under flygningen och som é&r lampliga for
luftfartygstypen maste finnas.

Luftfartyget och dess system maste vara sa beskaffade att det pa ett sakert satt
ar mojligt att aterga fran eventuella extrema férhallanden under en flygning.

De operativa begransningar och andra upplysningar som kravs for saker drift maste
goras tillgangliga for besattningsmedlemmarna.

Driften av produkter far inte utsattas for risker pa grund av ogynnsamma externa och
interna forhallanden, inbegripet miljéférhallanden.

(@)

(b)

(©)

Sarskilt, och beroende pa typen av flygning, far forhallandena inte bli osékra pa
grund av exponering for sadana fenomen som bl.a. ogynnsam véderlek, blixtar,
kollisioner med faglar, stralningsfalt med hog frekvens, ozon osv., som
rimligen kan véntas intréffa under drift, med beaktande av luftfartygets storlek
och konfiguration.

Kabinerna maste, beroende pa typen av flygning, ge passagerarna
bekvamlighet under transporten och tillracklig skydd mot eventuella forvantade
risker som harror fran flygmandvrer eller leder till nodsituationer, t.ex. eld, rok,
giftiga gaser och snabbt tryckfall, med beaktande av luftfartygets storlek och
konfiguration. Atgarder maste vidtas sa att de ombordvarande ges alla rimliga
mojligheter att undvika allvarliga men och snabbt kan lamna luftfartyget och sa
att de skyddas fran effekterna av bromskrafterna vid en nodlandning pa land
eller vatten. De ombordvarande maste vid behov genom tydliga och entydiga
skyltar eller meddelanden instrueras om ett lampligt sakerhetsbeteende och fa
veta var sdkerhetsutrustningen ar placerad och hur den anvands pa ett riktigt
satt. Erforderlig sdakerhetsutrustning maste vara latt tillganglig.

Besattningens utrymmen maste, beroende pa typen av flygning, vara utformade
for att underlatta flygningen, bl.a. genom medel som haller beséttningen
informerad om l&get, och hanteringen av situationer och nddsituationer som
kan forvantas. Miljon i beséttningens utrymmen far inte dventyra besattningens
mojlighet att utfora sina uppgifter, och den maste vara utformad sa att
storningar under flygningen och otillborligt bruk av mandéverorganen undviks.

ORGANISATIONER (INKLUSIVE FYSISKA PERSONER SOM UTFOR KONSTRUKTION,
TILLVERKNING ELLER UNDERHALL)

| den man detta &r relevant for verksamhetstypen maste organisationsgodkannanden
utfardas nar foljande villkor &r uppfyllda:

(@)

(b)

Organisationen maste forfoga over alla erforderliga resurser for arbetets
omfattning. Dessa resurser ska omfatta, men inte begrénsas till, foljande:
lampliga lokaler, personal, utrustning, verktyg och material, dokumentering av
uppgifter, forpliktelser och forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och
register.

Beroende pa vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens storlek
maste organisationen infora och uppratthalla ett ledningssystem for att
garantera Overensstammelse med dessa grundldggande krav, hantera
sékerhetsrisker och strava efter en kontinuerlig forbattring av detta system.
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3.2.

(©)

(d)

Organisationen ska traffa Overenskommelser med andra relevanta
organisationer, om sa behovs, sa att dessa grundlaggande krav for luftvardighet
stadigvarande uppfylls.

Organisationen ska infora ett system for rapportering av handelser som en del
av ledningssystemet enligt punkt b och dverenskommelserna enligt punkt c fér
att bidra till malet att kontinuerligt forbattra sdkerheten. Systemet for
rapportering av handelser ska vara férenligt med férordning (EU) nr 376/2014.

Nar det galler organisationer for utbildning i underhall &r villkoren i punkterna 3.1 ¢
och 3.1 d inte tillampliga.
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BILAGA Il
Grundlaggande krav for miljokompatibilitet i samband med produkter

Produkterna ska vara konstruerade for att vara sa tysta som majligt, med beaktande
av punkt 4.

Produkterna ska vara konstruerade for att minimera utslapp sa mycket som mojligt,
med beaktande av punkt 4.

Produkterna ska vara konstruerade for att minimera utslapp genom avdunstning och
utslapp av vatskor, beaktande av punkt 4.

Hansyn maste tas till eventuella kompromisser mellan konstruktionslosningar som
syftar till att minska buller, utslapp av olika slag och utslapp av vétskor.

Den totala rackvidden for normala operativa forhallanden och geografiska omraden
dar buller och utslapp fran luftfartyg ar av relevans ska beaktas nar buller och utslapp
minimeras.

Luftfartygets system och utrustning som kravs pa grund av miljoskyddskrav maste
vara konstruerade, tillverkade och underhallna for att fungera pa avsett satt under alla
forutsebara operativa forhallanden. Tillforlitligheten maste vara tillfredsstéllande i
forhallande till den avsedda effekten pa produktens miljokompatibilitet.

Alla instruktioner, forfaranden, resurser, handbocker, begransningar och inspektioner
som behovs for att sakerstélla att en luftfartsprodukt fortsétter att uppfylla dessa
grundlaggande krav maste faststéllas och tillhandahallas de avsedda anvéandarna pa
ett tydligt satt.

De organisationer som ar inblandade i konstruktion, produktion och underhall av
luftfartsprodukter maste

(@ ha alla resurser som kravs for att sakerstalla att en luftfartsprodukt
uppfyller dessa grundlédggande krav, och

(b) traffa Overenskommelser med andra berérda organisationer, om sa
behovs, for att sakerstdlla att en luftfartsprodukt uppfyller dessa
grundlaggande krav.
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1.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

1.4.

BILAGA IV
Grundlaggande krav for flygbesattning

PILOTUTBILDNING
Allmant

En person som genomgar uthildning for att flyga ett luftfartyg maste ha uppnatt
sadan utbildningsmassig, fysisk och psykisk mognad att han eller hon kan forvarva,
bibehalla och uppvisa relevanta teoretiska kunskaper och praktiska fardigheter.

Teoretiska kunskaper

En pilot maste forvarva och bibehalla en kunskapsniva som ar lamplig for de
funktioner som han eller hon ska utéva ombord pa luftfartyget och som star i
proportion till de risker som ar knutna till verksamhetstypen. Dessa kunskaper maste
minst omfatta foljande:

(@) Luftfartsrétt.

(b) Allman luftfartygskunskap.

(c) Tekniska fragor med anknytning till den berorda luftfartygskategorin.
(d) Genomfoérande och planering av flygningar.

() Manniskans prestationsformaga och begransningar.

()  Meteorologi.

() Navigering.

(h) Operativa forfaranden, inklusive besattningssamarbete.

(i)  Flygningens grundprinciper.

() Kommunikation.

(k) Icke-tekniska fardigheter, bl.a. att kdnna igen och hantera hot och felgrepp.
Uppvisande och bibehallande av teoretiska kunskaper

Att piloten har forvarvat och bibehallit teoretiska kunskaper maste visas genom
fortlopande bedémning under utbildningens gang och, nar detta ar lampligt, genom
examinationer.

En lamplig kompetensniva i fraga om teoretiska kunskaper maste bibehallas. Att
piloten uppfyller detta krav maste visas genom aterkommande beddémningar,
examinationer, prov eller kontroller. Frekvensen for examinationerna, proven eller
kontrollerna maste sta i lamplig proportion till den risknivd som ar knuten till
verksamheten.

Praktiska fardigheter

En pilot maste forvarva och bibehalla de praktiska fardigheter som ar lampliga for de
funktioner som han eller hon ska utéva ombord pa luftfartyget. Dessa fardigheter
maste sta i proportion till de risker som &r knutna till verksamhetstypen och maste, i
den man detta ar relevant for de funktioner som han eller hon ska utéva ombord pa
luftfartyget, omfatta foljande:

(@) Atgarder fére och under flygning, inbegripet luftfartygsprestanda, bestimning
av. massa och balans, inspektion och service av luftfartyg,
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

(b)
(©)
(d)
(e)

(f)
@)

(h)

(i)

@)

(k)
(1
(m)

(n)

brénsle/energiplanering, véderbeddmning, ruttplanering, luftrumsrestriktioner
och tillgang till start- och landningsbanor.

Upptradande pa flygplats och i trafikvarv.
Forfaranden och forsiktighetsatgarder for att undvika kollisioner.
Flygning med hjélp av yttre visuella referenser.

Tekniskt mojliga flygmanovrer, inbegripet i kritiska situationer, och kritiska
mandvrer i samband darmed.

Start och landning under normala forhallanden och vid sidvind.

Flygning enbart med hjalp av instrument, i den man detta ar relevant for
verksamhetstypen.

Operativa forfaranden, inbegripet fardigheter nar det galler lagarbete och
besattningssamarbete, som &r relevanta for verksamhetstypen, oavsett om
besattningen bestar av en eller flera personer.

Navigering och tillampning av lufttrafikregler och darmed sammanhéngande
forfaranden, dar sa ar lampligt med hjalp av visuella referenser eller
navigeringshjalpmedel.

Forfaranden vid onormala forhallanden och i nodsituationer, inbegripet
simulerade tekniska fel pa luftfartygsutrustning.

Efterlevnad av forfaranden for flygtrafikledning och flygradiotelefoni.
Specifika aspekter for den berdrda typen eller klassen av luftfartyg.

Ytterligare praktisk utbildning som kan krdvas for att minska riskerna i
samband med sarskilda verksamheter.

Icke-tekniska fardigheter, bl.a. att k&nna igen och hantera hot och felgrepp med
anvandning av en lamplig bedémningsmetod i samverkan med beddémning av
tekniska fardigheter.

Uppvisande och bibehallande av praktiska fardigheter

En pilot maste visa sin formaga att utfora atgarder och mandvrer med en
kompetensniva som ar lamplig for de funktioner som han eller hon ska utéva ombord
pa luftfartyget genom att

(@)
(b)
(©)
(d)

(€)

framfora luftfartyget inom dess begransningar,
uppvisa gott omdome och flygsinne,
tillampa sina kunskaper om flygning,

alltid ha kontroll over luftfartyget pa ett sadant satt att detta garanterar en
lyckad utgang for ett forfarande eller en mandver, och

icke-tekniska fardigheter, bl.a. att kdnna igen och hantera hot och felgrepp med
anvandning av en lamplig bedomningsmetod i samverkan med bedémning av
tekniska fardigheter.

En lamplig kompetensniva i frdga om praktiska fardigheter maste bibehallas. Att
piloten uppfyller detta krav maste visas genom aterkommande bedémningar,
examinationer, prov eller kontroller. Frekvensen for examinationerna, proven eller
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1.6.

1.7.

1.8.

1.8.1.
1.8.2.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

kontrollerna maste sta i lamplig proportion till den risknivd som ar knuten till
verksamheten.

Sprakkunskaper

En pilot maste ha uppvisat kunskaper i sprak pa en niva som ar lamplig med tanke pa
de funktioner som utévas ombord pa luftfartyget. Sadana uppvisade kunskaper ska
innefatta

(a) formaga att forsta vaderinformationsdokument,

(b) formaga att anvanda flygkartor for flygning pa stracka samt ut- och
inflygningskartor liksom tillhérande dokument med flyginformation, och

(c) formaga att kommunicera med &vriga besattningsmedlemmar och med
flygtrafiktjanster under en flygnings alla faser, inbegripet forberedelserna.

Utbildningshjalpmedel for flygsimulering

Naér ett utbildningshjalpmedel for flygsimulering (FSTD) anvénds i utbildning eller
for att visa att en praktisk fardighet har forvarvats eller bibehallits, maste detta
hjalpmedel vara kvalificerat till en viss prestandaniva pa de omraden som é&r
relevanta for fullgorandet av den berérda uppgiften. | synnerhet maste
efterbildningen av konfigurationen, mandveregenskaperna, luftfartygets prestanda
och systemens upptradande pa ett fullgott satt representera luftfartyget.

Utbildningskurs

Utbildningen maste ske genom en utbildningskurs.

En utbildningskurs maste uppfylla foljande villkor:

(@) En kursplan maste ha uppréttats for varje typ av kurs.

(b) Utbildningskursen maste, déar detta ar relevant, indelas i teoretisk utbildning
och praktisk flygundervisning (inbegripet syntetisk utbildning).

Instruktorer
Teoretisk utbildning

Den teoretiska utbildningen maste ges av instruktorer med lamplig behdrighet. Dessa
instruktorer maste

(a) halampliga kunskaper pa det omrade som utbildningen avser, och
(b) kunna anvénda lampliga undervisningsmetoder.
Flygutbildning och flygsimuleringsutbildning

Flygutbildningen och flygsimuleringsutbildningen maste ges av instruktérer med
lamplig behorighet. Dessa instruktérer maste

(a) uppfylla krav pa teoretiska kunskaper och erfarenhet som ar lampliga med
tanke pa den undervisning som ges,

(b) kunna anvédnda lampliga undervisningsmetoder,

(c) ha erfarenhet av att anvdnda metoder for undervisning i de flygmandvrer och
flygforfaranden som flygutbildningen ar tankt att avse,

(d) ha visat formaga att undervisa pa de omraden dar flygutbildning &r tankt att
ges, inbegripet instruktioner fore och efter flygning samt markinstruktioner,
och
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1.10.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.2.

3.3.

SV

(e) regelbundet genomga fortbildning som garanterar att undervisningen halls
aktuell.

Flyginstruktorer maste dessutom ha behorighet att tjanstgora som befalhavare pa det
luftfartyg som undervisningen avser, utom nar det galler utbildning pd nya
luftfartygstyper.

Examinatorer
De personer som ansvarar for att bedoma piloternas fardigheter maste

(@ uppfylla de krav som stalls pa flyginstruktorer eller
flygsimuleringsinstruktdrer, och

(b) kunna beddma pilotprestationer och genomfora flygtest och flygkontroller.

KRAV PA ERFARENHET — PILOTER

En person som agerar som medlem av en flygbesattning, instruktor eller examinator
maste forvarva och vidmakthalla tillracklig erfarenhet for de uppgifter som utfors,
savida inte de delegerade akterna foreskriver sadan kompetens som ska bevisas i
enlighet med punkt 1.5.

MEDICINSK LAMPLIGHET — PILOTER
Medicinska kriterier

Alla piloter maste med jamna mellanrum visa medicinsk lamplighet att pa ett
tillfredsstéllande satt fullgéra sina funktioner, med hansyn tagen till typen av
verksamhet. Detta maste pavisas genom en lamplig bedomning som bygger pa
flygmedicinsk basta praxis, med hansyn tagen till typen av verksamhet och till
eventuell aldersbetingad nedséattning av psykisk och fysisk formaga.

Medicinsk lamplighet, som innefattar fysisk och psykisk lamplighet, innebéar att en
pilot inte lider av nagon sjukdom eller nagot funktionshinder som goér honom eller
henne oférmdgen att

(@) utfora de uppgifter som krévs for att framfora ett luftfartyg,
(b)  vid nagon tidpunkt utfora tilldelade uppgifter, eller
(c) korrekt uppfatta sin omgivning.

Om fullstandig medicinsk lamplighet inte kan pavisas, far kompenserande atgarder
som ger likvardig flygsakerhet vidtas.

Flyglakare
En flyglakare maste
(@) vara behorig och legitimerad ldkare,

(b) ha genomgatt utbildning i flygmedicin och regelounden fortbildning i
flygmedicin som garanterar att bedomningsnormerna halls aktuella, och

(c) ha forvarvat praktiska kunskaper om och praktisk erfarenhet av de forhallanden
under vilka piloter utfor sina uppgifter.

Flygmedicinska centrum
Flygmedicinska centrum maste uppfylla féljande villkor:
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4.2,
4.2.1.

4.2.2.

4.3.

4.4,

(@) Centrumet maste forfoga 6ver alla erforderliga resurser for de ansvarsomraden
som &r forbundna med dess réttigheter. Dessa resurser ska omfatta, men inte
begransas till, foljande: lampliga lokaler, personal, utrustning, verktyg och
material, dokumentering av uppgifter, forpliktelser och forfaranden, tillgang till
relevanta uppgifter och register.

(b) Beroende pa vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens storlek
maste centrumet inféra och uppratthalla ett ledningssystem for att garantera
Overensstammelse med dessa grundldggande krav, hantera sékerhetsrisker och
strava efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

(c) Centrumet maste traffa dverenskommelser med andra berérda organisationer,
om sa behovs, sa att dessa krav stadigvarande uppfylls.

KABINBESATTNINGSMEDLEMMAR
Allmant
Kabinbesattningsmedlemmarna maste

(@) genomga utbildning och regelbundna kontroller som garanterar att de har
uppnatt och bibehallit den kompetensniva som kravs for att de ska kunna utfora
sina sakerhetsuppgifter, och

(b) med jamna mellanrum bedomas med avseende pa medicinsk lamplighet att pa
ett sakert satt utdva de sakerhetsuppgifter som tilldelats; lampligheten maste
kontrolleras genom lamplig bedomning baserad pa basta flygmedicinsk praxis.

Utbildningskurs

Utbildningen maste ske genom en utbildningskurs, nar det ar lampligt for typen av
verksamhet eller rattigheter.

En utbildningskurs maste uppfylla féljande villkor:
(@) En kursplan maste ha upprattats for varje typ av kurs.

(b) Utbildningskursen maste, dar detta ar relevant, indelas i teoretisk utbildning
och praktisk undervisning (inbegripet syntetisk utbildning).

Kabinbesattningsinstruktorer

Undervisning maste ges av instruktorer med lamplig behorighet. Dessa instruktorer
maste

(a) ha lampliga kunskaper pa det omrade som utbildningen avser,
(b) kunna anvanda lampliga undervisningsmetoder, och

(c) regelbundet genomga fortbildning som garanterar att undervisningen halls
aktuell.

Kabinbesattningsexaminatorer

Personer som ansvarar for examinering av kabinbesattning maste

(@) uppfylla kraven for kabinbesattningsinstruktorer, och

(b)  kunna bedoma kabinbesattningens formaga och genomfora examineringar.
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UTBILDNINGSORGANISATIONER

En utbildningsorganisation som ger pilot- eller kabinbesattningsutbildning maste
uppfylla féljande krav:

(@)

(b)

(©)

Utbildningsorganisationen maste forfoga 6ver alla erforderliga resurser for de
ansvarsomraden som &r forbundna med dess verksamhet. Dessa resurser ska
omfatta, men inte begransas till, foljande: lampliga lokaler, personal,
utrustning, verktyg och material, dokumentering av uppgifter, forpliktelser och
forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och register.

Beroende pa vilken typ av utbildning som tillhandahalls och organisationens
storlek maste organisationen infora och uppratthalla ett ledningssystem for att
garantera Overensstammelse med dessa grundldggande krav, hantera
sékerhetsrisker och strava efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

Utbildningsorganisationen maste traffa dverenskommelser med andra berérda
organisationer, om sa behovs, sa att de ovan angivna kraven stadigvarande

uppfylls.
BILAGA YV

Grundlaggande krav for flygdrift
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

ALLMANT

En flygning far inte genomféras om inte beséttningsmedlemmarna och, i
forekommande fall, all 6vrig operativ personal som &r involverad i forberedelserna
och genomforandet kanner till de pa deras respektive arbetsuppgifter tillampliga
lagar, foreskrifter och forfaranden som har faststallts for de omraden som man avser
att genomfara, de flygplatser som man planerar att anvidnda och de
flygnavigeringsanldggningar som har samband darmed.

En flygning maste genomforas pa ett sadant satt att man foljer de driftsforfaranden
for forberedelse och genomférande av flygningen som anges i flyghandboken eller,
om detta kravs, i drifthandboken. For detta &ndamal maste det finnas ett system med
checklistor som beséttningsmedlemmarna kan anvénda i samtliga faser av driften av
luftfartyget under normala och onormala forhallanden och i nddsituationer.
Forfaranden maste faststallas for alla nddsituationer som rimligen kan forutses.

Fore varje flygning maste roller och ansvarsomraden for varje beséttningsmedlem
faststallas. Befalhavaren maste vara ansvarig for luftfartygets drift och sékerhet samt
for sakerheten for alla besattningsmedlemmar, alla passagerare och all last som finns
ombord.

Artiklar eller &mnen som kan utgéra en betydande risk for hélsa, sékerhet, egendom
eller miljon, t.ex. farligt gods, vapen och ammunition, far inte medféras pa nagot
luftfartyg savida inte sarskilda sakerhetsforfaranden och séakerhetsforeskrifter
tillampas for att minska de dartill knutna riskerna.

Alla de data, dokument och uppgifter och all den information som behovs for att visa
att de villkor som anges i punkt 5.3 ar uppfyllda maste sparas for varje flygning och
bevaras under en minimiperiod som ar lamplig med tanke pa typen av trafik.

FLYGFORBEREDELSER

En flygning far inte paborjas om det inte med rimliga tillgangliga medel har
faststallts att foljande villkor ar uppfyllda:

(@ Lampliga hjalpmedel som direkt kravs for flygningen och for séker drift av
luftfartyget, inbegripet kommunikations- och navigeringshjalpmedel, maste
finnas tillgangliga under flygningen, med hansyn tagen till tillganglig
flygbriefingtjanst.

(b) Besattningen maste kanna till, och passagerarna maste ha informerats om, var
relevant nddutrustning ar placerad och hur den ska anvéndas. Sufficient
information, related to the operation and specific to the equipment installed,
regarding emergency procedures and use of cabin safety equipment must be
made available to crew and passengers.

(c) Befalhavaren maste vara forvissad om att
i) luftfartyget &r luftvardigt enligt punkt 6,

i) luftfartyget, om detta krévs, ar vederborligen registrerat och att lampliga
certifikat med anknytning dartill finns ombord pa luftfartyget,

iii) de instrument och den utrustning som enligt punkt 5 krdvs for
genomforandet av flygningen har installerats i luftfartyget och &r i
funktionsdugligt skick, savida inte undantag medges enligt tillamplig
minimiutrustningslista (MEL) eller likvardig handling,
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(d)

(€)

(f)

(9)

iv) luftfartygets massa och tyngdpunktslage ar sadana att flygningen kan
genomfdras inom de gréanser som anges i luftvardighetsdokumentationen,

v) allt kabinbagage, allt lastrumsbagage och all last har lastats och sé&krats
pa korrekt sétt, och

vi) luftfartygets driftsbegransningar enligt punkt 4 inte kommer att
overskridas vid nagot tillfalle under flygningen.

Information om vaderforhallanden pa start-, destinations- och i forekommande
fall alternativflygplatserna samt om vaderforhallandena pa strackan maste vara
tillganglig for flygbesattningen. Sarskild uppmarksamhet maste dgnas at
potentiellt riskfyllda atmosfariska forhallanden.

Vid flygning in i ett omrade med kanda eller forutsedda
isbildningsforhallanden maste luftfartyget vara certifierat, utrustat och/eller
behandlat for saker drift under sadana forhallanden.

Vid flygning enligt visuellflygreglerna maste vaderforhallandena langs
flygvéagen vara sadana att det ar mojligt att folja dessa flygregler. Vid flygning
enligt instrumentflygreglerna maste det viljas en destinationsflygplats och i
forekommande fall en eller flera alternativflygplatser dar luftfartyget kan landa,
med sarskild hansyn tagen till vaderprognoserna, tillgangen till
flygtrafiktjanster, tillgangen till markhjalpmedel och de forfaranden for
instrumentflygning som har godkénts av den stat dar destinations- och/eller
alternativflygplatsen &r belagen.

Méngderna av bransle/energi for framdrivning och férnddenheter ombord
maste vara tillrackliga for att garantera att den avsedda flygningen kan
slutforas pa ett sakert satt, med hansyn tagen till vaderforhallandena, eventuella
faktorer som kan paverka luftfartygets prestanda och eventuella forseningar
som kan forvantas under flygningen. Darutéver maste en bransle-/energireserv
medforas for oforutsedda handelser. Forfaranden for brénsle-/energihantering
under flygning maste faststallas dar detta ar relevant.

FLYGNING

Nar det galler flygning maste foljande villkor vara uppfyllda:

(@)

(b)

(©)

(d)

where relevant for the type of aircraft, during take-off and landing, and
whenever deemed necessary by the pilot in command in the interest of safety,
each crew member must be seated at their crew station and must use the
provided restraint systems;

Beroende pa typen av luftfartyg maste alla flygbesattningsmedlemmar som ska
tjanstgora i cockpit befinna sig och forbli pa sina platser och ha
sékerhetsbéltena fastspanda, utom i samband med fysiologiska eller operativa
behov pd marschhojd.

Beroende pa typen av luftfartyg och typ av flygning maste befalhavaren fére
start och landning, under taxning och nar detta av sakerhetsskal beddms som
nodvandigt se till att varje passagerare sitter ordentligt med sakerhetsbaltet
fastspéant.

En flygning maste genomforas pa ett sadant satt att lamplig separation till
andra luftfartyg bibehalls och lamplig hinderfrinet rader under alla faser av
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4.2,

4.3.
44,

flygningen. Avstanden maste minst vara de som kravs enligt géllande
trafikregler for luftfart, beroende pa typ av flygning.

(e) En flygning far inte fortsatta om inte de kanda forhallandena forblir minst
likvardiga med dem som anges i punkt 2. Vid flygning enligt
instrumentflygreglerna far dessutom en inflygning till en flygplats inte fortsétta
under vissa angivna hojder eller forbi en viss position om de foreskrivna
siktkriterierna inte ar uppfyllda.

(f) 1 en nodsituation maste befalhavaren se till att alla passagerare instrueras om de
nodatgarder som foranleds av omstandigheterna.

(g) Befalhavaren maste vidta alla erforderliga atgarder for att minimera
konsekvenserna for flygningen av att passagerare upptrader stérande.

(h) Ett luftfartyg far inte taxas inom fardomradet pa en flygplats, och dess rotor far
inte roteras med motorkraft, sdvida inte personen vid man6verorganen har
lamplig kompetens.

(i) De tillampliga forfarandena for bransle-/energihantering under flygning maste i
forekommande fall foljas.

LUFTFARTYGETS PRESTANDA OCH DRIFTSBEGRANSNINGAR

Ett luftfartyg maste framforas i enlighet med dess luftvardighetsdokumentation och
alla driftsforfaranden och driftsbegransningar i samband darmed som anges i den
godkénda flyghandboken for luftfartyget eller, 1 férekommande fall, i annan
likvardig dokumentation. Flyghandboken eller den likvardiga dokumentationen
maste vara tillganglig for besattningen och hallas uppdaterad for varje luftfartyg.

Trots punkt 4.1 kan en tillfallig flygning genom det skuggade omradet i H/V-
diagrammet for flygningar med helikopter tillatas, forutsatt att en tillracklig
sakerhetsniva sakerstills.

Luftfartyget maste framforas i enlighet med gallande miljodokumentation.

En flygning far inte paborjas eller fortsitta om inte berdknade prestanda for
luftfartyget, med hansyn tagen till alla faktorer som i betydande grad paverkar dess
prestandaniva, goér det majligt att genomféra alla faser av flygningen inom géallande
avstand/omraden och hinderfrinet for den planerade operativa massan.
Prestandafaktorer som i betydande grad paverkar landning, flygning och
inflygning/landning, ar framfor allt foljande:

(@) Operativa forfaranden.

(b) Flygplatsens tryckhgjd.

(c) Temperatur.

(d) Vindférhallanden.

(e) Start-/landningsomradets storlek, lutning och skick.

()  Flygkroppens, motorernas eller systemens skick, med hansyn tagen till
eventuell forslitning.
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4.5.

5.2.

5.3.

Sadana faktorer maste beaktas direkt som driftsparametrar eller indirekt i
form av toleranser eller marginaler, som beroende pa typen av flygning kan
anvandas i berakningen av prestandauppgifter.

INSTRUMENT, UPPGIFTER OCH UTRUSTNING

Ett luftfartyg maste vara forsett med all navigerings- och kommunikationsutrustning
och annan utrustning som &r nddvandig for den avsedda flygningen, med hé&nsyn
tagen till géllande luftfartsbestammelser och trafikregler for luftfart under varje fas
av flygningen.

Ett luftfartyg maste, i den man detta ar relevant, vara forsett med all nddvandig
sékerhetsutrustning, medicinsk utrustning, utrymningsutrustning och
Overlevnadsutrustning, med hansyn tagen till de risker som &r knutna till
flygomradena, de strackor som ska flygas, flyghojden och flygningens varaktighet.

Alla uppgifter som ar nodvéndiga for beséttningens genomférande av flygningen
maste vara uppdaterade och finnas tillgangliga ombord pa luftfartyget, med hansyn
tagen till gallande luftfartsbestammelser och trafikregler for luftfart samt till aktuella
flyghojder och flygomraden.

FORTSATT LUFTVARDIGHET OCH MILJOKOMPATIBILITET FOR PRODUKTER
Luftfartyget far inte framféras om inte

(@ luftfartyget ar i luftvardigt skick och uppfyller tillampliga krav avseende
miljokompatibilitet for produkter,

(b) erforderlig drifts- och nddutrustning for den avsedda flygningen &r i
funktionsdugligt skick,

(c) luftvardighetsdokumentationen  och, om tillampligt, luftfartygets
miljovardighetsbevis (buller) ar giltiga, och

(d) underhallet av luftfartyget har utforts i enlighet med tillampliga krav.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

Fore varje flygning eller serie av pa varandra foljande flygningar maste luftfartyget
inspekteras, genom kontroll fore flygning, sa att det kan faststallas om det ar i skick
for den avsedda flygningen.

Luftfartyget far inte framféras om det inte har godkants for anvandning av behoriga
personer  eller  organisationer  efter  underhdll.  Den  undertecknade
godkannandeforklaringen maste sarskilt innehalla grundlaggande information om det
utforda underhallet.

Dokumentation som ar nodvandig for att pavisa luftfartygets luftvardighet och
miljokompatibilitet maste bevaras under den tid som motsvarar de tillampliga kraven
for fortsatt luftvardighet, till dess att informationen i den har ersatts av ny
information med likvéardig omfattning och som é&r lika detaljerad, i vilket fall som
helst dock inte mindre dn 24 manader.

Alla modifieringar och reparationer maste Gverensstimma med de grundlaggande
kraven avseende luftvardighet och, i férekommande fall, miljokompatibilitet for
produkter. De underlagsuppgifter som styrker &verensstimmelsen med
luftvardighetskraven och kraven pa miljokompatibilitet for produkter maste sparas.

Det ar operatorens ansvar att se till att en tredje part som utfér underhallet uppfyller
operatorens sakerhets- och skyddskrav.

BESATTNINGSMEDLEMMAR

Besattningens antal och sammansattning maste bestammas med hansyn tagen till
féljande:

(@) Luftfartygets certifieringsbegrénsningar, inbegripet i forekommande fall den
relevanta demonstrationen av ndédutrymning.

(b) Luftfartygets konfiguration.
(c) Trafikens typ och varaktighet.

Befalhavaren maste ha befogenhet att utfarda alla order och vidta alla lampliga
atgarder for att genomfora flygningen och garantera sakerheten for luftfartyget och
for ombordvarande personer och/eller egendom.

I en nodsituation som innebdr fara for luftfartygets drift eller sékerhet och/eller de
ombordvarande personernas sakerhet maste befalhavaren vidta alla atgarder som han
eller hon bedémer som nddvandiga av sakerhetsskal. Nar sadana atgarder innebar
brott mot lokala foreskrifter eller forfaranden maste befalhavaren ansvara for att utan
drojsmal underratta vederborlig lokal myndighet om detta.

Situationer av nodkaraktar eller onormala situationer far inte simuleras nar
luftfartyget har passagerare eller last ombord.

Ingen besattningsmedlem far lata sina arbetsprestationer eller sitt beslutsfattande
forsamras i sadan grad att flygsakerheten aventyras pa grund av effekterna av trotthet
med beaktande av bl.a. ackumulerad trotthet, somnbrist, antal genomférda
flygningar, nattjanstgoring eller byte av tidszon. Viloperioderna maste vara
tillrackligt langa for att besattningsmedlemmarna ska kunna komma over effekterna
av de tidigare arbetsuppgifterna och vara val utvilade da nasta flygtjanstperiod
paborjas.

En besattningsmedlem far inte utfora tilldelade uppgifter ombord pa ett luftfartyg nar
han eller hon ar paverkad av psykoaktiva amnen eller alkohol, eller nar han eller hon
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8.1.

ar olamplig for tjanstgoring pa grund av skada, trotthet, lakemedel, sjukdom eller
andra liknande orsaker.

YTTERLIGARE KRAV FOR KOMMERSIELL LUFTTRANSPORT OCH ANNAN
VERKSAMHET SOM OMFATTAS AV KRAV PA CERTIFIERING ELLER DEKLARATION

Verksamhet for kommersiell lufttransport och annan verksamhet med luftfartyg som
omfattas av krav pa certifiering eller deklaration far inte utforas om inte féljande
villkor &r uppfyllda:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Operatoren maste, direkt eller genom avtal med tredje part, forfoga over de
resurser som ar erforderliga med tanke pa verksamhetens omfattning. Dessa
resurser ska besta av, men inte begransas till, foljande: luftfartyg, lampliga
lokaler, forvaltningsstruktur, personal, utrustning, dokumentering av uppgifter,
forpliktelser och forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och register.

Operatdren far enbart anlita personal med lamplig behdrighet och utbildning
samt maste genomfora och uppratthalla utbildnings- och kontrollprogram for
beséttningsmedlemmar och 6vrig berérd personal.

OperatOren ska upprétta en minimiutrustningslista (MEL) eller en likvardig
handling, med hansyn tagen till foljande:

)] Handlingen ska mojliggéra drift av luftfartyget, under angivna
forhallanden, med vissa instrument, utrustningsenheter eller funktioner ur
funktion nér flygningen inleds.

ii) En sadan handling maste upprattas for varje enskilt luftfartyg, med
h&nsyn tagen till operatorens relevanta drifts- och
underhallsforhallanden.

iii) Handlingen maste i forekommande fall baseras pa den grundlaggande
minimiutrustningslistan (MMEL) och far inte vara mindre restriktiv an
denna.

Beroende pa vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens storlek
maste operatoren inféra och uppratthalla ett ledningssystem for att garantera
Overensstdammelse med dessa grundldggande krav, hantera sakerhetsrisker och
strava efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

Operattren ska infora ett system for rapportering av handelser som en del av
ledningssystemet enligt punkt d for att bidra till malet att kontinuerligt forbéattra
sékerheten. Systemet for rapportering av handelser ska vara forenligt med
férordning (EU) nr 376/2014.
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8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.
8.7.

8.8.

8.9.

8.10.

Verksamheten far endast utféras i enlighet med en operators drifthandbok. Denna
handbok maste innehalla alla instruktioner, uppgifter och forfaranden avseende
samtliga operativa luftfartyg som ar nédvéndiga for att den operativa personalen ska
kunna utféra sina  uppgifter.  Begransningar som  avser  flygtid,
flygtjanstgoringsperioder och viloperioder for besattningsmedlemmarna maste anges.
Drifthandboken och de revideringar som gors av denna maste sta i dverensstammelse
med den godk&nda flyghandboken och vid behov &ndras.

Operatoren ska 1 lamplig omfattning faststdlla forfaranden som minimerar
konsekvenserna for flygtrafikens sékerhet av att passagerare upptréder stérande.

Operatéren maste utarbeta och uppratthalla program for luftfartsskydd som ar
anpassade till luftfartyget och typen av flygning och som sérskilt omfattar féljande:

(@) Sékerheten i cockpit.
(b) Checklista for genomsokning av luftfartyget.
(c) Utbildningsprogram.

(d) Skydd av elektroniska system och datorsystem i syfte att forhindra att ingrepp i
och avsiktlig skadegorelse pa systemen sker avsiktligt eller icke avsiktligt.

Om sadana atgarder for luftfartsskydd kan ha en negativ inverkan pa driftsakerheten,
maste riskerna bedomas och lampliga forfaranden utarbetas med syftet att minska
sakerhetsriskerna; for detta dndamal kan specialutrustning behéva anvéandas.

Operatdren maste utse en av piloterna i flygbesattningen till befalhavare.

Trotthet maste forhindras ett genom system for forebyggande av trétthet. For en
flygning eller en serie av flygningar maste ett sadant system omfatta flygtid,
flygtjanstgoringsperioder,  tjnstgoringsperioder och anpassade viloperioder.
Begransningarna i systemet for forebyggande av trotthet maste faststallas med
hansyn tagen till alla relevanta faktorer som bidrar till trotthet, i synnerhet antalet
genomférda flygningar, passering av tidszoner, somnbrist, stérd dygnsrytm,
nattjanstgoring, positionering, sammanlagd tjanstgoringstid for vissa tidsperioder,
fordelningen av tilldelade uppgifter mellan beséttningsmedlemmarna och tillgangen
till utokade besattningar.

Operatoren ska se till att de uppgifter som anges i punkt 6.1 och de uppgifter som
beskrivs i punkterna 6.4 och 6.5 ombesorjs av en organisation med ansvar for fortsatt
luftvardighet som maste uppfylla kraven i bilaga Il punkt 3.1 och bilaga Il
punkterna 7 och 8.

Operatoren ska se till att den godkénnandeférklaring som krévs enligt punkt 6.3 ar
utfardad av en organisation som &r behorig att utféra underhall av produkter, delar
och utrustning som inte ar fast installerad. Denna organisation ska uppfylla kraven i
bilaga Il punkt 3.1.

Den organisation som avses i punkt 8.8 ska uppratta en organisationshandbok, som
berérd personal kan anvanda och fa végledning av, och som ska innehalla en
beskrivning av organisationens samtliga forfaranden for fortsatt luftvardighet.
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BILAGA VI
Grundlaggande krav for behdriga organ

Det behdriga organet (nedan kallat organet), dess chef och personalen med ansvar
for certifiering och tillsyn far varken direkt eller som ombud medverka i
konstruktion, tillverkning, marknadsforing eller underhall av produkter, delar,
utrustning som inte &r fast installerad, komponenter eller system och inte heller i
driften, underhallet eller anvandningen av dem. Detta utesluter inte mojligheten till
utbyte av teknisk information mellan de berérda organisationerna och det behériga
organet.

Ovanstaende punkt hindrar inte en organisation som bildats med malsattningen att
framja flygsport eller fritidsflyg fran att kunna komma ifraga for ackreditering som
ett behorigt organ, under forutsattning att organisationen pa ett tillfredsstallande satt
kan visa for den ackrediterande myndigheten att den har vidtagit lampliga atgérder
for att forebygga intressekonflikter.

Organet och den personal som ansvarar for certifiering och tillsyn ska utfora sitt
arbete med stérsta mojliga yrkesintegritet och tekniska kompetens och ska sta fria
fran alla patryckningar och incitament, sarskilt av ekonomisk art, som skulle kunna
paverka deras bedomning eller resultaten av deras certifiering och tillsyn, sarskilt
fran personer eller grupper av personer som paverkas av resultaten.

Organet ska forfoga over den personal och de medel som behovs for att det pa ett
adekvat satt ska kunna utfora de tekniska och administrativa uppgifterna i samband
med certifieringen och tillsynen; det ska ocksa ha tillgang till nddvandig materiel for
extraordinéra kontroller.

Organet och dess personal med ansvar for undersokningar ska ha

(@) god teknisk yrkesutbildning, eller tillrdckliga expertkunskaper som inhamtats
genom erfarenheter av relevant verksamhet,

(b) tillfredsstallande k&nnedom om kraven for det certifierings- och tillsynsarbete
de utfor och tillracklig erfarenhet av sadant arbete,

(c) nodvéndig skicklighet for att kunna uppratta uppgifter, protokoll och rapporter
som visar att certifiering och tillsyn har utforts.

Opartiskheten hos den personal som ansvarar for certifiering och tillsyn maste
garanteras. Deras erséttning ska inte vara beroende av antalet undersokningar som
utfors eller av resultaten av dessa.

Organet maste teckna en ansvarsforsakring savida inte medlemsstaten Gvertar
ansvaret i enlighet med sin nationella lagstiftning.

Organets personal maste iaktta sekretess i fraga om all information den forvarvar vid
utdvandet av sina uppgifter inom ramen for den héar férordningen.

23

SV



SV

1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

BILAGA VII
Grundlaggande krav for flygplatser

FYSISKA EGENSKAPER, INFRASTRUKTUR OCH UTRUSTNING
Fardomrade

En flygplats ska ha ett avsett omrade for start och landning av luftfartyg, som
uppfyller foljande villkor:

(a) Start- och landningsomradet ska ha lampliga dimensioner och egenskaper for
de luftfartyg som &r tankta att utnyttja anlaggningen.

(b) Start och landningsomradet ska i forekommande fall ha en barighet som ar
tillracklig for att klara upprepad anvandning av de luftfartyg det &r avsett for.
De omraden som inte ar avsedda for upprepade rorelser maste bara ha barighet
for luftfartygen.

(c) Start- och landningsomradet ska ha konstruerats sa att vatten rinner av och sa
att man forhindrar att kvarstdende vatten utgor en oacceptabel risk for
luftfartygsoperationer.

(d) Lutning och variationer i lutningen pa start- och landningsomradet ska inte
skapa en oacceptabel risk for luftfartygsoperationerna.

(e) Omradets ytegenskaper ska vara lampliga for de luftfartyg det ar avsett for.

(f)  Start- och landningsomradet ska vara fritt fran féremal som kan utgéra en
oacceptabel risk for luftfartygsoperationerna.

Om det finns flera olika avsedda start- och landningsomraden ska de vara utformade
sa att de inte skapar en oacceptabel risk for luftfartygsoperationerna.

Det avsedda start- och landningsomradet ska omges av definierade omraden. Dessa
omraden ar avsedda att skydda luftfartyg som flyger 6ver dem under start- och
landningsoperationer eller minska konsekvenserna av att luftfartyg minuslandar, kor
av banan eller 6verrullar och de ska uppfylla féljande villkor:

(@) Dessa omraden ska ha dimensioner som ar lampliga for de
luftfartygsoperationer som ar forvéntade.

(b) Lutning och variationer i lutningen pa dessa omraden ska inte skapa en
oacceptabel risk for luftfartygens operationer.

(c) Omradena ska vara fria fran foremal som kan utgora en oacceptabel risk for
luftfartygsoperationer. Detta ska inte utesluta att bracklig utrustning placeras
inom dessa omraden om det kravs for luftfartygens operationer.

(d) Vart och ett av dessa omraden ska ha en barighet som ar tillracklig for dess
syfte.

De omraden pa flygplatsen, med tillnérande omedelbara omgivningar, som ska
anvandas for taxning eller parkering av luftfartyg ska vara utformade sa att de
medger en séker anvandning av de luftfartyg som forvantas utnyttja den aktuella
anlaggningen under alla planerade forhallanden, och de ska uppfylla féljande villkor:

(@) Omradena ska ha en tillracklig barighet for att klara upprepade operationer
med de luftfartyg de ar avsedda for, med undantag av de omraden som &r
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(b)
(©)
(d)

(€)

avsedda endast for tillfallig anvandning och som endast behdver ha barighet for
luftfartyget.

Omradena ska vara utformade sa att vatten draneras och sa att man undviker att
kvarstaende vatten utgor en oacceptabel risk for luftfartygens operationer.

Lutning och variationer i lutningen pa dessa omraden ska inte skapa en
oacceptabel risk for luftfartygens operationer.

Dessa omraden ska ha sadana ytegenskaper att de ar anpassade for de luftfartyg
de &r avsedda for.

Omradena ska vara fria fran foremal som kan utgdra en oacceptabel risk for
luftfartygen. Detta ska inte utesluta parkeringsutrustning som kravs for omradet
och som finns i sérskilt angivna positioner eller zoner.
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1.15.

1.1.6.

1.1.7.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.3.6.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Ovrig infrastruktur som ar avsedd att anvéandas av luftfartyget ska vara utformad s
att anvéndning av den inte skapar en oacceptabel risk for luftfartyg som utnyttjar
den.

Konstruktioner, byggnader, utrustning eller upplag ska vara placerade och utformade
sd att de inte skapar en oacceptabel risk for luftfartygens operationer.

Lampliga atgarder ska vidtas for att forhindra att obehoriga personer, fordon eller
djur som &r tillrackligt stora for att utgéra en oacceptabel risk for luftfartygen
kommer in pa fardomradet, utan att det paverkar tillampliga nationella eller
internationella djurskyddsbestammelser.

Hinderfrihet

For att skydda luftfartyg som narmar sig en flygplats for att landa, eller som ska
starta fran en flygplats, ska flygvagar eller omraden for inflygning och utflygning
inrattas. Sadana flygvagar eller omraden ska ge luftfartygen tillracklig hinderfrihet i
omradet som omger flygplatsen varvid vederborlig hansyn ska tas till lokala fysiska
forhallanden.

Sadan hinderfrihet ska vara anpassad for flygningens fas och den typ av operation
som utfors. De ska &ven ta hénsyn till den utrustning som anvénds for att bestdmma
luftfartygets position.

Visuella och icke-visuella hjalpmedel och flygplatsutrustning

Hjalpmedlen ska vara lampliga for det avsedda syftet, latta att kdnna igen och ge
entydig information till anvandaren under alla planerade operativa férhallanden.

Flygplatsens utrustning ska fungera pa det vis som &r avsett under forvantade
operativa forhallanden. Under operativa forhallanden eller vid ett eventuellt fel ska
flygplatsens utrustning inte orsaka nagra oacceptabla risker for flygsakerheten.

Hjalpmedlen och deras system for elférsorjning ska vara utformade sa att eventuella
fel inte resulterar i att brukaren far olamplig, vilseledande eller otillracklig
information, eller att en grundldggande tjanst avbryts.

Lampliga skyddsatgarder ska vidtas for att undvika skador eller storningar pa sadana
hjalpmedel.

Stralningskallor eller rorliga eller fasta foremal ska inte stora eller negativt paverka
prestanda for systemen for aeronautisk kommunikation, navigering eller
dvervakning.

Information om drift och anvandning av flygplatsens utrustning ska goras tillganglig
for berord personal, inklusive tydliga indikationer om de forhallanden som kan
orsaka oacceptabla risker for flygsékerheten.

Flygplatsdata

Uppgifter om flygplatsen och tillgangliga tjanster ska sammanstéllas och hela tiden
uppdateras.

Uppgifterna ska vara korrekta, lasbara, kompletta och otvetydiga. Lampliga
integritetsnivaer ska bibehallas.

Uppgifterna ska i tid hallas tillgangliga for brukare och relevanta leverantorer av
flygtrafiktjanster via en tillrackligt saker och snabb metod for kommunikation.
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DRIFT OCH LEDNING

Flygplatsoperatdrens ansvar

Flygplatsoperatéren har ansvaret for flygplatsens drift. Flygplatsens operator har
foljande skyldigheter:

(@)

(b)

(©)
(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

(i)

@)

Flygplatsens operator ska, antingen direkt eller via avtal med tredje part, ha
tillgang till alla de resurser som kravs for att luftfartyg ska kunna utnyttja
flygplatsen pa ett sdkert satt. Dessa resurser ska omfatta, men &r inte
begrénsade till, anldggningar, personal, utrustning och materiel, dokumentering
av uppgifter, ansvarsomraden och forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter
och férande av register.

Flygplatsens operator ska bekrafta att kraven i avsnitt 1 alltid uppfylls eller
vidta lampliga atgarder for att reducera risken forbunden med bristande
Overensstimmelse. Forfaranden ska utarbetas och tillampas for att se till att alla
brukare i tid blir medvetna om sadana atgarder.

Flygplatsens operatér ska utarbeta och infora ett lampligt program for att
hantera riskerna i samband med vilda djur pa flygplatsen.

Flygplatsens operator ska, antingen direkt eller via dverenskommelser med
tredje part, sakerstélla att forflyttningen av fordon och personer inom
fardomradet och andra operativa omraden samordnas med luftfartygens
rorelser for att undvika kollisioner och skador pa luftfartygen.

Flygplatsens operatdr ska sdkerstélla att forfaranden for att minska riskerna i
samband med flygplatsens verksamhet under vinterforhallanden, under svara
vaderforhallanden, forsamrad sikt eller pa natten vid behov utarbetas och
tillampas.

Flygplatsens operatér ska vidta atgarder tillsammans med andra relevanta
organisationer for att sékerstdlla fortsatt Overensstimmelse med dessa
grundladggande krav for flygplatser. Dessa organisationer inkluderar, men &r
inte begrénsade till, luftfartygsoperatorer, leverantorer av flygtrafiktjanster,
leverantorer av marktjanster, leverantorer av ledningstjanst for trafik pa plattan
och andra organisationer vars aktiviteter eller produkter kan péaverka
luftfartygens sakerhet.

Flygplatsoperatéren ska kontrollera att de organisationer som ansvarar for
lagring av brénsle och tankning av luftfartyg har processer som sékerstaller att
luftfartygen erhaller bransle som &r rent och av réatt specifikation.

Manualer for underhall av flygplatsutrustningen ska finnas tillgangliga,
utnyttjas i praktiken och innehalla underhalls- och reparationsinstruktioner,
serviceinformation, felsokning och inspektionsforfaranden.

Flygplatsens operatdr ska utarbeta och inféra en plan for flygplatsen som
omfattar nddsituationer som kan uppkomma pa flygplatsen eller i dess
omedelbara nérhet. Planen ska vid behov samordnas med lokalsamhéllets plan
for nodsituationer.

Flygplatsens operatdr ska, antingen direkt eller via avtal med tredje part,
sakerstalla att  flygplatsen erbjuder &ndamalsenliga raddnings- och
brandbekampningstjanster. Sadana tjanster ska reagera pa ett tilloud eller ett
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(k)

(1

(m)

(n)

haveri tillrackligt snabbt och ska minst omfatta utrustning, sldackmedel och
tillracklig personal.

Flygplatsens operatdr ska enbart utnyttja utbildad och kvalificerad personal for
drift och underhall av flygplatsen och ska, antingen direkt eller via avtal med
tredje part, sékerstélla att utbildnings- och kontrollprogram genomfors och
uppratthalls for att bibehalla en hog kompetensniva hos all relevant personal.

Flygplatsens operator ska sakerstalla att alla personer som beviljas tilltrade till
fardomradet eller andra operativa omraden utan ledsagare ar lampligt utbildade
och har behorighet for sadant tilltrade.

Brand- och raddningspersonalen ska ha ratt utbildning och vara behériga att
arbeta i flygplatsmiljon. Flygplatsens operatér ska inféra och uppratthalla
utbildnings- och kontrollprogram som hela tiden garanterar denna personals
kompetens.

All brand- och raddningspersonal som kan fa till uppgift att agera i handelse av
en nodsituation i samband med luftfart ska med jamna mellanrum visa
medicinsk lamplighet att pa ett tillfredsstallande satt fullgora sina funktioner
med hansyn till typen av aktivitet. | detta sammanhang innebdr medicinsk
lamplighet, som omfattar saval fysisk som psyKkisk hélsa, att vederborande inte
lider av nagon sjukdom eller nagot funktionshinder som skulle kunna gora
personen i fraga oformdgen att

- utfora de uppgifter som kravs for att arbeta i nddsituationer i samband
med luftfart,

— vid varje tidpunkt utféra tilldelade uppgifter, eller
— pa ett korrekt satt uppfatta sin omgivning.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

3.2.

Ledningssystem

Beroende pa vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens storlek ska
flygplatsens operator inféra och uppratthalla ett ledningssystem for att garantera
Overensstaimmelse med dessa grundldggande krav, hantera sékerhetsrisker och strava
efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

Flygplatsens operator ska infora ett system for rapportering av handelser som en del
av ledningssystemet enligt punkt 2.2.1 for att bidra till malet att kontinuerligt
forbattra sékerheten. Analysen av informationen fran detta system for rapportering av
handelser ska omfatta de berdrda parter som anges i punkt 2.1 f ovan, sdasom
lampligt. Systemet for rapportering av handelser ska vara forenligt med forordning
(EV) nr 376/2014.

Flygplatsens operator ska utarbeta en manual for flygplatsen och driva flygplatsen i
enlighet med den manualen. En sadan manual ska innehalla alla nodvéandiga
instruktioner, upplysningar och forfaranden for flygplatsen, ledningssystemet och for
hur den operativa personalen ska fullgéra sina skyldigheter.

FLYGPLATSERNAS OMGIVNING

Luftrummet kring flygplatsens fardomraden ska skyddas fran hinder sa att
luftfartygens avsedda operationer pa flygplatsen kan utféras utan att olika hinder
kring flygplatsen skapar oacceptabla risker. Hinderdvervakningsytor ska darfor
utvecklas, inforas och hela tiden dvervakas for att identifiera intrang.

(@) Alla intrang pa dessa ytor kommer att krdva en undersokning om huruvida
foremalet i fraga utgor en oacceptabel risk eller inte. Varje foremal som
innebar en oacceptabel risk ska avlagsnas eller lampliga mildrande atgérder
vidtas for att skydda luftfartyg som anvander flygplatsen.

(b) Alla kvarstaende hinder ska offentliggoras och vid behov markas ut och, om
nodvandigt, synliggéras med ljus.

Faror som avser manskliga aktiviteter och markanvéandning, till exempel sadant som
anges i foljande forteckning, ska Overvakas. Riskerna som de orsakar ska vérderas
och mildras pa lampligt satt. Detta galler

(@ all exploatering eller fordndring av markanvandningen inom flygplatsens
lokalomrade,

(b) risken for turbulens orsakad av hinder,
(c) anvéndning av farliga, forvirrande och missledande ljus,
(d) risken for blandning fran stora och kraftigt reflekterande ytor,

(e) tillkomsten av omraden som kan uppmuntra aktiviteter fran vilda djur i
narheten av flygplatsens fardomrade, eller

(f)  kallor till osynlig stralning eller forekomsten av rorliga eller fasta foremal som
kan stora eller negativt paverka prestanda hos systemen for aeronautisk
kommunikation, navigering eller 6vervakning.
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3.3.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

En plan for nodsituationer for lokalsamhéllet ska uppréttas for nddsituationer i
samband med luftfart som intraffar i flygplatsens narhet.

MARKTJANSTER
Ansvar hos leverantorer av marktjanster

Leverantdren av marktjanster ansvarar for att dennes verksamhet vid flygplatsen
utfors pa ett sakert satt. Leverantoren har foljande skyldigheter:

(@) Leverantdren ska, antingen direkt eller via avtal med tredje part, ha tillgang till
alla de resurser som kravs for att tjansterna ska kunna levereras pa flygplatsen
pa ett sdkert satt. Dessa resurser ska omfatta, men ar inte begransade till,
anlaggningar, personal, utrustning och materiel, dverensstammelse med den
lokala flygplatsoperatérens forfaranden, dokumentering av uppgifter,
ansvarsomraden och forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och forande
av register.

(b) Leverantoren ska sékerstélla att forflyttningen av dennes fordon och personer
inom fardomradet och andra operativa omraden samordnas med luftfartygens
rorelser for att undvika kollisioner och skador pa luftfartygen.

(c) Leverantoren ska sékerstélla att forfaranden for att minska riskerna i samband
med flygplatsens verksamhet under vinterforhallanden, under svara
vaderforhallanden, forsamrad sikt eller pa natten vid behov utarbetas och
tillampas.

(d) Leverantoren ska traffa éverenskommelser med andra relevanta organisationer
sa att dessa grundlaggande krav stadigvarande uppfylls. Dessa organisationer
inkluderar, men & inte  begrénsade till,  flygplatsoperatorer,
luftfartygsoperatorer,  leverantorer av  flygtrafiktjanster —och andra
organisationer vars aktiviteter eller produkter kan paverka luftfartygens
sékerhet.

(e) Leverantoren ska, antingen sjalv eller genom Gverenskommelse med tredje
part, sékerstélla att rutiner existerar for att forse luftfartygen med brénsle som
ar rent och av ratt sammansattning.

(f)  Leverantoren ska se till att manualer for underhall av utrustningen finns
tillgangliga, utnyttjas i praktiken och innehaller underhalls- och
reparationsinstruktioner, serviceinformation, felsdkning och
inspektionsforfaranden.

(g) Levrantoren ska enbart utnyttja lampligt utbildad och kvalificerad personal och
ska sakerstélla att utbildnings- och kontrollprogram genomfors och uppratthalls
for att bibehalla en hog kompetensniva hos all relevant personal.

Ledningssystem

Beroende pa vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens storlek ska
leverantoren inféra och uppratthdlla ett ledningssystem for att garantera
Overensstimmelse med dessa grundldggande krav, hantera sékerhetsrisker och strava
efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

Leverantoren ska infoéra ett system for rapportering av héndelser som en del av
ledningssystemet enligt punkt 4.2.1 for att bidra till malet att kontinuerligt forbattra
sakerheten. Analysen av informationen fran detta system for rapportering av
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handelser ska omfatta de berorda parter som anges i punkt 4.1 d ovan, sdsom
lampligt. Systemet for rapportering av héndelser ska vara forenligt med férordning
(EV) nr 376/2014.

4.2.3. Leveranttren ska utarbeta en manual for marktjanster och arbeta i enlighet med den
manualen. Denna manual ska innehalla alla instruktioner, all information och alla
forfaranden som kravs for tjansterna, ledningssystemet och for att den personal som
utfor tjansterna ska kunna utfora sina uppgifter.

5. OVRIGA

Med undantag av nodsituationer som innebar att luftfartyg omdirigeras till en annan flygplats,
eller under andra forhallanden som ska anges i varje enskilt fall, ska flygplatsens operator
sékerstélla att en flygplats eller delar av flygplatsen inte anvéndas av luftfartyg for vilka
flygplatsens konstruktion och driftsrutiner inte normalt &r avsedda.
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1.2.

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.34.

BILAGA VIII

Grundlaggande krav for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster samt flygledare

LUFTRUMSANVANDNING

Alla luftfartyg, forutom de som &r verksamma inom de aktiviteter som namns i
artikel 2.3 a, ska under alla skeden av en flygning eller pa ett fardomrade pa en
flygplats anvandas i enlighet med gemensamma allménna operativa bestammelser
och alla eventuella tillampliga procedurer som faststallts for anvandning av det
luftrummet.

Alla luftfartyg, forutom de som &r verksamma inom aktiviteter som namns i artikel
2.3 a, ska vara utrustade med de komponenter som krdvs och anvandas i enlighet
med det. Komponenter som anvands inom systemet for
flygledningstjanster/flygtrafiktjanster ska ocksa uppfylla kraven i punkt 3.

TJIANSTER
Information och uppgifter till luftrumsanvandare for flygtrafik

De uppgifter som anvénds som kalla for information for luftfart ska vara av
tillfredsstallande kvalitet, fullstandiga, aktuella och tillhandahallas vid ratt tidpunkt.

Informationen for luftfart ska vara korrekt, fullstdndig, aktuell och otvetydig, uppvisa
tillfredsstallande integritet och presenteras i ett andamalsenligt format for
anvandarna.

Spridningen av sadan information for luftfart till luftrumsanvandarna ska ske vid ratt
tidpunkt, med tillrackligt tillférlitliga och snabba kommunikationsmetoder som &r
skyddade mot avsiktliga och oavsiktliga storningar och férvanskningar.

Flygvaderinformation

De uppgifter som anvands som kélla for flygvaderinformation for luftfart ska vara av
tillfredsstallande kvalitet, fullstandiga och aktuella.

Flygvéaderinformationen for luftfart ska sa langt som mojligt vara exakt, fullstandig,
aktuell och otvetydig och uppvisa tillfredsstéllande integritet for att uppfylla
luftrumsanvéndarnas behov.

Spridningen av sadan flygvaderinformation for luftfart till luftrumsanvandarna ska
ske vid ratt tidpunkt, med tillrdckligt tillforlitiga och  snhabba
kommunikationsmetoder som &r skyddade mot stdrningar och forvanskningar.

Flygtrafikledningstjanster

Uppgifter som anvéands som kalla for att tillhandahalla flygtrafikledningstjanster ska
vara korrekta, fullstandiga och aktuella.

Flygtrafikledningstjanster ska vara tillrackligt exakta, fullstandiga, aktuella och
otvetydiga for att uppfylla luftrumsanvandarnas sékerhetsbehov.

Automatiserade verktyg som tillhandahaller information eller radgivning till
anvandarna ska vara andamalsenligt utformade, tillverkade och underhallna for att
garantera att de kan uppfylla sitt avsedda syfte.

Flygkontrolltjanster och darmed sammanhdngande processer ska garantera
andamalsenlig separation mellan luftfartyg och pa man6veromradet forhindra
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2.3.5.

2.3.6.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

kollisioner mellan luftfartyg och hinder samt vid behov bistd med att skydda fran
andra luftburna faror och ska garantera en omedelbar samordning med alla berérda
anvéndare och intilliggande luftrumsvolymer.

Kommunikationen mellan flygtrafikledning och luftfartyg och mellan berérda
flygtrafikledningsenheter ska ske vid rétt tidpunkt, vara tydlig, korrekt och otvetydig,
skyddad mot interferens och vara allméant forstadd och, i tillampliga fall, erkand
bland alla berdrda aktorer.

Det ska finnas metoder for att upptécka eventuella nédlagen och vid behov inleda en
effektiv soknings- och raddningsinsats. Dessa metoder ska minst omfatta lampliga
alarmeringsmekanismer, samordningsatgarder och procedurer, resurser och personal
for att effektivt tacka ansvarsomradet.

Kommunikationstjanster

Kommunikationstjanster ska uppna och uppratthalla en tillfredsstallande
kapacitetsniva vad galler tillganglighet, integritet, kontinuitet och tillhandahallande
vid rétt tidpunkt. Tjansterna ska vara snabba och skyddade mot forvanskning.

Navigeringstjanster

Navigeringstjanster ska uppna och uppratthalla en tillracklig prestandaniva nar det
galler végledning, positionering och, i fdérekommande fall, tidsbestamning.
Prestandakriterierna omfattar tjanstens exakthet, integritet, tillganglighet och
kontinuitet.

Overvakningstjanster

Overvakningstjanster ska kunna faststalla de olika positionerna for luftfartyg i luften,
andra luftfartyg och markfordon pa flygplatsen, med tillfredsstallande prestanda vad
galler exakthet, integritet, kontinuitet och sannolikhet for upptéckt.

Flodesplanering

The tactical management of air traffic flows at Union level shall use and provide
sufficiently precise and current information of the volume and nature of the planned
air traffic affecting service provision and shall coordinate and negotiate re-routing or
delaying traffic flows in order to reduce the risk of overloading situations occurring
in the air or at the aerodromes. Flddesplanering ska genomforas i syfte att optimera
den tillgdngliga kapaciteten vid anvandningen av luftrummet och forbattra
flodesplaneringsprocessen. Den ska grundas pa sakerhet, Oppenhet och effektivitet,
sd att kapaciteten kan tillhandahallas pa ett flexibelt satt inom de angivna
tidsramarna, i 6verensstammelse med den europeiska flygtrafikplanen.,

De atgarder som avses i artikel 12.7 rorande flodesplanering ska stodja driftsmassiga
beslut som fattas av leverantérer av flygtrafiktjanster, flygplatsoperatérer och
luftrummets anvandare och ska omfatta féljande omraden:

(@) Fardplanering.

(b) Anvéndning av tillganglig luftrumskapacitet under alla faser av flygningen,
aven tilldelning av avgangstider pa stracka.

(c) Den allmanna flygtrafikens anvandning av flygvagar, inbegripet
—  skapandet av en enda publikation for flygvagar och trafikflodesplanering,

—  alternativ for omlaggning av allman flygtrafik fran hart belastade
omraden samt
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2.8.

2.9.

3.2.

—  prioriteringsregler for allmén flygtrafiks tilltrade till luftrummet, sérskilt
under hart belastade perioder och krisperioder, och

(d) overensstammelse mellan fardplaner och avgangstider samt den nddvandiga
samordningen med angransande regioner, nar sa ar lampligt.

Luftrumsplanering

Avsittningen av sarskilda luftrumsvolymer for ett visst andamal ska overvakas,
samordnas och offentliggéras vid ratt tidpunkt for att minska risken for
separationsunderskridande mellan luftfartyg under alla omstandigheter. Med
beaktande av hur den militara verksamheten och darmed sammanhangande fragor
under medlemslandernas ansvar &ar organiserade ska luftrumsplaneringen ocksa
stddja en enhetlig tillampning av konceptet for flexibel anvandning av luftrummet
som beskrivits av Icao och som genomforts i enlighet med férordning (EG) nr
(XXXX/IXXX) om genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet
(omarbetning), i syfte att underlatta luftrumsplanering och flygledningstjanst i
samband med den gemensamma transportpolitiken.

Utformning av luftrummet

Luftrumsstrukturerna och flygprocedurerna ska utformas, kartldggas och godkénnas
pa ett korrekt sétt innan de infors och anvéands av luftfartyg.

SYSTEM OCH KOMPONENTER
Allmant

System och komponenter for flygledningstjanster/flygtrafiktjanster — som
tillhandahaller information som &r forknippad med dessa till och fran luftfartyg och
pa marken ska utformas, tillverkas, installeras, underhallas och anvéandas pa ett satt
som sakerstéller att de kan uppfylla sina avsedda syften.

Systemen och forfarandena ska sarskilt innefatta vad som krdavs for att stddja
féljande funktioner och tjanster:

(@ Luftrumsplanering.
(b) Flodesplanering.

(c) Flygtrafikledningstjanster, sérskilt system for behandling av fardplandata,
system och forfaranden for 6vervakning samt granssnitt mellan ménniska och
maskin.

(d) Kommunikation, inbegripet mark-mark/rymd, luft-mark och luft-luft/rymd.
(e) Navigering.

() Overvakning.

(9) Flygbriefingtjanst.

(h)  Anvéndning av flygvéaderinformation.

(i)  System och forfaranden for anvandning av flygvéaderinformation.
Integritet, prestanda och tillforlitlighet i system och komponenter

Den integritets- och sé@kerhetsrelaterade prestandan hos system och komponenter,
oavsett om de finns pa ett luftfartyg, pa marken eller i rymden, ska vara lamplig for
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3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.4.

det avsedda syftet. De ska uppfylla den prestandanivd som kravs under alla
forutsebara operativa forhallanden och under hela sin operativa livslangd.

System for flygledningstjanster/flygtrafiktjanster och deras komponenter ska
utformas, konstrueras, underhallas och drivas enligt lampliga och godkénda
forfaranden, pa ett sadant satt att en sammanhéngande drift av det europeiska natet
for flygledningstjanst alltid sakerstélls for hela flygningen. Sammanhé&ngande drift
kan i synnerhet ses som utbyte av information, bl.a. relevant information om operativ
status, gemensam tolkning av information, jdmforbar databehandling och darmed
forbundna forfaranden som mojliggdr en gemensam operativ verksamhet som
overenskommits for hela eller delar av det europeiska natet for flygledningstjanst.

Det europeiska natet for flygledningstjanst, dess system och dess komponenter ska
pa ett samordnat satt stodja nya Overenskomna och godkanda driftsystem som
forbattrar flygtrafiktjansternas kvalitet, hallbarhet och effektivitet, sarskilt med
avseende pa flygséakerhet och kapacitet.

Det europeiska néatet for flygledningstjanst, dess system och deras komponenter ska
stodja det gradvisa genomférandet av civil och militar samordning, i den man detta
ar nodvéndigt for en effektiv luftrums- och flodesplanering samt ett sékert och
effektivt utnyttjande av luftrummet av samtliga anvéandare, genom tillampning av
konceptet for flexibel anvandning av luftrummet.

For att dessa mal ska uppnas ska det europeiska natet for flygledningstjanst, dess
system och deras komponenter stddja ett utbyte i rétt tid av korrekt och konsekvent
information mellan civila och militdra motparter om alla faser i en flygning, utan att
det paverkar sakerhets- eller forsvarspolitiska intressen, inbegripet sekretesskrav.

Utformning av system och komponenter

System och komponenter ska utformas sa att de uppfyller tillampliga sakerhets- och
skyddskrav.

System och komponenteter ska som helhet, separat och i foérhallande till varandra
vara utformade sa att det foreligger ett omvant proportionellt forhallande mellan
risken att ett eventuellt fel kan leda till driftsstopp och allvarlighetsgraden av de
konsekvenser som detta har pa tjanstens sakerhet.

System och komponenter ska, separat och i kombination med varandra, vara
utformade med hansyn till de begransningar som finns i den manskliga férmagan och
kapaciteten.

System och komponenter ska vara utformade pa ett satt som skyddar dem och de
data de formedlar fran avsiktlig och oavsiktlig skadlig interaktion med interna och
externa element.

Personalen ska fa den information som behovs for att tillverka, installera, anvanda
och underhalla system och komponenter samt information om osakra forhallanden pa
ett tydligt, enhetligt och otvetydigt satt.

Kontinuerlig serviceniva

Systemens och komponenternas sakerhetsnivaer ska uppratthallas under tjansten och
alla dndringar av tjansten.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.3.1.

KVALIFIKATIONER FOR FLYGLEDARE
Allmant

En person som genomgar utbildning for att tjanstgéra som flygledare eller
flygledarelev ska ha uppnatt sadan utbildningsmassig, fysisk och psykisk mognad att
han eller hon kan forvarva, bibehalla och uppvisa relevanta teoretiska kunskaper och
praktiska fardigheter.

Teoretiska kunskaper

En flygledare ska forvarva och bibehalla en kunskapsniva som &r lamplig for de
funktioner som han eller hon ska utéva och som star i proportion till de risker som ar
knutna till typen av tjanst.

Att flygledaren har forvarvat och bibehallit teoretiska kunskaper ska visas genom
fortlopande bedomning under utbildningens gang eller genom lampliga
examinationer.

En lamplig kompetensniva i fraga om teoretiska kunskaper ska bibehallas.
Efterlevnaden ska visas genom aterkommande beddmningar eller examinationer.
Frekvensen for examinationerna ska sta i lamplig proportion till den riskniva som é&r
knuten till den berdrda typen av tjanst.

Praktiska fardigheter

En flygledare ska forvéarva och bibehalla de praktiska fardigheter som ar lampliga for
de funktioner som han eller hon ska utéva. Dessa fardigheter ska sta i proportion till
de risker som &r knutna till typen av tjanster och ska, i den man detta ar relevant for
de funktioner som han eller hon ska utdva, minst omfatta foljande:

(@) Operativa forfaranden.

(b) Uppgiftsspecifika aspekter.

(c) Forfaranden vid onormala forhallanden och i nddsituationer.
(d) Manskliga faktorer.
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4.3.2.

4.3.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

En flygledare ska visa sin foérmaga att utféra de aktuella forfarandena och
uppgifterna med en kompetensniva som ar lamplig for de funktioner som han eller
hon ska utova.

En tillfredsstallande kompetensniva i frdga om praktiska fardigheter ska bibehallas.
Att flygledaren uppfyller detta krav ska bevisas genom aterkommande beddémningar.
Frekvensen for dessa bedomningar ska sta i lamplig proportion till den riskniva som
ar knuten till typen av tjanst och de uppgifter som utfors.

Sprakkunskaper

En flygledare ska uppvisa en férmaga att tala och forstd engelska i en sadan
utstrackning att han eller hon kan kommunicera effektivt med enbart rost
(telefon/radiotelefoni) och i situationer ansikte mot ansikte om konkreta och
arbetsrelaterade dmnen, &ven i nddsituationer.

Nar det ar nodvandigt for att tillnandahalla flygtrafikledningstjanster (ATS) inom en
viss luftrumsvolym, ska flygledaren ocksa kunna tala och forsta ett eller flera
nationella sprak i den omfattning som beskrivs ovan.

Utbildningshjalpmedel for simulering (STD)

Né&r utbildningshjalpmedel for simulering anvands for praktisk utbildning i
situationsmedvetenhet och ménskliga faktorer, eller for att visa att en praktisk
fardighet har forvarvats eller bibehallits, ska detta hjalpmedel ha en kapacitetsniva
som gor det mojligt att pa ett tillfredsstallande satt simulera arbetsmiljoer och
operativa situationer som ar andamalsenliga for den aktuella utbildningen.

Utbildningskurs

Utbildningen ska ske genom en kurs som kan omfatta teoretisk och praktisk
undervisning, i tillampliga fall inklusive traning i ett utbildningshjalpmedel for
simulering.

En utbildningsplan ska faststallas och godkéannas for varje typ av kurs.
Instruktorer

Den teoretiska utbildningen ska ges av instruktérer med lampliga kvalifikationer.
Dessa instruktorer ska

(@) ha lampliga kunskaper pa det omrade som utbildningen avser, och
(b) havisat sin formaga att anvanda lampliga undervisningsmetoder.

Den praktiska utbildningen ska ges av instruktérer med lampliga kvalifikationer.
Dessa instruktorer ska

(@) uppfylla krav pa teoretiska kunskaper och erfarenhet som &r lampliga med
tanke pa den undervisning som ges,

(b) ha visat sin formaga att undervisa och anvanda lampliga undervisningsmetoder,

(c) ha erfarenhet av att anvdnda metoder for undervisning i de procedurer som
utbildningen ar tankt att avse, och

(d) regelbundet genomga fortbildning som garanterar att
undervisningskompetensen halls aktuell.
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4.7.3.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

4.9.

4.9.1.

4.9.2.

4.9.3.

Instruktorer 1 praktiska fardigheter ska dessutom ha eller ha haft behorighet att
tjanstgora som flygledare.

Examinatorer
Personal som ansvarar for att beddéma flygledarnas fardigheter ska

(@) ha visat formaga att bedoma flygledares prestationer samt utféra prov och
kontroller av flygledare, och

(b) regelbundet genomga fortbildning som garanterar att beddmningsnormerna ar
aktuella.

Examinatorer av praktiska fardigheter ska dessutom ha eller ha haft behdrighet att
tjanstgora som flygledare pa de omraden dér examinationen ska goras.

Medicinsk lamplighet for flygledare

Alla flygledare ska med jamna mellanrum visa medicinsk lamplighet att pa ett
tillfredsstallande satt fullgora sina funktioner. Detta ska pavisas genom en lamplig
bedomning som tar hansyn till eventuell aldershetingad nedsattning av psykisk och
fysisk formaga.

For att visa medicinsk lamplighet, vilket omfattar fysisk och psykisk halsa, ska
personal som tillhandahaller en flygkontrolltjanst visa att han eller hon inte lider av
nagon sjukdom eller nagot funktionshinder som gor honom eller henne oférmégen
att

(@) korrekt utfora de uppgifter som kravs for att tillhandahalla en
flygkontrolltjanst,

(b) vid nagon tidpunkt utfora tilldelade uppgifter, eller
(c) korrekt uppfatta sin omgivning.

Om fullstandig medicinsk lamplighet inte kan styrkas far kompenserande atgarder
som erbjuder motsvarande sakerhet vidtas.

TJIANSTELEVERANTORER OCH UTBILDNINGSORGANISATIONER
Tjanster ska endast tillhandahallas om foljande villkor uppfylls:

(@) Tjansteleverantdren ska direkt eller indirekt via avtal med tredje part ha de
resurser som kravs for tjanstens storlek och omfattning. Dessa resurser ska
omfatta, men &r inte begransade till, system, lokaler inklusive kraftférsorjning,
ledningsstruktur, personal, utrustning och underhall av utrustning,
dokumentation av uppgifter, ansvarsomraden och forfaranden, tillgang till
relevanta uppgifter och register.

(b) Tjansteleverantoren ska utarbeta och uppratthalla lednings- och driftsmanualer
forknippade med de tjanster som ska levereras och bedriva verksamheten i
enlighet med de handbockerna. Dessa manualer ska innehalla alla
instruktioner, all information och alla forfaranden som kréavs for verksamheten,
ledningssystemet och for att den operativa personalen ska kunna utféra sina
uppgifter.

(c) Beroende pa vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens storlek
ska tjansteleverantoren inféra och uppratthalla ett ledningssystem for att
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5.2.

5.3.

5.4.

garantera Overensstammelse med dessa grundldggande krav, hantera
sékerhetsrisker och strava efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

(d) Tjansteleverantdren ska endast anvanda personal med lamplig kompetens och
utbildning och ska uppratthalla utbildnings- och kontrollprogram for
personalen.

(e) Tjansteleverantéren ska uppratta formella granssnitt med alla intressenter som
direkt kan paverka sakerheten i de tjanster som leverantoren tillhandahaller for
att se till att dessa grundlaggande krav uppfylls.

(f)  Tjansteleverantdren ska uppratta och genomféra en beredskapsplan som
omfattar nodsituationer och onormala forhallanden som kan uppsta i samband
med leverantdrens tjanster.

(g) Tjansteleveranttren ska infora ett system for rapportering av handelser som en
del av ledningssystemet enligt punkt ¢ for att bidra till malet att kontinuerligt
forbattra sdkerheten. Systemet for rapportering av handelser ska vara forenligt
med forordning (EU) nr 376/2014.

(h) Tjansteleverantoren ska vidta atgarder for att kontrollera att de
sékerhetsrelaterade prestandakraven for alla system och komponenter som
leverantOren anvander alltid uppfylls.

Flygkontrolltjanster ska endast utforas om féljande villkor uppfylls:

(a) Forebyggande av trotthet hos personal som utfor flygkontrolltjanster ska ske
genom begréansningar i ett tjanstgéringsschema. Detta tjanstgéringsschema ska
omfatta  tjanstgoringsperioder,  tjanstgoringstider och  dndamalsenliga
viloperioder. Begrénsningarna i tjanstgoringsschemat ska ta héansyn till alla
relevanta faktorer som bidrar till trotthet, bl.a. somnbrist, stérd dygnsrytm,
nattjanstgdring, sammanlagd tjanstgoringstid for vissa tidsperioder samt
fordelningen av tilldelade uppgifter bland personalen.

(b) Forebyggande av stress hos personal som utfor flygkontrolltjanster ska ske
genom utbildning och férebyggande program.

(c) Leverantoren av flygkontrolltjanster ska ha forfaranden for att kontrollera att
den kognitiva formagan hos den personal som utfér flygkontrolltjanster inte &r
nedsatt eller att deras medicinska Iamplighet inte &r otillracklig. och

(d) Leverantoren av flygkontrolltjanster ska ta hansyn till operativa och tekniska
begransningar och &ven till manskliga faktorer i planeringen och verksamheten.

Kommunikations-, navigerings- och/eller 6vervakningstjanster ska endast utféras om
foljande villkor uppfylls:

Tjansteleverantdren ska i god tid informera berérda luftrumsanvéndare och
flygtrafikledningsenheter om den operativa statusen (och forandringar i den) i de
tjanster som tillhandahalls for flygtrafikledningsandamal.

Utbildningsorganisationer

En utbildningsorganisation som tillhandahaller utbildning for personal som utfor en
flygkontrolltjanst ska uppfylla foljande villkor:

(@) Utbildningsorganisationen maste forfoga éver alla erforderliga resurser for de
ansvarsomraden som ar forbundna med dess verksamhet. Dessa resurser ska
omfatta, men &r inte begrénsade till, lokaler, personal, utrustning, metodologi,

39

SV



SV

6.2.

(b)

(©)

dokumentering av uppgifter, ansvarsomraden och forfaranden, tillgang till
relevanta uppgifter och register.

Beroende pa vilken typ av utbildning som tillhandahalls och organisationens
storlek ska organisationen inféra och uppréatthalla ett ledningssystem for att
garantera Overensstammelse med dessa grundldggande krav, hantera
sékerhetsrisker och stréva efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

Utbildningsorganisationen ska tréffa Overenskommelser med andra berdrda
organisationer, om sa behovs, sa att dessa grundlaggande krav stadigvarande

uppfylls.

FLYGLAKARE OCH FLYGMEDICINSKA CENTRUM

Flyglakare

En flyglakare maste

(@)
(b)

(©)

vara behdrig och legitimerad lékare,

ha genomgatt utbildning i flygmedicin och regelbunden fortbildning i
flygmedicin som garanterar att bedémningsnormerna halls aktuella, och

ha forvarvat praktiska kunskaper om och praktisk erfarenhet av de forhallanden
under vilka flygledare utfor sina uppgifter.

Flygmedicinska centrum

Flygmedicinska centrum maste uppfylla féljande villkor:

(a)

(b)

(©)

Centrumet maste forfoga over alla erforderliga resurser for de ansvarsomraden
som &r forbundna med dess rattigheter. Dessa resurser ska omfatta, men inte
begrénsas till, foljande: lampliga lokaler, personal, utrustning, verktyg och
material, dokumentering av uppgifter, forpliktelser och forfaranden, tillgang till
relevanta uppgifter och register.

Beroende pa vilken typ av verksamhet som bedrivs och organisationens storlek
maste centrumet infora och uppratthalla ett ledningssystem for att garantera
Overensstimmelse med dessa grundldggande krav, hantera sékerhetsrisker och
strava efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

Centrumet maste traffa 6verenskommelser med andra berdrda organisationer,
om sa behdvs, sa att dessa krav stadigvarande uppfylls.
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(b)

(©)

2.1.
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BILAGA IX
Grundlaggande krav for obemannade luftfartyq

GRUNDLAGGANDE KRAV FOR UTFORMNING, PRODUKTION, UNDERHALL OCH
ANVANDNING AV OBEMANNADE LUFTFARTYG

En person som anvénder ett obemannade luftfartyg ska vara medveten om tillampliga
unionsregler och nationella regler for den avsedda anvéandningen, i synnerhet med
avseende pa sakerhet, integritet, skydd av personuppgifter, ansvar, forsakring,
luftfartsskydd och miljoskydd. Personen ska kunna garantera séker anvandning och
saker separering av det obemannade luftfartyget fran manniskor pa marken och fran
andra anvéandare av luftrummet. Detta inbegriper att vara val insatt i tillverkarens
instruktioner for anvéndningen och i det obemannade luftfartygets alla relevanta
funktioner samt i tillampliga trafikregler for luftfart och forfaranden for
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster.

Obemannade luftfartyg ska vara utformade och konstruerade sa att de kan fungera pa
avsett vis, och kan anvandas, justeras och underhallas utan att medféra risk for
personer nar detta gors under de férhallanden som luftfartyget har utformats for.

Om det behovs for att minska de risker som ror sakerhet, integritet, skydd av
personuppgifter, luftfartsskydd eller miljé, som uppstar i samband med
anvandningen, ska obemannade luftfartyg vara utformade med och som standard ha
motsvarande och sarskilda egenskaper och funktioner som tar hansyn till principerna
om integritet och skydd av personuppgifter. Dessa egenskaper och funktioner ska,
beroende pa behoven, sdkerstdlla enkel identifiering av luftfartyget och av
anvandningens karaktar och syfte, samt sékerstalla att tillampliga begrénsningar,
forbud eller villkor ar uppfyllda, séarskilt med avseende pa anvéandning i vissa
geografiska omraden, dver vissa avstand fran operatoren eller pa vissa hojder.

KOMPLETTERANDE GRUNDLAGGANDE KRAV FOR UTFORMNING, PRODUKTION,
UNDERHALL OCH ANVANDNING AV OBEMANNADE LUFTFARTYG ENLIGT ARTIKEL
46.10CH 46.2

Foljande krav ska uppfyllas for att garantera en tillfredsstallande sékerhetsniva for
manniskor pa marken och andra anvandare av luftrummet nar det obemannade
luftfartyget anvands, med hansyn till den risk som anvandningen medfér, om sa
behdvs:

Luftvardighet

(@) Obemannade luftfartyg ska ha egenskaper eller detaljer som erfarenhetsmassigt
har visat sig vara sakra for operatoren eller for tredje part pad marken eller i
luften.

(b) Obemannade luftfartyg ska ha en tillforlitlighet som star i proportion till
riskerna under alla flygforhallanden som kan forutses.

(c) Obemannade luftfartyg ska kunna styras sékert och vara mandverdugliga, om
sa behovs, under alla operativa forhallanden som kan forutses, inbegripet
bortfall av ett eller, i férekommande fall, flera system. Vederborlig héansyn ska
tas till ménskliga faktorer, i synnerhet tillganglig kunskap om faktorer som
bidrar till att manniskor anvander teknik pa ett sakert satt.
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2.2.

(d)

()

(f)

()

(h)

(i)

Obemannade luftfartyg, utrustning och tillhérande utrustning som inte &r fast
installerad, inbegripet framdrivningssystem och utrustning for kontroll av det
obemannade luftfartyget pa distans, maste kunna fungera som avsett under alla
de operativa forhallanden som kan forutses, och tillrackligt mycket darutover,
for den anvandning som luftfartyget konstruerats for.

Obemannade luftfartygs system, utrustning och tillhdrande utrustning som inte
ar fast installerad, inbegripet framdrivningssystem och utrustning for kontroll
av obemannade luftfartyg pa distans, separat och i forhallande till varandra, ska
vara konstruerade sa att sannolikheten for ett fel och hur allvarliga féljderna
blir for manniskor pa marken och andra anvandare av luftrummet star i
proportion till risken med verksamheten, enligt en bedémning som gors pa
grundval av de principer som anges i artikel 4.2.

All utrustning for kontroll av obemannade luftfartyg pa distans och som é&r
inblandad i anvandningen ska underlatta flygningen, inbegripet medel for
information om laget, och hanteringen av situationer och nodsituationer som
kan forvéntas.

En organisation som ansvarar for produktion eller saluféring av obemannade
luftfartyg ska lamna information till operatéren av ett obemannat luftfartyg
och, i forekommande fall, underhallsorganisationen om vilken typ av
anvandning som det obemannade luftfartyget ar utformat for samt om de
begrénsningar och uppgifter som kravs for séker anvandning, inbegripet
operativa prestanda och miljoprestanda, begrénsningar for luftvardighet och
nodforfaranden. Denna information ska ges pa ett tydligt, enhetligt och
otvetydigt satt. Den operativa kapacitet hos obemannade luftfartyg som kan
komma i fraga vid anvandning som inte kraver ett certifikat eller en deklaration
ska begransas till vad som kravs for att uppfylla de luftrumsbestdmmelser som
galler for sadan anvandning.

Organisations involved in the design of unmanned aircraft, engines and
propellers take precautions so as to minimize the hazards arising from
conditions, both internal and external to the unmanned aircraft and their
systems, that experience has shown to have a safety impact. Detta inbegriper
skydd mot stérningar pa elektronisk vag.

De tillverkningsprocesser, material och komponenter som anvands for att
producera obemannade luftfartyg ska resultera i adekvata och reproducerbara
egenskaper och prestanda som ar forenliga med utformningens egenskaper.

Organisationer

Organisationer som &r involverade i utformning, produktion, underhall och
anvandning av samt tjanster och utbildning i anslutning till obemannade luftfartyg
ska uppfylla foljande villkor:

(@)

(b)

Organisationen ska forfoga Over alla resurser som krévs for dess arbete och
sékerstalla Overensstimmelse med de grundldggande kraven och de
motsvarande detaljerade bestdmmelserna som faststallts i enlighet med
artikel 47, som &r relevanta for dess verksamhet.

Organisationen ska inféra och uppratthalla ett ledningssystem som sakerstaller
att de grundlaggande kraven uppfylls, hantera sékerhetsrisker och strava efter
en kontinuerlig forbattring av detta system. Sadana ledningssystem ska vara
lampliga med hansyn till organisationens verksamhetstyp och storlek.
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2.3.

2.4.

(c) Organisationen ska infora ett system for rapportering av handelser, som en del
av sakerhetsledningssystemet, for att bidra till att kontinuerligt forbattra
sékerheten. Systemet for rapportering av handelser ska vara foérenligt med
forordning (EU) nr 376/2014. Sadana system for rapportering ska vara
lampliga med hansyn till organisationens verksamhetstyp och storlek.

(d) Organisationen ska, dar det ar relevant, traffa dverenskommelser med andra
organisationer for att sakerstalla fortsatt 6verensstammelse med de relevanta
grundl&dggande kraven.

Personer som anvander obemannade luftfartyg

Personer som anvander obemannade luftfartyg ska ha de nddvandiga kunskaper och
fardigheter som kravs for att garantera att anvandningen sker pa ett sakert sitt och
som star i proportion till de risker som ar forenade med typen av anvandning. Sadana
personer ska &ven uppvisa medicinsk lamplighet, om detta ar nddvéndigt for att
begransa riskerna i samband med anvandningen i fraga.

Anvandning

Operatoren av ett obemannat luftfartyg ansvarar for anvandningen och ska vidta alla
lampliga atgarder for att se till att anvandningen sker pa ett sakert satt.

En flygning ska genomforas i enlighet med pa deras respektive arbetsuppgifter
tillampliga lagar, foreskrifter och forfaranden som har faststallts for de omraden,
luftrum, flygplatser eller platser som man avser att anvanda, och, i forekommande
fall, de system for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster som har samband darmed.

(@) Vid anvandning av obemannade luftfartyg ska sakerheten garanteras for tredje
part pa marken och for andra anvéandare av luftrummet, och risker till foljd av
ogynnsamma externa och interna forhallanden, inbegripet miljoforhallanden,
ska minimeras genom att lampliga separationsavstand uppréatthalls under alla
faser av flygningen.

(b) Obemannade luftfartyg far endast anvandas om de ar i luftvardigt skick och om
den utrustning och de andra komponenter och tjanster som krdvs for den
planerade anvandningen ar tillgangliga och driftsdugliga.

(c) Operatéren av ett obemannat luftfartyg ska se till att luftfartyget har nédvéndig
utrustning for navigation, kommunikation, 6vervakning, detect and avoid samt
annan utrustning som ar nédvandig for att den avsedda flygningen ska kunna
ske pa ett sakert satt, med hansyn till anvandningens natur samt gallande
luftfartsbestammelser och trafikregler for luftfart under varje fas av flygningen.

GRUNDLAGGANDE MILIJOKRAV FOR OBEMANNADE LUFTFARTYG
Obemannade luftfartyg ska uppfylla de krav pa miljoprestanda som anges i bilaga Il.
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BILAGA X
Jamforelsetabell

Forordning (EG) nr 216/2008

Denna forordning

Artikel 1.1 Artikel 2.1 och 2.2
Artikel 1.2 Artikel 2.3
Artikel 1.3 Artikel 2.5
Artikel 2 Artikel 1
Artikel 3 Artikel 3
Artikel 4.1 a Artikel 2.1 a
Artikel 4.1 b Artikel 2.1 b i
Artikel 4.1 ¢ Artikel 2.1 b ii
Artikel 4.1 d Artikel 2.1 ¢
Artikel 4.2 Artikel 2.2
Artikel 4.3 Artikel 2.1 b och ¢
Artikel 4.3a Artikel 2.1 d och e samt 2.2
Artikel 2.6
Artikel 4.3 b Artikel 2.7
Artikel 4.3c Artikel 2.1 g och 2
Artikel 4.4 och 4.5 Artikel 2.3 d
Artikel 4.6
Artikel 2.4
Artikel 4
Artikel 5
Artikel 6
Artikel 7
Artikel 8
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Artikel 5.1, 5.2 och 5.3

Artiklarna 9-16

Artikel 5.4 aoch b Artikel 17.2
Artikel 5.4 ¢ Artikel 17.1 b
Artikel 17.1a
Artikel 5.5 Artikel 18
Artikel 5.6 Artikel 4
Artikel 6 Artiklarna 9-11

Artikel 7.1 och 7.2

Artiklarna 19 och 20

Artikel 8.4 Artikel 21

Artikel 7.3-7.7 Artiklarna 22-25

Artikel 8.1-8.3 Artiklarna 26, 27.1 och 27.2
Artikel 27.3

Artikel 8.5 Artikel 28

Artikel 8.6 Artikel 4

Artikel 8a.1-8a.5

Artiklarna 29-34

Artikel 8a.6

Artikel 4

Artikel 8b.1-8b.6

Artiklarna 35-39.2

Artikel 8b.7

Artiklarna 39.3 och 4

Artikel 8c.1-8c¢.10

Artiklarna 40-44

Artikel 8c.11 Artikel 4
Artiklarna 45-47
Artikel 9 Artiklarna 48-50

Artikel 10.1-10.3

Artikel 51.1 och 51.2

Artikel 51.3-51.5

Artikel 10.4

Artikel 51.6

Artikel 51.7-51.9
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Artikel 10.5

Artikel 51.10

Artikel 52

Artikel 53

Artikel 54

Artikel 55

Artikel 11.1-11.3

Artikel 56.1-56.3

Artikel 11.4-11.5b

Artikel 11.6 Artikel 56.4
Artikel 12.1 Artikel 57
Artikel 12.2

Artikel 13 Artikel 58
Artikel 14.1-14.3 Artikel 59
Artikel 14.4-14.7 Artikel 60
Artikel 15 Artikel 61
Artikel 16 Artikel 62
Artikel 63
Artikel 17 Artikel 64
Artikel 18 Artikel 65.1-65.5
Artikel 19 Artikel 65.1-65.5
Artikel 20 Artikel 66
Artikel 21 Artikel 67
Artikel 22.1 Artikel 65.6
Artikel 22.2 Artikel 65.7
Artikel 22a Artikel 68
Artikel 22b Artikel 69
Artikel 23 Artikel 70.1 och 70.2
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Artikel 70.3

Artiklarna 24 och 54 Artikel 73
Artikel 25 Artikel 72
Artikel 26 Artikel 74
Artikel 75
Artikel 76

Artikel 77.1-77.3

Artikel 77.4-77.6

Artikel 78

Artikel 79

Artikel 80

Artikel 28.1 och 28.2

Artikel 81.1 och 81.2

Artikel 81.3

Artikel 28.3 och 28.4

Artikel 81.4 och 81.5

Artikel 29.1 och 29.2

Artikel 82.1 och 82.2

Artikel 29.3

Artikel 30 Artikel 83

Artikel 31 Artikel 84

Artikel 32.1 Artikel 108.3

Artikel 32.2 Artikel 108.5

Artikel 33 Artikel 85.1-85.5
Artikel 85.6

Artikel 34.1 Artikel 86.1 och 86.2

Artikel 86.3

Artikel 34.2 och 34.3

Artikel 86.4 och 86.5

Artikel 35

Artikel 87
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Artikel 36

Artikel 88

Artikel 37.1-37.3

Artikel 89.1-89.3

Artikel 89.4

Artikel 90

Artikel 38.1-38.3

Artikel 91.1-91.3

Artikel 91.4
Artikel 39

Artikel 92
Artikel 40 Artikel 93
Artikel 41 Artikel 94
Artikel 42 Artikel 95
Artikel 43 Artikel 96
Artikel 44 Artikel 97
Artikel 45 Artikel 98
Artikel 46 Artikel 99
Artikel 47 Artikel 100
Artikel 48 Artikel 101
Artikel 49 Artikel 102
Artiklarna 50 och 51 Artikel 103
Artikel 52.1-52.3 Artikel 104
Artikel 52.4 Artikel 65.6

Artikel 53.1 och 53.2

Artikel 105.1 och 105.2

Artikel 53.3 Artikel 65.6

Artikel 54 Artikel 73

Artikel 55 Artikel 71

Artikel 56 Artikel 106
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Artikel 57

Artikel 107

Artikel 58.1 och 58.2

Artikel 108.1 och 108.2

Artikel 58.3

Artikel 108.4

Artikel 58.4

Artikel 121.2

Artikel 59.1-59.4

Artikel 109.1-109.4

Artikel 109.5

Artikel 59.5-59.11

Artikel 109.6-109.12

Artikel 60 Artikel 110
Artikel 61 Artikel 111
Artikel 112
Artikel 62 Artikel 113
Artikel 63 Artikel 114

Artikel 64.1-64.5

Artikel 115.1-115.5

Artikel 115.6
Artikel 65 Artikel 116
Artikel 65a

Artikel 117
Artikel 66 Artikel 118
Artikel 119
Artikel 67

Artikel 68 Artikel 120
Artikel 121.1
Artikel 58.4 Artikel 121.2
Artikel 69

Artikel 122
Artikel 123
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Artikel 124

Artikel 125

Artikel 126

Artikel 70

Artikel 127
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	8.3. Operatören ska i lämplig omfattning fastställa förfaranden som minimerar konsekvenserna för flygtrafikens säkerhet av att passagerare uppträder störande.
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