Kk

* %%
*

] COMISIA
X EUROPEANA

Bruxelles, 1.2.2017
COM(2017) 47 final

2017/0015 (COD)

Propunere de
DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 2003/59/CE privind calificarea initiala si formarea periodica a
conducatorilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate transportului de marfuri sau
de pasageri, precum si a Directivei 2006/126/CE privind permisele de conducere

(Text cu relevanta pentru SEE)

{SWD(2017) 26 final}
{SWD(2017) 27 final}

RO RO



RO

EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

Directiva 2003/59/CE (denumita Tn continuare ,,directiva”) stabileste cerintele referitoare la
calificarea initiala si la formarea periodica a conducatorilor auto profesionisti de camioane si
autobuze, imbunatatind astfel siguranta pe drumurile europene.

Scopul directivei este acela de a imbunatati standardele care trebuie respectate de noii
conducatori auto si de a mentine si a imbunatati competentele profesionale ale actualilor
conducatori de camioane si de autobuze din intreaga UE. Directiva vizeaza, Tn special, sa
sporeasca constientizarea conducatorilor auto cu privire la riscuri, in vederea reducerii
riscurilor si a cresterii sigurantei rutiere. In plus, directiva stabileste standarde privind
competentele profesionale pentru a asigura concurenta loiala Tn intreaga UE.

Statele membre dispun de o flexibilitate considerabila in ceea ce priveste modul in care pun in
aplicare directiva, de exemplu cu privire la continutul specific al formarii conducatorilor auto
si cu privire la procedurile administrative si la structura sistemului de formare.

Tn iulie 2012, Comisia Europeana a publicat un raport privind punerea in aplicare a directivei,
care a identificat o serie de deficiente. In octombrie 2014 a fost finalizata evaluarea ex post a
directivei, inclusiv consultarea partilor interesate.

In urma evaluirii, s-a ajuns la concluzia ca directiva a fost pusa in aplicare fara probleme
majore. Ea a Tmbunatatit mobilitatea fortei de munca si a contribuit la libera circulatie a
conducatorilor auto. Evaluarea a confirmat, de asemenea, faptul ca directiva a contribuit in
mod efectiv la realizarea obiectivului sau principal de asigurare a sigurantei rutiere.

Evaluarea a identificat, de asemenea, deficiente care afecteaza eficacitatea si coerenta cadrului
juridic si care submineaza obiectivele initiale ale directivei. Aceste deficiente sunt explicate in
sectiunea 3.

. Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica

Aceasta directiva face parte integrantd din cadrul general al legislatiei UE in ceea ce priveste
conducatorii auto profesionisti de camioane si autobuze. De asemenea, ea este strans legata de
siguranta rutierd si este aplicatd impreuna cu alte acte legislative ale UE, precum Directiva
privind permisele de conducere', Directiva privind transportul marfurilor periculoase® si
normele privind timpul de conducere si perioadele de odihna®. De asemenea, este aplicatd
impreuna cu legislatia UE privind accesul pe piata.

Evaluarea a identificat cateva probleme specifice in ceea ce priveste coerenta cu alte acte
legislative ale UE. In acest sens, obiectivul este acela de a asigura coerenta legislatiei UE.

Clarificarea aspectului privind recunoasterea reciproca a atestatului de conducator auto in
sensul directivei ar imbunatati coerenta interna in cadrul directivei intre dispozitiile referitoare
la locul formarii si procedurile administrative de recunoastere reciproca. In plus, aceasta ar
imbundtiti coerenta cu Regulamentul 1072/2009, asigurand recunoasterea reciproca a
formarii conducatorilor auto profesionisti, tindnd totodata seama de recenta evaluare a
regulamentului respectiv.

Directiva 2006/126/CE privind permisele de conducere.

Directiva 2008/68/CE privind transportul interior de marfuri periculoase.

Regulamentul (CE) nr.561/2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale n
domeniul transporturilor rutiere.
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Toate optiunile de politica contribuie la 0 mai buna formare profesionala si, prin urmare, la
imbundtétirea sigurantei rutiere. Acest lucru este compatibil cu obiectivele directivei, ale
Cartii albe privind transporturile din 2011 si ale comunicarii Comisiei din 2010 intitulata
,Pentru un spatiu european de siguranta rutierd: orientdri pentru politica de siguranta rutiera
2011-2020”, in special cu obiectivul privind reducerea considerabild a numarului de accidente
si de vatdmari si injumatatirea numarului de decese in decursul acestei perioade. Unul dintre
obiectivele principale ale acesteia din urma este acela de a imbunatati educatia, formarea
profesionald si instruirea dupa obtinerea permisului de conducere destinate utilizatorilor
drumurilor.

. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Cartea alba privind viitorul politicii in materie de transport promoveaza sustenabilitatea
mediului prin obiectivul sau de reducere cu 60 % a emisiilor de CO, generate de transport
pand in 2050. Un accent si mai mare pus pe formarea profesionala a conducdtorilor auto
profesionisti privind condusul economic va reduce emisiile de CO2 si costurile cu
carburantul.

Initiativa este in concordantd cu prezenta prioritate a Comisiei de a stimula crearea de locuri
de munca si cresterea economica. Dispozitiile modernizate privind formarea contribuie la
obiectivele privind cresterea inteligenta, cu o economie bazatd pe cunoastere si inovare, in
cadrul cdreia invatarea pe tot parcursul vietii si capacitatea de adaptare la inovatiile
tehnologice joacd un rol important, cresterea durabild, prin promovarea unei economii mai
eficiente din punctul de vedere al utilizarii resurselor, mai ecologica si mai competitiva,
precum si cresterea favorabild incluziunii, prin promovarea unei economii cu o ratd ridicata a
ocupdrii fortei de muncd. In plus, imbunititirea recunoasterii reciproce a formarii
profesionale a conducatorilor auto este compatibila cu imbunatatirea pietei unice, in special a
mobilitatii fortei de munca.

......

privind piata unica digitala.

2. TEMEIUL JURIDIC, SUBSIDIARITATEA SI PROPORTIONALITATEA

. Temei juridic

Temeiul juridic pentru Directiva privind formarea conducatorilor auto profesionisti
(2003/59/CE) si pentru propunerea de modificare este articolul 91 alineatul (1) litera (c) din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE)* (fostul articol 71 din TCE). Acest

articol furnizeaza temeiul pentru adoptarea unor acte legislative ale UE in scopul imbunatatirii
sigurantei transporturilor, inclusiv a sigurantei rutiere.

. Subsidiaritatea (in cazul competentelor neexclusive)

UE imparte cu statele membre competenta de reglementare in domeniul transporturilor, n
temeiul articolului 4 alineatul (2) litera (g) din TFUE. UE poate legifera doar in masura in
care Tratatele permit aceasta, acordand atentia cuvenitd principiilor necesitatii, subsidiaritatii
si propor‘gionalitégiis.

Aproximativ 33 % din totalul deplasarilor efectuate de vehiculele grele pentru transportul de
marfuri in cadrul UE implica trecerea frontierelor dintre statele membre. Aproximativ 8 %

* Versiunea consolidata a Tratatului privind functionarea Uniunii Europene [2010] JO C 83/47.

® Versiunea consolidatd a Tratatului privind Uniunea Europeana [2008] JO C 115/13, articolul 5 alineatele (3)
si (4).
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dintre transporturile transfrontaliere din cadrul UE implicd utilizarea de autobuze sau
autocare. Aceste cifre au crescut n ultimii ani.

Problema legata de recunoasterea reciproca a formarii periodice urmate intr-un alt stat
membru nu poate fi rezolvatd in mod eficient de catre statele membre la nivel individual. Desi
emiterea de carti de calificare a conducétorului auto, astfel cum s-a prevazut deja in directiva,
ar rezolva aceasta situatie, potrivit legislatiei actuale, aceastd emitere este optionala. Opt state
membre au ales sa nu utilizeze aceasta optiune, in pofida eforturilor depuse de Comitetul CCP
(certificatul de competentd profesionald) pentru a rezolva aceasta chestiune prin masuri fara
caracter legislativ. Prin urmare, actiunea legislativa la nivelul UE este necesara pentru a
garanta ca practicile administrative din statele membre ale UE permit recunoasterea reciproca
a formarii profesionale in cadrul UE. Eventualele acorduri bilaterale incheiate intre anumite
state membre nu pot garanta in mod eficace recunoasterea reciproca la nivelul UE.

Interpretarile diferite ale directivei si practicile diferite aplicate de statele membre au un
impact negativ asupra functionarii pietei unice. In trecut, s-a incercat deja eliminarea
diferentelor dintre modurile de intelegere si de aplicare a acestei directive in statele membre
prin actiuni fard caracter legislativ, cum ar fi emiterea unor note de orientare sau discutii in
cadrul Comitetului CCP, dar rezultatele obtinute nu au fost suficiente. Numai normele
comune la nivelul UE pot crea conditii de concurenta echitabile pentru operatorii de transport
rutier, asigurand 1n acelasi timp un nivel minim de siguranta rutiera.

In plus, intrucat formarea specifica privind marfurile periculoase, sensibilizarea cu privire la
persoanele cu handicap si bundstarea animalelor sunt prevazute de legislatia UE, Uniunea este
cea careia 1i revine rolul de a oferi claritate juridica si de a asigura coerenta dintre diferitele
instrumente ale legislatiei UE.

In ceea ce priveste formarea periodica, unele state membre au deviat de la obiectivele privind
siguranta, permitand ca acelasi modul de cursuri sa fie urmat de mai multe ori sau oferind un
ciclu complet de formare care nu acopera aspectele legate de sigurantd. Desi este si ar trebui
sd ramand, in principal, de competenta statelor membre sd adapteze formarea la nevoile si
prioritdtile nationale, UE este cea care trebuie sa se asigure ca nivelul minim al continutului
cursurilor formare este conform cu obiectivele generale de politica.

. Proportionalitate

Dupa cum se indica la punctul 7 din raportul de evaluare a impactului, problemele identificate
sunt cel mai bine abordate la nivelul UE sub forma unei directive modificate care sa ofere
claritate cu privire la anumite elemente si sa stabileasca cerinte minime mai bine armonizate,
acordand, in acelasi timp, o anumita flexibilitate statelor membre.

Directiva revizuita este o masura proportionald, deoarece ar permite o mai buna armonizare a
cerintelor de formare pentru solutionarea unora dintre aceste probleme, acordandu-le totodata,
n continuare, statelor membre flexibilitatea de a adapta punerea in aplicare a anumitor parti
ale formarii profesionale la mediul lor economic si social si la nevoile si caracteristicile
specifice ale propriului sector al transportului rutier.

O directiva a UE ar garanta cd se aplica cerinte minime adecvate in materie de formare
profesionald si ca formarea este recunoscuta la nivelul intregii UE.
. Alegerea instrumentului

Avand 1n vedere numarul limitat de modificari propuse si tindnd seama de faptul ca actul
juridic initial este o directiva, aceasta este considerata a fi cel mai adecvat instrument.
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3. REZULTATELE EVALUARILOR EX-POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE S| ALE EVALUARILOR IMPACTULUI

. Evaluari ex-post/verificari ale adecvarii legislatiei existente

Concluzia evaluarii a fost ca directiva a fost pusa in aplicare in statele membre fara probleme
majore; ea a imbundtatit mobilitatea fortei de munca si contribuie la asigurarea liberei
circulatii a conducatorilor auto. Evaluarea a confirmat, de asemenea, ca directiva contribuie
efectiv la obiectivul sdu principal de a garanta siguranta rutierd, impreund cu legislatia
mentionatd mai sus.

In plus, desi evaluarea ex-post a ardtat ca, in general, directiva a avut un efect pozitiv asupra
acestui sector, ea a identificat, de asemenea, deficiente care afecteaza eficacitatea si coerenta
cadrului juridic si submineaza obiectivele directivei.

Principalele deficiente identificate au fost:

(1) dificultatile intampinate de conducatorii auto in a obtine recunoasterea formarii
incheiate/partial incheiate intr-un alt stat membru;

(2) continutul formarii, doar partial relevant pentru nevoile conducatorilor auto;
(3) dificultatile si insecuritatea juridica in ceea ce priveste interpretarea exceptiilor;

(4) lipsa de coerenta intre cerintele privind varsta minima prevazute in Directiva
privind formarea conducétorilor auto profesionisti (2003/59/CE) si in Directiva
privind permisele de conducere (2006/126/CE), ambiguitatea in ceea ce
priveste posibilitatea de a combina formarea conducatorilor auto profesionisti
cu alte cursuri de formare necesare in temeiul legislatiei UE [de exemplu,
formare privind marfurile periculoase (ADR), drepturile pasagerilor si
bunastarea animalelor], precum si lipsa de claritate in ceea ce priveste
utilizarea TIC in cadrul cursurilor de formare (de exemplu, e-learning/invatarea
mixta).

Obiectivul propunerii este sa solutioneze in mod adecvat deficientele identificate.

. Consultiri cu partile interesate

Tnainte de redactarea propunerii legislative, s-a procedat la un exercitiu de consultare cu
partile interesate Tn scopul reunirii a cat mai multe comentarii si sugestii de la persoanele si
organismele interesate. Acest exercitiu a respectat standardele minime pentru consultarea
partilor interesate, prezentate in Comunicarea Comisiei din 11 decembrie 2002
[COM(2002)704 final].

Procesul de consultare a inclus doud tipuri de actiuni - colectarea de opinii si colectare de
date. Au fost utilizate metode de consultare deschisd si orientatd, precum si diverse
instrumente de consultare.

In ceea ce priveste consultarea deschisd, intre 17 iulie si 25 octombrie 2013 a avut loc o
consultare publicd pe internet. Comisia a primit 395 de contributii, 203 respondenti
participand in calitate de persoane fizice, iar 192 raspunzand in numele unor institutiilor sau al
unor grupuri de interese. 58 de respondenti sunt inregistrati in registrul de transparentd al
Parlamentului European si al Comisiei Europene.

Participantii au subliniat importanta actiunii UE in curs de desfdasurare in domeniul
calificarilor si al formarii conducatorilor auto profesionisti. Partile interesate considerd ca

RO



RO

directiva a contribuit prea putin la atingerea obiectivelor sale, si anume sporirea sigurantei
rutiere, dezvoltarea competentelor conducdtorilor auto profesionisti, mobilitatea
conducdtorilor auto si crearea unor conditii de concurenta echitabile pentru conducatorii auto
si pentru intreprinderi. Cu toate acestea, opiniile au fost Impartite in ceea ce priveste masurile
concrete necesare pentru a aborda aceste dificultati.

Documentul de consultare, contributiile primite, rezumatul acestor contributii si raportul
privind conferinta partilor interesate din 6 martie 2014 sunt disponibile pe site-ul internet al
unitdtii pentru siguranta rutierd din cadrul DG MOVE si pe site-ul internet ,,Vocea ta in
Europa”G.

Procesul de consultare orientata a inclus urmatoarele elemente:

o Comisia a prezentat initiativa in cadrul dialogului social avut cu partenerii sociali din
sectorul transportului rutier la 24 iunie 2013 si cu cei din sectorul transportului public
urban la 25 septembrie 2013". Principalele constatiri ale consultirii publice deschise
au fost prezentate din nou partenerilor sociali din domeniul transportului rutier la
25 aprilie 2014. Aspectele principale abordate in propunere au fost prezentate
partenerilor sociali la 19 noiembrie 2014. Cu aceasta ocazie, partenerii sociali si-au
exprimat sprijinul pentru adoptarea unei legislatii la nivelul UE 1n acest domeniu si
nu au ridicat obiectii cu privire la obiectivele propuse de Comisie.

. La 6 martie 2014 a avut loc la Bruxelles o audiere a partilor interesate, cu
participarea unor delegatii din partea a aproximativ 100 de organizatii reprezentand
operatori de transport de marfa, operatori de transport de pasageri, lucratori, furnizori
de formare si administratii nationale. Conferinta a confirmat constatarile consultarii
publice deschise (a se vedea mai sus). Raportul privind conferinta este disponibil pe
site-ul internet al unitatii pentru siguranta rutiera din cadrul DG MOVE.

o La 23 ianuarie 2014, Comisia a organizat un atelier informal cu statele membre
pentru a discuta cerintele privind varsta minima si structura formarii in contextul
unei eventuale revizuiri a directivei. Tn cadrul reuniunii Comitetului CCP din
23 octombrie 2014, ultima parte a reuniunii a fost dedicatd unei discutii informale cu
statele membre cu privire la modalitatile de imbunatatire a recunoasterii reciproce.
Comitetul CCP s-a reunit din nou la 9 octombrie 2015, atunci cind a fost discutata
revizuirea in curs a directivei. In ceea ce priveste recunoasterea reciproci a formarii
periodice, participantii si-au €Xprimat ingrijorarea in legatura cu aplicarea de practici
diferite de catre statele membre si, in general, a constatat necesitatea unei abordari
armonizate. A fost subliniatd importanta pastrarii la zi a directivei In ceea ce priveste
progresul tehnologic, precum si necesitatea unor clarificari suplimentare cu privire la
unele aspecte, cum ar fi e-learning.

o Tn decembrie 2013, Tn cursul studiului de sprijin, s-a transmis un chestionar statelor
membre cu scopul colectarii de informatii detaliate cu privire la punerea in aplicare a
directivei. Chestionarele au fost distribuite membrilor Comitetului CCP din cadrul
DG MOVE. in aprilie 2014, pentru continuarea acestui demers, a fost transmisi o
noud cerere de date in scopul colectarii de informatii cantitative suplimentare cu
privire la aspecte specifice legate de directiva.

® A se vedea http://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-part/public-consultations/cpc_ro.htm si

http://ec.europa.eu/transport/road_safety/events-archive/2014 03 06_cpc_review_en.htm

" http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=521&langld=en&agreementld=5365
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In plus, contractantul a elaborat, impreuna cu Federatia Europeana a Lucritorilor din
Transporturi (ETF), un chestionar cu privire la posibilele bariere in calea liberei
circulatii a conducatorilor auto. Acest chestionar a fost transmis membrilor UE ai ETF
n aprilie 2014.

Cu ocazia studiului de sprijin, au fost realizate interviuri orientate pentru a completa datele
obtinute cu ajutorul altor metode, pentru a examina anumite aspecte specifice, pentru a
consolida constatarile sau pentru a solicita clarificari in legdturd cu raspunsurile la
chestionare, oferite de partile interesate. S-au organizat interviuri cu o serie de parti interesate,
de la entitati publice la asociatii de transport relevante.

Rezultatele consultdrii au aratat un acord general asupra necesitatii de a Imbundtdti punerea in
aplicare a directivei fara modificari substantiale de continut. A existat sustinere pentru o
solutie eficienta din punctul de vedere al costurilor la problema recunoasterii reciproce, insa
opiniile cu privire la masurile cele mai adecvate pentru realizarea acesteia au fost divergente.
Partile interesate au convenit, de asemenea, cd formarea ar putea fi mai bine adaptata nevoilor
conducatorului auto. Unele parti interesate au considerat cd utilizatorii vulnerabili ai
drumurilor reprezintd una dintre prioritatile care trebuie abordate in cadrul cursurilor de
formare privind siguranta rutierd. Clarificarea exceptiilor si alinierea acestora la Directiva
CCP si la normele privind timpul de lucru a fost in general primitd in mod favorabil, insa
modificarea domeniului de aplicare nu a fost acceptatd. Cu privire la chestiunea varstei
minime, existd opinii divergente ale partilor interesate, industria de profil si statele membre
fiind, In general, de acord cu modificarea propusa. Posibilitatea de a utiliza instrumente TIC
sau de a combina cursuri de formare obligatorii a fost, de asemenea, bine primita in general.

. Obtinerea si utilizarea expertizei

Un contractant extern si-a adus contributia la un raport de evaluare ex post, precum si la un
studiu de sprijin pentru evaluarea impactului®, ambele finalizate fn octombrie 2014.

. Evaluarea impactului

Initiativa este sustinutd de o evaluare a impactului, care a primit un aviz pozitiv din partea
Comitetului de analiza a reglementarii.

Avand n vedere caracterul autonom al celor trei probleme principale identificate, evaluarea
impactului analizeaza trei seturi de optiuni de politicd, corespunzatoare celor trei domenii
principale de interventie: recunoasterea reciproca, continutul formarii profesionale si
claritatea si coerenta juridica.

Solutia preferatd pentru a asigura recunoasterea reciprocd presupune eliberarea de carti de
calificare a conducatorului auto pentru strdini. Aceastd solutie a fost comparatd cu
posibilitatea de a recunoaste formarea prin intermediul sistemului informatic RESPER privind
permisele de conducere sau prin intermediul unui certificat recunoscut.

8 Raport privind studiul de evaluare ex post: Study on the effectiveness and improvement of the EU legislative
framework on training of professional drivers (Studiu asupra eficacitatii si imbunétatirii cadrului legislativ al
UE  privind  formarea  conducatorilor  auto  profesionisti), Panteia et  al (2014);
http://ec.europa.eu/transport/facts-
fundings/evaluations/doc/2014 _ex_post evaluation_study training_drivers_en.pdf
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Solutia preferatd pentru abordarea continutului formarii este de a consolida continutul privind
siguranta rutierd si consumul eficient de carburant in cadrul cursurilor de formare si de a
clarifica faptul ca este posibil sa se utilizeze e-learning-ul/invatarea mixta in cadrul cursurilor
de formare. In ceea ce priveste claritatea si coerenta legislativd, solutia preferatd este de a
clarifica limita de varstd inferioard care se aplica si domeniului de aplicare al exceptiilor,
precum si de a explica clar autoritdtilor nationale ca formarea poate fi combinata cu alte
cursuri de formare necesare in temeiul legislatiei UE. Toate masurile de politicd au fost
comparate cu un scenariu de referinta.

Optiunea preferatd corecteaza actuala problemad a recunoasterii reciproce care ar putea afecta
aproximativ 46 700 de conducatori auto (2016). Avand 1n vedere natura repetitiva a formarii,
in urmatorii 15 ani numarul total de astfel de cazuri ar putea ajunge la 100 000. Consolidarea
continutului formarii va avea un impact pozitiv asupra sigurantei rutiere si asupra consumului
eficient de carburant. Datorita naturii complementare a directivei fatd de un numar de factori
care afecteaza siguranta rutierd si consumul eficient de carburant, efectul preconizat care i se
atribuie este destul de limitat. Optiunea preferatd conduce la aplicarea consecventd a
exceptiilor si a varstei minime pentru a avea acces la profesie, care, astfel cum a fost subliniat
de catre actorii din sector, ar putea atenua un deficit tot mai accentuat de conducatori auto
incepatori.

Propunerea este in concordantd cu optiunea preferata exprimata in evaluarea impactului.

. Adecvarea si simplificarea reglementarilor

Propunerea urmareste urmatorul obiectiv REFIT: Prin simplificarea practicilor administrative
pentru recunoasterea reciproca, s-ar putea reduce costurile administrative pentru intreprinderi
si administratii. O revizuire ar permite solutionarea problemelor legate de recunoasterea
reciprocd, cu cele mai scazute costuri. Aceste costuri sunt estimate la 6,3 milioane EUR n
perioada 2018 - 2030. Modificarea va aduce beneficii industriei in ceea ce priveste economiile
de costuri, estimate Tn perioada 2018 - 2030 la 2,3 milioane EUR pentru intreprinderi,
respectiv 6,7 milioane EUR pentru conducatorii auto. In plus, ea va spori eficacitatea
sistemului de formare prin revizuirea continutului formarii initiale si periodice pentru a oferi
beneficii suplimentare din punctul de vedere al sigurantei si al mediului. Astfel, se vor reduce
costurile de tranzitie (in total 14,1 milioane EUR in perioada 2018 - 2030) aferente
modificarii continutului.

O mare parte dintre intreprinderile de transport sunt microintreprinderi sau ntreprinderi mici
si mijlocii (IMM-uri). In general, 65-95 % dintre intreprinderile din acest sector au mai putin
de zece angajati. Directiva nu exclude din domeniul sau de aplicare microintreprinderile sau
IMM-urile, care vor fi afectate, in primul rand prin simplificarea procesului de recunoastere
reciproca, prin modificarile continutului formarii si prin aplicarea mai coerenta a exceptiilor.

. Drepturi fundamentale

Obiectivele de politicd nu vor aduce atingere drepturilor absolute si nu va limita drepturile
relative prevazute in Carta drepturilor fundamentale.. Obiectivul general de politica este acela
de a imbunatati punerea in aplicare a drepturilor fundamentale prevazute in Carta in cadrul
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acquis-ului UE, intrucat sustinerea sigurantei lucratorilor din transporturi este unul dintre
obiectivele-cheie ale legislatiei.

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Propunerea nu va avea implicatii asupra bugetului Uniunii.

5. ALTE ELEMENTE
. Planuri de punere in aplicare si masuri de monitorizare, evaluare si raportare

Este esential sa se monitorizeze masurile pentru a se asigura cd obiectivele generale si
specifice sunt realizate in mod eficient si eficace. In acest scop, Comisia a elaborat o listd de
indicatori care vor contribui la evaluarea aprofundata a directivei.

Comisia va rdmane in contact permanent cu statele membre si cu partile interesate relevante
pentru a monitoriza efectele noilor cerinte in materie de calificare si de formare. Comitetul
CCP reprezinta un forum excelent pentru schimbul de informatii cu statele membre. De
asemenea, Comisia va pdastra legdtura cu partenerii sociali. Comitetul de dialog social
sectorial poate fi folosit pentru schimbul de informatii cu partenerii sociali.

Comisia va realiza o evaluare detaliatd a transpunerii dupa expirarea termenului stabilit in
prezenta directiva.

. Documente explicative (in cazul directivelor)

Avand in vedere domeniul de aplicare al propunerii si faptul cd aceasta vizeazd exclusiv
modificarea Directivei 2003/59/CE si a Directivei 2006/126/CE, ambele fiind transpuse in
totalitate de catre statele membre, solicitarea de documente explicative nu pare a fi justificatd
sau proportionala.

. Explicarea detaliata a dispozitiilor specifice ale propunerii

Pe langa anumite modificari lingvistice si de redactare minore si pe langd actualizdrile
trimiterilor la alte acte legislative ale UE, principalele elemente ale propunerii sunt:

Articolul 2 din Directiva 2003/59/CE - Exceptii

Textul exceptiilor se modificd dupa cum urmeaza, pentru ca acestea sa devind mai clare si
coerente cu cele prevazute in Regulamentul (CE) nr. 561/2006:

La articolul 2 litera (b), modificarea clarifica faptul ca vehiculele nu pot fi utilizate in
alte scopuri decat cele care le-au fost atribuite, dupa cum se mentioneaza in exceptie.
Aceasta inseamnd cd, de exemplu, daca o masind de pompieri este folositd ca o
atractie la un balci, conducatorul auto nu face obiectul exceptiei. Addugarea acestei

teze asigurd, de asemenea, coerenta cu exceptia similara de la articolul 3 litera (c) din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

La articolul 2 litera (d), modificarea clarifica faptul ca vehiculele utilizate pentru
transportul necomercial de ajutoare umanitare fac, de asemenea, obiectul exceptiei
atunci cand sunt utilizate in situatii de urgentd sau pentru misiuni de salvare;
modificarea asigurd coerenta cu articolul 3 litera (d) din Regulamentul (CE)
nr. 561/2006.

La articolul 2 litera (e) sunt facute doua clarificari: in primul rand, faptul ca
vehiculele pot fi utilizate nu numai in timpul lectiilor de conducere, ci si Tn timpul

RO



RO

examinarii auto; in al doilea rand, faptul cd exceptia vizeaza numai conducerea in
scopul unor formarii si al instruirii; aceasta nu poate fi combinatd cu operatiuni
comerciale de transport. Aceste clarificari sunt coerente cu exceptiile similare
prevazute la articolul 3 litera (d) si, respectiv, la articolul 13 alineatul (1) litera (g)
din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

La articolul 2 litera (f), modificarea clarifica faptul ca transportul necomercial care
face obiectul exceptiei nu trebuie sd fie efectuat pentru ,,uzul personal” al
conducdtorului auto (de exemplu, transportul necomercial pentru organizatii
caritabile sau fard scop lucrativ). Acest lucru asigurd coerenta cu exceptiile similare
prevazute la articolul 3 litera (h) si la articolul 13 litera (i) din Regulamentul (CE)
nr. 561/2006.

La articolul 2 litera (g) se adaugd termenul ,,utilaje” pentru a clarifica faptul ca si in
cazul in care conducatorul auto transportd utilaje care urmeaza sa fie utilizate de
catre acesta in cursul activitatii sale, conducatorul auto intrd sub incidenta exceptiei.
Aceasta modificare asigura coerenta cu o exceptie similard prevazuta la articolul 3
litera (aa) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

La articolul 2 litera (h), exceptia vizeaza antreprenorii din cadrul intreprinderilor
agricole, horticole, piscicole sau de crestere a animalelor, care 1isi transporta
ocazional produsele. Modificarea asigurd, de asemenea, coerenta cu o exceptie
similara prevazuta la articolul 13 alineatul (1) litera (b) din Regulamentul (CE)
nr. 561/2006.

Articolul 7 din Directiva 2003/59/CE - Formarea periodica

Modificarea rezulta din faptul cd perioada de tranzitie previzuta la articolul 4 a expirat si ca
toti titularii unui CCP trebuie sa se conformeze dispozitiilor privind formarea periodica
Tncepand cu 10 septembrie 2016.

Noul text garanteaza cd formarea periodica include cel putin un subiect legat de siguranta
rutierd si ca nu se repetd aceleasi subiecte in cadrul aceluiasi curs de formare. Modificarea
prevede, de asemenea, ca formarea trebuie sa fie relevantd pentru activitatea desfasurata de
conducatorul auto in cauza si sa fie actualizata si pertinenta.

Articolul 10 din Directiva 2003/59/CE — Codul Uniunii

Alineatul (1) se modifica pentru a include o trimitere la codul armonizat nr. 95, care a fost
inclus in anexa I la Directiva 2006/126/CE.

Textul este modificat pentru a se asigura ca tuturor titularilor unui CCP i se elibereaza fie
permise de conducere pe care este marcat codul nr. 95 recunoscut reciproc, fie o carte de
calificare a conducatorului auto recunoscuta reciproc. Acest lucru solutioneaza dificultatile in
materie de recunoastere reciproca atunci cand un conducator auto obtine un CCP intr-un stat
membru care nu este locul lui normal de resedinta si care inscrie numai codul nr. 95 n
permisele de conducere.

Se adauga o trimitere pentru a asigura recunoasterea reciprocd a atestatului conducatorului
auto, prevazut in Regulamentul (UE) nr.1072/2009, inclusiv in cazul in care codul relevant al
Uniunii nu este nscris pe acest atestat.

Anexa | la Directiva 2003/59/CE — Cerinte minime privind calificarea si formarea
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Trimiterea la Decizia 85/368/CEE, care a fost abrogata, se inlocuiegteAcu o trimitere la
Recomandarea 2008/C 111/01 si la Cadrul european al calificarilor (CEC). Intrucat se bazeaza
pe o recomandare, CEC ofera statelor membre o mai mare flexibilitate.

Punctul 1 este actualizat cu scopul de:

J a reflecta mai bine stadiul actual al tehnologiei si caracteristicile tehnice ale
vehiculelor, punand mai mult accentul pe un comportament de conducere eficient din
punctul de vedere al consumului de carburant;

o a consolida conducerea in conditii de sigurantd, incluzand capacitatea de anticipare,
de evaluare si adaptare la riscurile din trafic;

o a include trimiteri la utilizarea sistemelor de transmisie automata si pentru a reflecta
mai bine stadiul actual al tehnologiei si caracteristicile tehnice ale vehiculelor;

. a include transportul de marfuri periculoase, transportul animalelor si sensibilizarea
cu privire la persoanele cu handicap, astfel incat sia furnizeze o lista mai
cuprinzdtoare a subiectelor, tinand seama de diferitele tipuri de transport de marfuri
si pasageri pe cale rutiera.

Punctul 2 se modifica pentru a permite statelor membre sa utilizeze instrumentele TIC in
cadrul formarii profesionale si pentru a le permite sa combine formarea prevazuta in directiva
cu alte tipuri de formare necesare in temeiul legislatiei UE.

Anexa Il la Directiva 2003/59/CE - Dispozitii privind modelul Uniunii Europene pentru
cartea de calificare a conducatorului auto

Modificarile aduse anexei Il se limiteaza la actualizari privind trimiterea la modelul Uniunii
pentru cartea de calificare a conducatorului auto, pentru a se tine seama de trimiterea la codul
armonizat al Uniunii nr. 95, prevazut in directiva.

Articolul 4 din Directiva 2006/126/CE - Categorii, definitii si varste minime

Scopul acestei modificari este de a elimina insecuritatea juridica in ceea ce priveste cerintele
privind varsta minima pentru anumite categorii de vehicule si de a stabili o aplicare a varstelor
minime armonizata la nivelul UE.

Trimiterile la Directiva 2003/59/CE se elimina de la articolul 4 alineatul (4) literele (e), (g), (i)
si (k), iar la articolul 4 din Directiva 2006/126/CE se introduce un nou alineat (7) in care se
face in mod clar referire la data si la conditiile in care se aplica limitele mai mici de varsta
prevazute in Directiva 2003/59/CE.
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2017/0015 (COD)
Propunere de

DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 2003/59/CE privind calificarea initiala si formarea periodica a
conducatorilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate transportului de marfuri sau

de pasageri, precum si a Directivei 2006/126/CE privind permisele de conducere

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,

avand Tn vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European®,

avand Tn vedere avizul Comitetului Regiunilor®,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

Tntrucat:

(1)

()

3)

In Cartea sa albi din 28 martie 2011, Comisia stabileste obiectivul ,,zero decese”,
conform cdruia Uniunea ar trebui sa se apropie, pana in 2050, de cifra zero in privinta
numarului de decese cauzate de accidentele rutiere.

Comisia, in comunicarea sa privind orientarile pentru politica de siguranta rutierd
2011-2020", a propus reducerea la jumitate a numarului total de decese in accidente
rutiere in Uniunea Europeani pani in anul 2020, incepand din 2010. In vederea
atingerii acestei tinte, Comisia a stabilit sapte obiective strategice, inclusiv
Tmbunatatirea educatiei si a formarii utilizatorilor drumurilor, precum si protectia
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor.

In urma evaludrii punerii in aplicare a Directivei 2003/59/CE a Parlamentului
European si a Consiliului*®, Comisia a identificat o serie de deficiente. Principalele
deficiente identificate se refera la dificultati si la insecuritatea juridicd in interpretarea
exceptiilor, la continutul formarii profesionale, care a fost considerat ca fiind doar

10
11

12

13

JOC,,p..

JOC,,p..

Cartea alba din 28 martie 2011 intitulatd ,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al
transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”
[COM(2011) 144 final].

Comunicarea intitulatd ,,Pentru un spatiu european de siguranta rutierd: orientdri pentru politica de
siguranta rutiera 2011-2020” [COM (2010) 389 final].

Directiva 2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2003 privind calificarea
initiald si formarea periodica a conducatorilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate transportului
de marfuri sau de pasageri, de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului si a
Directivei 91/439/CEE a Consiliului si de abrogare a Directivei 76/914/CEE a Consiliului (JO L 226,
10.9.2003, p. 4).

12

RO



RO

(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

partial relevant pentru nevoile conducatorilor auto, la dificultitile intdmpinate de
conducatorii auto in obtinerea recunoasterii reciproce a formadrii incheiate sau
incheiate partial intr-un alt stat membru, precum si la neconcordantele dintre Directiva
2003/59/CE si Directiva 2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului'®
legate de cerintele referitoare la varsta minima.

Pentru a imbunatati claritatea juridica in cadrul Directivei 2003/59/CE, toate trimiterile
la actele abrogate sau inlocuite ale Uniunii ar trebui eliminate sau modificate.

Pentru a se asigura securitatea juridica si coerenta cu alte acte ale Uniunii, ar trebui
efectuate o serie de modificari cu privire la exceptiile de la Directiva 2003/59/CE,
ludndu-se in considerare exceptiile similare prevazute in Regulamentul (CE)
nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului®,

Luand in considerare evolutiile din domeniul formarii profesionale si al educatiei,
precum si in vederea sporirii contributiei Directivei 2003/59/CE la siguranta rutiera si
a relevantei formarii pentru conducatorii auto, subiectele legate de siguranta rutiera,
cum ar fi perceptia riscurilor, protejarea utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor si
condusul economic, ar trebui sa fie consolidate in cadrul cursurilor de formare.

Statele membre ar trebui sda dispuna de o optiune clara pentru imbunatatirea si
modernizarea practicilor de formare prin utilizarea instrumentelor TIC, cum ar fi e-
learning-ul si invatarea mixta, pentru o parte a formarii, asigurand totodata calitatea
formarii.

Pentru a se asigura coerenta intre diferitele tipuri de formare necesare in temeiul
dreptului Uniunii, statele membre ar trebui sa dispuna de posibilitatea de a combina
diferite tipuri de cursuri de formare relevante, cum ar fi formarea in domeniul
transportului de marfuri periculoase, formarea cu privire la nevoile persoanelor cu

handicap sau formarea privind transportul animalelor, cu formarea prevazuta in
Directiva 2003/59/CE.

Pentru a se evita ca diferentele dintre practicile statelor membre sa impiedice
recunoasterea reciproca si sa limiteze dreptul conducatorilor auto de a urma cursuri de
formare periodicd in statul membru in care lucreaza, autoritatile statelor membre ar
trebui sa fie obligate sd emitd documentul relevant care va asigura recunoasterea

reciprocd pentru fiecare conducdtor auto care indeplineste cerintele Directivei
2003/59/CE.

In vederea asiguririi claritatii juridice si a garantirii unor cerinte armonizate privind
varsta minima in scopurile stabilite in Directiva 2003/59/CE, ar trebui sa fie prevazuta
o derogare clara in Directiva 2006/126/CE, care sa prevada ca permisele de conducere
pot fi emise la varstele minime prevazute in Directiva 2003/59/CE.

Deoarece obiectivul prezentei directive, si anume imbunatatirea standardului european
privind calificarea initiala si formarea periodicd a conducatorilor auto ai anumitor
vehicule rutiere destinate transportului de marfuri sau de pasageri, nu poate fi realizat
in mod satisfacator de catre statele membre, ci, avand in vedere caracterul
transfrontalier al transportului rutier si al aspectelor pe care prezenta directiva

14

15

Directiva 2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 decembrie 2006 privind
permisele de conducere (JO L 403, 30.12.2006, p. 18).

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind
armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare
a Regulamentelor (CEE) nr.3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).

13

RO



RO

(12)

urmareste sa le abordeze, acesta poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, Uniunea
poate adopta masuri, Tn conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum se
prevede la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeani. In conformitate cu
principiul proportionalitatii, astfel cum este definit la articolul mentionat, prezenta
directiva nu depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivelor respective.

Prin urmare, Directivele 2003/59/CE si 2006/126/CE ar trebui modificate in
consecinta,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Directiva 2003/59/CE se modifica dupa cum urmeaza:

1)

)

la articolul 1 al doilea paragraf, prima si a doua liniuta se inlocuiesc cu urmatorul

text:

2

vehicule pentru care este necesar un permis de conducere de categoria C1,

C1+E, C sau C+E, asa cum sunt definite aceste categorii in Directiva 2006/126/CEE
a Parlamentului European si a Consiliului(*), sau un permis de conducere recunoscut
ca fiind echivalent,

— vehicule pentru care este necesar un permis de conducere de categoria D1, D1+E,
D sau D+E, asa cum sunt definite aceste categorii in Directiva 2006/126/CE, sau un
permis de conducere recunoscut ca fiind echivalent.

(*) Directiva 2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 20
decembrie 2006 privind permisele de conducere (JO L 403, 30.12.2006, p. 18).”;

articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:

(@)

(b)

(©)

litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(b) vehicule utilizate de sau aflate sub controlul fortelor armate, apararii
civile, serviciului de pompieri si al fortelor care raspund de mentinerea ordinii
publice, atunci cand transportul este efectuat ca o consecintd a atributiilor
acestor servicii;”;

literele (d)-(g) se inlocuiesc cu urmatorul text:

,»(d) vehicule utilizate in situatii de urgentd sau desemnate pentru misiuni de
recuperare, inclusiv vehicule utilizate pentru transportul necomercial de ajutor
umanitar;”;

(e) vehicule utilizate In cursul lectiilor de conducere auto si al examenelor de
conducere, pentru orice persoana care doreste sa obtind un permis de conducere
sau un certificat CCP, in conformitate cu articolul 6 si cu articolul 8 alineatul
(1), cu conditia ca acestea sa nu fie utilizate pentru transportul de marfuri sau
de calatori in scopuri comerciale;

(f) vehicule utilizate pentru transportul necomercial de pasageri sau de marfuri;

(g) vehicule care transportd materiale, echipamente sau utilaje care urmeaza sa
fie utilizate de conducatorii auto in cursul activitdtii lor, cu conditia ca
activitatea de conducere a vehiculelor sd nu reprezinte principala activitate a
conducatorilor auto;”;

se adaugd urmatoarea litera (h):
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,»(h) vehicule utilizate sau inchiriate fara conducator auto de catre intreprinderi
agricole, horticole, forestiere, piscicole sau de crestere a animalelor, pentru
transportul de marfuri in cadrul propriei activitatii profesionale specifice, cu
conditia ca principala activitate a conducatorului auto sd nu fie cea de
conducere a vehiculului;”;

3) articolul 7 se modifica dupa cum urmeaza:
(@) primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»Formarea periodicd consta dintr-un stagiu de formare care sd permita
titularilor unui CCP sa isi actualizeze cunostintele esentiale pentru activitatea
lor, pun&ndu-se accentul in mod special pe siguranta rutiera si pe rationalizarea
consumului de carburant.”;

(b) al treilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Formarea periodicd are rolul de a extinde si de a revizui unele dintre
subiectele mentionate la punctul 1 din anexa I. Aceasta include intotdeauna cel
putin un subiect legat de siguranta rutiera si acoperd o gama largd de subiecte.
Subiectele de formare vor lua Tn considerare nevoile de formare specifice
pentru operatiunile de transport efectuate de conducdtorul auto, precum si
evolutiile legislative si tehnologice relevante.”;

4) la articolul 9, primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»Conducatorii auto mentionati la articolul 1 litera (a) obtin calificarea initiala
mentionata la articolul 5 Tn statul membru in care isi au resedinta obisnuitd, asa cum
este definita la articolul 12 din Directiva 2006/126/CE.”;

(5) articolul 10 se inlocuieste cu urmatorul text:
,Articolul 10

Codul Uniunii

(1) Pe baza CCP mentionat la articolul 6 si a CCP mentionat la articolul 8 alineatul (1),
autoritatile competente din statele membre, avand in vedere dispozitiile articolului 5 alineatele
(2) si (3) si ale articolului 8, inscriu codul armonizat al Uniunii Europene nr. 95, prevazut in
anexa | la Directiva 2006/126/CE, alaturi de categoriile de permise de conducere
corespunzatoare:

- fie pe permisul de conducere;

— fie pe cartea de calificare a conducatorului auto elaboratd conform modelului
prezentat in anexa Il.

Tn cazul in care codul Uniunii nu poate fi marcat pe permisul de conducere, autorititile
competente din statul membru in care a fost obtinut CCP elibereazd conducatorului auto o
carte de calificare a conducatorului auto.

Cartea de calificare a conducatorului auto emisa de un stat membru este recunoscuta reciproc.
La emiterea acestei carti, autoritatile competente verifica valabilitatea permisului de
conducere al carui numar este mentionat pe carte.
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(2) (a) Un conducator auto mentionat la articolul 1 litera (b) care conduce vehicule utilizate
pentru transportul rutier de marfuri dovedeste ca are calificarea si formarea prevazute in
prezenta directivd prin atestatul de conducator auto mentionat in Regulamentul (CE)
nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului(*). Atestatul de conducator auto
este recunoscut reciproc in sensul prezentei directive, chiar si in cazul in care codul relevant al
Uniunii nu a fost marcat pe acesta.

(b) Un conducdtor auto mentionat la articolul 1 litera (b) care conduce vehicule utilizate
pentru transportul rutier de pasageri dovedeste ca are calificarea si formarea prevazute in
prezenta directiva prin oricare dintre mijloacele urmatoare:

— codul Uniunii marcat pe permisul de conducere elaborat in conformitate cu modelul
Uniunii, in cazul in care conducatorul auto detine un astfel de permis de conducere,

— cartea de calificare a conducdtorului auto mentionata in anexa II, pe care este marcat
codul relevant al Uniunii,

— un certificat national a carui valabilitate pe teritoriul lor este recunoscutd reciproc de
statele membre.

(*) Regulamentul (UE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21
octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piata transportului rutier
international de marfuri (JO L 300, 14.11.2009, p. 72).”;

(6) anexele I si II se modifica in conformitate cu anexa la prezenta directiva.

Articolul 2
Articolul 4 din Directiva 2006/126/CE se modifica dupd cum urmeaza:
1) alineatul (4) se modifica dupa cum urmeaza:
(@) lalitera (e), a treia liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:
,»— varsta minima pentru categoriile C1 si C1E este stabilitd la 18 ani;”;
(b) lalitera (g), a doua liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:
»— Vvarsta minima pentru categoriile C si CE este stabilitd la 21 ani;”;
(c) lapunctul (i), a doua liniutd se inlocuieste cu urmatorul text:
»— Vvarsta minima pentru categoriile D1 si D1E este stabilita la 21 ani;”;
(d) lalitera (k), a doua liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:
»— Vvarsta minima pentru categoriile D si DE este stabilita la 24 ani;”;
(2) se adauga urmatorul alineat (7):

»(7) Prin derogare de la varstele minime prevazute la articolului 4 alineatul (4)
literele (g), (1) si (k) din prezenta directivd, varsta minima pentru eliberarea unui
permis de conducere de categoriile C, CE, D1, DIE, D si DE este varsta minima
prevazuta pentru conducerea vehiculelor respective pentru titularii unui CCP,
stabilita la articolul 5 alineatul (2), la articolul 5 alineatul (3) litera (a) punctul (i)
primul paragraf, la articolul 5 alineatul (3) litera (a) punctul (ii) primul paragraf si,
respectiv, la articolul 5 alineatul (3) litera (b) din Directiva 2003/59/CE.

In cazul in care, In conformitate cu articolul 5 alineatul (3) litera (a) punctul (i) al
doilea paragraf sau cu articolul 5 alineatul (3) litera (a) punctul (ii) al doilea paragraf
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din Directiva 2003/59/CE, un stat membru autorizeaza conducerea pe teritoriul sau
de la o varstd mai micd, permisul de conducere este valabil numai pe teritoriul
statului membru emitent pana la data la care titularul permisului de conducere ajunge
la varsta minima relevanta mentionata la primul alineat al prezentului articol si detine
un CCP.”.

Articolul 3

Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei directive pana cel tarziu la [OP: a se
introduce DATA calculatd la 18 luni de la intrarea in vigoare]. Statele membre
comunica de indatd Comisiei textul acestor acte.

Atunci cand statele membre adopta aceste acte, ele cuprind o trimitere la prezenta
directiva sau sunt insotite de o astfel de trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele
membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Statele membre comunica Comisiei textul principalelor dispozitii de drept intern pe
care le adopta Tn domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 4

Prezenta directiva intra in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Articolul 5
Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.
Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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