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PASKAIDROJUMA RAKSTS

1. PRIEKSLIKUMA KONTEKSTS
. Priekslikuma pamatojums un merki

Direktiva 2003/59/EK (“Direktiva™) ir noteiktas sakotn&jas kvalifikacijas un periodiskas
apmacibas prasibas profesionaliem kravas automobilu un autobusu vaditajiem drosibas
uzlabosanai uz Eiropas celiem.

Direktivas noliks ir uzlabot standartus jauno vaditaju vidd, un uzturét un uzlabot kravas
automobilu un autobusu esoso vaditaju profesionalas prasmes visa ES. Direktivas mérkis 1pasi
ir palielinat vaditaju izpratni par riskiem, lai tadéjadi samazinatu riskus un palielinatu celu
satiksmes drosibu. Turklat Direktiva ir noteikti profesionalo prasmju standarti, ar kuriem
nodroSina taisnigu konkurenci visa ES.

Dalibvalstim ir pieskirta ievérojama ricibas briviba Direktivas Istenosana, pieméram, saistiba
ar vaditaju apmacibu saturu, administrativajam procediiram un apmacibas sist€mas Struktiiru.

minéti vairaki trikumi. Direktivas ex-post izvert€jums, tostarp apspriesanas ar ieinteresétajam
pusém, tika pabeigta 2014. gada oktobri.

Izvértejuma tika secinats, ka Direktiva ir tikusi Tstenota bez lielam problémam. Ta bija
uzlabojusi darbaspeka mobilitati un veicinajusi vaditaju brivu parvietosanos. Izvertejuma tika
ar1 apstiprinats, ka ar Direktivu tika efektivi sekméts tas galvenais meérkis — nodroSinat
satiksmes droSibu.

Izvertejuma tika konstateti trukumi, kas mazina tiesiska reguléjuma efektivitati un saskanibu,
ka arT trauce Direktivas sakotn&jo mérku sasniegSanu. Minétie trukumi ir izklastiti 3. iedala.

. Saskaniba ar pasreizéjiem noteikumiem konkretaja politikas joma

Direktiva ir ar kravas automobilu un autobusu profesionalajiem vaditajiem saistito ES tiesibu
aktu vispariga reguléjuma neatpemama dala. Ta ir arT ciesi saistita ar celu satiksmes drosibu,
un to pieméro kopa ar citiem ES tiesibu aktiem, pieméram, ar Direktivu par vaditaju
apliecibam®, Direktivu par bistamo kravu parvadajumiem? un noteikumiem par
transportlidzekla vadiSanas un atpiitas laikposmiern3. To pieméro ar1 kopa ar ES tiesibam par
piekluvi tirgum.

Izvert§juma ir konstatetas vairakas konkrétas problémas saistiba ar saskanibu ar citiem ES
tiesibu aktiem. Saja sakara mérkis ir nodrosinat ES tiesibu aktu saskanibu.

Ja Direktiva tiktu precizeti noteikumi par vaditaju atestacijas savstarpgjo atziSanu, tiktu
uzlabota saskaniba starp Direktivas noteikumiem par apmacibas vietu un savstarpgjas
atziSanas administrativajam procediram. Turklat s$adi tiktu wuzlabota saskaniba ar
Regulu 1072/2009, nodrosinot profesionalo vaditaju apmacibas savstarp&ju atziSanu un
vienlaikus pemot véra minétas regulas nesen veikto izvertéSanu.

Visi politiskie risinajumi uzlabo apmacibu un tadgjadi arT celu satiksmes droSibu. Tas saskan
ar Direktivas, 2011. gada Transporta politikas baltas gramatas un 2010. gada pazinojuma
“Virzoties uz Eiropas celu satiksmes drosibas telpu: satiksmes drosibas politikas ievirzes
2011.-2020. gadam” meérkiem, jo 1pasi ar mérki miné&taja laikposma ievérojami samazinat

! Direktiva 2006/126/EK par vaditaju apliecibam.

2 Direktiva 2008/68/EK par bistamo kravu iek§zemes parvadajumiem.

8 Regula (EK) Nr.561/2006, ar ko paredz dazu socialas jomas tiesibu aktu saskanoSanu saistiba ar
autotransportu.
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negadijumu un cietuso skaitu un uz pusi samazinat boja gajuso skaitu. Viens no p&dgja
minéta dokumenta galvenajiem mérkiem ir uzlabot satiksmes dalibnieku izglitoSanu un
apmacibu, ka arT apmacibu p&c vaditaja apliecibas sanemsanas.

. Saskaniba ar citam ES politikas jomam

Balta gramata par transporta politikas nakotni ar taja noteikto mérki Iidz 2050. gadam
samazinat CO, emisijas parvadajumu joma par 60 % sekmé vides ilgtsp&jibu. Vel lielaka
koncentré$anas uz apmacibu par ekonomisku brauksSanu profesionaliem vaditajiem samazinas
CO; emisijas un degvielas izmaksas.

ST iniciativa saskan ar pasreiz&jo Komisijas prioritati veicinat nodarbinatibu un izaugsmi.
Maisdienigaki noteikumi par apmacibu palidz sasniegt mérkus par gudru izaugsmi ekonomika,
kuras pamata ir zinaSanas un inovacija un kura miuzizglitibai un sp€jai pielagoties
tehnologiskam parmainam ir svariga loma, ka ari par ilgtsp&jigu izaugsmi, veicinot resursu
zina efektivaku, videi nekaitigaku un konkurétspéjigaku ekonomiku un ieklaujosu izaugsmi,
kas savukart sekmé augstas nodarbinatibas ekonomiku. Turklat labaka vaditaju apmacibas
savstarp&ja atziSana saskan ar vienota tirgus uzlabojumiem, jo 1pasi darbasp€ka mobilitate.

IKT riku izmanto$anas rosinasana saskan ar Digitala vienota tirgus strat€gijas politiskajiem
virzieniem.

2. JURIDISKAIS PAMATS, SUBSIDIARITATE UN PROPORCIONALITATE
. Juridiskais pamats

Direktivas par profesionalo vaditaju apmacibu (2003/59/EK) un ierosinato grozijumu
juridiskais pamats ir Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (LESD)4 91. panta 1. punkta
c) apakspunkts (bijusais EKL 71. pants). Mingtaja panta noteikts pamats tadu ES tiesibu aktu
pienemsSanai, ar kuriem uzlabo transporta drosibu, tostarp celu satiksmes drosibu.

. Subsidiaritate (neekskluzivai kompetencei)

Saskana ar LESD 4. panta 2. punkta g) apakSpunktu transporta jomas reguléSana ir ES un

dalibvalstu dalita kompetencé. ES var izdot tiesibu aktus tikai tiktal, ciktal tas ir atlauts

ligumos, pienacigi nemot VvE&ra nepiecieSamibas, subsidiaritates un proporcionalitates
- - 5

principus”.

Aptuveni 33 % no visiem braucieniem, kas ES tiek wveikti ar smagajiem kravas
transportlidzekliem, tiek Skersota dalibvalstu robeza. Aptuveni 8 % no parrobezu
parvadajumiem ES veic autobusi vai talsatiksmes autobusi. Mingtie skaitli pe€d&jos gados
pieaug.

Cita dalibvalsti notikuSas periodiskas apmacibas savstarp&jas atziSanas problému nevar
efektivi atrisinat, ja to dara dalibvalstis vienas paSas. Lai ar1 vaditaju kvalifikacijas karSu
izdoSana, ka jau paredzéts Direktiva, So problému atrisinatu, speka esosajos tiesibu aktos ir
noteikts, ka to izdoSana nav obligata. Astonas dalibvalstis ir izvélgjusas So iesp€ju neizmantot,
neraugoties uz Arodprasmes apliecibas (APA) komitejas centieniem So jautajumu atrisinat
nelegislativa veida. Tadgjadi, lai nodrosinatu ES notikusas apmacibas savstarp&ju atzisanu
dalibvalstu administrativaja praks€, ir nepiecieSams ES likumdoSanas pasakums. Ar
divpusgéjiem noligumiem starp dalibvalstim nevar efektivi nodrosinat savstarpgju atziSanu visa
ES.

* Liguma par Eiropas Savienibas darbibu konsolidéta versija, 2010. g., OV C 83/47.
 Liguma par Eiropas Savienibu konsolidéta versija, 2008. g., OV C 115/13, 5. panta 3. un 4. punkts.
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Direktivas atSkirigajam interpretacijam un dazadajam dalibvalstu praksém ir negativa ietekme
uz vienota tirgus darbibu. Ar méginajumiem vienadot izpratni un piem&roSanu visas
dalibvalstis, izmantojot nelegislativus pasakumus, pieméram, ar noradijumu izdo$anu vai
diskusijam APA komiteja, v€lamais rezultats nav panakts. Vienlidzigus konkurences
apstaklus autoparvadataju starpa, vienlaikus nodroSinot minimalo celu satiksmes drosibas
Itmeni, var izveidot tikai ar kopigiem ES noteikumiem.

Turklat, ta ka ES tiesibu aktos noteikta konkr€ta apmaciba par bistamajam kravam,
invaliditates izpratni un dzivnieku labturibu, ES pienakums ir nodroSinat juridisko skaidribu
un saskanibu starp dazadiem ES tiesibu aktiem.

Attieciba uz periodisku apmacibu dazas dalibvalstis ir novirzijusas no droSibas merkiem, jo ir
atlavuSas vienu un to pasu kursu moduli apmeklét vairakas reizes vai piedava pilnu apmacibu
kursu, kura nav ietverti droSibas jautajumi. Lai arT apmacibas pielagoSana valsts vajadzibam
un prioritatém ir un tai vajadzetu palikt dalibvalstu parzina, ES ir janodroSina, ka minimalais
apmacibu satura Itmenis saskan ar vispargjiem politikas merkiem.

. Proporcionalitate

Ka minéts ietekmes novertéjuma zinojuma 7. punkta, konstatétas problémas vislabak ir risinat
ES Itmeni, veicot Direktiva grozijumus, ar kuriem preciz€ dazus elementus un nosaka labak
saskanotas minimalas prasibas, vienlaikus saglabajot dalibvalstim zinamu ricibas brivibu.

Direktivas parskatiSana ir proporcionals pasakums, jo $ada veida tiek turpinata apmacibas
prasibu saskanoSana, lai noverstu dazas problémas, vienlaikus saglabajot dalibvalstim ricibas

brivibu, lai apmacibas dalu istenoSanu pielagotu savai ekonomiskai un socialai videi un
autoparvadajumu nozares IpaSajam vajadzibam un iezimém.

ES direktiva nodroSinatu, ka apmacibai tiek piemérotas atbilstoSas minimalas prasibas un ka
apmaciba tiek atzita visa ES.
. Juridiska instrumenta izvele

Nemot vera ierosinato izmainu nelielo skaitu un to, ka sakotngjais tiesibu akts ir direktiva, par
vispiemérotako instrumentu uzskata direktivu.

3. EX POST IZVERTEJUMU, APSPRIESANAS AR IEINTERESETAJAM
PERSONAM UN IETEKMES NOVERTEJUMU REZULTATI
. EX post izvertéjumi/spéeka esoSo tiesibu aktu atbilstibas parbaude

Izvertejuma secinats, ka Direktiva dalibvalstis tika 1stenota nez biitiskam problémam, ta ir
uzlabojusi darbaspeka mobilitati un ir sekmgjusi vaditaju brivas parvietosanas nodroSinasanu.
Izvertejuma turklat apstiprinats, ka Direktiva efektivi sekm& galvena merka sasniegSanu,
proti, nodrosina celu satiksmes drosibu kopa ar ieprieks min&tajiem tiesibu aktiem.

Lai arT ex-post izvert€juma teikts, ka Direktivai ir bijusi pozitiva ietekme uz nozari kopuma,
tomer ir konstateti trikumi, kas mazina tiesiska reguléjuma efektivitati un saskanibu, ka art
trauc€ Direktivas mérku sasniegSanu.

Galvenie konstatétie trukumi:

(1) vaditajiem ir grutibas panakt cita valsti pilniba vai dalgji pabeigtas apmacibas
atziSanu;

(2) apmacibas saturs tikai dal&ji atbilst vaditaju vajadzibam;
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(3) gratibas un juridiska rakstura neskaidribas saistiba ar atbrivojumu
interpretaciju;

(4) nekonsekvence minimala vecuma prasibas starp Direktivu par profesionalo
vaditaju apmacibu (2003/59/EK) un Direktivu par vaditaju apliecibam
(2006/126/EK), neskaidriba saistiba ar iesp&ju apvienot profesionalo vaditaju
apmacibu ar citiem apmacibu kursiem, kas noteikti ES tiesibu aktos (t. 1.,
apmaciba par bistamajam kravam (ADR), pasazieru tiesibam un dzivnieku
labturibu), un neskaidriba par IKT izmantoSanu macibu kursos (piem.,
e-macibas/jaukta tipa macisanas).

Sa priekslikuma mérkis ir atbilstosi novérst konstatétos trikumus.
. ApsprieSanas ar ieinteresétajam personam

Pirms $a tiesibu akta priekSlikuma izstrades notika apsprieSanas ar ieinteres€tajam personam,
lai apkopotu péc iesp€jas vairak atsauksmju un ieteikumu no iesaistitajam privatpersonam un
iestadem. ST apspriesanas notika atbilsto§i minimalajiem standartiem par apsprie$anos ar
icinteresCtajam personam, kas noteikti Komisijas 2002. gada 11. decembra pazinojuma
(COM(2002) 704 galiga redakcija).

ApsprieSanas procesa tika izmantoti divu veidu darbibas: atsauksmju apkopoSana un datu
vakSana. Tika izmantotas atklatdas un meérkorientetas apsprieSanas metodes un dazadi
apspriesanas riki.

Atklatai apsprieSanai  tika izmantota sabiedriskd apsprieSana interneta, kas notika no
2013. gada 17. julija lidz 25. oktobrim. Komisija sanéma 395 viedoklus, 203 respondenti bija
privatpersonas, un 192 atbildes bija sniegtas iestazu varda vai kada intereses. 58 respondenti ir
registréti Eiropas Parlamenta un Eiropas Komisijas Parredzamibas registra.

Dalibnieki uzsvera, ka ir svarigi turpinat ES darbibu profesionalo vaditaju kvalifikaciju un
apmacibas joma. leinteres€tas personas uzskata, ka Direktiva nav pietieckami sekmgjusi mérku
sasniegSanu, proti, celu satiksmes drosibas palielinasanu, profesionalo vaditdju prasmju
attistibu, vaditaju mobilitati un vienlidzigu konkurences apstaklu radiSanu vaditajiem un
uzp@mumiem. Tomer viedokli bija daliti jautajuma par konkr&tiem pasakumiem, ar kuriem
minétas problémas noverst.

Apspriesanas dokuments, sanemtas atsauksmes, to kopsavilkums un zinojums par 2014. gada
6. marta notikuso ieintereséto personu konferenci ir pieejami MOVE GD celu satiksmes

drosibas nodalas vietn€ un portala “Jiisu balss Eiropé”e.

Merkorientetas apspriesanas procesa bija $adi elementi:

o Komisija sociala dialoga ietvaros autotransporta jomas socialos partnerus ar $o
iniciativu iepazistinaja 2013. gada 24. jinija un pilsétu sabiedriska transporta jomas
parstavjus — 2013. gada 25. septembri’. Atklatas sabiedriskas apsprie$anas galvenie
secinajumi ari tika izklastiti autotransporta jomas socialajiem partneriem 2014. gada

®  Skatit http://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-part/public-consultations/cpc_en.htm un

http://ec.europa.eu/transport/road_safety/events-archive/2014 03 06_cpc_review_en.htm

" http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=521&langld=en&agreementld=5365
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25. aprilt. Priekslikuma galvenie risinatie jautajumi socialajiem partneriem tika
izklastiti 2014. gada 19. novembri. Minétaja tikSanas reizé socialie partneri pauda
atbalstu §1s jomas tiesibu aktam, ko piem&ro ES Itmeni, un vini neiebilda pret
Komisijas ierosinatajiem mérkiem.

. Brisele 2014. gada 6. marta notika tikSanas ar ieinteres€tajam personam, kura
piedalijas delegacijas no aptuveni 100 organizacijam, kas parstav kravu parvadatajus,
pasazieru parvadatajus, stradniekus, apmacibu pakalpojumu sniedz€jus un valsts
parvaldes iestades. Konferencé tika apstiprinati atklataja sabiedriskaja apsprieSana
izdaritie secinajumi (sk. ieprieks). Konferences zinojums ir pieejams MOVE GD
celu satiksmes droSibas nodalas vietné.

o Komisija 2014. gada 23. janvari organiz&ja neformalu darbseminaru ar dalibvalstim,
kura tika apspriestas minimala vecuma prasibas un apmacibas struktiira Direktivas
iespejamas parskatiSanas konteksta. APA komitejas sanaksmes, kas notika
2014. gada 23. oktobrT, pedeja dala tika veltita neformalai diskusijai ar dalibvalstim
par to, ka uzlabot savstarpjo atziSanu. APA komiteja atkartoti tikas 2015. gada
9. oktobri, kad tika diskutéts par uzsakto Direktivas parskatiSanu. Attieciba uz
periodiskas apmacibas savstarp&jo atziSanu dalibnieki pauda bazas par to, ka
dalibvalstis tiek izmantota atSkiriga prakse, un kopuma atzina, ka ir vajadziga
saskanota pieeja. Tika uzsverts, ka ir svarigi Direktivu atjauninat, nemot véra
tehnikas progresu, ka arT nepiecieSamiba precizét dazus aspektus, pieméram, e-
macibas.

. Dalibvalstu iestadém 2013. gada decembri atbalsta pétijuma ietvaros tika nosiitita
aptauja, lai apkopotu sikaku informaciju par Direktivas istenosanu. Ta tika izsttita
MOVE GD APA komitejas locekliem. Lai apkopotu papildu kvantitativo informaciju
par konkrétiem ar Direktivu saistitiem punktiem, 2014. gada aprilt tika nositits
papildu datu pieprasijums.

Turklat darbuzpeéméjs kopa ar Eiropas Transporta darbinieku federaciju (ETF)
izstradaja aptauju par iesp&jamiem vaditaju brivas parvietosanas Skérsliem. ST aptauja
ES dalibvalstim, kas ir ETF locekles, tika iesniegta 2014. gada aprili.

Atbalsta petijuma laika notika mérkorient€tas intervijas, lai papildinatu ar citam metodém
ieglitos datus, izvertétu dazas konkrétas problémas, parbauditu izdaritos secinajumus vai
precizétu atbildes, ko aptauja bija snieguSas ieinteresétas personas. Intervijas piedalijas
vairakas ieinteres€tas personas, sakot ar valsts iestadém un beidzot ar attiecigam transporta

ApsprieSanas rezultati liecinaja par vispar€ju vienpratibu saistiba ar to, ka ir jauzlabo
Direktivas istenoSana, biitiski neizmainot tas saturu. Tika izteikts atbalsts izmaksu zina
efektivam savstarpgjas atziSanas problémas risinajumam, bet viedokli par vispiemérotakajiem
pasakumiem bija atSkirigi. leinteresétas personas ari piekrita tam, ka apmaciba varétu biit
labak pieme@rota vaditaju vajadzibam. Dazas ieinteresétas personas uzskatija, ka apmaciba par
celu satiksmes droSibu neaizsargatakajiem satiksmes dalibniekiem jabut vienai no prioritateém.
Atbrivojumu precizéSana un to saskanosana APA direktiva un darba laika noteikumos
kopuma tika uztvertas pozitivi, bet izmainas to pieméroSanas joma — negativi. Attieciba uz
jautdjumu par minimalo vecumu ieinteres€to personu viedokli bija atSkirigi; nozares un
dalibvalstu parstavji kopuma atbalstija piedavatas izmainas. Kopuma pozitivi tika uztverta ari
iesp€ja izmantot IKT rikus vai apkopot obligato apmacibu.
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. Ekspertu atzinumu pieprasiSana un izmantosana

Neatkarigs darbuznéméjs palidz&ja sagatavot ex-post izveértejuma zinojumu un atbalsta
pétijumu par ietekmes noveértgjumu®, kurs tika pabeigts 2014. gada oktobri.

. Ietekmes novértéjums

Sai iniciativai ir pievienots ietekmes noveértejums, par Ko ir sanemts pozitivs novertéjums no
Regulgjuma kontroles padomes.

Ta ka tr1s konstatétas galvenas problémas ir savstarp&ji neatkarigas, ietekmes noveértgjuma ir
apsverti tris politikas risinajumu kopumi atbilstosi tris galvenajam ricibas jomam: savstarpeja
atziSana, apmacibas saturs un juridiska skaidriba un saskaniba.

Veélamais risinajums ir nodroSinat savstarp&jo atziSanu, arvalstniekiem izsniedzot vaditaju
kvalifikacijas kartes. Sis risinajums tika salidzinats ar iesp&u veikt apmacibas atziSanu
vaditaju apliecibu informacijas sisttma RESPER vai iesp€ju izmantot atzitu sertifikatu.

Veélamais risinajums saistiba ar apmacibu saturu ir macibu kursos palielinat saturu par celu
satiksmes dro$ibu un degvielas izlietojuma efektivitati un precizét, ka macibu kursos drikst
izmantot e-macibas vai jaukta tipa maciSanos. Attieciba uz juridisko skaidribu un saskanibu
v€lamais risinajums ir preciz€t piemerojamo minimala vecuma ierobezojumu un atbrivojumu
apmeéru un valsts iestadém noteikt, ka apmacibu var apvienot ar citiem apmacibu kursiem, kas
paredzeti ES tiesibu aktos. Visi politikas pasakumi tika salidzinati ar pamatscenariju.

Ar v€lamo risinajumu tiek izlabota ar savstarp&jo atziSanu saistita probléma, kas varétu
ietekm@t aptuveni 46 700 vaditaju (2016. gada dati). Nemot véra to, ka apmaciba notiek
atkartoti, turpmakajos 15 gados kopgjais $adu gadijumu skaits var sasniegt 100 000.
Apmacibu satura palielinaSanai bis pozitiva ietekme uz celu satiksmes droSibu un degvielas
izlietojuma efektivitati. Ta ka Direktivai ir papildino$s raksturs attieciba uz vairakiem
faktoriem, kas ietekmé celu satiksmes droSibu un degvielas izlietojuma efektivitati,
paredzama ietekme ir visai ierobezota. Ar vélamo risinajumu tiek panakta konsekvence
atbrivojumu pieméroSana un saistiba ar minimala vecuma prasibam, lai iegiitu tiesibas stradat
Saja profesija, kas, ka uzsverusi nozares parstavji, varétu mazinat tadu vaditaju pieaugoso
trikumu, kuri sak stradat Saja profesija.

Sis priekslikums saskan ar ietekmes noveért€juma vélamo risinajumu.

. Normativa atbilstiba un vienkar§oSana

Sim priekslikumam ir $ads REFIT mérkis: nodroSinot savstarpgjai atzidanai raitaku
administrativo  praksi, uzpémumiem un parvaldes iestadem var€tu samazinaties
administrativas izmaksas. Veicot parskatiSanu, ar savstarp€jo atziSanu saistitas problémas
blitu iesp&ams atrisinat ar zemakam izmaksam. Aplésts, ka tas laikposma no 2018.—
2030. gadam ir EUR 6,3 miljoni. Minétas izmainas dos labumu nozar¢ izmaksu samazinajuma

8 Ex-post izvértéjuma zinojums: Study on the effectiveness and improvement of the EU legislative framework on
training of professional drivers, Panteia et al, 2014.gads; http://ec.europa.eu/transport/facts-
fundings/evaluations/doc/2014 _ex_post evaluation_study training_drivers_en.pdf
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veida, kas laikposma no 2018.-2030. gadam bus EUR 2,3 milj. un EUR 6,7 milj. respektivi
uznémumiem un vaditajiem. Turklat apmacibas sistéma kliis efektivaka, jo tiks parskatits
sakotn&jas un periodiskas apmacibas saturs, tadgéjadi sekmgjot drosibu un ieguvumu videi.
Sadi tiks mazinatas izmaksas (kopa EUR 14,1 milj. laikposma no 2018.-2030. gadam), kas
saistitas ar izmainam satura.

Liela dala transporta uzn€mumu ir mikrouzn€mumi vai mazie un vid€jie uznémumi (MVU).
Kopuma 65-95% uzpémumu $aja nozaré nodarbina mazak neka desmit darbiniekus.
Direktiva nav noteikts, ka mikrouzpémumi un MVU ir arpus tas darbibas jomas, un tos
ietekmé&s galvenokart savstarp&jas atziSanas procesa vienkarSoSana, izmainas apmacibu satura
un saskanotaka atbrivojumu piemérosana.

o Pamattiesibas

Ar politikas mérkiem netiks ierobezotas Pamattiesibu harta noteiktas absoliitas tiesibas un
neabsoliitas tiesibas. Visparigais politikas merkis ir uzlabot harta noteikto pamattiesibu
istenoSanu ES tiesibu aktu kopuma, un viens no $a tiesibu akta pamatmerkiem ir transporta
jomas stradnieku drosibas atbalstiSana.

4, IETEKME UZ BUDZETU

Priekslikums neietekmés Savienibas budzetu.

5. CITIJAUTAJUMI
. Isteno$anas plani un uzraudzibas, novértésanas un zinosanas kartiba
Ir svarigi uzraudzit pasakumus, lai nodroSinatu, ka visparigie un konkrétie merki tiek sasniegti

efektivi un efektigi. Saja sakara Komisija ir izveidojusi raditaju sarakstu, kas palidzes
Direktivas izvertésana.

Komisija saglabas cieSu saikni ar dalibvalstim un attiecigajam ieinteres€tajam personam, lai
uzraudzitu jauno kvalifikacijas un apmacibas prasibu ietekmi. APA komiteja ir Joti labs
forums, kura veikt informacijas apmainu ar dalibvalstim. Komisijas saglabas kontaktus arT ar
socialajiem partneriem. Lai apmainitos ar informaciju ar socialajiem partneriem, var izmantot
nozares sociala dialoga komiteju.

Beidzoties Saja direktiva noteiktajam terminam, Komisija veiks detaliz€tu transponéSanas
novertejumu.
. SkaidrojoSie dokumenti (direktivam)

Nemot véra priekslikuma darbibas jomu, tas, ka ar to tiek grozita tikai Direktiva 2003/59/EK
un Direktiva 2006/126/EK, kuras visas dalibvalstis ir pilniba transpon&jusas, pieprasit
skaidrojoSus dokumentus nav pamata, un tas nebiitu proporcionali.

. Konkretu priekslikuma noteikumu siks skaidrojums

Papildus dazam nelielam lingvistiskam un redakcionalam izmainam, ka ari atsaucu uz ES
tiesibu aktiem atjauninasanai, priekSlikuma galvenie elementi ir $adi:

Direktivas 2003/59/ES 2. pants — Atbrivojumi

Atbrivojumu formul&jums tiek grozits, lai padaritu tos skaidrakus un saskanigakus ar
atbrivojumiem, kas noteikti Regula (EK) 561/2006:
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Ar grozijumu 2.panta b) punkta tiek precizéts, ka transportlidzeklus nedrikst
izmantot citiem mérkiem ka vien tiem, kuriem tie paredz&ti un kuri noteikti
atbrivojuma. Tas nozimé, ka, piem@ram, ugunsdze€s€ju transportlidzekli izmanto
izklaides vajadzibam gadatirgli, uz vaditaju atbrivojums neattiecas. Miné&tas frazes
pievienoSana nodroSina saskanibu ar lidzigu atbrivojumu Regulas (EK) 561/2006
3. panta ¢) punkta.

Ar grozijumu 2. panta d) punkta tiek precizéts, ka atbrivojums atticcas ari uz
transportlidzekliem, ko izmanto humanas palidzibas kravu nekomercialiem
parvadajumiem, ja tos lieto arkartas situacijas un glabSanas operacijas; Sadi tiek
nodrosinata saskaniba ar Regulas (EK) 561/2006 3. panta d) punktu.

2. panta e) punkta tiek izdariti divi preciz&jumi: pirmkart, ka transportlidzeklus var
1izmantot ne tikai vadiSanas nodarbibu, bet arT vadiSanas eksamena laika, un, otrkart,
ka atbrivojums attiecas tad, ja transportlidzekli izmanto tikai apmacibas noliika,
nevis ari tad, jo to apvieno ar komercparvadajumiem. Sie noteikumi saskan ar
lidzigiem atbrivojumiem, kas noteikti Regulas (EK) 561/2006 respektivi 3. panta
d) punkta un 13. panta 1. punkta g) apakspunkta.

Ar grozijumiem 2.panta f)punkta tiek precizéts, ka atbrivots nekomercialais
parvadajums nav obligati javeic vaditaja “personigam vajadzibam” (piem.,
nekomercials parvadajums labdaribas iestadém vai bezpelnas organizacijam). Sadi
nodroSina saskanibu ar lidzigiem atbrivojumiem Regulas (EK) 561/2006 3. panta
h) punkta un 13. panta i) punkta.

2. panta g) punkta ieklauj vardu “tehnika”, lai precizétu, ka ari tad, ja vaditajs
parvada tehniku, ko vaditajs izmantos darba laika, uz vinu aizvien attiecas
atbrivojums. Tas nodros$ina saskanibu ar lidzigu atbrivojumu Regulas (EK) 561/2006
3. panta aa) punkta.

Atbrivojumu 2. panta h) punkta ir paredzEts attiecinat uz uzpemgjiem
lauksaimniecibas, darzkopibas, lopkopibas vai zivsaimniecibas uzp€mumos, kuri
savus produktus parvada laiku pa laikam. Tas, savukart, nodroSina saskanibu ar
lidzigu atbrivojumu Regulas (EK) 561/2006 13. panta 1) punkta b) apak$punkta.

Direktivas 2003/59/ES 7. pants — Periodiska apmaciba

Grozijums izriet no ta, ka 4. panta noteiktais parejas periods ir beidzies un ka visiem APA
turétajiem kops 2016. gada 10. septembra ir jaatbilst prasibam par periodisko apmacibu.

Jaunais formul&jums nodro$ina, ka periodiskaja apmaciba ir vismaz viens temats par celu
satiksmes drostbu un ka tas pasas apmacibas laika tie pasi temati netiek atkartoti Tas ar1
paredz, ka apmaciba ir biitiska konkréta vaditaja veiktajam darbam un ka ta ir aktuala un
vajadziga.

Direktivas 2003/59/ES 10. pants — Savienibas kods

Groza 1.punktu, lai ieklautu atsauci uz saskanoto 95.kodu, kas ieklauts
Direktivas 2006/126/EK | pielikuma.

Teksts tiek grozits, lai nodroSinatu, ka visiem APA turétajiem tiek izdotas vaditaju apliecibas,
kurds ir savstarpgji atzitais 95. kods, vai savstarpgji atzita vaditaja kvalifikacijas karte. Sadi
tiek risinatas savstarp&jas atziSanas gritibas, kas rodas, kad vaditajs sanem APA dalibvalsti,
kur nav vina parasta dzivesvieta un kura izdod tikai vaditaja apliecibu ar 95. kodu.
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Atsauce tiek pievienota, lai nodrosinatu Regula (ES) 2009/1072 paredz&to vaditaju atestacijas
savstarp€jo atziSanu, tostarp ari tad, ja uz tas nav noradits attiecigais Savienibas kods.

Direktivas 2003/59/EK | pielikums — Minimalas prasibas attieciba uz kvalifikacijas iegiiSanu
un apmdcibu
Atsauci uz Leémumu 85/368/EEK, kas ir atcelts, aizstaj ar atsauci uz Ieteikumu 2008/C 111/01

un Eiropas kvalifikacijas sistemu (EQF). Ta ka tas pamata ir ieteikums, EQF dod dalibvalstim
lielaku ricibas brivibu.

1. iedala ir atjauninata, lai:

o labak atspogulotu transportlidzeklu §ibriza tehnikas stavokli un tehniskas iezimes un
pieverstu pastiprinatu uzmanibu ekonomiskai brauksanai;

. veicinatu droSu braukSanu, tostarp sp&ju paredzet un novertét riskus celu satiksmé un
pielagoties tiem;

o ieklautu atsauces uz automatiskas transmisijas sist€mu lietoSanu, tad€jadi labak
atspogulojot transportlidzek]u §ibriza tehnikas stavokli un tehniskas iezimes;

J izveidotu plasaku tematu sarakstu, kura ieklauta bistamu kravu parvadasana,
dzivnieku parvadasana un invaliditates izpratne, nemot veéra dazados kravu un
pasazieru autoparvadajumus.

Groza 2.iedalu, lai atlautu dalibvalsttim apmaciba izmantot IKT rikus, ka arT lai atlautu
Direktiva paredz&to apmacibu apvienot ar cita veida apmacibu, kas noteikta ES tiesibu aktos.

Direktivas 2003/59/EK 11 pielikums — Noteikumi par vaditaja kvalifikacijas kartes Eiropas
Savienibas paraugu

Grozijumus II pielikuma veic, lai atjauninatu atsauci uz vaditaja kvalifikacijas kartes
Savienibas paraugu un nemtu v&ra atsauci uz Direktiva paredz€to saskanoto Savienibas
95. kodu.

Direktivas 2006/126/EK 4. pants — Kategorijas, definicijas un minimalais vecums

Sa grozijuma mérkis ir novérst juridisko neskaidribu saistiba ar prasibam par minimalo
vecumu, ko pieméro dazam transportlidzeklu kategorijam, un noteikt saskanotu ES meéroga
piem&rojamu minimalo vecumu.

Atsauces uz Direktivu 2003/59/EK tiek svitrotas 4. panta 4.punkta e€), @), i) un
K) apak$punkta, un Direktivas 2006/126/EK 4. pantam pievieno jaunu 7. punktu, kas satur
skaidras norades par to, kad un ar kadiem nosacijumiem piem&ro Direktiva 2003/59/EK
noteiktas zemaka minimala vecuma prasibas.
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2017/0015 (COD)
Priekslikums
EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES DIREKTIVA,

ar ko groza Direktivu 2003/59/EK par daZu kravu vai pasaZieru parvadasanai

paredzetu autotransporta lidzeklu vaditaju sakotnéjas kvalifikacijas iegiiSanu un

periodisku apmacibu un Direktivu 2006/126/EK par vaditaju apliectbam

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo 1pasi ta 91. pantu,

nemot véra Eiropas Komisijas priekslikumu,

péc legislativa akta projekta nosiitiSanas valstu parlamentiem,

pemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu®,

nemot vera Regionu komitejas atzinumu™,

10

saskana ar parasto likumdoSanas procediiru,

ta ka:

(1)

()

©)

Komisija 2011. gada 28. marta baltaja gramata'! izklastijusi “nulles vizijas” mérki, kas
paredz, ka lidz 2050. gadam boja gajuso skaitam satiksmes negadijumos Savieniba
vajadzetu bt tuvu nullei.

Komisija sava pazinojuma par celu satiksmes drosibas politikas ievirzém 2011.-2020.
gadam™ ierosingja no 2010. 1idz 2020. gadam v&l uz pusi samazinat boja gajuso skaitu
satiksmes negadijumos Savieniba. Sa mérka sasnieg$anai Komisija noteica septinus
stratégiskos mérkus, tostarp uzlabot celu satiksmes dalibnieku izglitoSanu un
apmacibu un neaizsargatako celu satiksmes dalibnieku aizsardzibu.

Izvertéjusi Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2013/59/EK™ istenosanu,
Komisija ir konstatgjusi vairakus trukumus. Galvenie konstatétie trikumi ir griitibas
un juridiska rakstura neskaidribas saistiba ar atbrivojumu interpretaciju; apmacibu
saturs, kas tikai dal&ji atbilst vaditaju vajadzibam; gritibas vaditajiem panakt cita
valstt pilniba vai dalgji pabeigtas apmacibas atziSanu; nekonsekvence minimala

10
11

12

13

ovce,,.lpp.

ovcC,,.lpp.

2011. gada 28. marta Balta gramata "Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz
konkurétspgjigu un resursefektivu transporta sistému", COM(2011) 144 final.

Komisijas pazinojums “Virzoties uz Eiropas celu satiksmes drosibas telpu: satiksmes dro§ibas politikas
ievirzes 2011.-2020. gadam” (COM (2010) 389 galiga redakcija).

Eiropas Parlamenta un Padomes 2003. gada 15. julija Direktiva 2003/59/EK par dazu kravu vai
pasazieru parvadasanai paredz&tu autotransporta lidzeklu vaditaju sakotngjas kvalifikacijas iegtiSanu un
periodisku apmacibu, par Padomes Regulas (EEK) Nr. 3820/85 un Padomes Direktivas 91/439/EEK
grozisanu un Padomes Direktivas 76/914/EEK atcel$anu (OV L 226, 10.9.2003., 4. 1pp.).
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(4)
()

(6)

(")

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

vecuma prasibas starp Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2003/59/EK un
Direktivu 2006/126/EK*.

Lai uzlabotu juridisko skaidribu, Direktiva 2003/59/EK butu jasvitro vai jagroza
atsauces uz atceltiem vai aizstatiem Savienibas tiesibu aktiem.

Lai nodro$inatu skaidribu un saskanibu ar citiem Savienibas tiesibu aktiem, butu
jaizmaina vairaki atbrivojumi no Direktivas 2003/59/EK, npemot véra lidzigus
atbrivojumus saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 561/2006".

Nemot vera attisttbu apmacibas un izglitibas joma, ka ar1 lai palielinatu
Direktivas 2003/59/EK ietekmi uz celu satiksmes droSibu un apmacibas nozimibu
vaditajiem, macibu kursos lielaka veriba biitu japieverS tematiem, kas saistiti ar celu
satiksmes drosibu, pieméram, bistamibas novértéSanai, neaizsargatako celu satiksmes
dalibnieku aizsardzibai un ekonomiskai brauksanai.

Dalibvalstim biitu jasniedz skaidrs risindjums, ar kuru uzlabot un modernizet
apmacibas procesu, apmaciba dalgji izmantojot IKT rikus, piem@ram, e-macibas un
jaukta tipa maciSanas, un vienlaikus nodroSinot pienacigu apmacibas kvalitati.

Lai nodroSinatu saskanibu starp dazadiem apmacibas veidiem, kas Savienibas tiesibu
aktos noteikti par obligatiem, dalibvalstim bitu jasniedz iesp€ja apvienot dazadas
apmacibas dalas, pieméram, kursus par bistamu kravu parvadasanu, invaliditates
izpratni vai dzivnieku parvadasanu, ar apmacibu, kas noteikta Direktiva 2003/59/EK.

Lai noverstu to, ka starp dalibvalstim pastavosas atSkirigas prakses dé] tiek kavéta
savstarp€ja atziSana un tiek ierobeZotas vaditaju tiesibas piedalities periodiskajas
apmacibas dalibvalsti, kura vini strada, dalibvalsts iestadém biitu janosaka pienakums
izdot attiecigos dokumentus, kas nodro$inas savstarpgjo atziSanu katram vaditajam,
kurs izpildijis Direktivas 2003/59/EK prasibas.

Lai Direktiva 2003/59/EK paredz€tajiem noliikkiem panaktu juridisku skaidribu un
nodroSinatu saskanotas prasibas par minimalo vecumu, Direktiva 2006/126/EK biitu
janosaka atkape, kas paredz, ka vaditaja apliecibu var izdot tikai no minimala vecuma,
kurs$ noteikts Direktiva 2003/59/EK.

Ta ka §1s direktivas mérki, proti, uzlabot ES méroga standartu, ko pieméro dazu kravu
val pasazieru parvadaSanai paredz€tu autotransporta lidzeklu vaditaju sakotn&jas
kvalifikacijas iegliSanai un periodiskai apmacibai, dalibvalstis nevar pienacigi
sasniegt, bet ta vieta, nemot vera autotransporta parrobezu raksturu un problémas,
kuras paredzets risinat ar So direktivu, tos butu labak sasniegt Savienibas Itment,
Savieniba drikst pienemt pasakumus, ieverojot subsidiaritates principu, ka noteikts
Liguma par Eiropas Savienibu 5. panta. Saskana ar minétaja panta noteikto
proporcionalitates principu $aja direktiva paredz vienigi tos pasakumus, kas ir
vajadzigi min€to mérku sasniegSanai.

Tadel Direktivas 2003/59/EK un 2006/126/EK bitu attiecigi jagroza.

14

15

Eiropas Parlamenta un Padomes 2006.gada 20.decembra Direktiva 2006/126/EK par vaditaju
apliecibam (OV L 403, 30.12.2006., 18. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada 15. marta Regula (EK) Nr. 561/2006, ar ko paredz dazu
socialas jomas tiesibu aktu saskanoSanu saistiba ar autotransportu, groza Padomes Regulu (EEK) Nr.
3821/85 un Padomes Regulu (EK) Nr. 2135/98 un atcel Padomes Regulu (EEK) Nr. 3820/85 (OV L
102, 11.4.2006., 1. Ipp.).
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IR PIENEMUSI SO DIREKTIVU.

1. pants

Direktivu 2003/59/EK groza sadi:

@)

()

3)

direktivas 1. panta otras dalas pirmo un otro ievilkumu aizstaj ar $adiem:

“— transportlidzeklus, kuru vadiSanai nepiecieSama Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktiva 2006/126/EK(*) definétas C1, C1+E, C vai C + E kategorijas vaditaja
aplieciba vai par lidzvertigu atzita vaditaja aplieciba,

— transportlidzeklus, kuru vadiSanai nepiecieSama Direktiva 2006/126/EK definétas
D1, DI+E, D vai D + E kategorijas vaditaja aplieciba vai par lidzvertigu atzita
vaditaja aplieciba.

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes 2006.gada 20.decembra Direktiva
2006/126/EK par vaditaju apliecibam (OV L 403, 30.12.2006., 18. Ipp.).”;

direktivas 2. pantu groza $adi:
(a) panta b) punktu aizstaj ar sadu:

“b) transportlidzeklus, ko izmanto vai kontrol€ valsts brunotie speki, civilas
aizsardzibas dienests, ugunsdz€sibas dienests un sabiedriskas kartibas
uzturéSanas speki, kad parvadaSana notiek min€tajiem dienestiem noteikto
uzdevumu rezultata;”

(b) panta d)-g) punktu aizstaj ar Sadiem:

“d) transportlidzeklus, ko izmanto arkartas situacijas vai kas paredzeti
glabsanas uzdevumu veikSanai, tostarp transportlidzekli, ko izmanto humanas
palidzibas kravu nekomercialiem parvadajumiem,;

e) transportlidzeklus, ko izmanto transportlidzekla vadiSanas apmaciba un
eksamenos, apmacot jebkuru personu, kas vélas ieglt vaditaja apliecibu vai
APA, ka noteikts 6. panta un 8. panta 1. punkta, ja Sos transportlidzeklus
neizmanto kravu un pasazieru komercialiem parvadajumiem;

f) transportlidzeklus, ko izmanto nekomercialiem pasazieru vai kravu
parvadajumiem;
g) transportlidzeklus, ar ko parvada materialus, iekartas vai tehniku, kuru

vaditaji izmantos sava darba laika, ja transportlidzeklu vadiSana nav vaditaja
pamatdarbiba;”

(c) pantam pievieno $adu h) punktu:

“h) transportlidzeklus, kurus izmanto vai noma bez transportlidzekla vaditaja
lauksaimniecibas,  darzniecibas, = mezsaimniecibas, = zemkopibas  vai
zivsaimniecibas uznémumi, lai parvadatu ar to komercdarbibu saistitas kravas,
ja transportlidzekla vadiSana nav vaditaja pamatdarbiba.”;

direktivas 7. pantu groza sadi:
(@) panta pirmo dalu aizstaj ar $adu:

“Periodisku apmacibu veido apmacibas, ko organizg, lai APA turétaji varétu
atjaunot zinasanas, kas ir butiskas vinu darba, 1pasu veéribu veltot celu
satiksmes drosibai un degvielas patérina racionalizacijai.”;
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(b) panta treso dalu aizstaj ar $adu:

Periodisku apmacibu veido, lai padzilinati apgiitu un atkartotu dazus
| pielikuma 1. iedala mingtos prickSmetus. Taja vienmér ieklauj vismaz vienu
ar celu satiksmes droSibu saistitu priekSmetu un aptver dazadus priekSmetus.
Apmacibas priekSmetos ir pemtas vera apmacibas vajadzibas konkrétam
transporta operacijam, ko veic vaditajs, un jauninajumus attiecigaja juridiskaja
un tehnologiju joma.”;

4) direktivas 9. panta pirmo dalu aizstaj ar §adu:

“Vaditaji, kas minéti 1. panta a) punkta, ieglst 5. panta minéto sakotngjo
kvalifikaciju dalibvalsti, kur ir vigu parasta dzivesvieta, ka definéts
Direktivas 2006/126/EK 12. panta.”;

(5) direktivas 10. pantu aizstaj ar $adu:
“10. pants

Savienibas kods

1. Uz 6. panta minétas APA un 8. panta 1. punkta minétas APA pamata dalibvalstu
kompetentas iestades, nemot véra 5. panta 2. un 3. punktu un 8. pantu, blakus attiecigajam
vaditaja apliecibas kategorijam norada Direktivas 2006/126/EK | pielikuma paredz&to Eiropas
Savienibas 95. kodu:

— vai nu vaditaja aplieciba,
— vai vaditaja kvalifikacijas kart€, kas sagatavota saskana ar paraugu II pielikuma.

Ja Savienibas kodu vaditaja aplieciba nevar noradit, tas dalibvalsts kompetentas iestades, kura
APA tika sanemta, vaditajam izdod vaditaja kvalifikacijas karti.

Dalibvalsts izdota vaditaja kvalifikacijas karte ir savstarpgji atzita. Kad karti izdod,
kompetentas iestades parbauda tas vaditaja apliecibas derigumu, kuras numurs noradits kart€.

2. a) Vaditajs, kas minéts 1. panta b) punkta un kas vada transportlidzeklus, kurus izmanto
kravu parvadasanai pa autoceliem, ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr.
1072/2009(*) paredzeto vaditaja atestatu pierada, ka vinam vai vinai ir kvalifikacija un vins
vai vina ir apmacits(-a), ka noteikts Saja direktiva. Ming&tais vaditaja atestats Sis direktivas
noliikiem ir savstarpé&ji atzits, pat ja uz ta nav noradits attiecigais Savienibas kods.

b) Vaditajs, kas minéts 1. panta b) punktd un kas vada transportlidzeklus, kurus izmanto

pasazieru parvadasanai pa autoceliem pierada, ka vinam vai vinai ir kvalifikacija un vins vai

vina ir apmacits(-a), ka noteikts $aja direktiva, izmantojot:

— Savienibas kodu, kas noradits Savienibas parauga vaditaja aplieciba, ja vin$ vai vina
ir $adas apliecibas turétajs,

— Il pielikuma paredzeto vaditaja kvalifikacijas karti, kura noradits attiecigais
Savienibas kods,

— valsts apliecibu, kuras derigumu savas teritorijas dalibvalstis savstarpéji atzist.
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(*) Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 21. oktobra Regula (ES) Nr. 1072/2009 par
kopigiem noteikumiem attieciba uz piekluvi starptautisko kravas autoparvadajumu tirgum
(OV L 300, 14.11.2009., 72. Ipp.).”;

(6)

direktivas I un II pielikumu groza saskana ar $is direktivas pielikumu.

2. pants

Direktivas 2006/126/EK 4. pantu groza $adi:

1)

)

panta 4. punktu groza $adi:
(@) e) apakspunkta treso ievilkumu aizstaj ar Sadu:

“— minimalais vecums C1 un C1E kategorijai ir 18 gadi;”
(b) @) apak$punkta otro ievilkumu aizstaj ar §adu:

“— minimalais vecums C un CE kategorijai ir 21 gads;”
(c) 1) apakspunkta otro ievilkumu aizstaj ar sadu:

“— minimalais vecums D1 un D1E kategorijai ir 21 gads;”
(d) k) apakspunkta otro ievilkumu aizstaj ar sadu:

“— minimalais vecums D un DE kategorijai ir 24 gadi;”
pievieno $adu 7. punktu:

“7. Neskarot $is direktivas 4. panta 4. punkta g), i) un k) apakSpunkta noteikto
minimala vecuma ierobezojumu, minimalais vecums C, CE, DI, DIE, D vai DE
kategorijas vaditaja apliecibas izdoSanai ir minimalais vecums, kas APA turétajiem
sadu transportlidzeklu vadiSanai noteikts respektivi Direktivas 2003/59/EK 5. panta
2. punkta, 5.panta 3.punkta a)apakSpunkta i) punkta pirmaja dala, 5. panta
3. punkta a) apakSpunkta ii) punkta pirmaja dala vai 5.panta 3. punkta
b) apakspunkta.

Ja atbilstosi Direktivas 2003/59/EK 5. panta 3. punkta a) apakspunkta i) punkta otrai
dalai vai 5. panta 3. punkta a) apakSpunkta ii) punkta otrai dalai dalibvalsts ir atlavusi
vadit transportlidzeklus no jaunaka vecuma, $ada vaditaja aplieciba ir deriga tikai tas
dalibvalsts teritorija, kura to izdevusi, [idz apliecibas turétajs ir sasniedzis attiecigo
minimalo vecumu, kas minéts $§a panta 1. punkta, un ir sapémis APA.”

3. pants

Dalibvalstis stajas speka normativie un administrativie akti, kas vajadzigi, lai
izpilditu §1s direktivas prasibas vélakais Iidz [OP: please insert the DATE calculated
18 months following the entry into force]. Dalibvalstis talit dara zinamus Komisijai
min&to noteikumu tekstus.

Kad dalibvalstis pienem minétos noteikumus, tajos ietver atsauci uz So direktivu vai
sadu atsauci pievieno to oficialai publikacijai. Dalibvalstis nosaka, ka izdarama sada
atsauce.

Dalibvalstis dara Komisijai zinamus to tiesibu aktu galvenos noteikumus, ko tas
pienem joma, uz kuru attiecas $1 direktiva.
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4. pants

Si direkfiva stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicéSanas Eiropas Savienibas
Oficialaja Vestnest.

5. pants
Si direktiva ir adreséta dalibvalstim.
Brisele,
Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —
priekssedetajs prieksséedetajs
16
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