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Fisa rezumat

Evaluarea impactului cu privire la propunerea de directiva de modificare a Directivei 2003/59/CE privind
calificarea initiala si formarea periodicd a conducdtorilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate

transportului de marfuri sau de pasageri, precum si a Directivei 2006/126/CE privind permisele de
conducere

A. Necesitatea de a actiona

Care este problema?

Probleme principale:
1) dificultati in ceea ce priveste recunoasterea reciproca a formarii profesionale;
2) continut al formarii profesionale care nu este pe deplin relevant pentru nevoile conducatorilor auto;
3) dificultdti si insecuritatea juridica in ceea ce priveste interpretarea exceptiilor;
4) incoerente cu privire la cerintele privind varsta minima intre Directiva privind calificarea initiala si
formarea periodicd a conducatorilor auto (denumita in continuare ,directiva”) si Directiva privind
permisele de conducere (denumita in continuare ,,DPC").

Ce se asteapta de la aceasta initiativa?

Obiectiv general: contributia la siguranta rutiera si la libera circulatie a conducatorilor auto profesionisti.
Obiective specifice (0S):

1) simplificarea practicilor administrative pentru recunoasterea reciproca in statele membre;

2) continutul formdrii sa cuprindd TIC, siguranta rutiera si consumul eficient de carburant;

3) imbunatatirea claritatii juridice si a coerentei cu alte acte legislative ale UE.

Care este valoarea adaugata a actiunii la nivelul UE?

Solutii eficiente pentru problemele transnationale

Imbunatdtirea sistemelor de formare profesionald

Conditii de concurenta echitabile pentru operatorii de transport rutier in ceea ce priveste standardele de
siguranta rutierd

B. Solutii

Ce optiuni de politica legislative si nelegislative au fost luate in considerare? Exista o optiune
preferata sau nu? De ce?

Optiuni de politica legislative OS1:

a) recunoasterea obligatorie a certificatelor de competentd profesionala (CCP) intre statele membre;

b) obligatia emiterii de carti de calificare a conducatorului auto (DQC - Driving Qualification Cards) in cazul
n care nu se poate indica codul 95 pe permisul de conducere;

c) extinderea sistemului informatic privind permisele de conducere (RESPER) pentru a acoperi formarea
CCP.

Masuri alternative in ceea ce priveste conducdtorii auto din afara UE:
1) recunoasterea atestatelor de conducator auto, chiar dacd codul 95 nu este indicat pe acestea; sau
2) marcarea codului 95 pe atestatul de conducator auto.

In ceea ce priveste OS2 si 0S3:
Tmbunatatirea relevantei formarii profesionale, precizand in mod clar posibilitatea de a utiliza formarea
de tip e-learning si mixta;
clarificarea domeniului de aplicare al exceptiilor;
alinierea cerintelor privind varsta minima la DPC.

Optiune preferata: OS1 (b) plus masura alternativa (1).

Cine sunt sustinatorii fiecarei optiuni?

Partile interesate au sprijinit, in principiu, toate optiunile de politica.
Uniunea Internationald a Transporturilor Rutiere (IRU) a sprijinit imbunatatirea actualului sistem de formare




profesionala si adaptarea acestuia la nevoile actuale.
Statele membre si-au exprimat ingrijorarea ca emiterea de DQC ar putea fi impovaratoare.

C. Impactul optiunii preferate

Care sunt avantajele optiunii preferate (daca exista; in caz contrar, avantajele optiunilor
principale)?

Solutionarea problemelor in materie de recunoastere reciprocd si economi de costuri in valoare de 2,3
milioane EUR pentru intreprinderi si de 6,7 milioane EUR pentru conducatorii auto (2018-2030)
Imbunatdtirea eficientei sistemului de formare profesionala

Imbunatatirea claritatii si a coerentei directivei cu alte acte legislative relevante ale UE

Care sunt costurile optiunii preferate (daca exista; in caz contrar, costurile optiunilor
principale)?

Costuri estimate (2018-2030):
costuri de reglementare: 6,3 milioane EUR
costuri tranzitorii (pentru o perioada de patru ani) aferente modificarilor aduse continutului
formarii: pana la 14,1 milioane EUR

Care va fi impactul asupra societatilor, IMM-urilor si microintreprinderilor?

Se estimeazd ca IMM-urile din sectorul transportului vor beneficia de pe urma cresterii ofertei de fortd de
munca si a reducerii costurilor.
Se estimeaza cd eventualele costuri legate de revizuirea continutului formarii nu vor depasi 5 %.

Va exista un impact semnificativ asupra bugetelor si administratiilor nationale?

Niciunul, cu exceptia costurilor de reglementare.

Vor exista si alte efecte semnificative?

Nu

D. Masuri ulterioare

Cand va fi reexaminata politica?

Comisia va monitoriza efectele noii politici in cooperare cu statele membre si cu partile interesate relevante.




