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k
SMERNICI EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 2003/59/ES o zakladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku
vodi¢ov urcitych cestnych vozidiel nakladnej a osobnej dopravy a smernica 2006/126/ES
0 vodic¢skych preukazoch
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PRILOHA
k

SMERNICI EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 2003/59/ES o zakladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku
vodicov urcitych cestnych vozidiel nakladnej a osobnej dopravy a smernica 2006/126/ES

0 vodi¢skych preukazoch

Prilohy I a Il sa menia takto:

1.

Priloha | sa meni takto:

a)

Oddiel 1 sa meni takto:
a)  druhy odsek sa nahradza takto:

»~Miniméalna troven kvalifikdcie musi byt porovnatend prinajmenSom
s uroviiou 2 eurdpskeho kvalifikaéného ramca, ako sa stanovuje v prilohe 11
k odporucaniu Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/C 111/01(*).

(*) Odportcanie Europskeho parlamentu a Rady z 23. aprila 2008 o vytvoreni
eurdpskeho kvalifikacného rdmca pre celozivotné vzdelavanie (U.v. EU
C 111, 6.5.2008, s. 1).;

b)  bod 1.2 sa nahradza takto:

»1.2. Ciel: poznat technické charakteristiky a Cinnost bezpecnostnych
ovladdacov na ovladanie vozidla, minimalizovat’ opotrebenie a zabranit’ chybne;j
funkcii:

obmedzenia pri pouzivani bfzd a odl'ahcovacej brzdy (retardéra), kombinované
pouzivanie brfzd a odlahfovacej brzdy, lepSie vyuzivanie pomeru medzi
otaCkami a prevodovym stupfiom, vyuZzivanie zotrvacného momentu vozidla,
vyuzivanie sposobov spomal’ovania a brzdenia pri klesani, ¢innosti v pripade
poruchy, pouzivanie elektronickych a mechanickych zariadeni, ako je
elektronicky stabiliza¢ny program (ESP), zdokonalené systémy nudzového
brzdenia (AEBS), protiblokovaci brzdovy systéem (ABS), systémy kontroly
trakcie (TCS) apalubné monitorovacie systémy (IVMS) ainé, ktoré su
schvalené na pouzivanie, asistencné systémy pre vodiCov alebo
automatizované zariadenia.;

c) vbode 1.3 sa druhy odsek nahradza takto:

»optimalizacia spotreby paliva pouzivanim know-how podl'a bodov 1.1 a 1.2,
vyznam predvidania dopravného toku, primerand vzdialenost’ a vyuzivanie
hybnosti vozidla, rovnomerna rychlost, plynuly §tyl jazdy a vhodny tlak
V pneumatikéch.*;
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d)  pred nadpis ,,Opravnenia C, C + E, C1, C1 + E* sa vklada tento bod 1.3a:

,»1.3a. Ciel’: schopnost’ predvidat’ a posudit’ rizikd v premavke a prispdsobit’ sa
im:

uvedomovat’ si rozne cestné, dopravné a poveternostné podmienky
a prisposobit’ sa im, predvidat budice udalosti, prisposobit’ sa rizikam
premavky, rozpoznat nebezpecné situdcie a prisposobit’ sa im, najmd pokial
ide orozmery ahmotnost vozidiel a zranitelnych tcastnikov cestnej
premavky, akymi st chodci, cyklisti a dvojkolesové motorové vozidla;

identifikovat’ mozné nebezpecné situdcie a primerane vyhodnotit, ako tieto
potencialne nebezpecné situacie moézu vyustit’ do situdcii, v ktorych sa uz neda
zabranit nehodam, a zvolit' a vykonat' kroky na zvédcSenie bezpecnostne]
vzdialenosti do takej miery, aby bolo mozné zabranit zrazke v pripade
moznych nebezpecenstiev.*;

e) bod 1.4 sa nahradza takto:

»l.4. Ciel: schopnost zaru€it bezpeCnost ndkladu pri uplatneni
bezpecénostnych predpisov a spravneho vyuZitia vozidla:

sily pdsobiace na vozidlo pri pohybe, pouZivanie prevodovych stupniov podla
zatazenia vozidla a profilu cesty, pouzivanie automatickych prevodovych
systémov, vypocet uzitocného zataZzenia vozidla alebo jazdnej supravy,
vypocet celkového objemu, rozlozenie nédkladu, dosledky pretazenia na
napravu, stabilita vozidla a tazisko, druhy balenia a palety;

hlavné kategorie tovaru, ktoré si vyzaduju zabezpecenie nédkladu, techniky
upinania azabezpeCenia, pouZivanie pripeviiovacich pasov, kontrola
zabezpecovacich zariadeni, pouZzivanie prekladacich zariadeni, umiestiiovanie
a odstrailovanie plachiet.*;

f)  bod 1.6 sa nahradza takto:

,»1.6.  Ciel: schopnost zaruCit bezpecnost nakladu pri uplatneni
bezpecnostnych predpisov a spravneho vyuzitia vozidla:

sily posobiace na vozidlo pri pohybe, pouzivanie prevodovych stupiiov podla
zatazenia vozidla a profilu cesty, pouzivanie automatickych prevodovych
systémov, vypocet uzitocného zatazenia vozidla alebo jazdnej supravy,
rozlozenie nakladu, dosledky pretaZzenia na ndpravu, stabilita vozidla
a tazisko.*;

g) Vv bode 2.1 sa druhy odsek nahrédza takto:

,maximalne povolené pracovné Casy pre sektor dopravy; zasady, uplatiiovanie
a dosledky nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.561/2006(*)
a(EU) ¢&.165/2014(**); pokuty za nepouZivanie, nespravne pouZivanie
tachografov a neopravnené zasahy do tachografov; vedomosti o socidlnom
prostredi cestnej dopravy: prava apovinnosti vodi¢ov z hl'adiska zakladne;
kvalifikécie a pravidelného vycviku.
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b)

(*) Nariadenie Europskeho parlamentu aRady (ES) ¢&. 561/2006
z 15. marca 2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v socialnej
oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy, ktorym sa menia a dopinaju nariadenia
Rady (EHS) ¢.3821/85 a (ES) ¢.2135/98 a zrusuje nariadenie Rady (EHS)
¢.3820/85 (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1).

(**) Nariadenie Eur6pskeho parlamentu aRady (EU) ¢&.165/2014 zo
4. februara 2014 o tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi nariadenie
Rady (EHS) ¢.3821/85 o zaznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.561/2006 o harmonizacii
niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej
dopravy (U.v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).;

h) v bode 3.7 sa druhy odsek nahradza takto:

,»cestna nakladna doprava vo vztahu k ostatnym druhom dopravy (hospodéarska
sutaz, odosielatelia), rozne Cinnosti cestnej dopravy (doprava vykondvana za
poplatok alebo odmenu, doprava pre vlastné potreby, pomocné dopravné
¢innosti) organizacia hlavnych typov dopravnej spolo¢nosti a pomocnych
dopravnych ¢innosti, rozne dopravné Specializacie, (cisternové vozidl3,
regulovana teplota, nebezpeény tovar, preprava zvierat atd’.), zmeny v sektore
dopravy (diverzifikacia poskytovanych sluzieb, kombinovand doprava

@,

zeleznica — cesta, subdodévatel’ atd’.).*;

i)  vbode 3.8 sa druhy odsek nahradza takto:

»cestna osobna doprava vo vzt'ahu k ostatnym druhom osobnej dopravy
(zeleznica, sukromné automobily), rozne Cinnosti zahfiiajice prepravu oséb po
ceste, informovanost o zdravotnom postihnuti, prekraCovanie hranic
(medzinarodné doprava), organizacia hlavnych typov dopravnych spolo¢nosti
vykonavajucich osobnt cestnl prepravu.

Oddiel 2 sa meni takto:
a) bod 2.1 sa nahradza takto:
»2.1. Moznost kombinacie ucasti na kurze a skusky

Zakladna kvalifikacia musi zahffiat vyucbu vSetkych tém uvedenych
v zozname podl'a oddielu 1. Cas trvania tejto zékladnej kvalifikdcie musi byt’
280 hodin.

Kazdy uchadza¢ musi osobne viest aspon 20 hodin vozidlo prislusnej
kategorie, ktoré spliia minimalne poziadavky skusobnych vozidiel stanovené
v smernici 2006/126/ES.

Pocas osobného vedenia vozidla musi uchddzaca sprevadzat’ instruktor, ktory
je zamestnancom schvaleného vycvikového strediska. Z 20 hodin osobného
vedenia vozidla smie kazdy vodi¢ viest vozidlo maximalne osem hodin
Vv $pecidlnom teréne alebo na vykonnom trenazéri tak, aby sa mohol zhodnotit’
jeho wvycvik v racionalnom vedeni vozidla na zaklade bezpeénostnych
predpisov, najméa z hl'adiska ovladania vozidla v réznych podmienkach cestnej
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c)

preméavky apri réznom stave vozovky v zavislosti od poveternostnych
podmienok, no¢ného alebo denného casu, ako aj schopnost’ optimalizacie
spotreby paliva.

Clenské $taty mozu povolit Ciastoénu realizaciu vycviku prostrednictvom
nastrojov informacnych a komunikacnych technologii, ako je elektronické
ucenie sa, pri zabezpeceni nalezitej kvality vycviku a moézu do vycviku zahrnat
$pecificky vycvik pozadovany podPa inych pravnych predpisov Unie. To
zahfna, ale neobmedzuje sa na vycvik pozadovany podl'a smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2008/68/ES(*) na prepravu nebezpeéného tovaru, odbornu
pripravu v oblasti informovanosti 0 zdravotnom postihnuti podl'a nariadenia
Eurdpskeho parlamentu aRady (EU) &. 181/2011(**) a $kolenie v oblasti
prepravy zvierat podl'a nariadenia Rady (ES) ¢. 1/2005(***).

Pre vodi¢ov uvedenych v ¢lanku 5 ods. 5 musi zdkladna kvalifikacia trvat’ 70
hodin vratane piatich hodin osobného vedenia vozidla.

Po skonceni uvedené¢ho vycviku prislusné organy clenskych Statov alebo
subjekty nimi urené podrobia vodica pisomnej alebo ustnej skuske. Skuska
musi obsahovat’ aspon jednu otazku z kazdého z cielov uvedenych v zozname
tém podla oddielu 1.

(*) Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/63/ES z 24. septembra 2008
0 vnutrozemskej preprave nebezpecného tovaru (U.v. EU L 260, 30.9.2008,
s. 13).

(**) Nariadenie Eur6pskeho parlamentu aRady (EU) ¢&.181/2011 zo
16. februara 2011 o pravach cestujlcich v autobusovej a autokarovej doprave
a 0 zmene a doplneni nariadenia (ES) ¢. 2006/2004 (U. v. EU L 55, 28.2.2011,
s. 1).

(***) Nariadenie Rady (ES) ¢. 1/2005 z 22. decembra 2004 o ochrane zvierat
pocas prepravy as flou suvisiacich Cinnosti a0 zmene a doplneni smernic
64/432/EHS a 93/119/ES a nariadenia (ES) ¢. 1255/97 (U. v. EU L 3, 5.1.2005,
s. 1).

b) v bode 2.2 pism. b) sa druhy odsek nahradza takto:

. Vozidlo pouzité na praktické skugky musi spifiat’ minimélne poziadavky na
sktiSobné vozidla vymedzené v smernici 2006/126/ES.*

Oddiely 3 a 4 sa nahradzaju takto:

,»Oddiel 3: Zrychlena zakladna kvalifikacia podPla ¢lanku 3 ods. 2

Zrychlena zakladna kvalifikacia musi zahffiat’ vyucbu vsetkych tém uvedenych
v zozname podl'a oddielu 1. Cas trvania musi byt 140 hodin.

Kazdy uchadza¢ musi osobne viest asponn 10 hodin vozidlo prislusnej kategorie,
ktoré splia minimalne poziadavky sktsobnych vozidiel vymedzené v smernici
2006/126/ES.

Pocas osobného vedenia vozidla musi uchadzaca sprevadzat’ inStruktor, ktory je
zamestnancom schvaleného vycvikoveého strediska. Z 10 hodin osobného vedenia
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vozidla smie kazdy vodi¢ viest’ vozidlo maximalne Styri hodiny v Specialnom teréne
alebo na vykonnom trenazéri tak, aby sa mohol zhodnotit’ jeho vycvik v raciondlnom
vedeni vozidla na zaklade bezpecnostnych predpisov, najmé z hl'adiska ovladania
vozidla v réznych podmienkach cestnej premavky apri rdznom stave vozovky
v zavislosti od poveternostnych podmienok, no¢ného alebo denného casu, ako aj
schopnost’ optimalizacie spotreby paliva.

Ustanovenia Stvrt¢ho odseku bodu 2.1 sa vztahuji aj na zrychleni zikladnu
kvalifikaciu.

Pre vodicov uvedenych v €lanku 5 ods. 5 musi zrychlend zékladna kvalifikacia trvat
35 hodin vratane 2,5 hodiny osobného vedenia vozidla.

Po skonceni uveden¢ho vycviku prislusné organy cClenskych Statov alebo subjekty
nimi uréené podrobia vodia pisomnej alebo ustnej skuSke. Skiaska musi obsahovat’
aspon jednu otazku z kazdého z ciel'ov uvedenych v zozname tém podl'a oddielu 1.

Oddiel 4: Povinny pravidelny vycvik podPa ¢lanku 3 ods. 1 pism. b)

Kurzy povinného pravidelného vycviku musi organizovat schvalené vycvikové
stredisko. Ich trvanie musi byt 35 hodin kazdych pédt rokov, minimalne
v sedemhodinovych casovych tsekoch. Takyto pravidelny vycvik sa moéZe scasti
realizovat na vykonnych trenazéroch apomocou nastrojov informa¢nych
a komunikaénych technologii, akym je elektronické ucenie sa, pri stcasnom
zabezpeceni kvality vycviku. Témou stvisiacou s bezpe¢nostou cestnej premavky by
sa mal zaoberat’ aspon jeden zo sedemhodinovych seminarov. V obsahu vycviku sa
zohl'adnia Specifické potreby vycviku, pokial’ ide o dopravné operacie, ktoré vodic¢
vykondva, a prislusny pravny a technicky vyvoj. Sedemhodinové ¢asové tiseky by
mali zahfiiat’ rézne témy.

Dokonéeny $pecificky vycvik pozadovany podl'a inych pravnych predpisoch Unie sa
modze povazovat za jeden zo sedemhodinovych usekov. To zahfiia, ale neobmedzuje
sa na vycvik pozadovany podla smernice 2008/68/ES o preprave nebezpecného
tovaru, Skolenie v oblasti prepravy zvierat podl'a nariadenia (ES) ¢. 1/2005 a vycvik
tykajuci sa prepravy cestujucich zamerany na oblast’” informovanosti o zdravotnom
postihnuti podl'a nariadenia (EU) &. 181/2011.

Priloha Il sa meni takto:

a)  nazov sa nahrédza takto:

LJUSTANOVENIA TYKAJUCE SA VZORU EUROPSKEJ UNIE PRE
KVALIFIKACNU KARTU VODICA*.

b)  Oddiel 2 tykajtci sa prvej strany kvalifika¢nej karty vodi¢a sa meni takto:
a) Vv pismene d) sa bod 9 nahradza takto:

,.9. kategorie vozidla, na ktoré vodi¢ splita poziadavky na zékladnd kvalifikaciu
a pravidelny vycvik;*;

b) v pism. e) sa prvy odsek nahradza takto:
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,hadpis ,,Vzor Eurdpskej tnie* v jazyku alebo v jazykoch clenského statu
vydavajiceho kartu azahlavie ,kvalifikatnd karta vodica® v ostatnych
uradnych jazykoch Unie vytlatené modrou farbou tak, aby tvorili pozadie
karty:*;

v pismene a) oddielu 2 sa na druhej strane kvalifikacnej karty vodica body 9
a 10 nahradzaju takto:

,.9. kategorie vozidla, na ktoré vodi¢ spifia poziadavky na zakladni kvalifikaciu
a pravidelny vycvik;

10. harmonizovany kdéd Eurdpskej Unie 95 stanoveny v prilohe | k smernici
2006/126/ES;*.
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