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Sammanfattning

Konsekvensbedémning avseende forslaget till Europaparlamentets och rddets férordning om &@ndring av direktiv

2003/87/EG for att forlanga nuvarande begransade rdckvidd for luftfartsverksamhet och férbereda for
genomférande av en global marknadsbaserad dtgéard frdn och med 2021

A. Behov av atgarder

Varfor? Vilket problem behover dtgardas? Max 11 rader

En overenskommelse naddes 2016 om en global marknadsbaserad &tgard for att hantera utslapp fran
internationell luftfart frdan och med 2021. EU:s lagstiftning maste andras for att ta hansyn till detta. Om inga
andringar gors kommer EU:s system for handel med utslappsratter att omfatta flygningar mellan EU och
tredjelander frdn och med 2017, utéver de flygningar inom EES som fér narvarande omfattas.

Vad forvantas initiativet leda till? Max 8 rader

Miljoambitionerna bakom EU:s system for handel med utslappsratter maste bibehallas for att uppfylla EU:s egna
klimatmal och internationella ataganden, samtidigt som stod ges till genomférandet av en marknadsbaserad
global atgard for storsta mojliga effekt av globala utslappsminskningar.

Vad ar mervdardet med dtgarder pa EU-nivd? Max 7 rader

Den inre marknaden for luftfart & av central betydelse for EU. Atgarder pa EU-niva férhindrar en snedvridning av
konkurrensen pa den inre marknaden genom att sakerstilla ett enhetligt genomférande av den globala
marknadsbaserade atgarden i EU.

B. Losningar

Vilka alternativ, bade lagstiftning och andra atgarder, har dvervagts? Finns det ett rekommenderat
alternativ? Varfor? Max 14 rader

| alternativen for perioden 2017—-2020 bibehalls EU:s utslappshandelssystem, med olika rackvidd: Full rackvidd
(alternativ 0), avgaende EES-flygningar (alternativ 2) och nuvarande rackvidd dar endast flygningar inom EES
omfattas (alternativ 1).

For perioden efter 2020 &r grundscenariot, alternativ 0, ockséa full rackvidd. | alla de andra alternativen omfattas
alla externa EES-flygningar endast av den globala marknadsbaserade atgarden. | alternativ 1 omfattar EU:s
utslappshandelssystem flygningar inom EES. | alternativ 2 anpassas EU:s utsléappshandelssystem for flygningar
inom EES till den globala marknadsbaserade atgarden. | alternativ 3 omfattas flygningar inom EES av den
marknadsbaserade atgarden.

Det rekommenderade alternativet ar att forlanga rackvidden for EU-systemet dar endast flygningar inom EES
omfattas (alternativ 1) fram till dess att det finns tillracklig klarhet i frAga om vilka instrument som antas av Icao
for att genomfora den globala marknadsbaserade atgarden.

Vem stoder vilket alternativ? Max 7 rader

2017-2020: Organisationer inom civilsamhéllet och enskilda féredrar alternativ O och myndigheter foredrar
alternativ 1. Privata foretag, branschorganisationer och internationella organisationer féredrar antingen alternativ
1 eller ett upphavande av EU:s utslappshandelssystem.

Efter 2020: Organisationer inom civilsamhallet och enskilda ger sitt stod till att EU:s system fér handel med
utslappsratter ska fortsatta (alternativ 0-2). Vissa myndigheter stéller sig bakom en fortsattning av EU:s
utslappshandelssystem for flygningar inom EES (alternativen 1 och 2), medan andra, tilsammans med flygbolag
och luftfartssammanslutningar, foredrar alternativ 3.

C. De rekommenderade alternativens konsekvenser

Vad ar nyttan med det rekommenderade alternativet (om sddant alternativ finns, annars anges for
huvudsakliga alternativ)? Max 12 rader

Luftfarten fortsatter att bidra till EU:s klimatmal. Detta alternativ forvantas leda till en arlig efterfragan ar 2020 pa
utslappsratter fran andra sektorer som omfattas av systemet och pa internationella reduktionsenheter
motsvarande 25,1 miljoner ton, och ar 2030 till en arlig efterfrigan pd EU-utslappsratter som ursprungligen
tilldelats andra sektorer som omfattas av systemet motsvarande 49,3 miljoner ton. Jamfért med grundscenariot
har det rekommenderade alternativet lagre operativa kostnader (-0,1 % ar 2020 och -0,43 % ar 2030), vilket
leder till okad efterfragan pa flygresor (6kning med 0,5 % &r 2020 och med 1,44 % &r 2030). Sysselsattningen
inom luftfartssektorn férvantas 6ka med 0,4 % till &r 2020 och med 1,5 % till &r 2030.

Vad &r kostnaderna for det rekommenderade alternativet (om sddant alternativ finns, annars




anges for huvudsakliga alternativ)? Max 12 rader

Den laga kostnaden for utslappsratter innebar att driftskostnaderna endast 6kar obetydligt, med forsumbar
inverkan pa konkurrenskraften for EU:s luftfart och turismsektorn.

Alla alternativ genererar administrativa kostnader for luftfartygsoperatérer och nationella myndigheter.
Kostnaderna ar sannolikt lagst i det rekommenderade alternativet, men &r svara att kvantifiera for perioden efter
2020 pa grund av osakerheten kring de administrativa regler som kommer att galla for den globala
marknadsbaserade atgarden.

Hur paverkas foretagen, sarskilt sma och medelstora foretag och mikroféretag? Max 8 rader

Inom ramen for EU:s utslappshandelssystem star cirka 2 600 icke-kommersiella sma foretag for 1% av
utslappen. | samband med tidigare andringar av systemet har man gett undantag for sma icke-kommersiella
luftfartygsoperattrer fram till 2020. Det foreslas att utvidga undantaget for att begransa administrativa bordor och
kostnader.

Pdverkas medlemsstaternas budgetar och forvaltningar i betydande grad? Max 4 rader

Auktionsintakter genereras till myndigheter (arliga auktionsintakter pa 123,6 miljoner euro ar 2020 och pa 302,3
miljoner euro ar 2030).

Uppstar andra betydande konsekvenser? Hogst 6 rader

Risken for att tredjelander ska motséatta sig forslaget och risken for problem med bristande efterlevnad minskas
pa grund av den begransade rackvidden.

D. Uppfoljning

Nar kommer atgarderna att ses dver? Max 4 rader

Nar det finns ytterligare klarhet i frdga om 3aterstdende delar av den globala marknadsbaserade dtgarden och
dess genomfdrande.




