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Souhrnny prehled

Posouzeni dopadd k navrhu nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni smérnice 2003/87/ES, aby

dale platila stavajici omezeni rozsahu cinnosti v oblasti letectvi a aby se pfipravilo provadéni celosvétového
trzniho opatieni od roku 2021.

A. Potfeba opatreni

Proc? Jaky problém se Fesi? Maximalné 11 radkd

V roce 2016 bylo dosaZeno dohody o celosvétovém trznim opatfeni (global market-based measure, ,GMBM®)
pro feSeni emisi z mezinarodni letecké dopravy od roku 2021. Pravni pfedpisy EU musi byt pozménény tak, aby
toto opatfeni zohlednily. Pokud nedojde k Zadnym zménam, systém EU pro obchodovani s emisemi (,EU ETS")
se bude od roku 2017 vztahovat na lety mezi EU a tfetimi zemémi, kromé letll uvnitf EHP, na které se v
soucasnosti jiz vztahuje.

Ceho by méla tato iniciativa dosahnout? Maximalné 8 radkd

Ambice EU ETS v oblasti Zivotniho prostfedi musi byt zachovany, aby bylo mozné dostat viastnim cilim EU
v oblasti klimatu i mezinarodnim zavazkdm a zaroven podpofit provadéni GMBM s cilem maximalizovat dopady
globalniho usili o sniZzeni emisi.

Jakou pfidanou hodnotu budou mit tato opatfeni na urovni EU? Maximalné 7 fadkd

Jednotny trh v oblasti letectvi je kli€ovym cilem EU. Opatfeni EU zajiStuje jednotné provadéni GMBM v EU, a
brani tak naruSeni hospodarské soutéze na vnitfnim trhu.

B. Reseni

Jaké legislativni a nelegislativni moznosti byly zvaZovany? Je néktera moznost uprednostinovana?
Proc¢? Maximalné 14 fadkd

V obdobi 2017-2020 existuje nékolik moznosti s rlznym rozsahem pulsobnosti EU ETS: piny rozsah
(moznost 0), odlétajici lety v ramci EHP (moznost 2) a sou¢asny rozsah pusobnosti uvnitf EHP (moznost 1).

Pro obdobi po roce 2020 zdstava zakladni moznosti 0 piny rozsah. Podle ostatnich moznosti se na vSechny lety
mimo EHP vztahuje vyluéné GMBM. Podle moznosti 1 plati EU ETS pro lety uvnitf EHP. Podle moznosti 2 je EU
ETS tykajici se letd uvnitf EHP sladén s GMBM. Podle moznosti 3 se pro lety uvnitf EHP pouzije GMBM.
Uprednostfiovanou moznosti je rozsifit oblast plsobnosti uvnitf EHP (moznost 1), dokud nebude dostate¢né
jasné, jaké nastroje schvali ICAO k provadéni GMBM.

Kdo podporuje kterou moznost? Maximalné 7 radkd

Obdobi 2017-2020: organizace ob¢anské spolecnosti a jednotlivci upfednostriuji moznost 0 a vefejné organy
moznost 1. Soukromé podniky, profesni organizace a mezinarodni organizace jsou pro moznost 1, nebo zruseni
EU ETS.

Obdobi po roce 2020: organizace obCanské spolecnosti a jednotlivci podporuji pokracovani EU ETS (mozZnosti
0-2). Nékteré vefejné organy podporuji pokracovani EU ETS, pokud jde o lety uvnitf EHP (mozZnosti 1 a 2),
zatimco jiné subjekty, letecti dopravci a asociace civilniho letectvi, upfednostriuji moznost 3.

C. Dopady uprednostiiované moznosti

Jaké jsou vyhody uprednostiované moznosti (je-li néjaka doporucena, jinak uved'te vyhody
hlavnich mozZnosti)? Maximainé 12 radkd{

Letectvi nadale pfispiva k cilim EU v oblasti klimatu. O¢ekava se, ze tato moznost povede v roce 2020 k rocni
poptavce po emisnich povolenkach z jinych odvétvi ETS a po mezinarodnich kreditech ve vysi 25,10 Mt a v roce
2030 k roc¢ni poptavce po povolenkach EU, které byly plivodné pfidéleny jinym odvétvim ETS, ve vysSi 49,3 MT.
V porovnani se zakladni moznosti znamena upfednostfiovana moznost nizsi provozni naklady (-0,1 % v roce
2020 a -0,43 % v roce 2030), coz povede k narlstu poptavky po letech (nartst o 0,5 % v roce 2020 a 0 1,44 %
v roce 2030). Zaméstnanost v odvétvi letectvi také pravdépodobné vzroste o0 0,4 % v roce 2020 a0 1,5 % v roce
2030.

Jaké jsou naklady na uprednostiiovanou moznost (je-li néjaka doporucena, jinak uved'te naklady
na hlavni moznosti)? Maximalné 12 fadkd

Nizké néklady napovolenky vedou k malym dodateénym provoznim nakladim, které maji
na konkurenceschopnost EU v oblasti letectvi a cestovniho ruchu zanedbatelny dopad.

VSechny moznosti znamenaji administrativni naklady pro provozovatele letecké dopravy a vnitrostatni organy.
NejniZsi jsou pravdépodobné u upfednostiiované moznosti, nicméné je obtiZné je pro obdobi po roce 2020




vycislit, a to kvlli nejasnosti ohledné spravnich pravidel platnych pro GMBM.

Jaky bude dopad na podniky, véetné malych a stifednich podnik{ a mikropodnikii? Maximalné 8 radkd

V ramci systému EU ETS zodpovida za 1 % emisi ~ 2600 nekomercnich malych producentd emisi. Pfedchozi
zmény EU ETS udélily vyjimku malym nekomerénim provozovatelim letecké dopravy az do roku 2020. Navrhuje
se tuto vyjimku prodlouzit, aby se zabranilo ristu administrativni zatéZe a nakladu.

Ocekavaji se vyznamné dopady na vnitrostatni rozpocty a spravni organy? Maximalné 4 radkd

Vynosy z drazeb vzniknou ve prospéch vefejnych organl (ro¢ni pfijmy z drazeb maji v roce 2020 cinit 123,6
mil. EUR a v roce 2030 302,3 mil. EUR).

Ocekavaji se jiné vyznamné dopady? Maximalné 6 radkd

Vzhledem k omezené oblasti plsobnosti jsou rizika vyplyvajici z nesouhlasu tfetich stran a nedodrzovani
pravidel omezena.

D. Navazna opatreni

Kdy bude tato politika prezkoumana? Maximalné 4 radku

Az budou jasnéjsi nevyreSené aspekty ohledné GMBM a jeho provadéni.




