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Santraukos lentelé

Pasitlymo dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento, kuriuo iS dalies keiCiama Direktyva 2003/87/EB,

siekiant islaikyti dabartinius taikymo aviacijos veiklai apribojimus ir pasirengti nuo 2021 m. jgyvendinti pasauline
rinkos priemone, poveikio vertinimas

A. Butinybé imtis veiksmy

Kodél? Kokia problema sprendziama? Ne daugiau kaip 11 eiluciy

2016 m. pasiektas susitarimas dél pasaulinés rinkos priemonés, skirtos tarptautinés aviacijos i¥metamyjy SESD
klausimui nuo 2021 m. spresti. Siekiant j tai atsizvelgti, turi bati i$ dalies pakeisti ES teisés aktai. Neatlikus jokiy
pakeitimy, nuo 2017 m. ES ATLPS bus taikoma ne tik EEE vidaus skrydziams (kaip yra dabar), bet ir skrydziams
tarp ES ir tre€iyjy Saliy.

Ko siekiama Sia iniciatyva? Ne daugiau kaip 8 eilutés

Siekiant jvykdyti ES vidaus uZdavinius klimato srityje ir tarptautinius jsipareigojimus, turi bati iSlaikytas ES
ATLPS poveikio aplinkai uzmojis, taciau kartu turi bati remiamas pasaulinés rinkos priemonés jgyvendinimas,
kad pasaulio mastu buty kuo labiau mazZinama klimato kaita.

Kokia buty papildoma ES lygmens veiksmy nauda? Ne daugiau kaip 7 eilutés

Vienas pagrindiniy ES tiksly — sukurti bendrg aviacijos rinkg. ES veiksmais uztikrinant vienodg pasaulinés rinkos
priemonés jgyvendinimg Sajungoje, uzkertamas kelias konkurencijos iSkraipymui vidaus rinkoje.

B. Sprendimai

Kokios su teisékiira susijusios ir nesusijusios politikos galimybés apsvarstytos? Ar viena is politikos
galimybiy pasirinkta kaip tinkamiausia? Kodél? Ne daugiau kaip 14 eiluciy
Pagal 2017-2020 m. politikos galimybes numatoma islaikyti ES ATLPS, taCiau jg taikyti skirtingu mastu:
visapusiskai (0 galimybé), iSvykimo iS EEE skrydziams (2 galimybé) ir, kaip yra dabar, EEE vidaus skrydziams (1
galimybé).
Laikotarpiu po 2020 m. pagal bazinio lygio scenarijy (0 galimybe) ATLPS bus taikoma visapusiSkai. Pagal kitas
galimybes visiems skrydZiams uz EEE riby taikoma tik pasauliné rinkos priemoné. Pagal 1 galimybe EEE vidaus
skrydziams taikoma ES ATLPS. Pagal 2 galimybe EEE vidaus skrydziams taikoma ES ATLPS suderinama su
pasauline rinkos priemone. Pagal 3 galimybe EEE vidaus skrydziams taikoma pasauliné rinkos priemoné.
Tinkamiausia politikos galimybé — EEE vidaus skrydZiams toliau taikyti ES ATLPS (1 galimybé), kol nebus turima
pakankamai informacijos apie ICAQ priimtas priemones, skirtas pasaulinei rinkos priemonei jgyvendinti.

Kas kuriai galimybei pritaria? Ne daugiau kaip 7 eilutés
Pilietinés visuomenés organizacijos ir pavieniai asmenys mano, kad 2017-2020 m. laikotarpiu tinkamiausia

rinktis 0 galimybe, o vieSojo sektoriaus institucijy nuomone — 1 galimybe. Privaciy jmoniy, profesiniy ir
tarptautiniy organizacijy nuomonés jvairios — vieni renkasi 1 galimybe, o kiti sitlo ES ATLPS panaikinti.

Pilietinés visuomenés organizacijos ir pavieniai asmenys pritaria, kad laikotarpiu po 2020 m. baty toliau taikoma
ES ATLPS (0-2 galimybés). Kai kurios vieSojo sektoriaus institucijos mano, kad ES ATLPS turéty biiti toliau
taikoma EEE vidaus skrydziams (1 ir 2 galimybés), o kitos (taip pat oro transporto bendrovés ir aviacijos
asociacijos) tinkamiausia laiko 3 galimybe.

C. Tinkamiausios galimybés poveikis

Kokie biity tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) pranasumai? Ne daugiau
kaip 12 eiluciy

Aviacijos sektorius toliau padeda jgyvendinti ES klimato srities uzdavinius. Pasirinkus tinkamiausig galimybe,
tikimasi, kad 2020 m. metiné kitiems sektoriams, kuriems taikoma ATLPS, paskirty apyvartiniy tarSos leidimy
(ATL) ir tarptautiniy kredity paklausa sieks 25,10 min. ATL, o 2030 m. metiné kitiems sektoriams, kuriems
taikoma ATLPS, i§ pradziy paskirty ATL paklausa bus 49,3 min. ATL. Pasirinkus tinkamiausig galimybe, bus
patiriamos mazZesnés veiklos iSlaidos nei pagal bazinio lygio scenarijy (0,1 % 2020 m. ir —0,43 % 2030 m.), 0
dél to iSaugs skrydziy paklausa (0,5 % 2020 ir 1,44 % 2030 m.). Tikétina, kad pageres ir uzimtumo aviacijos
sektoriuje rodikliai: 0,4 % 2020 m. ir 1,5 % 2030 m.

Kokios buty tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) jgyvendinimo islaidos?
Ne daugiau kaip 12 eiluciy

Dél nedideliy su ATL susijusiy iSlaidy bus patiriama mazai papildomy veiklos i8laidy, o tai turés nereikdmingg
poveikj ES aviacijos ir turizmo sektoriy konkurencingumui.




Pagal visas politikos galimybes administraciniy iSlaidy patirs aviacijos veiklos vykdytojai ir nacionalinés valdZios
institucijos. Tikétina, kad pasirinkus tinkamiausig galimybe iSlaidos bus maziausios, taciau dél netikrumo,
susijusio su pasaulinei rinkos priemonei taikytinomis administracinémis taisyklémis, laikotarpio po 2020 m.
iSlaidas sunku jvertinti.

Koks bus poveikis verslui, MV] ir labai maZzoms jmonéms? Ne daugiau kaip 8 eilutés

ES ATLPS apie 1 % iSmetamyjy SESD i$meta apie 2 600 mazy nekomerciniy orlaiviy naudotojy. Ankstesniais
ES ATLPS pakeitimais nustatyta, kad maziausiy nekomerciniy orlaiviy naudotojams Si sistema iki 2020 m.
netaikoma. Siekiant sumazinti administracine nastg ir iSlaidas, sitloma Sig iSimfj toliau taikyti.

Ar tai turés didelj poveikj nacionaliniams biudZetams ir administravimo subjektams? Ne daugiau kaip
4 eilutés

VieSojo sektoriaus institucijos gauna pajamy i§ aukciony (2020 m. metinés pajamos i§ aukciony sieks
123,6 min. EUR, 0 2030 m. — 302,3 min. EUR).

Ar bus dar koks nors didelis poveikis? Ne daugiau kaip 6 eilutés

Ribojant taikymo sritj, sumaZinama rizika, kad treciosios 8alys nepritars sistemai arba jos nesilaikys.

D. Tolesni veiksmai

Kada politika bus persvarstoma? Ne daugiau kaip 4 eilutés

Kai bus daugiau aiSkumo dél kol kas dar nenustatyty pasaulinés rinkos priemonés elementy ir jos jgyvendinimo.




