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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIULYMO APLINKYBES
. Pasiiilymo pagrindimas ir tikslai

Kad vidaus rinka sklandziai veikty, labai svarbu, kad transporto sistema, kuri taip pat yra
vienas esminiy ekonomikos sektoriy, blity veiksminga ir patikima. Nors keliy transportui
vidaus transporto sistemoje tenka pats svarbiausias vaidmuo, jis kelia ir daugybe socialiniy ir
ekonominiy bei aplinkosaugos problemy (pvz., dél klimato kaitos, oro tarSos, triukSmo,
spuis€iy). Atstumu grindZiama keliy kainodara gali biiti svarbus veiksnys skatinant Svaresnj ir
efektyvesnj eksploatavimg, o darni jo struktiira yra esminis veiksnys uztikrinant, kad su keliy
naudotojais biity elgiamasi sgziningai, o infrastruktiiros biity tvariai finansuojamos.

Direktyvoje 1999/62/EB* (Eurovinjetés direktyvoje) nustatytas iSsamus teisinis sunkiasvoriy
krovininiy transporto priemoniy apmokestinimo uz tam tikry keliy naudojima pagrindas.
Direktyva siekiama paSalinti transporto jmoniy konkurencijos iSkraipymus laipsniSkai
suderinant transporto priemoniy mokesCius ir nustatant saziningus infrastruktiiros
apmokestinimo mechanizmus. Joje nustatomi minimaliis sunkiasvoriy krovininiy transporto
priemoniy mokesciai ir i§samios infrastruktiiros apmokestinimo taisyklés, jskaitant skirtingus
mokescius pagal transporto priemoniy aplinkosauginj veiksminguma.

Metiniai transporto priemoniy mokesciai i§ esmés yra mokéjimai, susij¢ su tuo, kad transporto
priemon¢é per atitinkamg laikotarp] yra registruota mokes¢iy mokétojo vardu, taigi visiskai
neatspindi, kiek konkreciai naudojama infrastruktira. D¢l panaSiy priezasCiy transporto
priemoniy mokesc¢iai neveiksmingi skatinant Svaresne¢ ir efektyvesne veiklg arba mazinant
spistis. Savo ruoztu, kadangi rinkliavos yra tiesiogiai susijusios su keliy naudojimu, jos daug
labiau tinka Siems tikslams pasiekti.

Taikant transporto priemoniy mokesc¢ius sektorius Sias iSlaidas turi patirti bet kuriuo atveju,
net jei valstybés narés pradéty rinkti rinkliavas. Taigi transporto priemoniy mokesciai gali
tapti klititimi rinkliavoms jvesti.

Todél valstybéms naréms turéty biiti suteikta daugiau galimybiy mazinti transporto priemoniy
mokescius, t.y. sumazinti Direktyvoje 1999/62/EB nustatytas minimalias apmokestinimo
normas. Siekiant sumazinti skirtingose valstybése narése jsisteigusiy vezéjy konkurencijos
iSkraipymo rizika, mazinti reikéty laipsniskai.

Mazinant su minimaliais sunkiyjy krovininiy transporto priemoniy mokesciais susijusig nasta,
Sia iniciatyva prisidedama prie Reglamentavimo kokybés programos (REFIT).

. Suderinamumas su toje pacioje politikos srityje galiojan¢iomis nuostatomis

Sis pasitilymas teikiamas kartu su kitu pasialymu, skirtu Direktyvos 1999/62/EB 111 skyriaus
trikumams, susijusiems su rinkliavomis ir naudotojo mokesciais, spresti ir tos direktyvos
tikslams geriau igyvendinti. Pastarajame pasitilyme visy pirma skatinama taikyti rinkliavas,
t. y. keliy apmokestinimo forma, susijusig su nuvaziuotu atstumu.

Toks pat yra ir pagrindinis §io pasiiilymo 1§ dalies pakeisti direktyvos II skyriy, susijusj su
sunkiasvoréms krovininéms transporto priemonéms taikomais mokesciais, tikslas. Sitilomas

! 1999 m. birzelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 1999/62/EB dél sunkiasvoriy kroviniy

transporto priemoniy apmokestinimo uz naudojimasi tam tikra infrastrukttra, OL L 187, 1999 7 20,
p. 42-50.
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pakeitimas apima laipsniskg minimalaus dydzio tarifo mazinimg iki nulio, biitent 5 etapais per
5 metus 1§ eilés, po 20 % Siuo metu taitkomo minimalaus dydzio tarifo. Tuo siekiama
paskatinti pereiti prie keliy apmokestinimo atstumo pagrindu, t. y. prie rinkliavy taikymo.

. Suderinamumas su kitomis Sajungos politikos sritimis

Si iniciatyva — viena i§ Komisijos pastangy sukurti energetikos sajunga ir vienas i§ keliy
pasiiilymy, susijusiy su mazatarSiu transportu, iskaitant reglamenty deél lengvyjy automobiliy
ir furgony iSmetamo CO; kiekio perziiirg, pasiilymus dél sunkvezimiy ir autobusy iSmetamo
CO; kiekio sertifikavimo ir stebésenos bei ataskaity teikimo ir susijusias keliy transporto
srities iniciatyvas, visy pirma d¢l sgveikiy elektroniniy rinkliavy sistemy paslaugy teisés akty
perzitiros ir kroviniy vezimo keliais ir miesto bei tolimojo susisiekimo autobusy paslaugy
vidaus rinkos taisykliy.

Sitilomi pakeitimai atitinka 2011 m. Baltojoje knygoje dél transporto®, kurioje buvo raginama
pamazu pereiti prie visiSko principy ,,terS¢jas moka* ir ,,naudotojas moka* taikymo siekiant
uztikrinti tvaresn] transportg ir infrastruktiiros finansavima, nustatytus tikslus.

2. TEISINIS PAGRINDAS, SUBSIDIARUMO IR PROPORCINGUMO
PRINCIPAI
. Teisinis pagrindas

Teisin] Direktyvos 1999/62/EB pagrinda sudaro EB sutarties 71 ir 93 straipsniai (dabar 91 ir
113 straipsniai).

Direktyvos nuostatos, kurioms turi jtakos Sis pasitilymas, yra susijes su sunkiasvoriy
krovininiy transporto priemoniy mokesciais — sritimi, kuriai taikomas SESV 113 straipsnis.

Kity direktyvos nuostaty pakeitimams taikoma SESV 91 straipsnio 1 dalis ir jie pateikiami
atskirame pirmiau nurodytu pasitilyme.

. Subsidiarumo principas (neiSimtinés kompetencijos atveju)

ES ir valstybés narés turi bendrg kompetencijg reglamentuoti transporto sritj pagal SESV 4
straipsnio 2 dalies g punktg ir vidaus rinkos sritj pagal SESV 4 straipsnio 2 dalies a punkta.
Taciau palaipsniui mazinti minimalias Sgjungos nustatytas apmokestinimo normas gali tik
pati Sajunga.

Jei ES veiksmy nesiimty, valstybés narés privaléty ir toliau taikyti minimaly transporto
priemonés mokestj, net jei jsivesty arba ketinty jsivesti tinkamesne infrastruktiiros sgnaudy
susigrazinimo priemong, tiesiogiai susijusig su individualiu infrastruktiiros naudojimu. Dél
Sios prievolés jos negaléty sumazindamos transporto priemoniy mokescius suteikti
proporcingy kompensacijy krovininio transporto sektoriui, nes tokios priemonés jvedimas
sunkiosioms krovininéms transporto priemonéms galéty lemti padidéjusias sagnaudas.

. Proporcingumo principas

Sitiloma priemone prisidedama tik prie nustatyty tiksly siekimo, visy pirma prie nuoseklaus
principy ,,terS¢jas moka“ ir ,,naudotojas moka“ principy taikymo, ir nevirSijama to, kas biitina
Siems tikslams pasiekti.

2 COM(2016) 501 final. Europos mazatarsio judumo strategija.

COM(2011) 144 galutinis. Bendros Europos transporto erdvés kirimo planas. Konkurencingos
efektyviu iStekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos kiirimas.
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Biitina tikslingai i§ dalies pakeisti II skyriy, kad valstybés narés galéty laipsniskai mazinti
sunkiyjy krovininiy transporto priemoniy mokescius.
. Priemonés pasirinkimas

Kadangi keiciamas teisés aktas yra direktyva, akto, kuriuo ji i§ dalies keiciama, forma turéty
1§ esmes biiti ta pati.

3. EX POST VERTINIMO, KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTOSIOMIS
SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMO REZULTATAI
. Galiojanciy teisés akty ex post vertinimas ir (arba) tinkamumo patikros

2013 m. Komisija paskelbé savo Direktyvos 1999/62/EB vertinima®. 2014 m. sausio mén.
paskelbtas iSorinis ,,ES infrastruktiiros apmokestinimo politikos nuo 1995 m. jgyvendinimo ir
poveikio vertinimas* (Evaluation of the implementation and effects of EU infrastructure
charging policy since 1995)°. Siuose vertinimo dokumentuose nustatyta jvairiy su keliy
mokescio taikymu sunkiosioms krovininéms transporto priemonéms pagal dabarting teising
sistemg susijusiy problemy. Visos tos problemos sprendziamos kartu teikiamu pasitilymu i$
dalies pakeisti direktyvos III skyriy, nes Sioje iniciatyvoje démesys skiriamas tik atstumu
grindziamo apmokestinimo taikymo palengvinimui.

Nors vienokj ar kitokj keliy apmokestinimg jau jgyvendino 24 valstybés narés ir iSryskéjo
tendencija pereiti prie tinklo lygmens atstumu grindziamy rinkliavy, Sis peréjimas yra létas ir
Sajungoje visa dar nevienodas. Atliekant vertinimg rasta daug nacionaliniy keliy
apmokestinimo politiky skirtumy ir nustatyta, kad dél nepakankamo mokesciy tipy (ribotos
trukmés vinjetés arba atstumu grindziamos rinkliavos) ir naudojamy mokesciy rinkimo
technologijy suderinimo tiek institucijos, tiek naudotojai patiria papildomos administracinés
nastos ir sgnaudy.

2013 m. Komisija paskelbé transporto srities iSorés sgnaudy internalizavimo arba mazinimo
priemoniy, jskaitant transporto priemoniy mokes¢ius, santrauka®.

. Konsultacijos su suinteresuotosiomis Salimis
Konsultacijos su suinteresuotosiomis Salimis atitiko minimalius konsultacijoms su
suinteresuotosiomis Salimis taikomus standartus, nustatytus 2002 m. gruodzio 11 d. Komisijos

komunikate (COM(2002) 704 final).

Taikyti atviry ir tiksliniy konsultacijy metodai, taip pat jvairios konsultacijy priemonés.

1) Interneto svetainéje ,,Jiisy balsas Europoje” surengtos standartinés 12 savaiciy trukmes
viesos konsultacijos, pagrjstos klausimynais.

Direktyvos 1999/62/EB dél sunkiasvoriy kroviniy transporto priemoniy apmokestinimo uz naudojimasi
tam tikra infrastruktira, su pakeitimais, ex post vertinimas (Ex-post evaluation of Directive
1999/62/EC, as amended, on the charging of heavy goods vehicles for the use of certain
infrastructures), SWD(2013) 1 final.
http://ec.europa.eu/smart-requlation/evaluation/search/download.do?documentld=10296156

6 SWD(2013) 269 final, Ataskaita pagal Direktyvos 1999/62/EB 11 straipsnio 4 dalj.
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Viesos konsultacijos vyko nuo liepos 8 d. iki spalio 5 d., taip pat buvo priimami ir pavéluoti
atsakymai. Klausimyny pagrindas buvo per vertinimg nustatytos problemos, taip pat buvo
pateikta klausimy apie tai, ar keliy apmokestinimas (mokesciai) yra saziningas.

Komisija gavo 135 uZpildytus klausimynus ir 48 papildomus dokumentus. Gauta atsakymy 1§
jvairiy suinteresuotyjy subjekty grupiy, jskaitant transporto jmones (42 %), vartotojus ir
piliecius (14 %), valdzios institucijas (13 %), statybos pramone (7 %), vieSojo transporto
asociacijas (4 %) ir rinkliavy paslaugy teikéjus (arba priemoniy tiekéjus) (4 %).

2) Tikslinés konsultacijos su konkreciais suinteresuotaisiais subjektais ir specialistais vyko
per visa poveikio vertinimo procesg ir jas sudare:

a) teminiai seminarai su suinteresuotosiomis Salimis ir valstybémis narémis, kuriuos
Komisija surengé 2015 m. rugs¢jo ir spalio mén.;

b) 2016 m. balandzio 19 d. vykusi konferencija dél keliy iniciatyvy;

¢) 21 pokalbis su suinteresuotaisiais subjektais, atrinktais remiantis specifiniais duomeny
poreikiais; pokalbius organizavo poveikio vertinimo patvirtinimo tyrimg rengiantis
rangovas.

Konsultacijy dalyviy indélio apibendrinimas ir panaudojimas

Dauguma vieSy konsultacijy respondenty laikési nuomones, kad taikant skirtingas mokesciy
sistemas gali buti iSkraipyta rinka, todél palaiké derinima ES lygmeniu.

Kai kuriy suinteresuotyjy subjekty manymu, taikant ir transporto priemoniy mokescius, ir
mokescius uz keliy naudojima, susidaro dviguba nasta. Suinteresuotyjy subjekty nuomone,
idealu biity suderinti keliy apmokestinimo taisykles ES mastu, nes taip biity sukurta sgzininga
konkurencija, o ne sudaromos palankesnés salygos ty Saliy, kuriose mokesciai yra mazesni,
bendrovéms.

Didel¢ dalis apklausty suinteresuotyjy subjekty pabrézé ir tai, kad visos dél padidéjusiy
mokesCiy uz keliy naudojima iSaugusios sgnaudos turéty biiti kompensuojamos sumazinant
kitus su transportu susijusius mokescius.

. Tiriamyjuy duomeny rinkimas ir naudojimas

Problema buvo formuluojama remiantis vertinimais, i$ dalies pasinaudojant iSorés praktine
patirtimi (,,ES infrastruktiiros apmokestinimo politikos nuo 1995 m. jgyvendinimo ir poveikio
vertinimas®, atnaujintas transporto iorés sanaudy vadovas’), papildytais atliekant papildomus
tyrimus.

Be to, 2012 m. atliktas transporto srities iSorés sgnaudy internalizavimo priemoniy tyrimas8.

[Sorés rangovas padéjo rengti poveikio vertinimo patvirtinamajj tyrima®, kuris baigtas 2017 m.
balandzio mén.

! Ricardo-AEA et al (2014), Update of the Handbook on External Costs of Transport:
http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable_en
CE Delft et al. ,, Transporto srities i$orés sgnaudy internalizavimo priemoniy analizé* (An inventory of
measures for internalising external costs in transport), 2012 m.
http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable en
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. Poveikio vertinimas

Prie iniciatyvos pridedamas poveikio vertinimas, kurj, su iSlygomis, teigiamai jvertino
Reglamentavimo patikros valdyba. Pakoreguotame poveikio vertinime j pastabas atsizvelgta,
0 pakeitimai paaiSkinti poveikio vertinimo ataskaitos | priede. Svarstytos keturios politikos
galimybeés, kuriy kiekvienoje buvo numatyta vis daugiau reguliavimo priemoniy, o kiekviena
paskesné galimybé (nuo POl iki PO4) buvo grindziama ankstesne. Su apmokestinimu
susijusios priemonges analizuotos kartu su priemonémis, susijusiomis su keliy rinkliavomis.

Pirmoji politikos galimybé (PO1) apima teisés akty pakeitimus, kuriais tik atnaujinamos kai
kurios direktyvos nuostatos ir jos taikymo sritis i§pleiama jtraukiant miesto bei tolimojo
susisiekimo autobusus, furgonus, autobusiukus ir lengvuosius automobilius, siekiant i§spresti
visas nustatytas problemas. Pakeitimai susij¢ su direktyvos III skyriaus reikalavimy
atnaujinimu (rinkliavos ir naudotojo mokesciai). II skyrius biity likgs nepakeistas.

Antra politikos galimybé (PO2) apima laipsniska pagal laikg skaic¢iuojamy sunkiosioms
transporto priemonéms taikomy mokes¢iy atsisakyma, siekiant placiau taikyti atstumu
grindZziamg apmokestinimg ir taip spresti problemas, susijusias su CO; ir terSaly iSmetimu.

Trecia politikos galimybé (PO3) ir jos a bei b variantai numato jvesti lengvosioms transporto
priemonéms taikytinas papildomas priemones, kuriomis biity maZinamos tarpmiestinés
spustys (PO3a ir 3b) ir visy transporto priemoniy iSmetamas CO; ir kity tersaly kiekis (tik
PO3b).

Galiausiai ketvirtoji politikos galimybé (PO4) numato iSoriniy sgnaudy apmokestinimg
padaryti privalomg sunkiosioms transporto priemonéms, taip pat palaipsniui visoms
transporto priemonéms panaikinti apmokestinimo pagal laikg galimybe ir palikti tik atstumu
grindZiamg apmokestinimg.

Pagal antraja, treCigja ir ketvirtaja politikos galimybes taip pat leidZiama sumazinti metinj
sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy mokest] dar labiau nei esamos direktyvoje
nustatytos minimalios normos, jei toje valstybéje nar¢je jiems taikomas atstumu grindziamas
apmokestinimas. Poveikio vertinime nustatyta, kad priklausomai nuo to, ka pasirinks
valstybés narés placiau taikydamos atstumu grindziamg keliy apmokestinimg, dél galimybés
mazinti transporto priemoniy mokest] vez&€jams tenkanti nasta galéty sumazéti mazdaug 2
mlrd. EUR (palyginti su apytiksliai 3 mird. EUR, kurie $iuo metu sumokami sunkiasvoriy
krovininiy transporto priemoniy mokesc¢iy pavidalu).

Darant prielaida, kad dabartinés pagal laika skai¢iuojamy mokesciy sistemos bus pakeistos
atstumu grindziamu apmokestinimu, kaip numatyta pagal PO2, PO3 ir PO4 (paliekant
valstybéms naréms alternatyva apmokestinimo netaikyti visai), poveikio vertinimas aiSkiai
parodé, kad PO4 biity pati veiksmingiausia, bet jos rezultatai pareikalauty didziausiy sgnaudy.
PO1 jigyvendinti tikslus galéty padéti tik labai ribotai, taciau praktiSkai nepatiriant jokiy
sgnaudy. PO2 ir PO3 ekonominis ir socialinis poveikis bei poveikis aplinkai labiausiai
subalansuotas, o sgnaudos ne pernelyg didelés.

Poveikio vertinime PO3b - variantas, pagal kurj lengvyjy transporto priemoniy
apmokestinimas diferencijuojamas atsizvelgiant i jy iSmetamg CO; ir kity terSaly kiekj, —
laikomas priimtiniausiu ir galbiit jj dar bty galima papildyti reikalavimu taikyti iSoriniy

® Ricardo et al. ,Direktyvos 1999/62/EB perziiirg papildantis poveikio vertinimo patvirtinamasis tyrimas“
(Support Study for the Impact Assessment Accompanying the Revision of Directive 1999/62/EC), 2017 m.

LT



LT

sgnaudy apmokestinimg bent daliai sunkiyjy transporto priemoniy tinklo ir laipsnisku pagal
laikg skaiciuojamo lengvyjy transporto priemoniy apmokestinimo atsisakymu per pakankamai
ilgg laikotarpj. Tos priemonés jtrauktos i §j pasitlyma, kuris yra tarpinis PO3b ir PO4
variantas, bet Siek tiek artimesnis PO4.

PO3b ir PO4 iki 2030 m. sgnaudas dél spusciy sumazinty 2,5-6 % arba 9-22 mird. EUR,
uztikrinty 10-63 mlrd. EUR per metus papildomy pajamy i$ rinkliavy ir padéty 25-260 %
padidinti investicijas ] kelius, palyginti su atskaitos lygiu.

Jos padéty smarkiai sumazinti keliy transporto iSmetama CO;, NOy ir kietyjy daleliy kiekj.
Proporcingai oro tar§os mazinimui biity daromas teigiamas poveikis visuomenés sveikatai ir
iki 2030 m. 370 mIn.—1,56 mlrd. EUR sumazéty su oro tar$a ir avarijomis susijusios islaidos,
iSreikStos dabartine verte.

PO3b ir PO4 leisty sukurti 62 000-152 000 naujy darbo viety net jei i keliy prieziiirg vél biity
investuojama tik 30 % papildomy i§ rinkliavy gauty pajamy. Be to, perpus sumazinus
trumpalaikiy vinjeciy kaing visi variantai padéty uztikrinti vienodas sglygas ES pilieCiams.

Pasirinkus PO3a ir 3b, kroviniy gabenimo i$laidos padidéty 1,1 %, o keleiviy vezimo iSlaidos
likty nepakitusios. PO4 atveju keleiviy vezimo ir kroviniy gabenimo islaidos gali padidéti
1,3-2,0 %, priklausomai nuo faktinio atstumu grindZiamo apmokestinimo jsisavinimo
valstybése narése (potencialiai jtraukiant ir tas valstybes nares, kurios $iuo metu tam tikry
kategorijy transporto priemoniy neapmokestina). ValdZios institucijos biity priverstos remti
naujy rinkliavy sistemy diegimo ar seny iSplétimo sgnaudas, kurios visoms atitinkamoms
valstybéms naréms iki 2030 m. sudaryty 2—3,7 mlrd. EUR. Keliy apmokestinimo i$plétimas j
naujas tinklo dalis ir naujas naudotojy grupes atitikties uZtikrinimo sanaudas keliy
naudotojams nuo 2025 m. padidinty 198-850 min. EUR per metus.

Poveikis mazosioms ir vidutinéms jmonéms, jskaitant visg kroviniy gabenimo keliais
sektoriy, buty nedidelis, nes keliy mokesciai sudaro tik nedidelg procenting visy transporto
sagnaudy dalj. Bet koks sanaudy padidéjimas biity arba perkeltas klientams, arba
kompensuojamas mokes¢iy mazinimu, kuris leidziamas direktyvos II skyriaus pakeitimu.

. Reglamentavimo tinkamumas ir supaprastinimas

Sis pasitilymas suteikty valstybéms naréms galimybe laipsniskai mazinti sunkiasvoréms
krovininéms transporto priemonéms, kuriy pakrauty maksimalus leistinas svoris yra daugiau
kaip 12 tony, taikomus metinius mokesc¢ius. Kartu su sitilomu laipsnisku laiku pagristy
apmokestinimo sistemy atsisakymu, $is pasitilymas galéty uztikrinti sklandy peréjima nuo
fiksuoto dydzio mokesCiy sistemos prie pazangesnés, proporcinés ir pritaikomos
apmokestinimo naudojimo pagrindu sistemos.

Transporto priemoniy mokescio, kurj uz naudojimasi sunkiasvorémis krovininémis transporto
priemonémis moka vezéjai (kurie visi yra MVI], o dauguma atveju ir labai mazos jmonés),
sumazinimas galéty biuti kompensacija uz taikant atstumu grindziamas apmokestinimo
schemas galimai padidésiancius keliy mokescius.

Tokios iniciatyvos poveikis kroviniy vezimo keliais sektoriaus konkurencingumui galéty bti
teigiamas, nes valstybiy nariy, kurios nuspresty sumazinti transporto priemoniy mokescius,
veiklos vykdytojams sumazéty nuosavybés sgnaudos. Jei pasibaigus pereinamajam
laikotarpiui valstybé naré pasirinkty nustatyti 0 EUR dydZio mokestj, sumaZzéty ir reguliavimo
ir administraciné nasta.
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. Pagrindinés teisés

Pasitilyme gerbiamos pagrindinés laisvés ir ypac laikomasi ty principy, kurie nustatyti
Europos Sajungos pagrindiniy teisiy chartijoje.

4, POVEIKIS BIUDZETUI

Pasitlymas neturi poveikio Sgjungos biudZzetui.

5. KITI ELEMENTAI
. Igyvendinimo planai ir stebésena, vertinimas ir ataskaity teikimo tvarka

Poveikio vertinimo ataskaitoje iSvardyti 7 pagrindiniai rodikliai, kurie bus naudojami su
pagrindiniais politikos tikslais susijusiai pazangai stebéti: sunkiyjy transporto priemoniy
iSmetamo CO; kiekio raida; apmokestinamy keliy infrastruktiiros biiklé; socialiniy sagnaudy
proporcingumas ir jy padengimas keliy mokescCiais; ES tarpmiestinio transporto tinklo
apkrovos lygis.

Norint pamatyti teisés akto poveikj palaipsniui jvedus visus pakeitimus bus bitina atlikti
i§samy jvertinimg. Tinkamas laikas jam atlikti bus praé¢jus penkeriems metams nuo naujos
sistemos taikymo visa apimtimi pradzios. Tarpiniy etapy poveikis galés biiti jvertintas
anksciau.

. AiSkinamieji dokumentai (direktyvoms)

Atsizvelgiant | pasitlymo taikymo sritj, tai, kad juo tik i§ dalies kei¢iama Direktyva
1999/62/EB, kurig visos valstybés narés visiSkai perkélé | savo nacionaling teisg, reikalauti
aiSkinamyjy dokumenty neatrodo pagrista ar proporcinga.

. ISsamus konkreciy pasiiilymo nuostaty paaiSkinimas

I pasiiilyma jtraukti Sie elementai:

Il skyrius. Pavadinimas

I skyriaus pavadinimas pakoreguojamas taip, kad bity aiSku, kad kartu teikiamais kity
direktyvos nuostaty pakeitimais iSpletus direktyvos taikymo sritj Sio skyriaus nuostatos
taikomos tik sunkiasvoréms krovininéms transporto priemonéms.

3 straipsnis. Transporto priemoniy mokesciy taikymo sritis

1 dalies pirmasis sakinys pakei¢iamas, kad dél taikymo srities bty teisingai nurodytas
pakeistos direktyvos 1 straipsnio a punktas.

| priedas

Sitloma padalyti I prieda i viena po kitos einancias lenteles, i§ kuriy biity matyti, kaip per
penkerius metus laipsniskai mazéja minimalis tarifai. Pirmoji lentelé atitinka esamas I priede
nustatytas salygas, o kitose penkiose lentelése pateikiami atitinkami skaiciai, kurie, palyginti
su dabartiniais tarifais, kaskart sumaZinami 20 % (jei taikytina)™.

10 Zinoma, minimaliy apmokestinimo normy, kurios §iuo metu lygios 0 EUR, keisti nesitiloma.
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2017/0115 (CNS)
Pasiiilymas
TARYBOS DIREKTYVA

kuria i$ dalies kei¢iamos tam tikros Direktyvos 1999/62/EB dél sunkiasvoriy kroviniy
transporto priemoniy apmokestinimo uzZ naudojimasi tam tikra infrastruktira
nuostatos dél transporto priemoniy apmokestinimo

EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdama j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 113 straipsnj,

atsizvelgdama j Europos Komisijos pasiiilyma,

teisekiiros procediira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,

atsizvelgdama j Europos Parlamento nuomon@“,

atsizvelgdama i Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomone™,

laikydamasi specialios teisekiiros procediiros,

kadangi:

(1) 2011 m. kovo 28 d. Baltojoje knygoje’® Komisija iskélé tiksla pamazu pereiti prie
visi§ko principy ,,ter§¢jas moka“ ir ,,naudotojas moka* taikymo, siekiant gauti pajamy
ir uztikrinti biisimy transporto sektoriaus investicijy finansavima;

(2 metiniai transporto priemoniy mokesciai i§ esmés yra neatlyginami mokéjimai, susij¢
su tuo, kad transporto priemoné per atitinkamg laikotarpj yra registruota mokesciy
mokeétojo vardu, taigi visiSkai neatspindi, kiek konkreciai naudojama infrastruktiira.
D¢l panaSiy priezasCiy transporto priemoniy mokesciai neveiksmingi skatinant
Svaresng ir efektyvesne veiklg arba mazinant spiistis;

3) rinkliavos yra tiesiogiai susijusios su keliy naudojimu, taigi jos daug labiau tinka
Siems tikslams pasiekti. Pagal Direktyvos 1999/62/EB 7k straipsnj, rinkliavas
jvedanéios valstybés narés nacionaliniams vezéjams gali teikti tinkamas
kompensacijas;

4 transporto priemoniy mokesciy taikymas sektoriui reiskia iSlaidas, kurias jis turi patirti
bet kuriuo atveju, net jei valstybés narés nuspresty pradéti rinkti rinkliavas. Taigi
transporto priemoniy mokesciai gali tapti klititimi rinkliavoms jvesti;

(5) todel valstybéms naréms turéty biiti suteikta daugiau galimybiy mazinti transporto
priemoniy mokescius, t.y. sumazinti Direktyvoje 1999/62/EB nustatytas minimalias
apmokestinimo normas. Siekiant sumazinti skirtingose valstybése narése jsisteigusiy
vezéjy konkurencijos iSkraipymo rizikg, mazinti reikéty laipsniskai;

(6)  todél Direktyva 1999/62/EB turéty bati atitinkamai i$ dalies pakeista,

1 oLC,,p..

12 oLC,,p..

B3 2011 m. kovo 28 d. Baltoji knyga ,,.Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas. Konkurencingos
efektyviu iStekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos kiirimas“ (COM(2011) 144 galutinis).
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PRIEME SIA DIREKTYVA:

1 straipsnis
Direktyva 1999/62/EB i§ dalies keiCiama taip:
1) Il skyriaus pavadinimas pakei¢iamas taip:

»dunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy apmokestinimas®;
2) 3 straipsnio 1 dalies jzanginé formuluoté pakeiciama taip:

,»1 straipsnio a punkte nurodyti transporto priemonés mokesciai yra tokie:*;

3) I priedas i§ dalies kei¢iamas taip, kaip nurodyta Sios direktyvos priede.
2 straipsnis
1. Valstybés narés uztikrina, kad jsigalioty jstatymai ir kiti teisés aktai, biitini, kad Sios

direktyvos biity laikomasi ne véliau kaip nuo . Jos nedelsdamos pateikia Komisijai ty
teisés akty nuostaty teksta.

Valstybés narés, prilmdamos tas nuostatas, daro jose nuorodg i $ig direktyva arba
tokia nuoroda daroma jas oficialiai skelbiant. Nuorodos darymo tvarka nustato
valstybés narés.

2. Valstybés narés pateikia Komisijai Sios direktyvos taikymo srityje priimty
nacionalinés teisés akty pagrindiniy nuostaty tekstus.

3 straipsnis
Si direktyva jsigalioja dvidesimta diena po jos paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame
leidinyje.
straipsnis

Si direktyva skirta valstybéms naréms.

Priimta Briuselyje

Tarybos vardu
Pirmininkas
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