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Santraukos lentelé

Direktyvos 92/106/EEB dél tam tikry kombinuoto kroviniy veZimo tarp valstybiu nariy tipu

bendry taisykliy nustatymo pakeitimy poveikio vertinimas
A. Butinybé imtis veiksmy

Kokia tai problema ir kodél ji yra ES masto?

Pagal Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvg skatinama daugiau kroviniy vezti ne automobiliy, o kito transporto
keliais, taCiau toks kroviniy vezimas nedidéjo tiek, kad bty pasiektas 2011 m. baltojoje knygoje nustatytas
naudojimosi jvairiartsiu transportu tikslas. Tikslo siekti trukdo:
A) investicijy | jvairiartsio kroviniy vezimo infrastruktiirg, ypac j kroviniy perkrovimo terminalus, stygius ir
B) Kombinuoto kroviniy veZzimo direktyvos triikumai, iSaiSkéje atlikus vertinima pagal programa REFIT:

1) direktyva jgyvendinama neveiksmingai, nes atitikties kriterijai per sudétingi ir per siauri, taip pat truksta

veiksmingo reikalavimy vykdymo uztikrinimo salygy;

2) neveiksminga ir nepakankama ekonominé parama, mazai kur pritaikomos paramos priemonés,
5 nepakankama ekonominé parama ir ribotas stebé&jimas bei perzitiros tvarkos stygius.
Sios problemos daro poveikj visoms tarptautinio kroviniy veZimo grandims, pavyzdZiui, kroviniy siuntéjams,
ekspeditoriams, nacionalinéms valdzios jstaigoms, dalyvaujancioms uztikrinant misriojo vezimo reikalavimy
vykdyma, ir kt. Jos taip pat trukdo veiksmingai taikyti paramos priemones.

Jei nebus imtasi veiksmy, jvairiardsis kroviniy vezimas liks maziau konkurencingas uz automobiliy keliy
transportg, o 2011 m. baltojoje knygoje nustatytas didesnio kroviniy vezimo ne automobiliy, o kito transporto
keliais 2030 m. tikslas nebus pasiektas, todél nebus pasalintas neigiamas poveikis aplinkai. .

Ka reikéty pasiekti?

Sia iniciatyva siekiama didinti Kombinuoto kroviniy veZzimo direktyvos veiksminguma (taisyti sudétingg apibrezti,
teikti daugiau paskaty ir pasalinti pasenusias nuostatas) ir tobulinti esamas per mazai veiksmingas paramos
priemones, kuriomis sprendziamos reguliavimo ir rinkos nepakankamumo problemos ir taip siekiama paskatinti
daugiau naudotis jvairiartsiu kroviniy vezimu (daugiau kroviniy vezti ne automobiliy, o kito transporto keliais).
Direktyvos trukumai susije visy pirma su misriojo kroviniy vezimo apibréztimi, mokestiniy paskaty ribojimu ir
pasenusiomis vaztos dokumenty nuostatomis. Trys pagrindiniai tikslai Sie: 1) iSaiskinti  atitikties  misriojo
kroviniy vezimo kriterijams sglygas; 2) toliau skatinti miSriojo kroviniy vezimo konkurencingumg; 3) daugiau
investuoti j jvairiartsio kroviniy vezimo terminalus ir didinti jy pajéguma.

Kokia buty papildoma ES lygmens veiksmy nauda (subsidiarumas)?

Imtis suderinty ES veiksmy dél Kombinuotojo kroviniy vezimo direktyvos taikymo bitina siekiant pasalinti
neigiama transporto (ypac¢ automobiliy) poveikj aplinkai ir skatinti daugiau kroviniy vezti ne automobiliy, o kito
transporto keliais, kad bity pasiekti 2011 m. Transporto baltosios knygos, Europos mazatarSio mobilumo
strategijos ir kity ES politikos krypCiy tikslai Sioje srityje. Todél reikia atnaujintos bendrosios apibrézties ir
bendryjy kriterijy, kad direktyvoje numatytomis galimybémis bity galima naudotis vienodai visoje Europos
Sajungoje, ypaC atsizvelgiant | tai, kad 81 proc. viso jvairiarliSio kroviniy vezimo Europos Sajungoje yra
tarpvalstybinis. Jei valstybés narés naudoty skirtingas apibréztis, nevienodai uztikrinty direktyvos reikalavimy
vykdymg ir taikyty skirtingas paramos sistemas, vezéjai veikiausiai negaléty gauti numatyty paskaty visoje
kroviniy veZzimo grandinéje.

B. Sprendimai

Kokiais budais galima pasiekti tikslus? Ar viena is politikos galimybiy pasirinkta kaip tinkamiausia?
Jei ne, kodél?

Politikos galimybés sudarytos i konkretiems uZdaviniams spresti (tiksliau, nustatytoms
pagrindinéms problemos priezastims salinti) skirty politikos priemoniy.

1 politikos galimybé. Patys maZiausi pakeitimai, svarbiausia — paprastinimas. Nustatoma paprastesne,
palyginti su baziniu scenarijumi, apibréztis (t. y. automobiliy keliu einancios atkarpos ilgis — 150 km); atitikties
kriterijams jrodymui priimami paprasti elektroniniai dokumentai; automobiliy keliy vezéjams mokestinés paskatos
taikomos, jei ne automobiliy keliu einanCiomis atkarpomis kroviniai vezami ne geleZinkeliais, o, pavyzdZiui,
vidaus vandeny arba jury keliais.

2 politikos galimybé. Paprastesni_atitikties kriterijai (apibreZtis) ir paprastesnis atitikties tikrinimas, taip pat
veiksmingesné ekonominé parama. Si politikos galimybé turi du variantus:

- mazesnio uzmojo A variantas: geografinés taikymo srities iSplétimas jtraukiant nacionalinj misryjj kroviniy

LT



LT

vezimg, vienodas automobiliy keliu einancios atkarpos ilgis (150 km arba 20 proc., pasirinkti didesne verte), tik
pagal ISO / ILU standartus identifikuojamy krovinio vienety naudojimas, aisSkiai nustatyti atitikties kriterijams
jrodymo reikalavimai ir daugiau ekonominés paramos galimybiy;

- didesnio uZmojo B variantas: be A varianto priemoniy, galimybé valstybéms naréms lanksciau taikyti
automobiliy keliu einancios atkarpos ilgio reikalavimg, tinka visy dydziy krovinio vienetai, privaloma parama
terminaly statybai.

3 politikos galimybé. Pakeisti atitikties kriterijai (apibréztis) taikomi visam jvairiarGSiam kroviniy vezimui ir
privalomos paramos priemonés. Geografinés taikymo srities iSplétimas kaip pagal 2 politikos galimybe;
neribojami automobiliy ir ne automobiliy keliais einanciy atkarpy ilgiai ir krovinio vienetai; néra reikalavimy
duomenims, kuriais jrodoma atitiktis kriterijams; privalomos paramos priemonés (lengvatos) visam jvairiarliSiam
kroviniy veZimui.

Tinkamiausias 2 politikos galimybés B variantas, kurj jgyvendinus didesnio kroviniy vezimo ne automobiliy, o kito
transporto keliais 2030 m. rodiklis biity pasiektas, kaip planuota, ir biity gauta didesné investicijy graza bei
geriau saugoma aplinka, nei pasirinkus 3 politikos galimybe.

Kokios yra jvairiy suinteresuotyjy saliy nuomonés? Kas kuriai galimybei pritaria?

Visos suinteresuotosios Salys iS esmés sutaria, kad dabartiné situacija nieko netenkina, ir pritaria misriojo
kroviniy veZimo apibrézties paprastinimui, lengviau jvykdomiems reikalavimams ir plaCiau taikomoms paramos
priemonéms. ISsiskyré nuomonés dél paramos priemoniy pobiidzio — vezéjai sutinka, kad paramos priemonés
buty placiau ir privalomai taikomos visam jvairiariSiam kroviniy vezimui (3 politikos galimybé), taciau valstybés
narés noréty, kad paramos priemonés, kurias jos turéty arba privaléty taikyti, buty lankstesnés (2 politikos
galimybés A ir B variantai). Valstybés narés taip pat pritaria lankstesnei misriojo kroviniy vezimo apibrézciai, jei
automobiliy keliu einancios atkarpos bus kuo trumpesnés (2 politikos galimybés B variantas). Dauguma
suinteresuotyjy Saliy (du trecdaliai i$ jy — veZzéjai) pritaria, kad | geografine taikymo sritj bity jtrauktas
nacionalinis misrusis kroviniy veZimas (2 politikos galimybés A ir B variantai, 3 politikos galimybé). Pastaba.
Paklaustos apie vadinamagsias kabotazo iSimtis dauguma suinteresuotyjy Saliy (vezéjai ir valstybés narés) teigia
pritariancios tolesniam dabartiniy nuostaty taikymui, taciau valstybés narés pabrézé, kad reikia geresniy salygy
reikalavimy vykdymui uztikrinti ir pasirGpinti, kad kabotaZo taisyklés nebiity apeinamos naudojantis Kombinuoto
kroviniy vezimo direktyvos nuostatomis.

C. Tinkamiausios galimybés poveikis

Kokie biity tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) pranasumai?

- Didelés galimybés iki 2030 m. pasiekti 30 proc. ne automobiliy, o kito transporto keliais pervezty kroviniy
rodiklj arba kroviniy vezimo daugiau kaip 300 km rodikl;.

- Nauijieji reikalavimai, be kity, aiSkesnés direktyvos jgyvendinimo salygos, elektroniniy vaztos dokumenty
naudojimas ir priemonés, platesnis ekonominés paramos teikimas, padés mazinti sektoriaus (vezéjy) sgnaudas.
Apskaiciuota 2022-2030 m. ekonomija — 64,6 mird. EUR.

- Teigiamas poveikis iSoriniy sgnaudy ekonomijos atzvilgiu (dél didesnio kroviniy vezimo ne automobiliy, o kito
transporto keliais), 2022-2030 m. bus sutaupytas 1,62 mird. EUR.

- Didesnés investicijos | terminalus teigiamai paveiks darbo viety kiirimg, apskaiCiuota jo ekonominé nauda
2020-2030 m. yra 361,41 min. EUR.

Kokios biity tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) jgyvendinimo iSlaidos?

- ValdzZios jstaigos papildomoms paramos (veiklai ir investicijoms) priemonéms 2022-2030 m. turéty skirti i$ viso
2,9 mird. EUR.

Koks bus poveikis mazosioms ir vidutinéms jmonéms ir konkurencingumui?

GeleZinkeliy ir laivybos sektoriuose veikiancios jvairiartsio kroviniy vezimo jmonés paprastai yra gana arba labai
didelés, o automobiliy keliy transporto ir vidaus vandeny transporto jmonés daZniausiai yra mazos arba
vidutinés. 2 politikos galimybés B variantas pastarosioms jmonéms reiskia, kad daugiau kroviniy bus veZzama
jvairiy rasiy transporto priemonémis, nes bus iSplésta atitikties kriterijams apibréztis. Dél nustatyto reikalavimo
tikrinimo tikslais teikti struktdrizuotus elektroninius duomenis gali gerokai padidéti mazyjy ir vidutiniy jmoniy,
uzsiimanciy kroviniy veZimu ir rengianciy duomenis, investicinés sgnaudos (pvz., 137 250 EUR kiekvienai
jmonei), taciau apskaiciuota, kad per metus kiekviena jmoné sutaupyty 145 000 EUR. Todél poveikis mazosioms
ir vidutinéms automobiliy keliy transporto jmonéms, besinaudojancioms sistema, turéty biti mazas ir teigiamas.

Ar tai turés didelj poveikj nacionaliniams biudZzetams ir administravimo subjektams?

Jau minéta, kad nacionalinés valdzios jstaigoms reikés papildomy iSlaidy, kad uztikrinty taisykliy laikymasi, taciau
ty iSlaidy bus kur kas maziau, nei bus sutaupyta sektoriuje.
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Ar bus dar koks nors didelis poveikis?

Jau minéta, kad iniciatyva duos daug teigiamy aplinkos apsaugos rezultaty (2022-2030 m. 1,62 mird. EUR
iSoriniy sgnaudy ekonomija) ir teigiamai paveiks darbo viety skaiciy visoje Europos Sgjungoje (2022-2030 m.
1 428-4 759 darbo viety).

Proporcingumo principas

Pasirinkus tinkamiausig galimybe nevirSijama to, kas bdtina pirminei problemai iSspresti ir iniciatyvos tikslams
jgyvendinti. Kai kurias nuostatas taikyti ir kai kuriy paramos priemoniy imtis valstybés narés galés lanksciau,
taCiau bus uztikrinamas vienodas pagrindiniy reikalavimy supratimas.

D. Tolesni veiksmai

Kada politika bus persvarstoma?

Numatytos atnaujintos stebéjimo salygos ir perzitros tvarka, pagal kurias pirmoji ataskaita teikiama po penkeriy
mety nuo direktyvos jsigaliojimo.

LT




