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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIULYMO APLINKYBES
. Pasiiilymo pagrindimas ir tikslai

Europos Sajunga jsipareigojusi sukurti darnia, konkurencinga, saugia ir nuo iskastinio kuro
nepriklausancig energetikos sistema. Darniojo transporto jgyvendinimas — vienas svarbiausiy
bendrosios transporto politikos tiksly. Jis yra ir vienas svarbiausiy Komisijos 2015-2019 m.
politiniy prioritety, ypa¢ susijusiy su energetikos sajunga’, darbo viety kiirimu, ekonomikos
augimu ir investicijomis. 2017 m. praneSime apie Sajungos padétj nubrézta nauja pramonés
politikos strategija, kuria jsipareigojama siekti, kad ES tapty priklausomybés nuo iskastinio
kuro mazinimo srities pasaulio lydere’.

Sie politiniai prioritetai sutvirtinti Komisijos 2016 m. liepos mén. priimta Europos maZatarsio
judumo strategija’. Joje patvirtinama, kad, norint jvykdyti 2015 m. Paryziuje vykusioje 21-
ojoje Jungtiniy Tauty bendrosios klimato kaitos konvencijos Saliy konferencijoje prisiimtus
ES jsipareigojimus, bitina spariau mazinti transporto sektoriaus priklausomybe¢ nuo
i8kastinio kuro ir tvirtai siekti, kad iki Simtmecio vidurio iSmetamy Siltnamio efekta
sukelianCiy dujy ir terSaly kiekis tapty nulinis.

Komisijjos komunikate ,,Europa kelyje. Socialiai teisingo peréjimo prie netarSaus,
konkurencingo ir susietojo susisiekimo visiems darbotvarké** atkreipiamas démesys j tai, kad
didéjanti netarSiy transporto priemoniy gamyba ir naudojimas, alternatyviyjy degaly
infrastruktiira ir SiuolaikiSkos sisteminés paslaugos, teikiamos panaudojant duomeny
ekonomika, ES duos jvairios naudos: Europos pilie¢iams bus naudingi saugis, patrauklis,
intelektiniai, vientisi ir vis labiau automatizuoti transporto sprendimai, o pramonés sektoriams
jie bus naujas augimo ir konkurencingumo Saltinis.

Mazdaug 95 proc. Europos keliais vazinéjanciy transporto priemoniy vis dar naudoja iSkastinj
kurg. Europos mazatar§io judumo strategijoje aiskiai pasakyta, kad, norint jvykdyti ES tarSos
mazinimo jsipareigojimus, maZzatar$iy ir netar§iy transporto priemoniy diegima ateityje biitina
labai paspartinti. Strategijoje nurodoma vieSojo pirkimo svarba Siame kontekste. Joje
atkreipiamas démesys ] tai, kad, sickdama skatinti paklausg, Komisija Netar$iy transporto
priemoniy direktyvos® persvarstymo kontekste rengia iniciatyvas dél vieSojo pirkimo
taisykliy.

Kaip buvo paskelbta Komisijos komunikate ,,Europa kelyje. Socialiai teisingo per¢jimo prie
netarSaus, konkurencingo ir susietojo susisiekimo visiems darbotvarke*®, §is pasiiilymas yra
dalis antrojo pasiiilymy rinkinio, kuriuo bus prisidéta prie mazatar§io judumo Sajungoje
jgyvendinimo. Sis rinkinys pristatytas Komisijos komunikate ,MaZatar$io judumo
igyvendinimas. Planetg sauganti, vartotojams galiiy suteikianti ir pramong bei darbuotojus
ginanti Europos Sajunga®. Jis apima ] pasiiilg ir paklausg orientuotas priemones, kuriomis ES
nukreipiama mazatar§io judumo kryptimi ir kuriomis stiprinamas ES judumo ekosistemos
konkurencingumas’.
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Direktyva 2009/33/EB dé¢l skatinimo naudoti netarSias ir efektyviai energija vartojancias keliy
transporto priemones, vadinamoji NetarSiy transporto priemoniy direktyva (toliau -
Direktyva), papildo ES horizontaliuosius vieSojo pirkimo teisés aktus®. Joje numatyta
privalomai atsizvelgti | vieSojo pirkimo biidu jsigyjamy keliy transporto priemoniy poveikj
aplinkai ir sunaudojama energija per visa naudojimo laikg ir taip siekiama skatinti netarSiy ir
efektyviai energija vartojanciy transporto priemoniy rinka, prisidéti prie iSmetamo CO, bei
kity oro terSaly kiekio mazinimo ir didinti energijos vartojimo efektyvuma.

2015 m. atliktas ex-post vertinimas parodé, kad Direktyvoje yra dideliy trikumy. VidutiniSkai
valdZios jstaigos nesinaudoja vieSuoju pirkimu pakankamai gerai, kad padéty spartinti
netar§iy transporto priemoniy plitima rinkoje’. Vertinant nustatyta Direktyvos struktiiros
trikumy, taip pat nepakankama taikymo sritis ir apibréZties stoka. Nuostatos dél transporto
priemoniy pirkimo yra arba neaiskios (techninés specifikacijos), arba pernelyg sudétingos
(iSorinio poveikio piniginés vertés nustatymas).

Bendrasis Sios iniciatyvos tikslas — per vieSaj] pirkima paskatinti netar$iy, t. y. maZzatarsiy ir
nulinés tarSos transporto priemoniy paplitima rinkoje ir taip prisidéti prie bendro transporto
1Smetamy terSaly kiekio mazinimo ir transporto sektoriaus konkurencingumo ir augimo.
VieSasis pirkimas iSlieka kaip svarbi paklausos paskata, taip pat ir sunkiyjy transporto
priemoniy, kuriy iSmetamo CO; kiekio maZinimo teisiniy reikalavimy dar néra, nors tokie
teisés aktai jau rengiami. Jis padeda toliau skatinti lengvyjy automobiliy ir furgony rinkos
dinamikg valstybése narése, kuriose netarSios transporto priemonés yra nepaplitusios —
2017 m. SeSiolikoje valstybiy nariy uZregistruoty naujy bateriniy elektriniy transporto
priemoniy dalis nesieké 1 proc., o deSimtyje valstybiy nariy jy dalis buvo mazesné nei
0,5 proc. Jis taip pat skatina netarSiy transporto priemoniy paplitimg sunkiyjy transporto
priemoniy rinkos segmente.

Persvarstant bus uZztikrinta, kad Direktyva bty taikoma visai atitinkamai pirkimo praktikai,
uztikrinty aiskius ilgojo laikotarpio rinkos signalus ir kad nuostatos bty supaprastintos ir
veiksmingos. Persvarstyta Direktyva bus siekiama padidinti transporto sektoriaus indeli |
iSmetamo CO; ir kity oro terSaly kiekio mazinimg ir skatinti konkurencingumg ir augimag. Ji
taip pat padés geriau suderinti valstybiy nariy vieSojo pirkimo politikg ir taip padaryti didesnj
poveikj rinkai.

Persvarstant Direktyva bus iSplésta jos taikymo sritis. Joje nustatoma netarS$iy lengvyjy
krovininiy transporto priemoniy apibréztis, grindziama bendrojo iSmetamo CO; ir kity oro
terSaly kiekio riba. Be to, joje numatyta galimybé priimti deleguotajj akta pagal Sig direktyva
siekiant pritaikyti ta patj principa sunkiosioms transporto priemonéms, kai bus priimtos tokiy
transporto priemoniy iSmetamo CO, ES normos. Joje valstybiy nariy lygmeniu nustatomi
vieSajam pirkimui taikomi biitinieji tikslai grindziami apibréztimi, o jei perkamos sunkiosios
transporto priemoneés, tikslai grindziami alternatyviyjy degaly naudojimu, kol bus priimtas
deleguotasis aktas. Galiausiai joje nustatoma ataskaity teikimo ir stebéjimo sistema ir
atsisakoma iSorinio poveikio piniginés vertés nustatymo metodikos.

& 2009 m. balandzio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/33/EB dél skatinimo naudoti netarSias ir

efektyviai energija vartojanéias keliy transporto priemones (OL L 120, 2009 5 15, p. 5).

2009-2015 m. vidutiniskai mazdaug 4,7 proc. visy naujy vieSojo pirkimo bidu isigyty lengvyjy automobiliy (t.y.
mazdaug 2 700 automobiliy), 0,4 proc. visy taip isigyty naujy furgony (t.y. 20 furgony), 0,07 proc. visy isigyty
nelanks¢iyjy sunkvezimiy (t. y. 6 sunkvezimiai) ir 1,7 proc. visy naujy autobusy (t.y. 130 autobusy), nupirkty pagal
Netar$iy transporto priemoniy direktyva, buvo baterinés elektrinés, elektrinés su kuro elementais, j lizda jungiamos
hibridinés arba gamtinémis dujomis varomos transporto priemones.

9
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. Suderinamumas su toje pacioje politikos srityje galiojan¢iomis nuostatomis

Direktyvomis 2014/24/ES ir 2014/25/ES nustatomos minimalios suderintos vieSojo pirkimo
taisyklés. Pagal Siy minimaliy ribiniy verciy sglygas taikomos Netar$iy transporto priemoniy
direktyvos nuostatos. Sio persvarstymo tikslai dera su ES pagrindiniy teisiy chartijalo, visy
pirma todél, kad pavienéms perkanciosioms organizacijoms, subjektams ir atitinkamiems
veiklos vykdytojams taikomas vienody salygy sudarymo principas. Jie visiSkai atitinka
pagrindinius tikslus kity teisékiiros iniciatyvy ir su teis¢kiira nesusijusiy iniciatyvy, kuriomis
siekiama mazinti Siltnamio efekta sukelianciy dujy ir oro terSaly kiekj ir skatinti naudoti
netar$ias, maZatarSes ir nulinés tarSos transporto priemones. Sios iniciatyvos tikslai ir
siilomos priemonés dera su siilomu reglamentu dél iSmetamo CO; normy laikotarpiui po
2020 m.**. Persvarstyta Direktyva sukuriamos papildomos netar$iy transporto priemoniy
paklausos paskatos ir taip papildomas politikos sverty poveikio rinkai abiem kryptimis
metodas ES lygmeniu. Taip ji padeda jgyvendinti lengvyjy automobiliy ir furgony iSmetamo
CO; normas laikotarpiu po 2020 m. ir galiojancius oro kokybés teisés aktus.

2. TEISINIS PAGRINDAS, SUBSIDIARUMO IR PROPORCINGUMO
PRINCIPAI
. Teisinis pagrindas

Direktyva grindziama Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 192 straipsniu. Europos teisés
akty leidéjai pabrézé vieSojo pirkimo svarba siekiant ilgalaikiy ES aplinkos, klimato ir
energetikos tiksly, taip pat ekonomikos augimo ir konkurencingumo tiksly priémus Direktyva
2009/33/EB. Tai tas pats teisinis pagrindas, kuriuo pasinaudota priimant direktyvas
2014/24/ES ir 2014/25/ES.

. Subsidiarumo principas (neiSimtinés kompetencijos atveju)

Transporto, aplinkos ir vieSojo pirkimo teiséje valstybés narés ir ES turi pasidalijamaja
kompetencijg. Taciau sektorinis vieSojo pirkimo taisykliy derinimas vidaus rinkoje priklauso
ES kompetencijai. Su dabartinés redakcijos direktyva susijusiy problemy valstybés narés
pacios iSspresti negali, nes valstybés narés jurisdikcija baigiasi ties valstybés siena.

Poveikio vertinimas rodo, kad veiksmais pagal $ig iniciatyva ribojama ES intervencija, nes
nustatoma bendra politikos sistema su biitinaisiais netarSiy transporto priemoniy vie$ojo
pirkimo reikalavimais, o valstybéms naréms paliekamas jgyvendinimo lankstumas, jskaitant
technologijos pasirinkimg. Siilomomis priemonémis nesikiSama ] valstybiy nariy
kompetencijg organizuoti (vie$ojo) transporto paslaugy teikimg ir neribojama galimybé rinktis
tinkamiausia technologija.

Galimas didelio masto poveikis klimato kaitai pateisina veiksmus visais valdymo lygmenimis;
tai priimtas ES lygmens politikos formavimo pagrindas. Taip pat pripazjstama, kad oro tar$os
problema, nors ji daugiausia miesty vietos problema, gali biiti sprendZiama efektyviau, jei
valdzios institucijos gali pasitelkti geriausias esamas netarSias technologijas, o tai padaryti
biity lengviau, jei egzistuoty bendra rinka. Oro tarSos kaina pateisina bendradarbiavimg ir
veiksmus visais valdymo lygmenimis.

. Proporcingumo principas

Pagal proporcingumo principg Siuo pasitilymu nevirSijama to, kas biitina nustatytiems
tikslams pasiekti. Laikoma, kad visos priemonés yra proporcingos atsizvelgiant j jy poveik].

10 hitp://eur-lex.europa.eu/legal-content/L T/TXT/?2uri=CELEX:12012P/TXT.
11 coMm(2017) 676 final.
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Jos papildo kitus politikos svertus, pvz., lengvyjy automobiliy ir furgony iSmetamo CO;
normas, ir padeda jgyvendinti ES oro kokybés teisés aktus. Si iniciatyva padeda uztikrinti
aiSkesnj ir geriau koordinuotg pozilri.  Priemonémis neribojama galimybé rinktis
tinkamiausiag technologija. Vietoje to, jose remiamasi biitinosios dalies metodu ir taip
skatinamas biitinas paspartinimas pereinant prie mazatarsio ir netarSaus judumo.

Iniciatyva valdZios institucijoms uztikrina galimybe priimti per nustatyta laikotarpj visas
priemones, kuriy reikia, kad biity sudarytos sglygos naudoti netarSias transporto priemones ir
taip siekti Europos, nacionalinés ir vietos politikos tiksly. Ji taip pat uztikrina galimybe
lankscCiai sgveikauti nacionalinéms, vietos ir regiony valdzios jstaigoms, siekiant bendry
nacionaliniu lygmeniu nustatyty plataus masto biitinyjy vieSojo pirkimo tiksly. Pasiiilymo
teritorinio poveikio vertinimas parodé, kad poveikis daugiausia yra teigiamas ir palyginti
tolygus visoje ES.

. Priemonés pasirinkimas

Kadangi $iuo pasitlymu i§ dalies kei¢iama direktyva, keitimo direktyva yra tinkamiausia
priemoné. Nepaisant esamy teisés akty trikumy, dauguma vieSose konsultacijose dalyvavusiy
suinteresuotyjy Saliy pritar¢ tokiam poziliriui ir atmeté panaikinimo galimybe bei galimybg
direktyva pakeisti ] reglamenta. Buvo atkreiptas démesys, kad reglamentas nesuteikia
lankstumo, biitino siekiant atsizvelgti  regiony ir vietos skirtumus.

3. EXPOST VERTINIMO, KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTOSIOMIS
SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMO REZULTATAI
. Galiojanciy teisés akty ex-post vertinimas

Atlikus ex-post vertinimag buvo padaryta iSvada, kad Direktyva nepaskatino netarSiy ir
efektyviai energijg vartojaniy transporto priemoniy vieSojo pirkimo. VieSasis pirkimas
menkai tepaveiké netarSiy transporto priemoniy paplitimg rinkoje visoje ES, todel beveik
neturéjo iSmetamy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy ir oro terSaly kiekio mazinimo poveikio.
Jis neturéjo ir jokio akivaizdaus poveikio sektoriaus konkurencingumui ir augimui.

Vertinimo iSvadose atkreipiamas démesys ] $ias pagrindines menko Direktyvos poveikio
priezastis:

. ribotas sutarCiy, kurioms taikoma Direktyva, rusiy skaicius: dél riboty Direktyvos
taikymo srities nuostaty ji netaikoma jokiai kitai praktikai, iSskyrus tiesioginj
valdzios jstaigy vykdoma pirkimg. PavyzdZziui, ji netaikoma, kai transporto
priemones jsigyjamos iSperkamosios nuomos biidu, i§sinuomojamos arba perkamos
iSsimokétinai. Be to, ji taikoma tik vieSojo keleivinio transporto paslaugy sutartims;

J triksta aiSkiy nuostaty dél transporto priemoniy pirkimo: Direktyvoje néra aiskiai
apibréZtos netarsios transporto priemones ir néra aiskiy jy pirkimo nuostaty;

o sudétinga nuostata dél piniginés vertés nustatymo metodikos: vertinimo iSvadose
atkreipiamas démesys | tai, kad valdZios jstaigos retai naudoja Sig metodika, nes ji
pernelyg sudétinga;

. nesuderinta valstybiy nariy vieSojo pirkimo politika — Netarsiy transporto priemoniy
direktyvos 15 konstatuojamojoje dalyje teigiama, kad ,,[t]Jransporto priemoniy,
kuriomis bus teikiamos vezimo vieSuoju transportu paslaugos, pirkimas gali turéti
didelj poveikj rinkai, jeigu Bendrijos lygiu buty taikomi suderinti kriterijai®. Tokiy
suderinty kriterijy dar nenustatyta;
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Ex-post vertinime daroma i§vada, kad Direktyva turéty likti galioti. VieSasis pirkimas galéty
padéti didinti netarSiy transporto priemoniy plitimg rinkoje ir pasiekti masto ekonomija, deél
kurios sumazéty gamybos sanaudos ir kainos. Savo ruoztu tai padéty skatinti netarSiy
privadiyjy transporto priemoniy paklausg: daugiau matomumo gali sustiprinti vartotojy
pasitikéjimg. Direktyvos panaikinimas duoty netinkamg politinj signala ES peréjimo prie
mazatarSio transporto kontekste. Perkan¢iosioms organizacijoms ir perkantiesiems subjektams
buty sunkiau pateisinti pirkimg — horizontaliuosiuose vieSojo pirkimo teisés aktuose Siy
konkreéiy reikalavimy nenustatyta. Siuo metu néra alternatyviy politikos priemoniy mazesnés
tarSos sunkiyjy transporto priemoniy rinkai skatinti.

Ex-post vertinimo iSvadose rekomenduojami jvairlis Direktyvos pakeitimai, jskaitant jos
taikymo srities iSplétima ir nuostaty dél transporto priemoniy pirkimo pakeitima, jtraukiant
apibreézt] ir susijusiy veiksmy reikalavimus. Jose taip pat pabréZiama, kad reikia aukStesnio
lygio ir kokybiSkesnés informacijos ir duomeny, kad biity galima stebéti Direktyvos
veiksmingumag ir efektyvuma ateityje.

. Konsultacijos su suinteresuotosiomis $alimis
Vertinant poveikj, su suinteresuotosiomis Salimis konsultuotasi:

o vieSose konsultacijose 2016 m. gruodzio 19d. — 2017 m. kovo 24d. — jose
patvirtintas poreikis persvarstyti Direktyva; dauguma pritar¢ taikymo srities
i$plétimui ir apibréZties bei susijusiy biitinyjy veiksmy reikalavimy nustatymui;

o pokalbiai su suinteresuotosiomis $alimis vyko 2016 m. gruodzio mén. — 2017 m,
kovo mén.; juose visy pirma atkreiptas démesys | Direktyvos jgyvendinimo
lankstumo poreikj;

o per vieSas konsultacijas 2017 m. balandzio 28 d. surengtame vieSame susitikime su
suinteresuotosiomis Salimis aptarti Direktyvos taikymo srities iSplétimo budy
poreikiai ir santykiné nauda, parengta apibréztis ir susij¢ vieSojo pirkimo
reikalavimai;

. 2017 m. vasario 8 d. ir balandzio 5 ir 28 d. susitikimuose su valstybiy nariy atstovais
pabrézta politikos nuoseklumo svarba ir iSmetamy tersaly kiekio metodu grindziamos
netarsiy transporto priemoniy apibrézties nustatymo pranasumai.

. Tiriamyjuy duomeny rinkimas ir naudojimas

Poveikio vertinimo ataskaita pradéta rengti tada, kai buvo pradétas Direktyvos ex post
vertinimas™. DidZigja dalj informacijos pateiké suinteresuotosios Salys per konsultacijas. Si
informacija buvo papildyta informacija, kurig suinteresuotosios Salys Komisijai pateiké
prireikus.

Pasinaudota ir kitais informacijos S$altiniais, pvz., Mobilumo ir transporto generalinio
direktorato Darniojo transporto forumo Alternatyviyjy degaly miestuose pogrupio eksperty
grupés darbu. Taip pat panaudota informacija, surinkta Komisijos Zaliojo vieSojo pirkimo
kriterijams persvarstyti. Poveikio vertinimas didele dalimi grindziamas pridedamu
konsultanty jmonés ,,Ricardo AEA* atliktu tyrimulg. Apskritai Saltiniy, kuriais remtasi
rengiant poveikio vertinimo ataskaitg, yra daug, jie daugiausia iSsamis ir tipiski jvairioms
suinteresuotyjy Saliy grupéms.

12 7. https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2015-09-21-ex-post-evaluation-

directive-2009-33-ec.pdf.
13 swWD(2017) 366 final.
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Be to, 2017 m. geguzés 11 d. Komisija suorganizavo susitikimg su ekspertais i§ jvairiy miesty
ir regiony deél Sio teisékiiros procedira priimamo akto pasitlymo teritorinio poveikio
vertinimo.

. Poveikio vertinimas

2017 m. liepos 26 d. poveikio vertinimas pateiktas Komisijos Reglamentavimo patikros
valdybai. 2017 m. rugséjo 13 d. Valdyba vertinimui pritaré su iSlygomis; jos nuomone,
galutinéje ataskaitoje turéty buti iSsamiai paaiSkinta iniciatyvos papildoma nauda, palyginti su
kitomis poveikj keliy transporto iSmetamy terSaly kiekiui turin¢iomis iniciatyvomis, taip pat
turint omenyje vis did¢jant] transporto priemoniy paplitimg. Ji atkreipé démesj ] tai, kad
ataskaitoje turéty biiti aiSkiau pagrista, kod¢l kei¢iamas Direktyvos valdymas technologinio
neutralumo principo atzvilgiu, ir iS§samiau apibudinta politikos galimybiy sandara. Nuomonéje
taip pat atkreiptas démesys ] tai, kad reikeéty aiSkiau apibiidinti politikos galimybiy
trumpalaike ir ilgalaike naudg ir i§samiau paaiskinti, kaip bus jgyvendinami §ie principai, taip
pat jy pasekmes programos REFIT atzvilgiu.

I galuting poveikio vertinimo ataskaitg jtrauktas iSsamus iniciatyvos papildomos naudos
apibiidinimas ir vertinimas, taip pat jos sgsajos su kitomis politikos iniciatyvomis (skirsniai
1.2, 3.3, 3.4 ir 4.3). Grandininis poveikis privatiemsiems pirkimo sprendimams kokybiskai
apibudintas 2.1 skirsnyje. ISsamus politikos galimybiy apraSymas pateiktas 5 skyriuje,
remiantis visy galimy priemoniy iSankstinés atrankos proceso aprasymu 4 skyriuje. Jame
nurodytos iSorés sanaudy internalizavimo metodo atmetimo prieZastys, visy pirma dél riboto
jo praktinio panaudojimo. 6 skyriuje pateikiama iSsami visy galimybiy poveikio analizé ir,
kiek jmanoma, pateikiama kompromisy analizé. Poveikio vertinime taip pat pateikiama
informacija apie bazinio scenarijaus jautrumg kitoms politikos iniciatyvoms. Poveikio
vertinimo santraukg ir Reglamentavimo patikros valdybos nuomong galima rasti Komisijos
Ziniatinklio svetaingje™.

Politikos galimybés
1 politikos galimybé. Panaikinti Direktyvg

Pasirinkus 8ig politikos galimybe Direktyva biity panaikinta. Konkretts Direktyvos uzdaviniai
bty sprendziami jvairiomis su teisékiira nesusijusiomis priemonémis, jskaitant informuotumo
didinimg ir skatinimg savanoriSkai taikyti Europos Komisijos nustatytus zaliojo vieSojo
pirkimo kriterijus. Esamos per¢jimo prie mazatar$iy ir nulinés tarSos transporto priemoniy ES
finansinés g,airés15 galéty buti persvarstytos. Biity skatinami savanoriski rinkos dalyviy
veiksmai.

2 politikos galimybé. Pateikti netarsiy transporto priemoniy apibréztj ir reikalauti, kad
valstybés narés parengty nacionalinés politikos planus arba naudoty piniginés vertés
nustatymo metodikq.

Sioje politikos galimybéje sitiloma nedideliy pakeitimy. Ja pasirinkus nebiity kei¢iama
Direktyvos taikymo sritis, bet biity reikalaujama, kad valstybés narés rinktysi vieng i$ dviejy

pagrindiniy principy:
. naudoty bendrg i$ dalies pakeistoje Direktyvoje nustatyta netarSiy transporto
priemoniy apibrézt], grindziama pro transporto priemonés iSmetamajj vamzdj

1 [irasyti ziniatinklio nuoroda, kai bus Zinoma].

1% swD(2013) 27.

LT



LT

iSmetamy terSaly kiekiu, ir tuo remdamosi parengty nacionalinés ilgalaikio
tikslo siekimo politikos sistema; arba

. reikalauty, kad visos valdzios jstaigos transporto priemones pirkty remdamosi
ju vidaus ir iSorés sgnaudy pinigine verte, kurig bty privaloma nustatyti pagal
Direktyvoje pateikta persvarstyta piniginés vertés nustatymo metodika.

3 politikos galimybé. Pateikti netarsiy transporto priemoniy apibréztj, grindZiamg
iSsmetamyjy tersaly kiekio ribinémis vertémis, ir nustatyti butinuosius lengvyjy transporto
priemoniy vieSojo pirkimo tikslus ir kartu isplésti taikymo sritj.

Pasirinkus 8ig politikos galimybe Direktyva biity persvarstyta i§ esmés. Ji tapty didesnio
uzmojo ir biity pakeistas pagrindinis jos valdymo principas. Visy pirma, Sioje galimyb¢je:

. nustatoma bendra netarSiy transporto priemoniy apibréztis, grindziama bendro
lengvyjy transporto priemoniy iSmetamy terSaly (CO; ir kity oro terSaly) kiekio
ribinémis vertémis (nuo degaly bako iki raty);

o vadovaujantis pagal ES vieSyjy pirkimy teis¢ nustatytomis ribinémis vertémis,
valstybiy nariy lygmeniu valdzios jstaigoms nustatomas bitinasis lengvyjy
transporto priemoniy vieSojo pirkimo tikslas 2025 ir 2030 m.*®;

. nustatomos Direktyvos taikymo srities i§plétimo priemonés ir

o atsisakoma piniginés vertés nustatymo metodikos.

4 politikos galimybé. Pateikti apibréztj, grindzZiamq alternatyviaisiais degalais, nustatyti
biitinuosius visy transporto priemoniy viesojo pirkimo tikslus ir kartu iSplésti taikymo sritj.

Sioje politikos galimyb¢je laikomasi to paties bendrojo pozidrio j Direktyvos persvarstyma
kaip ir 3 galimybéje, taciau yra keli skirtumai. Joje:

o nustatoma bendra | lizdg jungiamy hibridiniy, bateriniy elektriniy, elektriniy su
kuro elementais ir gamtinémis/ biometano dujomis varomy lengvyjy ir
netar$iy sunkiyjy transporto priemoniy apibréztis, grindziama alternatyviaisiais
degalais;

. vadovaujantis apibréZtimi ir pagal ES vieSojo pirkimo teis¢ nustatytomis
ribinémis vertémis, valstybiy nariy lygmeniu valdZios jstaigoms nustatomas
bitinasis lengvyjy ir sunkiyjy transporto priemoniy vieSojo pirkimo tikslas
2025 ir 2030 m.;

. nustatomos Direktyvos taikymo srities iSplétimo priemonés ir

o atsisakoma piniginés vertés nustatymo metodikos.

5 politikos galimybé. Priimti reglamentq dél piniginés vertés nustatymo metodikos, kaip
vienintelio informacija grindziamo transporto priemoniy vieSojo pirkimo principo, taikymo ir
kartu isplésti taikymo sritj.

Pasirinkus $ig politikos galimybe biity visiSkai pakeista netarSiy transporto priemoniy viesojo
pirkimo valdymo sistema. Joje dabartiné Direktyva pakei¢iama reglamentu dél skatinimo
naudoti netarSias transporto priemones ir reikalaujama, kad transporto priemonés biity
perkamos atsizvelgiant | energijos sgnaudas ir poveikj aplinkai, kuriy piniginé verté turi biiti

16 2025 m. terminas uztikrina pakankamai laiko pasirengti ir vie$ojo pirkimo procesams pakoreguoti, o kartu trumpuoju
laikotarpiu uztikrina rinkos signalus. Laipsniskas reikalavimy taikymas iki 2030 m. taip pat suteikia galimybe padidinti
Direktyvos uzmojj skatinti transporto priemoniy vie$ojo pirkimo inovacijas.
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nustatoma pagal persvarstyta piniginés vertés nustatymo metodikg. Joje taip pat iSpleCiama
Direktyvos taikymo sritis.

6 politikos galimybé. Nustatyti netarsiy transporto priemoniy apibréZtj, grindZiamg
ismetamyjy tersaly kiekio ribinémis vertémis, ir bitingjj lengvyjy transporto priemoniy
vieSojo pirkimo tikslg, taip pat apibréztj, grindzZiamq alternatyviaisiais degalais, ir
butinuosius sunkiyjy transporto priemoniy viesojo pirkimo tikslus.

Sioje galimybéje sujungiami 3 ir 4 politikos galimybiy elementai. Joje pripazjstama, kad
netarS$ig transporto priemon¢ geriausia apibidinti laikantis iSmetamyjy terSaly kiekiu
grindZiamo principo. Lengvosioms transporto priemonéms taikomi 3 galimybés principai.
Sunkiosioms transporto priemonéms joje taikomi 4 galimybés principai ir Komisijai
uztikrinama galimybé priimti deleguotaj; akta siekiant juos pakeisti ] iSmetamyjy terSaly
kiekio ribinémis vertémis pagrista principa, kai ES lygmeniu bus priimtos sunkiyjy transporto
priemoniy iSmetamo CO, NOrmos.

Tinkamiausia Direktyvos persvarstymo politikos galimybe pasirinkta 6 galimybé. Ji uztikrina
didesnj nuoseklumg, nes taikomos ES lygmens lengvyjy automobiliy ir furgony iSmetamo
CO2 normos. Abi iniciatyvos yra susijusios su to paties tipo transporto priemonémis ir
abiejose naudojamas abiem kryptimis rinkg veikianéiy sverty derinys. Pasirinkus 6 galimybe
bus jmanoma pritaikyti Direktyva prie iSmetamy terSaly kiekiu grindziamo principo,
numatomo ateityje taikyti sunkiosioms transporto priemonéms. Ji taip pat garantuoja
tiesiogin] poveikj netarSiy transporto priemoniy paplitimui sunkiyjy transporto priemoniy
rinkoje. Galiausiai, joje nustatoma aiSki kryptis, rinkos dalyviams suteikiama tikrumo ilguoju
laikotarpiu, o kartu uztikrinamas jgyvendinimo lankstumas ir galimyb¢ veikti savo nuozitira.

. Reglamentavimo tinkamumas ir supaprastinimas

Netar$iy transporto priemoniy direktyvos reglamentavimo kokybé ir supaprastinimas bus
pasiekti, jei bus nustatyta aiSki apibréztis, nustatyti susije¢ butinieji vieSojo pirkimo tikslai ir
atsisakyta sudétingos piniginés vertés nustatymo metodikos. Jei ir toliau buty taikomi
dabartinés Direktyvos principai, vyrauty kompromisai tarp geresnés netarSiy transporto
priemoniy apibrézties (ir susijusiy vieSojo pirkimo nuostaty) ir piniginés vertés nustatymo
metodikos tobulinimo ir trukdyty siekti tikslo uztikrinti stipresnius rinkos signalus ir
veiksmingesnes vieSojo pirkimo proceduras. Tikétina, kad jgyvendinus pasirinkta politikos
galimybe i§ pradziy padidéty administraciné nasta, nes reikéty jgyvendinti tikslus ir teikti
ataskaitas. Taciau ja nusverty ne tik bendra socialin¢ ir ekonominé nauda, bet ir ilgesnio
laikotarpio paprastinimo nauda, susijusi su sitilomu aiskiy nuostaty principu. Direktyva
igyvendinant valstybése narése paliekama galimybé lanksciai derinti vietos ir regiony vie$ojo
pirkimo iniciatyvas, atsizvelgiant j galimybes ir rinkos brandg. Veiksmingas bendro vieSyjy
pirkimy Zodyno (BVPZ) kody naudojimas ir registravimas ,,Tenders Electronic Daily*
duomeny bazéje padés lengviau ir paprascéiau teikti ataskaitas ir vykdyti steb¢jima. Poveikio
vertinimo ataskaita rodo, kad ilgainiui, jgyvendinant Direktyva, paprastinimo nauda didés.

4, POVEIKIS BIUDZETUI

Pasitilymas neturi poveikio ES biudzetui.

5. KITI ELEMENTAI

. Igyvendinimo planai ir stebéjimas, vertinimas ir ataskaity teikimo tvarka

Siuo pasitlymu siekiama i$spresti dabartinj ataskaity teikimo jpareigojimy stygiy. Valstybés
narés turés kas trejus metus teikti Sios direktyvos jgyvendinimo ataskaitas; pirmoji tarpiné
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ataskaita turés buti pateikta 2023 m., o iSsami 2025 m. tikslo jgyvendinimo ataskaita —
2026 m. | ES bendra vieSyjy pirkimy Zodyna turéty biiti jrasyti bendrieji mazatarSiy ir nulinés
tarSos transporto priemoniy kodai, kad biity galima lengvai pranesti ,,Tenders Electronic
Daily* duomeny bazéje. Be to, Komisija rems persvarstytos Direktyvos igyvendinima
nuolatine Europos Komisijos darniojo transporto forumo veikla.

. ISsamus konkreciy pasiiilymo nuostaty paaiSkinimas

Direktyvos, kuria i§ dalies kei¢iama NetarSiy transporto priemoniy direktyva, pasiiilymas
grindZiamas 6-3ja politikos galimybe. Direktyva i§ dalies kei€iama taip:

— 3 straipsnyje nustatyta Direktyvos taikymo sritis iSpleciama taip, kad Direktyva bty
tatkoma ir kitoms vieSojo pirkimo formoms, biitent transporto priemoniy
1Sperkamajai nuomai, nuomai ir pirkimui i§simokétinai, taip pat vieSojo automobiliy
keliy transporto, specialios paskirties automobiliy keliy transporto keleiviy vezimo
paslaugy, nereguliaraus keleivinio transporto ir miesto bei tolimojo susisiekimo
autobusy nuomos su vairuotoju vieSyjy paslaugy pirkimo sutartims pagal priede
1Svardytus jy bendro vieSyjy pirkimy zodyno kodus;

— Direktyvoje nustatytos apibréztys i§ dalies kei¢iamos pagal 4 straipsnio 4 dalj,
pridedant nuorodg j priede iSvardytus butinuosius valstybiy nariy vieSojo pirkimo
tikslus;

— kei¢iamos 5 straipsnio nuostatos dél netarSiy transporto priemoniy, nustatant pagal
valstybes nares ir transporto priemoniy segmenty kategorijas suskirstytus butinuosius
vieSojo pirkimo tikslus, atsizvelgiant ; bendro iSmetamo CO; ir kity oro terSaly
kiekio ribines vertes (lengvyjy transporto priemoniy) ir alternatyviuosius degalus
(sunkiyjy transporto priemoniy), kaip nustatyta priede ir nuo priede nustatyty daty;

— dabartinis 6 straipsnis iSbraukiamas;

— jraSomas naujas 7 straipsnis dél jgaliojimy perdavimo ir kei¢iamas 9 straipsnis dél
naudojimosi jgyvendinimo jgaliojimais;

— 10 straipsnis keiCiamas taip, kad buty nustatyti ataskaity teikimo jpareigojimai
valstybéms naréms ir suderinti valstybiy nariy ir Komisijos ataskaity teikimo
Ipareigojimai; tarpinés ataskaitos bus teikiamos 2023 m., iSsamios 2025 m. tiksly
igyvendinimo ataskaitos — 2026 m., o véliau — kas trejus metus.
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2017/0291 (COD)
Pasiiilymas
EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVA

kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 2009/33/EB dél skatinimo naudoti netarsias ir
efektyviai energija vartojancias keliy transporto priemones

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami i Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 192 straipsnj,
atsizvelgdami | Europos Komisijos pasiiilyma,

teisekiiros procediira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,
atsizvelgdami j Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomong’,
atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomone?,

laikydamiesi jprastos teisékiiros procediiros,

kadangi:

(1) Sajunga jsipareigojusi sukurti tvarig, konkurencinga, saugig ir nuo iSkastinio kuro
nepriklausoma energetikos sistema®. Energetikos sajungos strategijoje ir 2020
2030 m. energetikos ir klimato politikos strategijoje* nustatyti plataus uZmojo
Sajungos isipareigojimai iki 2030 m. dar labiau sumazinti iSmetamyjy Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy kiekj, palyginti su 1990 m., bent 27 proc. padidinti i8
atsinaujinanc¢iyjy iStekliy suvartojamos energijos dalj bei padidinti Sajungos
energetikos saugumg, konkurencinguma ir tvaruma;

(2 Europos mazatar§io judumo strategijoje’ Komisija paskelbé, kad, norint jvykdyti
2015 m. Paryziuje vykusioje 21-ojoje Jungtiniy Tauty bendrosios klimato kaitos
konvencijos Saliy konferencijoje prisiimtus Sajungos jsipareigojimus, biitina sparc¢iau
mazinti transporto sektoriaus priklausomybe nuo iSkastinio kuro ir tvirtai siekti, kad
iki Simtmecio vidurio transporto iSmetamy Siltnamio efekta sukelianciy dujy ir oro
terSaly kiekis tapty nulinis. Be to, butina nedelsiant labai sumazinti transporto
sektoriuje iSmetamy sveikatai kenksmingy oro terSaly kiekj. Tai galima pasiekti
igyvendinant jvairias politikos iniciatyvas, jskaitant netarSiy transporto priemoniy
vie$gj] pirkima;

3) savo komunikate ,Europa kelyje. Socialiai teisingo per¢jimo prie netarSaus,
konkurencingo ir susietojo susisiekimo visiems darbotvarke*® Komisija pabrézia, kad

OoLC,,p.
OLC,,p.
2014 m. spalio 24 d. Europos Vadovy Tarybos i§vados.
Komisijos komunikatas ,,2020-2030 m. klimato ir energetikos politikos strategija® (COM(2014) 0015).
COM(2016) 501 final.
COM(2017) 283 final.
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(4)
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(8)

didéjanti netarSiy transporto priemoniy gamyba ir naudojimas, alternatyviyjy degaly
infrastruktira ir SiuolaikiSkos susisiekimo paslaugos, teikiamos naudojamtis
skaitmeninimu ir automatizavimu Sgjungoje, duos jvairios naudos europieiams,
valstybéms naréms ir pramonés jmonéms. Tai, be kita ko, galimybé saugiau ir
sklandziai keliauti ir zalingy terSaly poveikio mazéjimas. Be to, 2017 m. praneSime
apie Sajungos padét] nurodoma, kad tikslas — Europos Sajungai tapti priklausomybeés
nuo iSkastinio kuro mazinimo srities pasaulio lydere;

kaip buvo paskelbta Komisijos komunikate ,,Europa kelyje. Socialiai teisingo peréjimo
prie netarSaus, konkurencingo ir susietojo susisiekimo visiems darbotvarke*’, §is
pasitilymas yra dalis antrojo pasitilymy rinkinio, kuriuo bus prisidéta prie mazatarsio
judumo Sajungoje jgyvendinimo. Siame dokumenty rinkinyje, pristatytame Komisijos
komunikate ,,MazatarSio judumo jgyvendinimas. Planeta sauganti, vartotojams galiy
suteikianti ir pramong bei darbuotojus ginanti Europos Sajunga®, numatytas rinkinys |
pasitlg ir paklausg orientuoty priemoniy, kuriomis siekiama nukreipti Europos
Sajunga mazatarSio judumo jgyvendinimo linkme ir kartu didinti jos judumo
ekosistemos konkurencinguma;

naujy technologijy inovacijos padeda mazinti transporto priemoniy iSmetamy terSaly
kiekj, taigi ir maZzinti transporto sektoriaus priklausomybe nuo iSkastinio kuro.
Tikétina, kad vis labiau plintant maZzatarSéms ir nulinés tarSos keliy transporto
priemonéms mazés iSmetamo CO, ir tam tikry kity terSaly (kietyjy daleliy, azoto
oksidy ir nemetaniniy angliavandeniliy) kiekis ir bus skatinamas Europos pramonés
konkurencingumas ir augimas vis didéjanciose pasaulio mazatarSiy ir nulinés tarSos
transporto priemoniy rinkose;

valdZios jstaigos, vykdydamos savo vieSojo pirkimo politika, gali sukurti ir remti
naujovisky prekiy ir paslaugy rinkas. Direktyvose 2014/24/ES® ir 2014/25/ES®
nustatytos biitinosios suderintos vieSojo pirkimo taisyklés, kuriomis suderintas
valdzios jstaigy ir tam tikry vieSyjy komunaliniy paslaugy teikéjy vykdomas prekiy,
darby ir paslaugy pirkimas. Visy pirma, jose nustatomos bendros sutarCiy apimties
ribinés vertés, nuo kuriy joms taikomi Sajungos teisés aktai, taigi ir NetarSiy
transporto priemoniy direktyva;

Direktyva 2009/33/EB papildo horizontaliuosius viesSojo pirkimo Sajungos teisés aktus
ir joje numatomi tvarumo Kriterijai, taigi siekiama skatinti netar$iy ir efektyviai
energija vartojanciy keliy transporto priemoniy rinkg. 2015 m. Komisijos atliktame
Netarsiy transporto priemoniy direktyvos ex post vertinime padaryta iSvada, kad
Direktyva nepaskatino netarSiy transporto priemoniy paplitimo rinkoje visoje
Sajungoje, visy pirma dél trikumy, susijusiy su nuostatomis dél Direktyvos taikymo
srities ir dél transporto priemoniy pirkimo. Taip pat nustatyta, kad poveikis iSmetamy
Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujy ir oro terSaly kiekio mazinimui ir pramonés
konkurencingumo didinimui buvo labai ribotas;

atliktame poveikio vertinime pabréziama netarSiy transporto priemoniy vieSojo
pirkimo bendryjy valdymo principy pakeitimo Sajungos lygmeniu nauda. Nustacius
bitinuosius vieSojo pirkimo tikslus gali biiti veiksmingai paveiktas netar$iy transporto
priemoniy plitimas rinkoje, palyginti su iSorés sgnaudy internalizavimo poveikiu
vieSojo pirkimo sprendimams apskritai, o kartu atkreipiamas démesys ] tai, kad j

COM(2017) 283 final.

8 OL L 94,2014 3 28, p. 65-242.
® OLL 94,2014 3 28, p. 243-374.
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(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

aplinkosaugos aspektus svarbu atsizvelgti priimant visus vie$ojo pirkimo sprendimus.
Nauda Europos pilie¢iams ir jmonéms visiSkai pateisina $§i principa, jei
nereikalaujama, kad perkanciosios organizacijos, subjektai ir veiklos vykdytojai
naudoty konkrecig technologija;

iSplétus Direktyvos taikymo sritj, kad ji apimty tokia praktika, kaip transporto
priemoniy iSperkamoji nuoma, nuoma ir pirkimas iSsimokétinai, automobiliy keliy
transporto vieSyjy paslaugy, specialios paskirties automobiliy keliy transporto keleiviy
vezimo paslaugy, nereguliaraus keleivinio transporto paslaugy bei miesto ir tolimojo
susisiekimo autobusy nuomos su vairuotoju paslaugy sutartys, taip pat specialias pasto
ir pasiuntiniy (kurjeriy) paslaugas ir atlieky iSveZimo paslaugas, uztikrinama, kad ji
biity taikoma visai svarbiai vieSojo pirkimo praktikai;

atsizvelgdamos | reikalavimus mazinti lengvyjy ir sunkiyjy transporto priemoniy
iSmetamy Siltnamio efekta sukelianciy dujy ir kity oro terSaly kiekj, dauguma
pagrindiniy suinteresuotyjy Saliy pritaria netarSiy transporto priemoniy apibrézciai.
Siekiant uZztikrinti, kad buty pakankamai paskaty paplisti rinkoje mazatarSéms ir
nulinés tar§os transporto priemonéms Sajungoje, Siuo pakeitimu nustatomos jy vie$ojo
pirkimo nuostatos turéty buti suderintos su Sajungos teisés akty dél lengvyjy
automobiliy ir furgony iSmetamo CO; kiekio normy laikotarpiui po 2020 m.*
nuostatomis. Veiksmais, kuriy bus imtasi pagal 1§ dalies pakeista Direktyva, bus
prisidéta prie Siy standarty reikalavimy laikymosi. Platesnio uzmojo poziiiris 1 viesaji
pirkimg gali duoti svarbig papildomg paskatg rinkai;

lengvosios ir sunkiosios transporto priemonés naudojamos skirtingais tikslais ir
skiriasi jy rinkos brandos lygis, todé¢l biity naudinga, jei Sie skirtumai biity pripazjstami
vieSojo pirkimo nuostatose. Poveikio vertinimas parodé, kad papildomos naudos duoty
alternatyviyjy degaly naudojimu grindziami principai, kol Sgjungos lygmeniu bus
nustatyti technologijy atzvilgiu neutraliis sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo CO,
kiekio reikalavimai, kuriuos Komisija ketina pasiiilyti ateityje. Be to, poveikio
vertinime pripazjstama, kad mazatarSiams ir nulinés tarSos miesto autobusams biidinga
didesn¢ rinkos branda, o mazatarSiai ir nulinés tarSos sunkvezimiai yra
ankstyvesniame rinkos plétros etape;

nustacius biitinuosius netarsiy transporto priemoniy viesojo pirkimo iki 2025 m. ir iki
2030 m. tikslus valstybiy nariy lygmeniu, politika rinkose, kuriose investicijos i
mazatar§] ir nulinés tarSos judumag yra pateisinamos, turéty tapti aiSkesné. Bitinieji
tikslai padés kurti rinkg visoje Sajungoje. Jais numatoma laiko vieSojo pirkimo
procesams pritaikyti ir duodamas aiskus rinkos signalas. Poveikio vertinime
atkreipiamas démesys | tai, kad valstybés narés vis dazniau nustato tikslus,
atsizvelgdamos ] savo ekonominj pajéguma ir problemos sunkumg. Skirtingoms
valstybéms naréms turéty biiti nustatyti skirtingi tikslai, priklausomai nuo jy
ekonominio pajégumo (bendrojo vidaus produkto vienam gyventojui) ir tarSos
poveikio (miesto gyventojy tankio). Butinieji vieSojo pirkimo tikslai turéty buti
papildyti jpareigojimu perkanCiosioms organizacijoms, subjektams ir veiklos
vykdytojams visose savo vieSojo pirkimo procediirose atsizvelgti | svarbius energijos
suvartojimo ir aplinkos apsaugos aspektus. Sios i§ dalies pakeistos direktyvos
teritorinio poveikio vertinimas parodé¢, kad poveikis Sajungos regionuose bus tolygus;

didziausia poveikj galima pasiekti, jei netarSiy transporto priemoniy viesasis pirkimas
bus tikslingai vykdomas vietovése, kuriose yra santykinai didelis oro uzterStumas.

10
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

Valstybiy nariy valdzios institucijos, siekdamos savo biitinyjy vidaus tiksly, i tas sritis
turéty atkreipti ypatinga démesj ir nurodyti susijusius veiksmus savo ataskaitose,
teikiamose pagal $ig i$ dalies pakeistg direktyva;

gyvavimo ciklo sgnaudos yra svarbi priemone, kuria naudodamosi, perkanciosios
organizacijos ir perkantieji subjektai gali jvertinti energijos ir aplinkos apsaugos
sgnaudas per transporto priemonés gyvavimo ciklg, iskaitant sgnaudas dél iSmetamy
Siltnamio efekta sukelianCiy dujy ir kity terSaly, apskaiCiuotas pagal atitinkama
piniginés vertés nustatymo metodika. Atsizvelgiant ] tai, kad pagal Direktyva
2009/33/ES eksploatacinio laikotarpio sgnaudy apskai¢iavimo metodika naudota
menkai, ir | perkanciyjy organizacijy ir perkanciyjy subjekty pateikta informacija apie
konkrecioms aplinkybéms ir poreikiams pritaikyty metodiky naudojima, neturéty biiti
privaloma naudoti konkrecios metodikos, o perkanciosios organizacijos ir perkantieji
subjektai savo vieSojo pirkimo procesuose turéty galéti rinktis bet kurig gyvavimo
ciklo sgnaudy nustatymo metodika;

pagal Sig 1§ dalies pakeistg direktyva teikiamos vieSojo pirkimo ataskaitos turéty padéti
susidaryti aiSky rinkos vaizdg ir taip uZtikrinti veiksmingo stebéjimo ir jgyvendinimo
galimybe. Pirmiausia turéty buti teikiama tarpiné ataskaita 2023 m., po to — pirma
iSsami butinyjy tiksly jgyvendinimo ataskaita 2026 m., o véliau — kas trejus metus.
Siekiant sumazinti administracing nastg pavienéms valdzios jstaigoms ir uztikrinti
galimybe veiksmingai apzvelgti rinka, turéty biiti sudarytos salygos teikti paprastas
ataskaitas. Bendro Sajungos viesyjy pirkimy zodyno kontekste Komisija uztikrins, kad
ataskaitos apimty visas mazatarSes, nulinés tarSos ir kitas alternatyviaisiais degalais
varomas transporto priemones. Speciallis kodai Bendrajame vieSyjy pirkimy zodyne
padés vykdyti registracijg ir stebéjimg ,,Tenders Electronic Daily* duomeny bazéje;

dar labiau paskatinti netarSiy transporto priemoniy paplitimg rinkoje galima nustacius
tikslines vieSosios paramos priemones nacionaliniu ir Sajungos lygmenimis. Tai apima
geresn] keitimasi ziniomis ir vieSojo pirkimo suderinimg, kad biity galima imtis
veiksmy pakankamai dideliu mastu ir taip sumazinti sgnaudas ir paveikti rinka.
Galimybé¢ teikti valstybés paramg siekiant skatinti alternatyviyjy degaly paskirstymo
infrastruktiry plétra pripazistama 2014-2020 m. Valstybés pagalbos aplinkai ir
energetikai gairése'. Tagiau tokiai valstybés paramai ir toliau bus taikomos Sutarties,
ypac jos 107 ir 108 straipsniy, taisyklés;

kad biity pasiekti Sios direktyvos tikslai, Komisijai penkeriems metams, pradedant nuo
[Prasome jrasyti jsigaliojimo datg], pagal Sutarties dél Europos Sgjungos veikimo
290 straipsnj turéty buti suteikti jgaliojimai priimti teisés aktus, kuriais bity
atnaujinamos nuostatos dél sunkiyjy transporto priemoniy i§metamo CO; normy. Sis
laikotarpis turéty buti savaime pratgstas tokios pacios trukmés laikotarpiais, jei
Europos Parlamentas arba Taryba tam neprieStarauja. Ypa¢ svarbu, kad atlikdama
parengiamajj darba Komisija tinkamai konsultuotysi, taip pat ir su ekspertais.
Atlikdama su deleguotaisiais aktais susijusj parengiamajj darbg ir rengdama jy tekstus
Komisija turéty uztikrinti, kad atitinkami dokumentai biity vienu metu, laiku ir
tinkamai perduodami Europos Parlamentui ir Tarybai;

kadangi Sios direktyvos tiksly, t. y. paskatinti netarsiy transporto priemoniy paklausg ir
taip remti peréjima prie mazatarSio judumo, valstybés narés negali deramai pasiekti ir
dél bendros ir ilgalaikés politikos sistemos ir masto ty tiksly geriau siekti Sgjungos
lygiu, laikydamasi Europos Sajungos sutarties 5 straipsnyje nustatyto subsidiarumo

11 oL C 200, 2014 6 28, p. 1.
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(19)

(20)

principo Sajunga gali patvirtinti priemones. Pagal tame straipsnyje nustatyta
proporcingumo principg Sia direktyva nevirSijama to, kas biitina nurodytiems tikslams
pasiekti;

pagal 2011 m. rugséjo 28 d. bendra valstybiy nariy ir Komisijos politinj pareiskima dél
aiskinamyjy dokumenty'? valstybés narés pagristais atvejais jsipareigojo prie
praneSimy apie perkélimo priemones pridéti vieng ar daugiau dokumenty, kuriuose
paaiSkinamos direktyvos sudedamyjy daliy ir nacionaliniy perkélimo priemoniy
atitinkamy daliy sasajos. Sios direktyvos atveju teisés akty leidéjas laikosi nuomongs,
kad tokiy dokumenty perdavimas yra pagristas;

todel Direktyva 2009/33/EB turéty buti atitinkamai i§ dalies pakeista,

PRIEME SIA DIREKTYVA:

1 straipsnis

Direktyva 2009/33/EB i§ dalies kei¢iama taip:

1)

pavadinimas pakei¢iamas taip:

,Direktyva 2009/33/ES del skatinimo naudoti netarSias keliy transporto priemones ir taip
remti mazatar§j juduma®;

(2)

3)

3 straipsnis pakei¢iamas taip:
,»3 straipsnis
Taikymo sritis

Si direktyva taikoma keliy transporto priemoniy pirkimo, i$perkamosios nuomos,
nuomos ir pirkimo iS§simokétinai sutartims, kai tas priemones jsigyja arba nuomojasi:
a) perkanciosios organizacijos ar perkantieji subjektai tiek, kiek jie turi vykdyti
pareigg taikyti pirkimo procediras, nustatytas direktyvose 2014/24/ES ir
2014/25/ES;

b) veiklos vykdytojai, vykdantys vieSyjy paslaugy isipareigojimas pagal viesyjy
paslaugy sutart], kaip apibrézta Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (EB)
Nr. 1370/2007";

c) vieSyjy paslaugy sutartims del priedo 1 lentel¢je nurodyty transporto paslaugy,
vir§ijan¢ioms valstybiy nariy nustatyta ribg, nevirSijancig Direktyvos 2014/24/ES 4
straipsnyje ir Direktyvos 2014/25/ES 15 straipsnyje nustatyty vertés riby.*;

4 straipsnis pakeiciamas taip:
4 straipsnis

Apibréztys

12 0oL ¢ 369, 2011 12 17, p. 14.
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2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1370/2007 dél keleivinio gelezinkeliy ir
keliy transporto viesyjy paslaugy (OL L 315, 2007 12 3, p. 1).
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(4)

(5)

(6)
()

Sioje direktyvoje:

1) perkanciosios organizacijos — perkanciosios organizacijos, apibréztos Direktyvos
2014/24/ES 2 straipsnio 1 dalies 1 punkte ir Direktyvos 2014/25/ES 3 straipsnyje;

2) perkantieji subjektai — perkantieji subjektai, kaip nurodyta Direktyvos 2014/25/ES
4 straipsnyje;

3) keliy transporto priemoné — transporto priemoné, kuriai taikoma Direktyvos
2007/46/EB™ 11 priedo A dalies 1 ir 2 punktuose nurodyta klasifikacija.

4) netarsi transporto priemoné:

a) M; arba M; klasés transporto priemoné, kurios per iSmetimo vamzdj i$metamo
CO; kiekis g/km ir tikrosiomis vaziavimo salygomis iSmetamy terSaly kiekis nesiekia
priedo 2 lenteléje nurodytos ribos ir tatkomos iSmetamy terSaly normos procentinés
dalies, arba

b) N; klasés transporto priemoné, kurios per iSmetimo vamzdj iSmetamo CO; Kiekis
g/km ir tikrosiomis vaziavimo saglygomis iSmetamy terSaly kiekis nesiekia priedo 2
lentel¢je nurodytos ribos ir taikomos iSmetamy terSaly normos procentinés dalies,
arba

¢) M3, N, arba N3 klasés transporto priemoné, kaip apibrézta priedo 3 lenteléje.*;
jraSomas 4a straipsnis:
,,Aa straipsnis
Igaliojimuy delegavimas

Komisija jgaliojama pagal 8a straipsnj priimti deleguotuosius aktus, kuriais bus
atnaujintos priedo 3 lentel¢je nustatytos sunkiyjy transporto priemoniy per iSmetimo
vamzd]j iSmetamo CO3 ir kity oro terSaly kiekio ribinés vertés, kai Sgjungos lygmeniu
jsigalios atitinkamos sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo CO, normos.*;
5 straipsnis pakeiciamas taip:
D straipsnis

Bitinieji vieSojo pirkimo tikslai
1. Valstybés narés uZztikrina, kad perkant, jsigyjant iSperkamosios nuomos biidu,
iSsinuomojant arba perkant iSsimokétinai keliy transporto priemones ir sudarant
vieSyjy paslaugy sutartis dél vieSojo keleivinio gelezinkeliy ir keliy transporto
paslaugy, taip pat vieSyjy paslaugy sutartis, kaip nurodyta Sios direktyvos 3
straipsnyje, bty laikomasi priedo 4 lentel¢je nurodyty lengvyjy transporto priemoniy
ir priedo 5 lenteléje nurodyty sunkiyjy transporto priemoniy butinyjy vieSojo pirkimo
tiksly.

2. Valstybés narés gali taikyti didesnius nei Sios direktyvos priede nurodytuosius
biitinuosius jpareigojimus.*;

6 ir 7 straipsniai iSbraukiami;
jraSomas naujas 8a straipsnis:

,»3a straipsnis

14 OL L 263,2007109,p. 1.
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(8)

(9)

Naudojimasis jgaliojimais
1. Igaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami Siame straipsnyje
nustatytomis saglygomis.

2. 4a straipsnyje nurodyti jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai
suteikiami penkeriems metams nuo [Prasome jrasyti jsigaliojimo datg]. Likus ne
maziau kaip devyniems ménesiams iki penkeriy mety laikotarpio pabaigos Komisija
parengia naudojimosi deleguotaisiais jgaliojimais ataskaitg. Deleguotieji jgaliojimai
savaime pratgsiami tokios pacios trukmes laikotarpiams, iSskyrus atvejus, kai
Europos Parlamentas arba Taryba pareiSkia prieStaravimy d¢l tokio pratgsimo likus
ne maziau kaip trims ménesiams iki kiekvieno laikotarpio pabaigos.

3. Europos Parlamentas arba Taryba gali bet kada atSaukti 4a straipsnyje nurodytus
deleguotuosius jgaliojimus. Sprendimu dél jgaliojimy atSaukimo nutraukiami tame
sprendime nurodyti jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus. Sprendimas jsigalioja
kitag dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje arba vélesng
jame nurodytg dieng. Jis nedaro poveikio jau galiojanc¢iy deleguotyjy akty galiojimui.
4. Prie§ priimdama deleguotajj akta Komisija konsultuojasi su kiekvienos valstybés

narés  paskirtais  ekspertais vadovaudamasi 2016 m. balandzio 13 d.
Tarpinstituciniame susitarime dél geresnés teisékiiros nustatytais principais.

5. Apie priimta deleguotaj; akta Komisija nedelsdama vienu metu prane$a Europos
Parlamentui ir Tarybai.

6. Pagal 4a straipsnj priimtas deleguotasis aktas jsigalioja tik tuo atveju, jeigu per du
meénesius nuo praneSimo Europos Parlamentui ir Tarybai apie §j akta dienos nei
Europos Parlamentas, nei Taryba neparciSkia prieStaravimy arba jeigu dar
nepasibaigus Siam laikotarpiui ir Europos Parlamentas, ir Taryba praneSa Komisijai,
kad priestaravimy nereikS. Europos Parlamento arba Tarybos iniciatyva Sis
laikotarpis pratgsiamas dviem ménesiais.*;

9 straipsnis pakeiciamas taip:
, 1. Komisijai padeda komitetas.
Tas komitetas — tai komitetas, kaip nustatyta Reglamente (ES) Nr. 182/2011.

2. Kai daroma nuoroda j $ig dalj, taikomas Reglamento (ES) Nr. 182/2011 5
straipsnis. Jei komitetas nuomonés nepateikia, Komisija jgyvendinimo akto projekto
nepriima ir taikoma Reglamento (ES) Nr. 182/2011 5 straipsnio 4 dalies trecia
pastraipa.

3. Kai komiteto nuomonei gauti biitina rasytin¢ procediira, tokia procediira laikoma
baigta be rezultato, jei per nuomonei pateikti nustatytg laikotarpj taip nusprendzia
komiteto pirmininkas arba to praSo paprastoji komiteto nariy dauguma.*;

10 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:
(@) 1 dalis pakei¢iama taip:

,»1. Nuo 2027 m. sausio 1d. Komisija kas trejus metus, gavusi valstybiy nariy
ataskaitas, teikia Sios direktyvos taikymo ir veiksmy, kuriy, siekdamos ja
veiksmingai jgyvendinti, émési atskiros valstybés narés, ataskaita Europos
Parlamentui ir Tarybai.*;

(b) pridedamos 4 ir 5 dalys:
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4. Valstybés narés iki 2026 m. sausio 1d., o véliau kas trejus metus, Komisijai
teikia Sios direktyvos jgyvendinimo ataskaitas. Iki 2023 m. sausio 1d. valstybés
narés Komisijai pateikia tarpines ataskaitas. Tose ataskaitose pateikiama informacija
apie veiksmus, kuriy imtasi $iai direktyvai jgyvendinti, nurodoma informacija apie
institucijy ir subjekty nupirkty transporto priemoniy skaiciy ir kategorijas, apie
jvairiy valdymo lygmeny subjekty tarpusavio dialoga, informacija apie valstybiy
nariy ketinimus dél minétos ataskaity teikimo veiklos, taip pat visa kita vertinga
informacija. Informacija pateikiama pagal Reglamente (EB) Nr.2195/2002 dél
bendro viesyjy pirkimy Zodyno (BVPZ)™ nurodytas kategorijas, kaip nurodyta
priede.

5. Komisija jgaliojama priimti jgyvendinimo aktus ir juose nustatyti gaires dé¢l 4
dalyje nurodyty valstybiy nariy ataskaity turinio.*;

(10) priedas pakei€iamas Sio sprendimo priedo tekstu.

2 straipsnis

1. Valstybés narés uztikrina, kad jsigalioty jstatymai ir kiti teisés aktai, biitini, kad Sios
direktyvos bty laikomasi ne véliau kaip nuo XXXX [Prasome jrasyti datg — 24
meénesiai po jsigaliojimo dienos]. Jos nedelsdamos pateikia Komisijai ty teisés akty
nuostaty tekstg.

Valstybés narés, priimdamos tas nuostatas, daro jose nuorodg j Sig direktyva arba
tokia nuoroda daroma jas oficialiai skelbiant. Nuorodos darymo tvarka nustato
valstybés narés.

2. Valstybés narés pateikia Komisijai Sios direktyvos taikymo srityje priimty
nacionalingés teisés akty pagrindiniy nuostaty tekstus.

3 straipsnis
Si direktyva jsigalioja dvidesimta diena po jos paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame
leidinyje.
4 straipsnis
Si direktyva skirta valstybéms naréms.
Priimta Briuselyje
Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas

15 OL L 340, 2002 12 16, p. 1.
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