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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduvodnéni a cile navrhu

EU se zavézala k vytvofeni vytvofit udrzitelného, konkurenceschopného, bezpe¢né¢ho a
dekarbonizovaného energetického systému. Dosazeni udrzitelné dopravy je hlavnim cilem
spolecné dopravni politiky. Vyrazné to figuruje také v politickych prioritich Komise na
obdobi 2015-2019, a zejména v ramci energetické unie' a v ramci zaméstnanosti, ristu a
investic. Projev o stavu Unie z roku 2017 popisuje novou strategii priimyslové politiky, jejimz
zémérem je uCinit z EU svétovou Spicku v dekarbonizaci.

Tyto politické priority zdlraziuje Evropska strategie Komise pro nizkoemisni mobilitu pfijata
v Gervenci 2016°. Potvrzuje, Ze je tieba urychlit dekarbonizaci odvétvi dopravy a také
rozhodn¢ usilovat o dal$i sniZovani emisi sklenikovych plynli a emisi zne€ist'ujicich latek
smérem k nule do poloviny stoleti, aby mohly byt splnény zédvazky EU z 21. konference
smluvnich stran Radmcové umluvy OSN o zméné klimatu (UNFCC), ktera se konala v Patizi v
roce 2015.

Ve sdéleni Komise ,,Evropa v pohybu: Agenda pro socidlné spravedlivy pfechod na Cistou,
konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro Véechny“4 se uvadi, ze zvySujici se vyroba a
piijimani Cistych vozidel, infrastruktura pro alternativni paliva a moderni systémové sluzby
vyuzivajici datovou ekonomiku v EU nabizi fadu vyhod: Z bezpe¢nych, atraktivnich,
inteligentnich, bezproblémovych a stdle vice automatizovanych dopravnich feSeni, jeZ
poskytnou pramyslu nové zdroje rastu a konkurenceschopnosti, budou mit prospéch evropsti
obcané.

~roor

Ptiblizné 95 % vozidel na evropskych silnicich stale pouziva fosilni paliva. Evropska strategie
pro nizkoemisni mobilitu jasné stanovi, Ze se v budoucnu bude muset vyrazné zvysit
pouzivani vozidel s nizkymi nebo nulovymi emisemi, aby byly zavazky EU v oblasti sniZeni
emisi splnény. Strategie ukazuje, jaky vyznam ma v tomto smyslu zadavani vetejnych
zakazek. Uvadi se v ni, zZe ,, Komise, aby podporila poptavku, v soucasné dobé pracuje [...] na
pobidkach v pravidlech pro zadavani verejnych zakazek v souvislosti s revizi smérnice o
podpore cCistych a energeticky ucinnych silnicnich vozidel. “

Jak bylo ozndmeno ve sdéleni Komise ,,Evropa v pohybu: Agenda pro socidlné spravedlivy
prechod na &istou, konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro viechny“®, je tento névrh
soucasti druhého balicku navrhi, ktery ptispéje k tsili Unie o dosazeni nizkoemisni mobility.
Tento balicek je predstaven ve sdéleni Komise ,,Jak dosdhnout nizkoemisni mobility —
Evropska unie, kterd chrani nasi planetu, posiluje postaveni spotiebiteld a brani svilj pramysl
a pracovniky“. Zahrnuje kombinaci opatieni zamétenych na dodavku a poptavku, jez maji
pfivést EU na cestu k nizkoemisni mobilit¢ a zaroven posilit konkurenceschopnost
ekosystému mobility v EU’.

COM(2015) 80 final.
https://ec.europa.eu/commission/news/president-juncker-delivers-state-union-address-2017-2017-sep-13_en.
COM(2016) 501 final.
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Horizontalni pravni ptedpisy EU v oblasti zadavani vetejnych zakazek dopliluje smérnice
2009/33/ES o podpofe cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel, zndma jako
smérnice o ¢istych vozidlech (nebo jen smérnice)®. ProtoZe stanovi povinnost zohlediovat pii
zadavani verejnych zakazek na ndkup silni¢nich vozidel energetické a ekologické dopady
provozu téchto vozidel za dobu jejich zivotnosti, snazi se stimulovat trh s Cistymi, energeticky
u¢innymi vozidly, pfispivat ke snizovani emisi CO; a latek znecCist'ujicich ovzdusi a zvySovat
energetickou U¢innost.

Hodnoceni ex-post provedené v roce 2015 ukazalo, ze smérnice ma zavazné nedostatky.
Vefejné organy obvykle nezadavaji vetejné zakazky dostate¢né¢ dobfe, aby to pomohlo
urychlit zavadéni Cistych vozidel na trh®. Byly zjiStény nedostatky ve struktuie smérnice,
vcetné nedostatecné plusobnosti a chybéjici definice. Ustanoveni o nakupu vozidel jsou bud’
nejasna (technické specifikace), nebo pfilis slozita (penézni vyjadieni vnéjsich vlivi).

Obecnym cilem této iniciativy je zvysit zavadéni Cistych vozidel na trh, tzn. vozidel s nizkymi
a nulovymi emisemi, pii zadavani vetejnych zakdzek, a prispét tak ke snizeni celkovych emisi
z dopravy a ke konkurenceschopnosti a ristu v odvétvi dopravy. Zadavani vefejnych zakazek
je 1 nadéle vyznamné jako stimul na strané poptavky, véetné zakazek v oblasti tézkych
nakladnich vozidel, kde zatim neexistuje zadny legislativni pozadavek na sniZovani emisi
CO,, prestoze se takové predpisy jiz pripravuji. Pomahaji dale podporovat pohyb na trhu
osobnich a nakladnich automobilil v ¢lenskych statech, kde jsou €ista vozidla zavadéna velmi
malo — v roce 2017 byl v 16 ¢lenskych statech podil nové registrovanych elektromobild na
bateriovy pohon mensi nez 1 % a v 10 ¢lenskych statech mensi 0,5 %. A stimuluji zavadéni
¢istych vozidel v trznim segmentu tézkych nakladnich vozidel.

Revize zajistuje, aby smérnice zahrnovala vSechny pfislusné metody zadavani vetejnych
zakazek, aby poskytovala jednozna¢né a dlouhodobé signaly pro trh a aby byla jeji ustanoveni
jednodussi a ucelnd. Jejim cilem je zvysit ptispévek odvétvi dopravy ke snizovani emisi CO;
a latek zneciStujicich ovzdusi a ke konkurenceschopnosti a rustu. Podporuje také lepsi
harmonizaci politik v oblasti zadavani vefejnych zakdzek v €lenskych statech, a tedy i jejich
vétsi dopad na trh.

Revize rozSifuje pusobnost smérnice. Stanovi definici €istych lehkych uzitkovych vozidel
podle kombinované prahové hodnoty emisi CO; a latek znecist'ujicich ovzdusi. Umoziuje
také pfijmout podle této smérnice akt v prenesené pravomoci, aby mohl byt upraven stejny
pristup pro té¢zka nakladni vozidla poté, co budou v budoucnu pfiijaty emisni standardy CO; na
arovni EU. Stanovi minimalni cile pii zadavani vefejnych zakazek na trovni ¢lenskych statt
podle definice a pro tézké nakladni vozidla na bazi alternativnich paliv do pfijeti aktu v
pienesené pravomoci. Konecné, zavadi ramec podavani zprav a monitorovani a rusi metodiku
pro penézni vyjadreni vnéjSich vlivi.

. Soulad s platnymi piedpisy Vv této oblasti politiky

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES ze dne 23. dubna 2009 o podpoie Cistych a energeticky
uginnych silni¢nich vozidel (Ut. vést. L120, 15.5.2009, s. 5).

V letech 20092015 mélo v praméru 4,7 % vSech nové nakoupenych osobnich vozidel pro vefejné ucely (neboli ~2,7
tisic vozidel), 0,4 % vSech nové nakoupenych dodavek (neboli 0,02 tisice vozidel), 0,07 % vSech nakoupenych
nékladnich automobild (neboli 0,006 tisice vozidel) a 1,7 % vSech nové nakoupenych autobusti (neboli 0,13 tisice
vozidel) podle smémice o Cistych vozidlech bateriovy elektricky pohon, elektricky pohon s palivovymi élanky, plug-in
hybridni pohon (hybrid na pfipojeni do zasuvky) nebo pohon na zemni plyn.
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Legislativa EU stanovi minimalni harmonizovana pravidla pro zadavani vetejnych zakazek ve
smérnicich 2014/24/EU a 2014/25/EU. Tyto minimalni limity jsou podminkami pro
pouzitelnost ustanoveni podle smérnice o Cistych vozidlech. Cile této revize odpovidaji
Listin¢ zakladnich préwlo, zejména proto, ze vuci jednotlivym vetfejnym zadavatelim, jinym
zadavatelim a pfislusSnym provozovatelim je uplatiiovan nediskriminaéni ptistup. Jsou plné v
souladu s hlavnimi cili dalSich legislativnich i nelegislativnich iniciativ sméfujicich ke
snizovani emisi sklenikovych plynti a latek zneciSt'ujicich ovzdusi a k podpote pouzivani
¢istych vozidel s nizkymi a nulovymi emisemi. Cile této iniciativy a navrhovana opatieni
odpovidaji navrhovanému nafizeni o emisnich standardech CO, po roce 2020, Revize
doplniuje trzni piistup zaloZeny na principu push-and-pull (odrazovat a povzbuzovat) u pak v
oblasti této politiky na Grovni EU, nebot’ vytvaii dalsi stimul na strané poptavky po cistych
vozidlech. Pomaha tak napliovat emisni standardy CO, pro osobni a nakladni automobily po
roce 2020 1 ptedpisy o kvalité ovzdusi, které v soucasné dobé plati v EU.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravni zaklad

Smérnice vychazi z €lanku 192 Smlouvy o fungovéani Evropské unie. Pfijetim smérnice
2009/33/ES evropsti spolecni normotvirci podtrhli vyznam vefejnych zakazek pro dosaZeni
dlouhodobych cili EU v oblasti Zivotniho prostiedi, klimatu a energetiky, jakoZ 1 ristu a
konkurenceschopnosti. Jde také o stejny pravni zdklad jako u pfijeti smérnic 2014/24/EU a
2014/25/EU.

. Subsidiarita (v pripadé nevyluéné pravomoci)

Clenské staty a EU sdileji pravomoci v oblasti pravnich predpisti upravujicich dopravu,
zivotni prostredi a zadavani vefejnych zakazek. Harmonizace pravidel pro zadavani vefejnych
zakazek mezi odvétvimi na vnitinim trhu je vSak v kompetenci EU. Problémy spojené se
smérnici v jejim soucCasném stavu by nemohly vyfeSit Clenské staty samotné, protoze
jurisdikce ¢lenskych stati kon¢i na jejich statnich hranicich.

Posouzeni dopadii ukazuje, ze opatfeni v ramci této iniciativy omezuji zdsahy EU do
vytvareni spolecného ramce politiky s minimalnimi pozadavky na pofizovani Cistych vozidel
a zéaroven dava cClenskym statim flexibilitu pfi provadéni, vcetné volby technologie.
Navrhovana opatifeni nezasahuji do pravomoci clenskych statli organizovat zajiStovani
(verejné) dopravy a neomezuji moznost vybrat si nejvhodnéjsi technologii.

Potencialni dopady zmény klimatu velkého rozsahu opravinuji k opatienim na vSech trovnich
statni spravy; je to akceptovany zaklad politiky na urovni EU. Rovnéz je akceptovano, ze
znecisténi ovzdusi, ackoli jde vétSinou o mistni problém mést, 1ze fesit ucinngji, kdyZz mohou
urady vyuzivat nejlepsi dostupné ¢isté technologie, coz usnadnuje existence spolecného trhu.
Néklady na znecisténi ovzdusi odlivodnuji spolupraci a opatfeni na vSech trovnich statni
Spravy.

. Proporcionalita

V souladu se zasadou proporcionality tento navrh nejde nad ramec toho, co je nezbytné pro
dosazeni stanovenych cilii. VSechna opatieni jsou povazovana za ptimétena z hlediska jejich

dopadu. Dopliuji dalsi paky v oblasti této politiky, jako jsou emisni standardy CO, pro osobni
a ndkladni automobily, a podporuji provadéni pravnich ptedpistt EU o kvalité¢ ovzdusi. Tato

0 http://ec.europa.eu/justice/fundamental-rights/charter/index_en.htm
11 COM(2017) 676 final.
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iniciativa pomuze zajistit jasnéj$i a 1épe koordinovany ptistup. Neomezuji ani moznost vybrat
si nejvhodnéjsi technologii. SpiSe podporuji pottebné urychleni k mobilit¢ s nizkymi a
nulovymi emisemi formou miniméalniho podilu.

Utady budou moci pfijimat ve stanovenych lhiitach viechna opatieni potiebna pro usnadnéni
pouzivani ¢istych vozidel, aby mohly byt plnény evropské, vnitrostatni i mistni cile v oblasti
této politiky. Umoznuje také flexibilni interakci mezi vnitrostatnimi, mistnimi a regionalnimi
vefejnymi organy v ramci celkovych obecnych minimalnich cili pfi zaddvani veiejnych
zakézek stanovenych na vnitrostatni urovni. Uzemni posouzeni dopadii navrhu ukézalo, Ze
jeho ucinky jsou pfevazné pozitivni a jsou relativné rovnomérné rozlozeny v celé EU.

. Volba nastroje

Protoze tento ndvrh novelizuje jiZz existujici smérnici, je nejvhodnéjSim nastrojem
pozméiujici smérnice. Toto stanovisko podpofila vétSina stran, které se zucastnily vetejné
konzultace a které i pfes nedostatky stavajicich pravnich ptredpistt odmitli moznost zruSeni
smérnice a jeji zmeénu na nafizeni. Uvadéli, Ze nafizeni neumoziiuje potiebnou flexibilitu pro
feSeni regionalnich a mistnich rozdili.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post stavajicich pravnich predpist

Hodnoceni ex-post dospélo k zavéru, Zze smérnice nestimuluje vefejné zakazky na Cista,
energeticky U€innd vozidla. Vetfejné zakazky mély v celé EU jen maly vliv na zavadéni
¢istych vozidel na trh, a tedy také jen velmi maly dopad na sniZovani emisi sklenikovych
plynt a latek zneciStujicich ovzdus§i. Nemély ani viditelny dopad na konkurenceschopnost
nebo rist daného odvétvi.

Hodnoceni uvadi tyto hlavni diivody omezeného dopadu smérnice:

J Omezeny rozsah zakazek, jichz se smérnice tyka: vzhledem k omezené ptisobnosti se
smérnice nevztahuje na jiné metody neZ piimy ndkup vefejnymi organy. Nefesi
napiiklad prondjem, leasing ani ndkup na splatky. Dale nezahrnuje jiné smlouvy na
dopravni sluzby nez na vefejnou dopravu.

. Nejasna ustanoveni o ndkupu vozidel: smérnice nedefinuje jednoznacné Cista vozidla
ani neobsahuje jednozna¢na ustanoveni o jejich nakupu.

J Slozité ustanoveni o pouzivani metodiky penézniho vyjadieni: v hodnoceni bylo
uvedeno, ze veiejné organy pouzivaji tuto metodiku jen ziidka, protoze je pftili§
slozita.

o Nedostatecné sladéni politik ¢lenskych statii v oblasti zaddvani vefejnych zakazek: v

15. bod¢ odiivodnéni smérnice o Cistych vozidlech se uvadi, ze ,,ndkup vozidel pro
vetejné dopravni sluzby mize mit vyznamny vliv na trh, pokud jsou harmonizovana
kritéria uplatiiovana na trovni SpoleCenstvi®. Tato harmonizovana kritéria zatim
nejsou stanovena.

Hodnoceni ex-post dospé€lo k zavéru, ze smérnice by méla byt zachovana. Vefejné zakazky
mohou pomoci zvysit zavadeéni Cistych vozidel na trh a pfispét k usporam z rozsahu, coz
povede k niz§im vyrobnim nakladiim a niz§im cenam. To by mohlo zase pomoci stimulovat
soukromou poptavku po cCistych vozidlech: vétsi viditelnost mize zvysit diveéru spotiebiteli.
ZruSeni by vyslalo Spatny politicky signal v souvislosti s pfechodem EU na nizkoemisni
dopravu. Pro vefejné zadavatele a jiné zadavatele by bylo obtizn¢jsi ndkup odavodnit -
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horizontalni pravni piedpisy o vetejnych zakazkach nestanovi tyto specifické pozadavky. V
soucasné dob¢ nejsou k dispozici ani Zadna alternativni opatfeni v oblasti této politiky, ktera
by stimulovala trh ¢istSich tézkych nakladnich vozidel.

Hodnoceni ex-post doporucuje nékolik zmén smérnice, vCetné rozsiteni jeji pusobnosti a
zmény ustanoveni o nakupu vozidel, aby smérnice obsahovala definici a pozadavky na
souvisejici opatfeni. Uvadi se v ném také, Ze je nutné zlepSit uroven a kvalitu dostupnych
informaci a udaji na podporu budouciho monitorovani ucelnosti a ii€innosti smeérnice.

. Konzultace se zicastnénymi stranami
V ramci posouzeni dopadti probéhly konzultace se ziiastnénymi stranami pii:

. oteviené vetejné konzultaci od 19. prosince 2016 do 24. bifezna 2017: byla potvrzena
nutnost revize; vétSinovou podporu nalezlo rozsifeni plisobnosti a zavedeni definice
a souvisejicich minimalnich poZadavkl na opatfeni,

o rozhovorech se zuCastnénymi stranami probihajicich od prosince 2016 do bfezna
2017; zejména byla zmiflovana nutnost flexibility pfi provadéni smérnice,

o vetejné setkani zucastnénych stran na vefejné konzultaci 28. dubna 2017, kdy byly
projednany potieby a relativni pfinosy jednotlivych pfistupt k rozsiteni ptisobnosti
smérnice, stanoveni definice a souvisejicich pozadavkli na zaddvéani vetejnych
zakazek,

. setkani se zastupci Clenskych statlh dne 8. inora, 5. dubna a 28. dubna 2017, které
zduraznilo vyznam souladu politik a pfinosy definovani Cistych vozidel co se tyce
emisi.

. Shér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Ptiprava zpravy o posouzeni dopadii byla zah4jena s hodnocenim ex-post smérnice™. V&tsinu
pouzitych informaci poskytly zucastnéné strany pii konzultacich. Tyto poznatky byly
doplnény informacemi, které zucastnéné strany poskytly Komisi ad hoc.

Dalsi zdroje informaci zahrnovaly praci odborné skupiny pro alternativni paliva v méstech v
ramci podskupiny Féra pro udrzitelnou dopravu pti GR MOVE. Pouzity byly také informace
ziskané pro revizi kritérii Komise pro zelené vetejné zakazky. Posouzeni dopadt vychazi do
znatné miry z piiloZené studie zpracované spolecnosti Ricardo AEA™. Celkové jsou zdroje
pouzité na vypracovani zpravy o posouzeni dopadli rozsdhlé, vétSinou vycerpavajici a
vyjadiuji nazory rtiznych skupin zii€astnénych stran.

Komise rovnéz uspotadala 11. kvétna 2017 setkani s odborniky z riznych mést a regionti o
uzemnim posouzeni dopadi tohoto legislativniho navrhu.

. Posouzeni dopadi

Dne 26. €ervence 2017 bylo Vyboru Komise pro kontrolu regulace ptedlozeno posouzeni
dopadi. Vybor vydal dne 13. zafi 2017 pozitivni stanovisko s vyhradami; domnivé se, Ze by
zaveéreCna zprava méla obsahovat uplné vysvétleni hodnoty piidané touto iniciativou v
porovnani s jinymi iniciativami, které ovliviiuji emise ze silni¢ni dopravy, a také s ohledem na
zvySujici se uvadéni vozidel na trh. Uvedl, Ze je tfeba, aby zprava jasnéji vysvétlila
zdiivodnéni posunu regulace smérnice ve vztahu k zasad€ technologické neutrality a

12 viz https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2015-09-21-ex-post-evaluation-

directive-2009-33-ec.pdf.
13 SWD(2017) 366 final.
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podrobnéji popsala navrh moznosti v oblasti této politiky. Ve stanovisku se dale uvadi, ze by
mély byt kratkodobé a dlouhodobé piinosy moznosti v oblasti této politiky jasnéjsi a ze by
m¢él byt podrobnéji vysvétlen pfistup a jeji duisledky z hlediska programu pro ucelnost a
ucinnost pravnich ptedpisti (REFIT).

Zaveérecna zprava o posouzeni dopadi zahrnuje kompletni popis a hodnoceni pridané hodnot
iniciativy a jeji souvislosti s jinymi iniciativami v oddilech 1.2, 3.3, 3.4 a 4.3. V oddilu 2.1 je
kvalitativné¢ popsan dominovy efekt na soukroma rozhodovani o nakupu. Podrobny popis
moznosti v oblasti této politiky je zafazen v oddilu 5 a vychazi z popisu procesu predbézné
kontroly vSech ptipadnych opatteni v oddilu 4. Zahrnuje zdiivodnéni, pro¢ byl vyfazen ptistup
zalozeny na internalizaci externich nakladii, zejména kviili jeho omezenému vyuziti v praxi.
V oddilu 6 je uvedena souhrnnd analyza dopadi vSech moznosti a tento oddil zahrnuje
analyzu kompromisii v mozném rozsahu. Posouzeni dopadii rovnéZ obsahuje informace o
citlivosti vychoziho scénaie ve vztahu k jinym iniciativam v oblasti této politiky. Souhrn
posouzeﬁi dopadti a stanovisko Vyboru pro kontrolu regulace 1ze najit na webovych strankéach
Komise™.

Moznosti v oblasti této politiky
Moznost 1: ZruSeni smérnice

Tato moznost politiky smérnici zruSuje. Specifické cile smérnice by se feSily jinymi
nelegislativnimi néstroji, vcetné osvéty a propagace dobrovolného pouzivani kritérii
stanovenych Evropskou komisi pro zelené vetejné zakazky. Soucasné finan¢ni pokyny pro
prechod k vozidlim s nizkymi a nulovymi emisemi®® by mohl byt revidovan. Podporovala by
se dobrovolna opatieni trznich aktért.

Moznost 2: Stanoveni definice cCistych vozidel, pricemz od clenskych statii by se vyzadovalo
vypracovani vnitrostatnich planii politiky nebo pouzivani metodiky penézniho vyjadrenti

Tato moZnost navrhuje fadu mensich zmén. Neméni plisobnost smérnice, ale vyzaduje, aby si
¢lenské staty vybraly jeden ze dvou hlavnich pfistupi:

J pouzivani spole¢né definice Cistych vozidel na zdkladé emisi vyfukovych
plynl definovanych v novelizované smérnici a na zdkladé toho pak
vypracovani vnitrostdtniho ramce politiky sméfujiciho k dlouhodobému cili,
nebo

. vyzadovani, aby vSechny vefejné Ufady pofizovaly vozidla podle penézniho
vyjadieni jejich internich a externich ndkladid, pficemz by bylo zavazné
pouzivani revidované metodiky pené¢zniho vyjadieni podle smérnice.

Moznost 3: Stanoveni definice cistych vozidel podle prahovych hodnot emisi a urceni
minimalnich cilit pri zadavani verejnych zakazek pro lehka uzZitkova vozidla pri soucasném
rozsireni puisobnosti

Tato moZnost politiky smérnici dikladné reviduje. ZvySuje jeji cil a méni jeji zdkladni
regulacni pfistup. Tato moZnost zejména:

" IDoplnit odkaz na webové stranky, pokud je k dispozici].
15 swD(2013) 27.
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o zavadi spolecnou definici Cistych vozidel podle prahové hodnoty na zdkladé
emisi (tank-to-wheel, tzn. emise spojené s pouzivanim vozidla) pro lehka
uzitkova vozidla, pfi¢emz kombinuje emise CO; a latek znecist'ujicich ovzdusi,

. pfidava pro vetfejné Ufady minimdalni cil pfi zaddvani veifejnych zakazek
definovany na urovni ¢lenskych stath pro lehka uzitkova vozidla podle

prahovych hodnot stanovenych podle legislativy EU pro zadavani vetejnych
zakazek, pro roky 2025 a 2030,

o zavadi opatieni na rozSifeni plisobnosti smérnice, a

. opousti metodiku penézniho vyjadieni.

Moznost 4: Stanoveni definice podle alternativnich paliv a urceni souvisejicich minimalnich
cilii pri zadavani verejnych zakazek pro vsechna vozidla pri soucasném rozsireni piisobnosti

Tato moznost politiky zaujima stejny obecny pfistup k revizi smérnice jako moznost politiky
3, avSak s n¢kolika rozdily. Tato moznost:

o zavadi spole¢nou definici Cistych vozidel podle alternativnich paliv pro plug-in
hybridni vozidla, bateriové elektromobily, elektromobily s palivovymi ¢lanky a
lehka a tézka uzitkova vozidla pohanénd zemnim plynem/biomethanem,

o pfidavd pro vefejné ufady minimdalni cil pfi zadavani vefejnych zakazek
definovany na urovni ¢lenskych statl pro lehka a téZzka uzitkova vozidla podle
definice a prahovych hodnot stanovenych podle pravnich ptedpisit EU pro
zadavani vetfejnych zakazek, pro roky 2025 a 2030,

o zavadi opatfeni na rozsifeni plisobnosti smérnice, a

. opousti metodiku penézniho vyjadieni.

Moznost 5: Prijeti narizeni, aby byla metodika penézniho vyjadreni pouzivana jako jediny
pristup pro informovani o zadavani verejnych zakazek na vozidla, pricemz se rozsiri
puisobnost

Tato moznost politiky zcela meéni ramec spravy zadavani vefejnych zakdzek na Cistd vozidla.
Nahrazuje stdvajici smérnici nafizenim o podpote prodeje Cistych vozidel a predepisuje, aby
byla vozidla pofizovana podle jejich dopadi v oblasti energie a Zivotniho prostiedi, které by
mély byt vyjadieny v penézich podle revidované metodiky penéZzniho vyjadieni. RozSifuje
také pasobnost smérnice.

Moznost 6: Stanoveni definice cistych vozidel podle prahovych hodnot emisi a urceni
minimalniho cile pri zadavani verejnych zakazek pro lehka uzZitkova vozidla a kombinace s
definici podle alternativnich paliv a urceni minimalnich cilu pri zaddavani verejnych zakdzek
pro tézka uzitkova vozidla.

Tato moznost kombinuje prvky moZnosti politiky 3 a 4. Uznava vyhodu pfistupu podle emisi
pii definovani ¢istého vozidla. Ptistup podle moznosti 3 se pouzivd pro lehkd uzitkova
vozidla. Pro t€Zka uzitkova vozidla pouziva pfistup podle mozZnosti 4, pficemZ umoziuje, aby
Komise piijala akt v pfenesené pravomoci a zménila tento pfistup na piistup podle emisi,
jakmile budou na trovni EU pfijaty emisni standardy CO; pro t€Zka uzitkova vozidla.

1 Do roku 2025 je dost Gasu na piipravu a upravu postupii zadavani veiejnych zakazek, pri¢emz trh dostane
rychle signaly. Postupné zavadéni do roku 2030 je také piilezitosti pro zvySeni cill této smérnice ve smyslu
dalsich inovaci pii nakupu vozidel.
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Jako optimalni moznost pro revizi smérnice byla vybrdna moznost 6. ZlepSuje soulad s
pouzivanim emisnich standardi CO; pro osobni a nakladni automobily na urovni EU. Obé
iniciativy se tykaji stejného typu vozidel, nebot” kombinuji trzni paky typu push-and-pull.
Moznost 6 zajiStuje adaptabilitu smérnice na pfistup podle emisi, ktery bude v budoucnu
uplatiiovan v oblasti tézkych uzitkovych vozidel. Zarucuje také okamzity dopad na zavadéni
na trh v oblasti tézké ndkladni dopravy. A konecné, vyty€uje jasnou cestu vpied, poskytuje
aktérim na trhu dlouhodobou jistotu a zaroven umoznuje flexibilitu a vlastni rozhodovani pfi
provadeéni.

. Utelnost pravnich piedpisi a zjednoduseni

Ugelnosti pravni upravy a zjednoduseni smérnice o &istych vozidlech bude dosazeno, jestlize
bude stanovena jednozna¢na definice, jestlize budou uréeny souvisejici minimalni cile pfi
zadavani vetejnych zakéazek a jestlize bude opusténa slozita metodika penézniho vyjadfeni.
Pokud by mél pokracovat soucasny pfistup smérnice, prevazily by kompromisy mezi lepsi
definici Cistych vozidel (a s tim souvisejici ustanoveni o nakupu) a zlepSenim metodiky
penéZniho vyjadieni, a naruSily tak cil, kterym je vytvofeni silnéjSich signalti pro trh a
ucinngjSich postupt pii zaddvacim fizeni. Provadéni preferované moznosti pravdépodobné na
pocatku pfinese vétsi administrativni zatéz, protoze bude nutné zavést cile a predkladat zpravy
o jejich plnéni. Bude to vSak vyvéazeno celkovymi socidlné-ekonomickymi piinosy, ale také
zjednoduSenim v dlouhodobéjsSim méftitku, nebot’ navrhovany pfistup pfinese jasna
ustanoveni. Provadéni v €lenskych statech ponechavd moZznost pruzné¢ kombinovat mistni a
regiondlni iniciativy v oblasti zaddvani vetejnych zakazek podle kapacity a vyspélosti trhu.
Ugelné pouzivani hotovych kodi spoleéného slovniku pro vefejné zakazky (CPV) a registrace
do databaze Tenders Electronic Daily podpoii a usnadni podavani zprav a monitorovani.
Zpréava o posouzeni dopadi ukazuje, ze piinosy zjednodusSeni se budou Casem zvysSovat s tim,
jak bude smérnice provadéna.

4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Névrh nema zadné dusledky pro rozpocet EU.

5. DALSI PRVKY

. Provadéci plany a monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Tento navrh fesi soucasné chybgjici povinnosti predkladat zpravy. Clenské staty budou muset
predkladat zpravy o provadéni smérnice kazdé tii roky, pocinaje predbéznou zpravou v roce
2023 a v roce 2026 uplnou zpravou o plnéni cile na rok 2025. Do spole¢ného slovniku EU pro
vetejné¢ zakdzky by mély byt zavedeny spolecné kédy pro vozidla s nizkymi a nulovymi
emisemi, aby bylo mozné jednoduse zadavat oznameni do databaze Tenders Electronic Daily.
Kromé toho bude Komise podporovat provadéni revidované smérnice prostiednictvim dalsi
prace v ramci fora Evropské komise pro udrzitelnou dopravu.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Névrh smérnice pozméiiujici smérnici o €istych vozidlech vychazi z moznosti 6. Smérnice se
pozméiuje takto:

— pusobnost smérnice uvedend v ¢lanku 3 se rozSifuje kromé zaddvani vetejnych
zakazek i na dal$i druhy ndkupt, a to jmenovité na leasing, pronajem nebo nakup
vozidel na splatky a na smlouvy na vetejné sluzby v oblasti vetfejné silnicni dopravy,
ucelové silni¢ni prepravy cestujicich, nepravidelné osobni dopravy a pronajmu
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autobust a autokart s fidicem podle jejich kodd spoleéného slovniku pro vetejné
zakazky uvedenych v piiloze,

definice podle smérnice se pozménuji v ¢l. 4 odst. 4 piidanim odkazu na minimalni
cile pti zadavani vetejnych zakdzek pro Clenské staty uvedené v ptiloze,

ustanoveni o nakupu Cistych vozidel podle ¢lanku 5 se reviduji tak, aby byly
stanoveny minimalni cile pfi zadadvani vetejnych zakazek pro Cistd vozidla rozliSené
podle ¢lenskych stath a kategorii segmentt vozidel podle kombinovanych prahovych
hodnot pro emise CO; a latky znecist'ujici ovzdusi (lehka uzitkova vozidla) a podle
alternativnich paliv (t€zka uzitkova vozidla), jak je uvedeno v ptiloze a urceno podle
udaji v ni uvedenych,

stavajici ¢lanek 6 se zrusSuje,

vkladad se novy ¢lanek 7 o vykonu pienesené pravomoci a ¢lanek 9 o vykonu
provadécich pravomoci se méni,

¢lanek 10 se méni tak, ze se zavadi povinnosti ¢lenskych statti pfedkladat zpravy a
slad'uji se povinnosti Komise ptfedkladdat zpravy s t€émito povinnostmi ¢lenskych
statl, pfiCemz pfedbéznéd zprava bude ptedloZena v roce 2023 a v roce 2026 bude
piedlozena tiplna zprava o plnéni cil na rok 2025 a poté kazdé tii roky.
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2017/0291 (COD)
Navrh

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterou se méni smérnice 2009/33/EU o podpofre €istych a energeticky ucinnych silni¢nich

vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 192 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho V}"bOI‘ul,

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto duvodim:

1)

)

Unie se =zavazala k udrzitelnému, konkurenceschopnému, bezpe¢nému a
dekarbonizovanému energetickému systému®. Energeticka unie a ramec politiky v
oblasti energetiky a klimatu na obdobi 2020-2030* stanovi pro Unii ambiciézni
zavazky dale snizit emise sklenikovych plyni o alespon 40 % do roku 2030 v
porovnani s rokem 1990, zvysit podil spotfeby energie z obnovitelnych zdrojii alespon
0 27 %, doséhnout uspory energie alespont 0 27 % a zlepsit energetickou bezpecnost,
konkurenceschopnost a udrzitelnost v Unii.

Komise ve své Evropské strategii pro nizkoemisni mobilitu® oznamila, Ze je tieba
urychlit dekarbonizaci odvétvi dopravy, a proto je tfeba rozhodné usilovat o sniZovani
emisi sklenikovych plynii a emisi latek znecist'ujicich ovzdusi z dopravy az na nulové
hodnoty do poloviny stoleti, aby mohly byt splnény zavazky Unie z 21. konference
smluvnich stran Rdmcové umluvy Organizace spojenych narodii o zméné klimatu
(UNFCCC), ktera se konala v roce 2015 v Pafizi. Kromé toho je tieba neprodlené
vyrazn€ snizit emise latek znecistujicich ovzdusi z dopravy, které poskozuji zdravi.
Toho lze dosahnout prostfednictvim souboru politickych iniciativ, véetné vyuzivani
vetejnych zakazek na Cista vozidla.

A W N P

U¥. vést. C,,s..
Uft. vést. C, , s. .
Zaveéry Evropské rady ze dne 24. fijna 2014.

Sdéleni Komise o ramci politiky v oblasti klimatu a energetiky v obdobi 2020-2030 (COM(2014)
0015).

COM(2016) 501 final.
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3)

(4)

()

(6)

()

(8)

Ve svém sd¢leni ,,Evropa v pohybu — Agenda pro socialné spravedlivy ptechod na
&istou, konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro vechny“® Komise zdiraziiuje,
Ze narust vyroby a pouzivani ¢istych vozidel, infrastruktury alternativnich paliv a nové
sluzby mobility vyuZivajici digitalizaci a automatizaci v Unii pfinéaseji fadu vyhod pro
evropské obcany, cClenské staty a pramyslova odvétvi. Mezi tyto vyhody patii
latek. V projevu o stavu Unie z roku 2017 bylo dale feCeno, Ze cilem EU je ziskat
celosvétoveé vedouci postaveni v dekarbonizaci.

Jak bylo ptedeslano ve sd€leni Komise ,,Evropa v pohybu — Agenda pro socialné
spravedlivy ptechod na cistou, konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro
V§echny“7, je tento navrh soucasti druhého balicku navrhi, které piispéji k usili Unie o
dosaZeni nizkoemisni mobility. Tento balicek, ktery byl pfedstaven ve sdéleni Komise
,,Jak dosahnout nizkoemisni mobility — Evropska unie, ktera chrani na$i planetu,
posiluje postaveni spotiebiteldi abrani svij primysl a pracovniky®, obsahuje
kombinaci opatfeni na stran¢ nabidky a opatfeni na stran¢ poptavky, jez maji EU
nasmérovat k nizkoemisni mobilité¢ a soucasné posilit konkurenceschopnost jejiho
ekosystému mobility.

Inovace novych technologii pomahd sniZzovat emise vozidel, a podporuje tak
dekarbonizaci odvétvi dopravy. Nartst pouzivani silnicnich vozidel s nizkymi a
nulovymi emisemi pravdépodobné povede ke snizeni emisi CO; a nékterych
zneciStyjicich latek (Castice, oxidy dusiku a nemethanové uhlovodiky) a podpofi
konkurenceschopnost a rast evropského primyslu na rostoucich globalnich trzich s
vozidly s nizkymi a nulovymi emisemi.

Vetejné organy mohou prostfednictvim své politiky zadavani vefejnych zakazek
vytvaret a podporovat trhy s inovativnim zbozim a sluzbami. Smérnice 2014/24/EU® a
2014/25/EU° stanovi minimalni harmonizovana pravidla pro zadavani vefejnych
zakazek, ktera harmonizuji zpisob, jimz vefejné organy a provozovatelé nékterych
vetejnych sluzeb nakupuji zbozi, price a sluzby. Zejména stanovi celkové mezni
hodnoty pro objem zakdzek, které¢ maji podléhat pravnim piedpisim Unie, coz plati
také pro smérnici o Cistych vozidlech.

Smérnice 2009/33/ES dopliuje horizontalni pravni ptedpisy Unie o zadavani
vetfejnych zakazek, k nimz ptidava kritéria udrzitelnosti, diky ¢emuz ma stimulovat trh
s ¢istymi a energeticky u¢innymi silni¢nimi vozidly. Komise provedla v roce 2015
hodnoceni ex post smérnice o Cistych vozidlech a dospéla k zavéru, Ze tato smérnice
neodstartovala zavadéni Cistych vozidel na trh v celé Unii, zejména vzhledem k
nedostatkiim v jejich ustanovenich tykajicich se piisobnosti a pofizovani vozidel. Bylo
zjisténo, ze dopad na snizovani emisi sklenikovych plyni a latek znecistujicich
ovzdus$i a dopad na podporu konkurenceschopnosti piisluSnych odvétvi je velmi
omezeny.

V provedeném posouzeni dopadii byly zdlGraznény piinosy zmény celkového
regulacniho pfistupu k pofizovani &istych vozidel na Urovni Unie. Stanovenim
minimalnich cili pfi zadavani vefejnych zakazek miize byt G¢inné dosazeno cile,
kterym je ovlivnit zavadéni Cistych vozidel na trh, oproti spoléhani se na internalizaci

© o N o

COM(2017) 283 final.
COM(2017) 283 final.

Ut. vést. 94, 28.3.2014, s. 65.

UF. vést. 94, 28.3.2014, s. 243.
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(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

externich nakladd do obecného rozhodovani o vetejnych zakéazkach, pticemz je tieba
pfipomenout vyznam zvazovani environmentalnich aspektii pfi kazdém rozhodovani
tykajicim se zadavani verejnych zakazek. Stfednédobé a dlouhodobé piinosy pro
evropské ob¢any a podniky tento piistup plné odiivodiuji, pokud nebude piedepisovat
vefejnym zadavatelim, jinym zadavatelim a provozovatelim pouziti konkrétni
technologie.

v

Rozsiteni piisobnosti smérnice na takové metody, jako je leasing, pronajem a nakup
vozidel na splatky, jakoZ i1 na zakdzky na sluzby vefejné silni¢ni dopravy, sluzby
jednoucelové silniéni osobni dopravy, nepravidelnou osobni dopravu a pronajem
autobust a dalkovych autobust s fidi¢i, jakoZ i na specifické postovni a kuryrni sluzby
a sluzby sbéru odpadu, zajistuje, ze budou pokryty vSechny relevantni metody
zadavani vefejnych zakazek.

Mezi hlavnimi zG¢astnénymi stranami existuje Siroka podpora pro stanoveni definice
Cistych vozidel s ohledem na pozadavky sniZzovat emise sklenikovych plynt a latek
zneciStyjicich ovzdusi z lehkych a téZkych uzitkovych vozidel. Aby byly zajiStény
odpovidajici pobidky pro podporu zavadéni vozidel s nizkymi a nulovymi emisemi na
trh v Unii, je tfeba sladit ustanoveni o zadavani vefejnych zakazek na jejich pofizovani
podle této novelizace s pravnimi piedpisy Unie o standardech emisi CO, pro osobni a
nakladni vozidla na obdobi po roce 2020%. Opatieni provedend podle smérnice v
pozménéném znéni piispéji k dodrZzovani pozadavkil téchto standardi. Ambicidznéjsi
ptistup k zadavani vefejnych zakazek miiZe pro trh pfedstavovat dilezity dalsi stimul.

Lehké a tézka uzitkova vozidla se pouZzivaji pro rizné tcely a maji riznou Groven trzni
vyspélosti, bylo by tedy uzite¢né, aby ustanoveni o zadavani vetfejnych zakdzek tyto
rozdily zohlediiovala. Posouzeni dopadi ilustrovalo pfidanou hodnotu pfijeti ptistupu,
ktery vychazi z alternativnich paliv, dokud nebudou na unijni Urovni stanoveny
technologicky neutralni pozadavky na emise CO; z tézkych vozidel, coz ma Komise v
umyslu v budoucnu navrhnout. Pfi posuzovani dopadt bylo dale zjisténo, ze trhy pro
méstské autobusy s nizkymi a nulovymi emisemi charakterizuje vétsi vyspélost,
zatimco trhy pro nékladni automobily s nizkymi a nulovymi emisemi jsou v rangjsi
fazi vyvoje.

Stanoveni minimalnich cili pro zadavéani vetejnych zakazek na cista vozidla do roku
2025 a 2030 na urovni ¢lenskych stati by mélo prispét k jistoté ohledné této politiky
na trzich, kde jsou opodstatnéné investice do mobility s nizkymi a nulovymi emisemi.
Minimélni cile podporuji vytvofeni trhu v celé Unii. Poskytuji ¢as na upravu
zadavaciho fizeni a vysilaji jasny signal pro trh. V posouzeni dopadii se zminuje, ze
Clenské staty si stale Castéji stanovi cile, a to v zavislosti na svych ekonomickych
moznostech a mife zavaznosti problému. Pro riizné clenské staty by mély byt
stanoveny rizné cile podle jejich ekonomickych moznosti (hruby doméci produkt na
obyvatele) a expozice znecisténi (hustota méstského obyvatelstva). Minimalni cile pti
zadavani vetejnych zakézek by mély byt doplnény povinnosti vefejnych zadavateld,
jinych zadavatelii a provozovatelll brat v ivahu pii vSech zadavacich fizenich ptislusné
energetické a environmentalni aspekty. Uzemni posouzeni dopadii této smérnice v
pozménéném znéni ukdzalo, Ze dopady budou rovnomérné rozlozeny mezi
jednotlivymi regiony v Unii.

Maximalniho ucinku lze dosédhnout, kdyz bude zadavani vetejnych zakazek na Cista
vozidla zacileno do oblasti, které maji relativné vysoky stupenn zneéisténi ovzdusi.

10

COM(2017) 676 final.
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(14)

(15)

(16)

17)

(18)

Vetejné organy v Clenskych statech se vyzyvaji, aby se pfi plnéni svych domacich
minimdlnich cilti zaméftily zv1asté na takové oblasti a aby ve svych zpravach podle této
smérnice v pozménéném znéni zohlednily souvisejici opatieni.

Pro vefejné zadavatele a jiné zadavatele jsou dilezitym nastrojem naklady zivotniho
cyklu, pomoci nichz mohou zohlednit energetické a environmentdlni naklady v
pribéhu Zivotniho cyklu vozidla, v€etné nakladii na emise sklenikovych plynli a emise
dalSich znecist'ujicich latek podle piislusné metodiky, aby tak stanovily jejich penéZni
hodnotu. Vzhledem k nedostate¢nému vyuzivani metodiky pro vypocet provoznich
nakladd po dobu Zivotniho cyklu podle smérnice 2009/33/EU a informacim
poskytovanym vefejnymi zadavateli a jinymi zadavateli o vyuziti vlastnich metodik
ptizptisobenych jejich konkrétnim okolnostem a potfebdm by nemélo byt pouziti
zadné metodiky povinné, ale vetejni zadavatelé, jini zadavatelé nebo provozovatelé by
méli mit moZnost vybrat si jakoukoliv metodiku stanoveni nakladl Zivotniho cyklu,
kterd jim pomiiZe pfi zaddvacim fizeni.

Zpravy o zadavani vetejnych zakéazek predkladané podle této smérnice v pozménéném
znéni by mély poskytovat jasny piehled o trhu, aby bylo mozno u¢inné sledovat jeji
provadéni. Podavani zprav by mélo zacit pribéznou zpravou v roce 2023 a pokracovat
prvni Gplnou zpravou o plnéni minimalnich cili v roce 2026 a poté kazd¢ tfi roky. Aby
se minimalizovalo administrativni zatiZeni jednotlivych vefejnych organt a aby vznikl
ucelny prehled o trhu, je tfeba usnadnit podavani zprav. Komise zajisti tplné zpravy
pro vozidla s nizkymi a nulovymi emisemi a vozidla na dalsi alternativni paliva v
souvislosti se spole¢nym slovnikem pro vetfejné zakazky Unie. Zvlastni kody ve
spolecném slovniku pro vefejné zakazky pomohou pfii registraci a monitorovani v
ramci databaze Tenders Electronic Daily.

Dalsi podpora pro zavadéni Cistych vozidel na trh mize byt dosazena prosttednictvim
cilenych opatfeni v oblasti vefejné podpory na vnitrostatni irovni i na urovni Unie.
Zahrnuje to lepsi vyménu znalosti a sladéni zadavani verejnych zakazek, aby bylo
mozné provadet opatieni v dostatecné velkém méfitku, které umozni snizovat naklady
a ovliviiovat trh. V pokynech pro statni podporu na ochranu zivotniho prostiedi a
energetiku na obdobi 2014-2020"" je uvedena moznost vefejné podpory ve prospéch
prosazovani rozvoje infrastruktur potfebnych pro distribuci alternativnich paliv. Na
tuto vefejnou podporu se vsak budou stale vztahovat pravidla Smlouvy, zejména jeji
¢lanky 107 a 108.

Za ucelem dosazeni cili této smérnice by na Komisi méla byt pfenesena pravomoc
pfijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie, aby
mohla byt aktualizovana ustanoveni tykajici se emisnich standard pro CO; u téZkych
vozidel na dobu péti let po¢inaje [doplnit datum vstupu v platnost]. Toto obdobi by se
mélo automaticky prodluzovat o stejné dlouhé obdobi, pokud Evropsky parlament
nebo Rada nevyslovi s takovym prodlouzenim nesouhlas. Je obzvlaste dilezité, aby
Komise v ramci piipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné
urovni. Pii pfipravé a vypracovani aktl v pfenesené pravomoci by Komise méla
zajistit, aby byly piislusné dokumenty pfedany soucasné, v€as a vhodnym zpiisobem
Evropskému parlamentu a Radé¢.

Protoze cilt této smérnice, totiz zajistit na stran¢ poptavky pobidky pro ¢ista vozidla
za Ucelem podpory piechodu na nizkoemisni mobilitu, nemlze byt uspokojivé
dosazeno na Urovni Clenskych statli, ale vzhledem ke spoleénému a dlouhodobému

1 Ut vest. C 200, 28.6.2014, s. 1.
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(19)

(20)

ramci prislusné politiky a z divodu jejich rozsahu jich mize byt 1épe dosazeno na
urovni Unie, miZe Unie pfijmout opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity uvedenou
v Clanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou proporcionality
stanovenou v uvedeném c¢lanku neptekracuje tato smérnice to, co je k dosazeni téchto
cilti nezbytné.

V souladu se spolecnym politickym prohlaSenim clenskych stati a Komise o
informativnich dokumentech ze dne 28. zaF{ 2011* se &lenské staty zavazaly piipojit v
odivodnénych piipadech k ozndmeni o svych opatfenich za ucelem provedeni
smérnice do vnitrostatniho prava jeden nebo vice dokumentii vysvétlujicich vztah
mezi jednotlivymi castmi smérnice a pfisluSnymi ¢astmi vnitrostatnich nastrojl
piijatych za ucelem jejiho provedeni. V ptipad¢ této smérnice povazuje normotvirce
predlozeni téchto dokumentti za odiivodnéné.

Smérnice 2009/33/ES by proto méla byt odpovidajicim zplisobem zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Clanek 1

Smérnice 2009/33/ES se méni takto:

1)

nazev se nahrazuje timto:

»omérnice 2009/33/EU o podpoie cCistych silni¢nich vozidel na podporu nizkoemisni
mobility*;

2)

3)

¢lanek 3 se nahrazuje timto:
,Clanek 3
Oblast piisobnosti

Tato smérnice se vztahuje na zakazky na nakup, leasing, prondjem nebo ndkup na
splatky silni¢nich vozidel zadané:

a) vefejnymi zadavateli nebo jinymi zadavateli, pokud maji povinnost pti zaddvacim
fizeni pouzit postupy stanovené ve smérnicich 2014/24/EU a 2014/25/EU;

b) provozovateli za Gcelem plnéni zdvazkl vetejné sluzby vyplyvajicich ze smlouvy
o vefejné sluzbé ve smyslu nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
1370/2007%;

¢) na smlouvy o vefejné sluzbé tykajici se prepravnich sluzeb uvedenych v tabulce 1
v ptiloze pfi prekroCeni mezni hodnoty, kterou stanovi cClenské staty tak, aby
nepifekracovala mezni hodnoty uvedené v ¢lanku 4 smérnice 2014/24/EU a v ¢lanku
15 smérnice 2014/25/EU.*;

¢lanek 4 se nahrazuje timto:

12 Uk, vest. 369, 17.12.2011, s. 14.

13

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach
v pteprave cestujicich po Zeleznici a silnici (UF. vést. L 315, 3.12.2007, s. 1).
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4)

5)

6)
7)

,,Clanek 4
Definice
Pro ucely této smérnice se rozumi:

1. ,,vefejnymi zadavateli* vefejni zadavatelé ve smyslu ¢l. 2 odst. 1 bodu 1 smérnice
2014/24/EU a ¢lanku 3 smérnice 2014/25/EU;

2. ,,zadavateli“ zadavatelé ve smyslu clanku 4 smérnice 2014/25/EU;

3. ,silni¢nim vozidlem* vozidlo podle ptilohy II ¢asti A bodl 1 a 2 smérnice
2007/46/EC";

4. ,Cistym vozidlem*

a) vozidlo kategorie M1 nebo M2 s maximalnimi emisemi vyfukovych plynt
vyjadtenymi v CO; g/km a emisemi znec€ist'ujicich latek v realném provozu niz§imi
nez procentni podil pfislusnych emisnich limitlh uvedenych v tabulce 2 v pftiloze;
nebo

b) vozidlo kategorie N1 s maximalnimi emisemi vyfukovych plyni vyjadfenymi v
CO; g/km a emisemi znecistujicich latek v redlném provozu niz§imi nez procentni
podil pfislusnych emisnich limiti uvedenych v tabulce 2 v piiloze; nebo

¢) vozidlo kategorie M3, N2 nebo N3 podle vymezeni v tabulce 3 v ptiloze.*;
vklada se novy ¢lanek 4a, ktery zni:
,Clének 4a
Pieneseni pravomoci

Komise je zmocnéna k pfijimani akti v pienesené pravomoci v souladu s ¢lankem 8a
za UcCelem aktualizace tabulky 3 v pfiloze doplnénim limitd pro emise CO; z
vyfukovych plynli a pro zne€istujici latky pro tézkd vozidla, jakmile budou v
platnosti pfislusné emisni standardy CO, pro tézka vozidla na tirovni Unie.;

¢lanek 5 se nahrazuje timto:
,.Clanek 5
Minimalni cile pro zadavani verejnych zakazek

1. Clenské staty zajisti, aby nakup, leasing, pronijem nebo nakup na splatky
silni¢nich vozidel a smlouvy o vefejné sluzbé v oblasti vefejné piepravy cestujicich
po silnici a Zeleznici a smlouvy o vefejné sluzbé podle ¢lanku 3 této smérnice
odpovidaly minimélnim cilim pro zaddvani vefejnych zakazek na lehkéd uzitkova
vozidla uvedenym v tabulce 4 v piiloze a pro zadavani vefejnych zakazek na tézka
vozidla uvedenym v tabulce 5 v pfiloze.

2. Organy clenskych stati mohou stanovit vy$$i minimalni cile nez cile uvedené v
ptiloze této smérnice.*;

¢lanky 6 a 7 se zrusuji;
vklada se novy ¢lanek 8a, ktery zni:
,Clanek 8a

14

Ut. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
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8)

9)

Vykon pienesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je sveéfena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pienesené pravomoci uvedené v ¢lanku 4a je Komisi
svéfena na dobu péti let od [uvést datum vstupu v platnost]. Nejpozdéji devét mésicu
pfed uplynutim tohoto pétiletého obdobi vypracuje Komise zpravu o pieneseni
pravomoci. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o obdobi stejné délky,

ee v

obdobi nevyslovi s takovym prodlouzenim nesouhlas.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pieneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 4a
kdykoli zrusit. Rozhodnuti o zruSeni ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize
uréené. Rozhodnuti nabyva u¢inku prvnim dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku
Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upiesnén. Nejsou jim dotéeny
Jiz platné akty v pfenesené pravomoci.

4. Pred piijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se z&sadami stanovenymi
V interinstitucionalni dohod¢ o zdokonaleni tvorby pravnich ptedpist ze dne 13.
dubna 2016.

5. Jakmile Komise pfijme akt v pienesen¢ pravomoci, oznami jej soucasné
Evropskému parlamentu a Radé¢.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢lanku 4a vstoupi v platnost, pouze
pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhité dvou
mésicl ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament i
Rada ptfed uplynutim této lhlty informuji Komisi o tom, Ze namitky nevyslovi. Na
podnét Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodluzuje o 2 mésice.*;

¢lanek 9 se nahrazuje timto:
,» 1. Komisi je ndpomocen vybor.
Tento vybor bude vyborem ve smyslu natizeni (EU) ¢. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni (EU) ¢. 182/2011.
Jestlize vybor nevyslovi Zadné stanovisko, Komise nepiijme navrh provadéciho aktu
a pouzije se €l. 5 odst. 4 tfeti pododstavec natizeni (EU) ¢. 182/2011.

3. Jestlize ma byt stanovisko vyboru ziskano pisemnym postupem, ukonci se tento
postup bez vysledku, pokud o tom ve lhité pro predlozeni stanoviska rozhodne
piedseda vyboru nebo pokud o to pozadaji ¢lenové vyboru prostou vetsinu.*;

¢lanek 10 se méni takto:
a)  odstavec 1 se nahrazuje timto:

,»1. Kazdé tfi roky, poc¢inaje 1. lednem 2027, po obdrzeni zprav od ¢lenskych statt
Komise piedlozi Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu o uplatnovani této smérnice
a opattenich pfijatych jednotlivymi ¢lenskymi staty za ucelem u¢inného provadeéni
této smernice.*;

b)  doplnuji se nové odstavce 4 a 5, které znéji:

»4. Do 1. ledna 2026 a poté kazdé tfi roky c¢lenské staty predlozi Komisi zpravu o
provadéni této smérnice. Do 1. ledna 2023 ptedlozi ¢lenské staty Komisi prubéznou
zpravu. V této zpravé se uvedou informace o krocich podniknutych za ucelem
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provadéni této smérnice, vcetné informaci o poctu a kategoriich vozidel potizenych
vefejnymi organy a jinymi subjekty, o dialogu vedeném na riiznych urovnich statni
spravy, informace o zamérech Clenskych statt, pokud jde o vySe uvedené Cinnosti,
jakoz 1 vSechny ostatni dulezité informace. Informace by mély byt uvedeny podle
kategorii obsazenych v nafizeni ¢. 2195/2002 o spolecném slovniku pro vetejné
zakéazky (CPV)™, jak se uvadi v piiloze.

5. Komise je opravnéna piijmout formou provadécich aktti pokyny k obsahu zprav
¢lenskych stati uvedenych v odstavci 4.;

10) ptiloha se nahrazuje znénim v ptiloze této smérnice.
Clanek 2
1. Clenské staty uvedou v ucinnost pravni a spravni piedpisy nezbytné pro dosaZeni

souladu s touto smérnici do XXXX [uvést datum 24 mésicii po datu vstupu v
platnost]. Neprodlen¢ sd¢li Komisi jejich znéni.

Tyto piedpisy pfijaté clenskymi stdty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich afednim vyhlaseni. Zplsob odkazu si stanovi
Clenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich
predpist, které ptijmou v oblasti plisobnosti této sméernice.

Cldnek 3
Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.
Clanek 4
Tato smérnice je urCena Clenskym statim.
V Bruselu dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda

15 Uf. vést. L 340, 16.12.2002, s. 1.
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