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Suhrnny prehl'ad

A) Potreba konat’

V &om spoéiva problém a preco je to problém na virovni EU?

Smernica o ekologickych vozidlach spiiia svoj hlavny ciel’ — stimuléaciu verejného obstaravania ekologickych
vozidiel (vozidiel s nizkymi alebo nulovymi emisiami a inymi alternativnymi palivami) — len minimalne.
V doésledku toho je obmedzeny aj jej vplyv na zavadzanie takychto vozidiel na trh, na znizovanie emisii CO2
alatok zneCistujucich ovzdusie pochadzajucich z verejne obstaravanych vozidiel, ako aj na rast
a konkurencieschopnost’ odvetvia. Problémom je obmedzeny rozsah pdsobnosti smernice, nejasné ustanovenia
0 nékupe vozidiel a obmedzené pouZivanie vseobecne zlozitej metodiky pefiazného vyjadrovania.

Co by sa malo dosiahnut'?

Hlavnym politickym cielom je zvysit' mieru verejného obstaravania ekologickych vozidiel (s nizkymi alebo
nulovymi emisiami a inymi alternativnymi palivami), a tak prispiet’ k udrzatel'nosti a konkurencieschopnosti
cestnej dopravy. Verejnym obstaravanim sa ucinne podpori zavadzanie ekologickych vozidiel na trh
a znizovanie emisii CO2 a latok znelist'ujucich ovzduSie a si¢asne sa zachova rast a konkurencieschopnost’
v odvetvi dopravy. Zamerom tejto iniciativy je rozSirit rozsah pdsobnosti smernice a zjednodusit jej
vykonavanie a sucasne vytvorit’ dlhodobt istotu trhového dopytu.

AKa4 je pridana hodnota opatreni na trovni EU (subsidiarita)?

V sprave o stave Unie zroku 2017 sa ako priorita uvadza to, aby sa EU stala svetovym lidrom v oblasti
dekarbonizéacie. Trhy v EU maju stale problém s dopytom. Touto iniciativou sa na strane dopytu vytvara stimul,
ktorym sa zvySi miera zavadzania ekologickych l'ahkych a tazkych uzitkovych vozidiel na trhu. Formou balika
sa dopliiaju emisné normy CO2 pre osobné automobily a dodavky po roku 2020 a stanovuje sa dodato¢ny stimul
pre tazké Gzitkové vozidla s nizkymi a nulovymi emisiami, v pripade ktorych sa emisie CO2 v st¢asnosti
neriesia.

Tato iniciativa ponuka dlhodobé smerovanie politiky a podporuje strategické zosUladenie verejného
obstaravania. Istota dlhodobého dopytu stimuluje trhové investicie a zniZzovanie nakladov na vozidla, ¢o umozni
miestnym a regiondlnym organom prijimat’ lepsie politické opatrenia. Opatrenia si primerané a nezasahuju do
zakladnej zodpovednosti za organizaciu (verejnej) dopravy, pricom pokial’ ide o vykonavanie, verejnym
organom clenskych $tatov bola ponechand flexibilita a moznost’ vlastného uvazenia. Vd’aka revizii sa trhové
stimuly prestvaju z trhov rozvinutejsich élenskych Statov do Statov, ktorych trhy sa zatial’ len rozvijaja, pricom
pomaha pri formovani celoeurdpskeho trhového pristupu, ktory by samotné clenské Staty nemohli dosiahnut’.
Strednodobé a dlhodobé vyhody pre eurdpskych obéanov si zna¢né.

B) RieSenia

Aké su jednotlivé mozZnosti na dosiahnutie tychto ciePov? Je niektora z moZnosti uprednostiiovana? Ak
nie, preco?

Moznosti politiky sa lisia v zavislosti od (rovne ambicii a z&sahov.

V moznosti 1 sa posudzuje zruSenie smernice o ekologickych vozidlach. Hlavné politické ciele tejto iniciativy by
sa mali rieSit’ prostrednictvom vnutrostatnych politickych opatreni a dobrovolnej ¢innosti na eurdpskej trovni.

Moznost’ 2 obsahuje spolo¢né vymedzenie ekologickych vozidiel a revidovanti metodiku na pefiazné vyjadrenie
energetického a environmentalneho vplyvu vozidiel. Clenské $taty si musia vybrat: Prvou moznostou je
transpozicia vymedzenia pojmu do svojho prava. V tom pripade musia vytvorit’ vnitrostatny politicky rdmec, v
ktorom sa stanovuje Uroven ambicii do roku 2030. Druhou moZnostou je transpozicia metodiky penazného
vyjadrovania, podla ktorej musia postupovat’ vSetky verejné organy.

V ramci moznosti 3, ktora obsahuje dva varianty (nizka a vysoka ambicidznost), sa rozsiruje rozsah posobnosti
smernice o ekologickych vozidlach na prenajom a lizing vozidiel alebo ich ndkup na splatky, ako aj na osobitné
zmluvy o poskytovani sluzieb v oblasti dopravy. Zavadza sa fiou vymedzenie ekologickych vozidiel na zaklade
prahovych hodn6t emisii (vyfukovych emisii CO2 alatok znecistujucich ovzduSie) pre lahké vozidla
a stanovuju sa suvisiace minimalne ciele v obstaravani na trovni ¢lenskych §tatov. Takisto sa fou vytvara
spolo¢ny systém monitorovania a podavania sprav.

V ramci moznosti 4, ktora obsahuje dva varianty (nizka a vysoka ambici6znost’) sa rozsiruje rozsah pdsobnosti
smernice ako v pripade moznosti 3, ale zavadza sa vymedzenie ekologickych vozidiel na zaklade pouzivania
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alternativnych paliv (batériové elektromobily a elektromobily s palivovymi ¢lankami, vozidla na zemny plyn,
dobijatel'né hybridné vozidla) pre vsetky lahké a tazké uzitkové vozidla. Sucasne sa stanovuju suvisiace
minimalne ciele v obstaravani na trovni ¢lenskych $tatov. V moznosti 3 aj 4 sa vypusta metodika peiiazného
vyjadrovania.

Moznost’ 5 je najrozsiahlejSou moznostou. Sucasna smernica by sa nahradila nariadenim, v ktorom by sa
predpisala metodika pefiazného vyjadrovania energetického a environmentalneho vplyvu vozidiel. Z hladiska
dosahovania ciel'ov by tato moznost’ bola najucinnejSia, spaja sa vSak s najvy$8imi nakladmi a zavadza vysoku
mieru zésahov.

V pripade moznosti 6 sa rozsiruje rozsah posobnosti smernice o ekologickych vozidlach na prendjom a lizing
vozidiel alebo ich nédkup na splatky, a na osobitné zmluvy o poskytovani dopravnych sluzieb. Zavadza sa fou
vymedzenie ekologickych vozidiel na zaklade kombinacie prahovych hodndt emisii (vyfukovych emisii CO2
a latok znecist'ujucich ovzdusie) pre l'ahké vozidla a vymedzenie na z&klade pouZzivania alternativnych paliv pre
tazké uzitkové vozidlad a stanovuju sa sUvisiace minimalne ciele v obstaravani na trovni ¢lenskych Statov.
V tomto pripade by bola mozna buduca tprava poziadaviek smernice pre tazké uzitkové vozidla, ked sa na
arovni EU pre tieto vozidla stanovia stvisiace poziadavky na emisie CO2. Takisto sa vytvara spolo¢ny systém
monitorovania a podavania sprav.

Aké su nazory roznych zainteresovanych stran? Kto podporuje ktortit moznost’?

Moznost’ 1 zainteresované strany nepodporili. V pripade moznosti 2 bola uznand pridana hodnota vymedzenia
ekologickych vozidiel, boli v8ak vyjadrené vSeobecné obavy o to, ako zabezpecit' stlad a ambicie vo
vnutrostatnych politickych ramcoch. Viaésina verejnych a sukromnych zainteresovanych strdn (mests,
prevadzkovatelia, vyrobcovia) podporila zavedenie vymedzenia ekologickych vozidiel, priCom vSak mali r6zne
ndzory na pristupy vychadzajlce z emisii alebo alternativnych paliv. Vyrobcovia automobilov pozadovali
ambicidozny minimalny ciel’ obstaravania pre vozidld s pohonom na alternativne palivo. Zastupcovia verejnych
organov vaés§inou podporovali pristup vychadzajuici z emisii, pri¢om minimalne ciele podporili len v pripade, ak
neboli stanovené na urovni miest. Podobné stanovisko mali aj prevadzkovatelia dopravy. V pripade tazkych
uzitkovych vozidiel boli skonstatované nedostatky. Jasna véc¢sina zainteresovanych stran zastavala nazor, Ze z
revizie by sa mala odstranit’ metodika peniazného vyjadrovania. Moznost’ 5 odmietla vacSina zainteresovanych
stran.

C) Vplyvy uprednostiiovanej moznosti

Aké su vyhody uprednostiiovanej mozZnosti (pripadne hlavnych moZnosti, ak sa Ziadna konkrétna
mozZnost’ neuprednostiiuje)?

Moznost’ 6 ako uprednostinovana moznost’ by mala viest’ k znizeniu emisii CO2, NOx a tuhych castic (PM10),
ako aj environmentalnych nékladov spojenych semisiami CO2 alatok znelistujicich ovzdusie
(2,2 miliardy EUR pocas zivotnosti vozidiel obstaranych v rokoch 2020 —2035). Podla odhadov by tato
moznost’” mohla poéas obdobia rokov 2020 — 2035 priniest 6 700 novych pracovnych miest a zvysit' prijmy
odvetvia 0 4,2 miliardy EUR.

Aké su naklady na uprednostiiovani moznost’ (pripadne na hlavné moznosti, ak sa Ziadna konkrétna
moZnost’ neuprednostiiuje)?

Cisté tspory ndkladov pri moznosti 6 oproti vychodiskovému scenaru sa pocas obdobia rokov 2020 — 2035
odhaduju vo vyske priblizne 4,2 miliardy EUR, ¢o poukazuje na $irSie socioekonomické (zvysenie prijmov
firiem, vytvaranie pracovnych miest) a environmentalne prinosy (stvisiace so znizenim emisii CO2 a latok
znecistujucich ovzdusie).

Aké sa vplyvy na MSP a konkurencieschopnost’?

Vzhladom na celkovo nizky podiel verejne obstaravanych lahkych vozidiel v rdmci transakcii na trhu
s vozidlami je vplyv na MSP a konkurencieschopnost’ v ich pripade mensi. Spolo¢nosti, ktoré sa zaoberaju
prenajmom a lizingom vozidiel, budi musiet’ prispdsobit’ svoje vozové parky, v ¢om im vSak pomoze urychlenie
znizovania nakladov na trhu s vozidlami. Naklady by sa mali preniest’ na klientov, ¢o by malo mat’ pozitiviny
vplyv na prevadzkové naklady. V sektore tazkych uzitkovych vozidiel buda MSP vyrabajtce vozidla s nizkymi
anulovymi emisiami profitovat’, zatial co MSP dodavajuce konvencné vozidla sa budii musiet’ prisposobit’.
Konkurencieschopnost sektora sa podpori jasnym a predvidatelnym dlhodobym trhovym dopytom po
autobusoch. Zvysenie investicii do infrastruktury nabijacich a ¢erpacich stanic a do elektrickych sieti by malo
pozitivny vplyv na rast.
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Ocakava sa vyznamny vplyv na Statne rozpocty a verejnu spravu?

Predpoklada sa, Ze dodato¢né naklady na obstaravanie v obdobi rokov 2020 az 2035 dosiahnu hodnotu
2,2 miliardy EUR. V ramci celého posudzovaného obdobia (do roku 2035) sa ofakdva mierna uspora
administrativnych nakladov vo vyske 2,4 miliéna EUR.

Ocakavaju sa iné vyznamné vplyvy?

Postdenim vplyvu sa nezistili Ziadne iné vyznamné vplyvy. V posudeni vplyvu sa zistilo, Ze vplyvy na danové
prijmy sa vzhl'adom na rozdielne dane z paliv a energie na Grovni ¢lenskych §tatov mozu lisit’.

Proporcionalita?

Postupy verejného obstardvania sU strategicky zosuladené. Iniciativou sa ¢lenskym $tatom a verejnym organom
ponechava flexibilita pri prispésobeni minimalnych poziadaviek vnutro$tatnym podmienkam. Navrhovanymi
opatreniami sa nezasahuje do pravomoci ¢lenskych §tatov pri organizacii poskytovania dopravy. Tykaju sa len
Casti, nie celého verejného obstaravania, s moznost'ou vol'by technologického rieSenia. Minimalne poziadavky sa
Vv Clenskych Statoch odlisuju.

D) Nadvazné opatrenia

Kedy sa tato politika preskiima?

Komisia vyhodnoti novu legislativu v roku 2027.
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