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This document corrects document COM(2017) 648 final of 8 November 2017.
Concerns all language versions.

The corrected errors include : a comment to be deleted in Recital(1), a typo in Recital (14),
typos in new Articles 1.4, 5.3 and 6.4.

The text shall read as follows:

Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 92/106/EHS o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy
kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi Statmi

(Text s vyznamom pre EHP)

{SWD(2017) 362 final} - {SWD(2017) 363 final}
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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Zo spravy o stave Unie z roku 2017 vyplyva jednoznaéné posolstvo: EU by sa mala stat
svetovym lidrom v dekarbonizéacii a pretvarat’ svoju Cinnost’ na pracovné miesta, rast a
inovacie®. Po prijati Parizskej dohody o zmene klimy sa bude musiet’ zrychlit' prechod na
moderné a nizkouhlikové hospodarstvo. V jini 2017 Eurépska rada? znovu potvrdila zavazok
EU a jej ¢lenskych $tatov rychlo a v plnej miere vykonat® Parizsku dohodu a nad’alej zastavat
veduce postavenie v boji proti zmene klimy, pricom Parizsku dohodu uznala za ,klacovy
prvok modernizacie eurdpskeho priemyslu a hospodarstva®.

Vzhl'adom na vyznamny podiel dopravy na emisidch sklenikovych plynov a znecisteni
ovzdusia je udrzatelnejiia doprava tustrednym bodom dopravnej politiky EU. Prechod na
energeticky ucinné a dekarbonizované odvetvie dopravy bol v stratégii energetickej tnie z
februara 2015° identifikovany ako mimoriadne délezity. Tento prechod podporuji konkrétne
opatrenia uvedené v stratégii pre nizkoemisnd mobilitu® prijatej v juli 2016, ktorej cielom je
1) optimalizovat’ i¢innost” dopravného systému prostrednictvom digitalizacie a intenzivnejsej
propagécie multimodality; a ii) zintenzivnit’ vyuZivanie nizkoemisnej alternativnej energie v
doprave zavedenim vhodnej infrastruktiry pre alternativne paliva s cielom pokroc€it’ smerom
k vozidlam s nulovymi emisiami. Tieto opatrenia su v sucasnosti v §tadiu vykonavania. V
maji 2017 bola v oznameni Eurdpa v pohybe predstavena agenda socidlne spravodlivého
prechodu na ekologickl, konkurencieschopni a prepojend mobilitu pre vietkych®,
sprevadzand prvym balikom navrhov. V ramci druhého balika Eurépy v pohybe sa v
sucasnosti navrhuji d’alSie opatrenia vratane revizie smernice o ekologickych vozidlach alebo
zmeny smernice o kombinovanej doprave.

Smernica 92/106/EHS® (smernica o kombinovanej doprave) je jedinym pravnym néstrojom na
trovni Unie, ktory moZe priamo stimulovat presun z cestnej nikladnej dopravy na
nizkoemisné druhy dopravy, ako sO vnutrozemské vodne cesty, ndmornd a zelezni¢na
doprava. Jej cielom je zvySit konkurencieschopnost cezhrani¢nej intermodélnej (a
konkrétnejsie kombinovanej) dopravy v porovnani s vyhradne cestnou nakladnou dopravou.

Regulaéné opatrenia zahifiaji: i) zabezpecenie slobody poskytovat’ cezhrani¢né sluzby, t. .
ochrana kombinovanej dopravy pred vnutroStaitnymi obmedzeniami (systémy povoleni,
regulované tarify a kvoty); ii) objasnenie toho, Ze obmedzenia cestnej kabotdze [nariadenie
(ES) ¢.1072/2009] sa neuplatnuju na useky cesty medzinarodnej kombinovanej dopravy;
a iii) povolenie [prostrednictvom pridania krizového odkazu na smernicu o hmotnostiach
arozmeroch (smernicu 53/96/ES)] tazSich nakladov v pripade vozidiel vyuzivanych na
usekoch vykonanych cestnou dopravou na ucely intermodalnej prepravy s cielom
kompenzovat’ vlastnti hmotnost’ nakladovej jednotky, ako aj pouZivanie kontajnerov s dizkou
45 stop.

! https://ec.europa.eu/commission/news/president-juncker-delivers-state-union-address-2017-2017-sep-
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Opatrenia hospodarskej podpory zahfnaju udel'ovanie urcitych fiskalnych stimulov, pokial’ ide
o niektoré dane vztahujuce sa na cestné vozidla, ktoré st prevadzkované v kombinovanej
doprave, ako aj rozsirenie vymedzenia pojmu doprava pre vlastné potreby. Ich cielom bolo
CiastoCne odstranit’ nerovnovahu medzi kombinovanou dopravou avyhradne cestnou
dopravou, ktoru vytvarala existencia negativnych externalit, ktoré sa v plnej miere
nezohladniovali v cene nakladnej dopravy.

Od prijatia smernice v roku 1992 sa vSak podstatne zmenili niektoré z jej podmienok, ako
napriklad pouZivanie papierovych prepravnych dokladov a peciatok ako dokazu opravnenosti
na kombinovani dopravu, ale aj prostredie na trhu s nakladnou dopravou. Hoci smernica
nad’alej predstavuje prostriedok na dosahovanie ciela dopravnej politiky EU, ktory sa tyka
zniZzovania negativnych externalit, jej G€innost’ a efektivnost’ moZzno prostrednictvom riadne;j
revizie eSte viac zlepsit'.

Cielom iniciativy je eSte viac zvySit’ konkurencieschopnost’ kombinovanej dopravy
v porovnani s dial’kovou niakladnou dopravou, a tym posilnit’ presun z cestnej nakladnej
dopravy na iné druhy dopravy. Tym by sa mal zniZit’ podiel dopravnych externalit z
nakladnej dopravy. Tento ciel’ sa dosiahne prostrednictvom:

o objasnenia a roz$irenia vymedzenia pojmu kombinovana doprava,
J zlepSenia monitorovania podmienok opravnenosti a presadzovania,
J zvySenia ucinnosti stimulov a

. zlepSenia podavania sprav a podmienok monitorovania smernice.

Iniciativa prispieva k programu regulacnej vhodnosti (REFIT), pretoze je zamerana na
aktualizaciu a zjednoduSenie smernice.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Cielom tejto iniciativy je podporit’ multimodalitu a posilnit’ presun z cestnej nékladnej
dopravy vyriesenim nedostatkov existujuceho pravneho predpisu (smernica 92/106/EHS),
a najmi rozsirenim jeho rozsahu pdsobnosti pomocou $irSicho siboru moznych podpornych
opatreni. Patri medzi ne najmd investi¢na podpora infrastruktary prekladky, ktora bude
predstavovat dodatoné stimuly a zmierni nedostatocni konkurencieschopnost medzi
intermodalnou a vyhradne cestnou nadkladnou dopravou.

Iniciativou sa dopiiiaju ostatné opatrenia zamerané na budovanie jednotného eurdpskeho
dopravného priestoru a prispieva sa nou k prechodu na udrzatel'nejSie druhy dopravy. Patria
medzi ne nariadenie (EU) & 913/2010, ktorym sa zavadzaji medzinarodné Zelezni¢né
koridory nakladnej dopravy, smernica 2012/34/EU o jednotnom eurdépskom Zelezni¢nom
priestore, smernica 2005/44/ES o harmonizovanych rie¢nych informaénych sluzbach (RIS) a
nariadenie (EU) &. 1315/2013 (TEN-T), v ktorom sa stanovujui usmernenia EU pre rozvoj
transeurdpskej dopravnej siete.

. Sulad s ostatnymi politikami EU

Iniciativa je sucastou usilia Komisie o vytvorenie ,,odolnej energetickej tnie’ uplatiiujuce;
vyhl'adovu politiku v oblasti zmeny klimy* a navrhov suvisiacich s nizkoemisnou mobilitou.

! COM(2015) 80 final.
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V oznameni Eurépa v pohybe® sa uvadza stratégia ,,socidlne spravodlivého prechodu na
ekologicku, konkurencieschopnu a prepojentt mobilitu pre vsetkych®. Sprevadzala ho séria
navrhov, ako napriklad revizia smernice o systéme Eurovignette (smernica 1999/62/ES),
prepracované znenie smernice 2004/52/ES o interoperabilite elektronickych mytnych
systémov, revizia nariadeni o pristupe na trh a pracovnych podmienkach v odvetvi cestnej
nakladnej dopravy, ako aj d’alSie kroky na vybudovanie zédkladov kooperativnej, prepojenej a
automatizovanej mobility.

Na ucely dalSieho vykondvania tohto prechodu na nizkoemisnii mobilitu sa v st¢asnosti tieto
opatrenia dopliiaj o d’aldie navrhy, ako si revizia smernice o ekologickych vozidlach
(smernica 2009/33/ES), revizia nariadenia (ES) ¢. 1073/2009 o pristupe na medzinarodny trh
autokarovej a autobusovej dopravy, navrh novych noriem CO, pre automobily a dodavky po
roku 2020, iniciativa na zrychlenie zavadzania infraStruktiry pre alternativne paliva a tato
navrhovana zmena smernice o kombinovanej doprave.

Okrem pomoci pri optimalizacii u¢innosti dopravy v podobe poskytnutia priamej podpory
multimodalite tento navrh pomdze aj pri zavaddzani modernej a ucinnej dopravnej
infrastruktury, pre ktoru su potrebné d’alSie investicie, ako sa zdoraziiuje v Investiénom plane
pre Eurépug. Pomocou navrhovaného rozsirenia podpornych opatreni, najmi investi¢nej
podpory infrastruktiry pre intermodédlne termindly, iniciativa podporuje investicie do
potrebnych prekladiskovych zariadeni v sieti TEN-T.

Navrhovana zmena je v stlade s existujucimi a navrhovanymi novymi pravidlami tykajacimi
sa podmienok kabotaze a vysielania pracovnikov cestnej dopravy. Sucasné znenie smernice o
kombinovanej doprave obsahuje v ¢lanku 4 takzvani vynimku z kabotaZe, ktorou sa
zabezpeluje, ze vietci dopravcovia so sidlom v EU, ktori spifiaji podmienky pristupu na trh
prepravy tovar medzi c¢lenskymi Statmi, maju pravo uskutocnit usek vykonany cestnou
dopravou v ramci kombinovanej dopravy bez ohladu na to, ¢i usek vykonany cestnou
dopravou prechadza hranicou alebo nie.

Podla sucasného vymedzenia sa za kombinovanti dopravu povazuje vyluéne medzinarodna
preprava. Potvrdilo sa to aj vo viacerych rozhodnutiach Stidneho dvora®™ a zdéraziiuje sa to v
oddvodneni 16 nariadenia (ES) &. 1072/2009™. S cielom stimulovat’ takito prepravu sa musi
medzinarodna kombinovana doprava porovnat’ s medzinarodnou vyhradne cestnou dopravou
a riadit’ sa rovnakymi pravidlami. Va¢Sina zainteresovanych stran a dopravcov sa zhoduje na
tom, Ze ide o zakladny predpoklad schopnosti medzindrodnej intermodélnej dopravy

8 COM(2017) 283 final.

° https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_sk

10 Napriklad vo veci C-2/84, Komisia/Taliansko, Sudny dvor potvrdil, Ze tisek kombinovanej dopravy
vykonany cestnou dopravou tvori neoddelitelni sucast’ jednej medzinarodnej cesty kombinovanej
dopravy z miesta odchodu do miesta prichodu a Ze sa preto nepovazuje za vnutrostatnu prepravu. ,,[...]
kombinovana preprava by sa mala povazovat’ za jednu prepravnt ¢innost’ z miesta odchodu do miesta
prichodu [...]. Samotna skuto¢nost, ze v Clenskom §tate urCenia sa tovar prepravuje vyhradne po
pozemnych komunikaciach, nemdze byt dovodom na odobratie vyhod vyplyvajucich z kombinovanej
cestnej/zelezni¢nej dopravy.*

,»Toto nariadenie sa uplatiiuje bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia vztahujice sa na dovoz alebo
odvoz tovaru vykonanych cestnou dopravou ako jedného z Usekov cesty v ramci kombinovanej
dopravy, ako sa stanovuje v smernici Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 stanoveni spolo¢nych
pravidiel pre urcité typy kombinovanej dopravy tovaru. VnutrosStatne cesty vykonané cestnou dopravou
vnutri hostitel'ského ¢lenského Statu, ktoré nie st sucastou kombinovanej dopravy podla smernice
92/106/EHS, spadaju do vymedzenia pojmu kabotiZna preprava a podla toho by mali spinat
poziadavky tohto nariadenia.
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konkurovat’ za rovnakych podmienok medzinarodnej vyhradne cestnej doprave, ktory by sa
mal zachovat'.

Niektoré zainteresované strany vsSak tvrdia, Ze smernica o kombinovanej doprave otvara
moznosti obchadzania pravidiel kabotdZe, pretoZze pri preprave je zlozité dolozit’ aspekt
,,medzinarodnej kombinovanej dopravy“. Na rieSenie tejto otdzky sa v novych opatreniach
navrhovanej zmeny smernice o kombinovanej doprave, navrhovanej revizie pravidiel
kabotaZze v nariadeni (ES) ¢. 1072/2009 a navrhovanych osobitnych pravidiel tykajucich sa
niektorych aspektov smernice 96/71/ES o vysielani Soférov v odvetvi cestnej dopravy a
smernice 2014/67/EU zavadzaju jednoduchsie vymedzenia a plne sa vyuziva moznost, ktora
prinaSa revollcia v oblasti digitdlnej mobility a ktord spociva vo zvySeni U€innosti prepravy
lepSim vyuZzivanim vyhod digitalizacie. Ked' sa dopravcom povoli vyuzivat’ na predkladanie
pozadovanych dokazov organom elektronické prostriedky, znizi sa administrativne zataZenie
a naklady na postupy presadzovania predpisov. Aj vnutroStatne organy tak budi moct
jednoznacnejsie rozliSovat' iseky medzinarodnej kombinovanej dopravy vykonané cestnou
dopravou od kabotaznej prepravy a zabranovat moznym zneuzitiam.

Navrhované rozSirenie rozsahu pdsobnosti kombinovanej dopravy na vnltroStatnu prepravu
podpori d’alsi rozvoj kombinovanej dopravy v EU. Toto rozsirenie nebude mat’ vplyv na
objem kabotdznej prepravy, pretoze vynimka z kabotaze sa nebude vztahovat’ na vnutrostatnu
kombinovan( dopravu. V tomto pripade sa budd na Usek kombinovanej dopravy vykonany
cestnou dopravou vztahovat’ pravidla kabotaze podl'a nariadenia (ES) ¢. 1072/2009 v zneni
zmien, ako aj nové navrhované pravidla tykajuce sa vysielania pracovnikov. Tym by sa malo
zabezpecCit, ze pripadna kabotdz vo vnutroStatnej kombinovanej doprave nebude viest’ k
nekalej hospodarskej sut’azi na trhu EU.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad
Pravnym zakladom smernice 92/106/EHS su ¢lanok 75 a ¢lanok 84 ods. 2 Zmluvy o ES.

Pravnym zakladom pre tato navrhovani zmenu je ¢lanok 91 ods. 1 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej tnie (d’alej len ,,ZFEU*) (predtym ¢lanok 71 ZES). Tento &lanok poskytuje zéklad
pre prijatie pravnych predpisov EU, ktorymi sa stanovia najmé: a) spoloéné pravidla platné
pre medzinarodni dopravu do ¢lenského Statu alebo z neho, alebo pri prechode cez uzemie
jedného alebo viacerych ¢lenskych $tatov; b) podmienky, za ktorych moze prepravca, ktory
nema sidlo na tzemi Clenského Statu, v tomto ¢lenskom State prevadzkovat’ dopravu; [...] d)
d’al$ie potrebné ustanovenia.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Cielom zmeny smernice o kombinovanej doprave je d’alej propagovat’ presun z cestnej
nakladnej dopravy na ekologickejSie druhy dopravy, a tym dalej zmierfiovat negativne
externality dopravného systému EU. K tomuto cielu patri rozsirenie ramca opatreni na
podporu kombinovanej dopravy a zjednoduSenie a objasnenie smernice. Nemozno ho
uspokojivo dosiahnut’ na tirovni jednotlivych ¢lenskych Statov, ked’ze vicsia Cast’ nakladnej
kombinovanej dopravy je cezhrani¢nd a vyuziva intermoddlnu infraStruktiru vo vSetkych
Clenskych S$tatoch. Vyzaduje sa koordinovany pristup k investovaniu do intermodalnej
infraStruktury prekladky.

Ked'Ze takmer 20 % eurdpskej intermodalnej dopravy je vnutrostatneho charakteru (v jednom
Clenskom $tate) a v sGi¢asnosti sa nou smernica nezaobera, rozsirenie rozsahu pésobnosti na
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vnutrostatnu  kombinovanu dopravu prinesie rozSirenie rozsahu posobnosti podpornych
opatreni, ktoré su potrebné na podporu presunu na iny druh dopravy. Tym sa zéroven zniZia
celkové externality, najméd emisie sklenikovych plynov a kongescia, ¢o mdze mat vplyv
presahujici ndrodné hranice. Kongescia na regiondlnej alebo vnutro$tatnej urovni priamo
ovplyviiuje vSetkych ucastnikov cestnej premavky. Europsky rozmer maju aj emisie
sklenikovych plynov a znecistenie ovzdusia.

Spolo¢né ciele podpornych opatreni, ktoré maja prijat’ ¢lenské Staty, okrem toho zabraiuju
tomu, aby mali osobitné opatrenia na podporu kombinovanej dopravy prijimané na
vnutroStatnej urovni prekryvajici alebo odlisny tc¢inok. Pokial’ ide o investiéné podporné
opatrenia uréené najma pre termindly, na zabranenie nadmernej kapacite je potrebny spolo¢ny
ciel’, ktory by sa tykal pokrytia terminalov.

. Proporcionalita

Navrhované opatrenia pomahaju dosahovat’ ciele stanovené v povodnej smernici.

Na zintenzivnenie vplyvu smernice je potrebné rozsirenie rozsahu podsobnosti s cielom
zaClenit’ vnutroStatnu prepravu. Treba objasnit’ vymedzenie pojmu kombinovana doprava a
podmienky oprévnenosti s cielom zabezpecit’ G¢innejsie uplatiovanie smernice, a to najmi
pokial’ ide o prinosy vyplyvajuce z regula¢nych a hospodarskych podpornych opatreni.

Podporné opatrenia neukladaju povinné trovne hospodarskej podpory, rozsah a metodika na
poskytovanie takejto podpory sa ponechdva na vnutroStatne pradvomoci. Naklady ¢lenskych
Statov, podnikov a jednotlivcov su v porovnani s moznymi prinosmi obmedzené. Najma
investicna podpora termindlov by mala podla ocakavani nadalej prindSat’ vyhody aj po
uplynuti skimaného obdobia.

. Vyber néastroja

KedZe pravnym aktom, ktory sa m4 zmenit, je smernica, pozmenujici akt by mal mat
rovnaku formu.

3. VYSLEDKY  HODNOTENI ~ EX  POST, KONZULTACIH  sO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Komisia uverejnila svoje hodnotenie smernice 92/106/EHS v roku 201612. V januéri 2015
bola uverejnena aj §tidia s nazvom Analyza kombinovanej dopravy EU™,

Z hodnotenia vyplynulo, ze smernica je nadalej relevantnym ndstrojom na podporu
kombinovanej dopravy. Stanovilo sa, Ze bez ¢&innosti EU by sluzby cezhrani¢ne;
kombinovanej dopravy ¢elili prekazkam vyplyvajicim z odlisnych pravnych systémov a boli
by tak menej pritazlivé a pravdepodobne neuskuto¢niteI'né. V hodnoteni sa zdéraznilo, ze
kombinovana doprava pomaha zmierfiovat’ negativne externality prostrednictvom presunu na
iny druh dopravy. Z hodnotenia v§ak vyplynulo aj to, Zze existuje ,,8iroky priestor na d’alsie
zvySovanie U€innosti smernice, a to vzhl'adom na skuto¢nost’, Ze niektoré jej ustanovenia su
zastarané, jej jazyk je miestami zastarany a nejednoznacny a rozsah jej posobnosti

12 Hodnotenie REFIT ex post zéveretnej spravy o smernici o kombinovanej doprave 92/106/EHS,

SWD(2016) 140 final.
http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/studies/doc/2015-01-freight-logistics-
lot2-combined-transport.pdf
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obmedzeny*“. Nedostatky suvisia najmd s vymedzenim pojmu kombinovana doprava,
obmedzeniami fiskdlnych stimulov a so zastaranymi ustanoveniami, ktoré sa tykaju
prepravnych dokladov.

. Konzultécie so zainteresovanymi stranami

Konzultécie so zainteresovanymi stranami zodpovedali miniméalnym normam pre konzultacie
SO zainteresovanymi stranami, ktoré su stanovené v ozndmeni Komisie z 11. decembra 2002
[KOM(2002) 704 v konec¢nom zneni].

Konzultacie sa uskuto¢nili s cielom zhromazdit' spdtnu vdzbu tykajiicu sa navrhovanych
politickych opatreni a ich pravdepodobného vplyvu. So zainteresovanymi stranami sa
konzultovali otazky, ktoré sa neriesSili pri predchadzajtcich verejnych konzultaciach (REFIT).
Konzultacie poskytli prehlad nazorov jednotlivych skupin zainteresovanych strdn na
navrhované politické opatrenia a moznosti politik, ich ofakévany vplyv na zainteresované
strany a na ich zéklade sa urcila uprednostiiovana moznost’ zainteresovanych stran.

Konzultacie zahrnali tieto ¢innosti:

1. Verejna konzultacia sa uskutoc¢nila v podobe otvorenej internetovej verejnej
konzultacie, ktora trvala 12 tyzdnov. Prebiehala od 23. januéara 2017 do 23. aprila
2017 prostrednictvom nastroja EUSurvey a konzultaénej stranky GR MOVE.
Komisia prijala 79 vyplnenych dotaznikov a Sest’ pozi¢nych dokumentov zo 17
&lenskych §tatov a Svajéiarska, a to najmé z odvetvia dopravy a logistiky: 43 % od
zaujmovych zdruzeni (spomedzi ktorych 13 bolo eurdpskych alebo medzinarodnych
organizacii), 36 % od sukromnych podnikov, 11 % od organov, 8 % od MVO a 2 %
od akademickej obce.

2. Cielena internetova konzultacia zainteresovanych stran sa uskutocnila od 10. do 31.
marca 2017 s pomocou externého konzultanta. Bola zamerana najma na vymedzenie
a hospodarske stimuly a prispdsobena r6znym skupinam zainteresovanych stran
(odvetvie, Clenské Staty, socidlni partneri a iné zadujmové skupiny). Komisia prijala
122 vyplnenych dotaznikov z 12 &lenskych $tatov a zo Svajéiarska: 44 % od
prevadzkovatel'ov dopravnych sluzieb alebo odborovych zdruzeni prevadzkovatel'ov,
17 % od pouzivatel'ov dopravnych sluzieb alebo odborovych zdruzeni pouzivatel'ov
dopravy, 25 % od vnutrostatnych organov a 14 % od inych dopravnych zdruzeni.

3. Dna 30. marca 2017 sa uskutocnilo stretnutie zainteresovanych stran, na ktorom sa
schvalila ucast’ skupin zainteresovanych stran na cielenej konzultacii zameranej na
vymenu ndzorov. 35 zucastnenych zainteresovanych stran zastupovalo vSetky druhy
dopravy, ako aj namorné a vnutrozemské pristavy, terminaly, vlastnikov vagonov a
odvetvie kombinovanej dopravy.

4, Dalgie stretnutie &lenskych §tatov sa konalo 10. aprila 2017 a bolo na fiom
zastupenych 14 ¢lenskych Statov.

Suhrn prijatych vstupov a pouzitie vysledkov

Subjekty odvetvia dopravy a logistiky (zastupené pouzivate'mi dopravy, prevadzkovatelmi a
ich prislusnymi zdruzeniami) aj organy vyjadrili potrebu naliehavej zmeny smernice
0 kombinovanej doprave. Existujuce pravne predpisy sa povazuju za zastarané, regulacna a
hospodérska podpora kombinovanej dopravy sa vnima ako nedostato¢na a podmienky pre
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opravnené prepravné ¢innosti sa povazuju za nevhodné pre moderné rieSenia dodavatel'ského
ret'azca a konkurencnu situaciu sluzieb kombinovanej dopravy.

Pokial' ide o vymedzenie pojmu kombinovana doprava, vicSina zainteresovanych stran
obhajovala roz§irenie rozsahu posobnosti smernice tak, aby zahffiala aj vnutrostatnu dopravu
a prepravu v ramci krajin mimo EU, pretoZe predpokladala zasadny pozitivny vplyv na objem
kombinovanej dopravy a Zivotné prostredie. Najviac pripomienok sa vzt'ahovalo na moznu
zmenu obmedzenia dizky useku kombinovanej doprave vykonaného cestnou dopravou,
priCom viacSinou boli nesuhlasné: mnohé zainteresované strany a vnutroStatne organy chcu
zachovat’ sucasné obmedzenia, do ktorych by sa mohla maximalne zaviest istd flexibilita,
zatial o sukromny sektor podporuje zrusenie obmedzeni tykajucich sa dizky useku
vykonaného cestnou dopravou.

Napriek tymto rozdielom sa ur¢il mozny kompromis, ktory by spocival v zachovani
sti¢asného vymedzenia a ponechani 150 km dizky, pricom by sa v pripade lepsicho
vymedzenia zaroven vytvorila urcitd flexibilita zachovanim pojmu najblizsi vhodny terminal.
Pokial’ ide o Gisek vykonany inou ako cestnou dopravou, zainteresované strany nevyjadrili
zdsadny postoj k tUprave suéasnej minimalnej dizky 100 km; tato prahova hodnota sa
povazovala za nepodstatni pre zelezniCnl/cestnii prepravu, ale za kontraproduktivnu
v pripade kombinovanej dopravy vnutrozemskymi vodnymi cestami.

Zainteresované strany vyjadrili nadzor, Ze podpora pontikana v rdmci sti¢asnej smernice nie je
vo vSeobecnosti dostatocnd na podporu kombinovanej dopravy v Unii. Dve regulacné
podporné opatrenia sa vSak povazovali za vel'mi U¢inné:

. vynimku z obmedzeni kabotaze pre tiseky vykonané cestnou dopravou a

o 44-tonovd odchylku od 40-tonového limitu pre kombinovanu dopravu v sulade so
smernicou o0 hmotnostiach a rozmeroch.

Pokial’ ide o hospodarske podporné opatrenia, bola vyjadrend vSeobecna podpora rozsireniu
hospodarskej podpory na vSetky pohyby v ramci kombinovanej dopravy v kazdej kombinacii
druhov dopravy. Za opatrenia s najintenzivnej§im pozitivnym vplyvom na objem
kombinovanej dopravy sa povazovali tieto: i) podpora priamych investicii do terminalov
kombinovanej dopravy, eventudlne sprevadzana grantmi na prelozent nakladovu jednotku; i1)
stimuly investicii do IT pre kombinovani dopravu alebo pouZivanie inovac¢nych rieSeni, ako
su ekologickejSie nakladné vozidld; a iil) zniZenie poplatkov za pristup pre zelezni¢ni
kombinovani dopravu. Clenské §taty vyjadrili vyhrady vo&i povinnym podpornym
opatreniam.

Vicsina zainteresovanych stran uprednostiiovala jasnejSie podmienky tykajuce sa ddkazu
opravnenosti na kombinovanu dopravu. Podporovali aj zavedenie systému elektronickych
dokladov, ktory by mohol nahradit’ zastarany systém papierovych dokladov a peciatok. Toto
¢lenské Staty podporili.

Zainteresované strany vo vseobecnosti vyjadrili velky zaujem o pravidelné ziskavanie
informacii o stave kombinovanej dopravy. Vyzyvali na pravidelny zber a zverejiovanie
udajov tykajicich sa kombinovanej dopravy. Podporili aj vypracuvanie a zverejiiovanie
podrobnejsich sprav. Okrem toho navrhli preskimanie zmenenej smernice po uplynuti
urcitého ¢asového obdobia, napr. kazdych pit’ rokov, aby bola stale aktualna.
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. Zber idajov a vyuZivanie odbornych poznatkov

Vymedzenie problému vychadzalo najma z hodnotenia REFIT** a externej stadie™.
Ako zaklad posudenia vplyvu sa vyuzili externi dodavatelia:

- stadia o zbere Gdajov o nakladoch®®, vypracovana v marci 2017,

— stadia o aktualizacii trhového prehl'adu kombinovanej dopravy'’, vypracovana
v marci 2017 a

- stadia so stthrnom konzultacii na podporu postdenia vplyvu®®, vypracovana v jili
2017.

. Posudenie vplyvu

Iniciativa sa opiera o posudenie vplyvu, ku ktorému vybor pre kontrolu regulécie zaujal
pozitivne stanovisko s vyhradami. Vybor vypracoval odport¢ania, v ktorych pozaduje Upravy
a objasnenia tykajlce sa:

- opisu obsahu a toho, ako iniciativa zapada do iného acquis EU a dalsich
doplnkovych snah o presun na iny druh dopravy,

— identifikédcie a kvalifikacie nedostatkov infraStruktary (najmid intermodalnych
terminalov) na ucely rozvoja kombinovanej dopravy,

— odovodnenia zaclenenia vnutrostatnej kombinovanej dopravy do rozsahu posobnosti
smernice z pohl'adu subsidiarity a

— ocakavaného vplyvu, najmi pokial’ ide o zédkladné predpoklady.

Pripomienky sa zohladnili v revidovanom posudeni vplyvu, ako je uvedené v prilohe |
k sprave o posudeni vplyvu. Na riesenie uvedenych otdzok sa uskutoénili tieto Upravy:

— PredovsSetkym do casti o kontexte politiky boli pridané vysvetlenia tykajlce sa toho,
ako revizia smernice o kombinovanej doprave dopliia ostatné existujlce iniciativy
(na rieSenie podpory multimodality a podpory presunu na iny druh dopravy).

— Boli pridané podrobnejSie vysvetlenia nedostatkov infrastruktiry a toho, ako
ovplyviiuji celkové problémy, ktoré sa touto iniciativou riesia. S cielom pomoct
kvantifikovat’ tieto nedostatky a o¢akavané potrebné investicie boli pridané osobitné
odkazy, najmd na existujuce obmedzenia a potreby termindlov Zelezni¢nej
infraStruktury.

— Boli pridané podrobnejSie vysvetlenia tykajuce sa subsidiarity, najmi pokial ide
0 zaClenenie vnutrostatnej kombinovanej dopravy do vymedzenia pojmu, ale aj
prijatia opatreni tykajucich sa investicii do infrastruktary.

1 SWD(2016) 140 final.

1 Stadia o kombinovanej doprave — analyza kombinovanej dopravy EU, 2014,
http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/studies/doc/2015-01-freight-logistics-
lot2-combined-transport.pdf.

16 TRL (2017) — Zber dodato&nych tdajov o kombinovanej doprave EU.

ol ISL+KombiConsult (2017), Aktualizécia idajov o kombinovanej doprave EU — zavere¢na sprava.

18 KombiConsult-Intermodality (2017), Konzultécie a stvisiaca analyza v ramci posudenia vplyvu zmeny
smernice o kombinovanej doprave (92/106/EHS).
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— Do prislusnych casti, najmd do prilohy o analytickych modeloch, bol pridany
podrobnejsi opis zakladnych predpokladov tykajucich sa vplyvu a opis interného
modelu pouzitého na odvodenie tohto vplyvu.

Posudzované moznosti politiky pozostavaju z balikov politickych opatreni na rieSenie
konkrétnych ciel'ov a konkrétnejSie na rieSenie identifikovanych hlavnych pri¢in problému:

— vymedzenie pojmu ,kombinovana doprava“, t.j. geografické rozlozenie, usek
vykonany cestnou dopravou, Usek vykonany inou ako cestnou dopravou, nakladova
jednotka,

— kontrola opravnenosti, t.j. pozadované udaje (na kontrolu), prezentacia udajov,
miesto kontroly,

- hospodarske podporné opatrenia, t.j. investiéna podpora a prevadzkova podpora
(napr. ul'avy na dani z motorovych vozidiel) a

- administrativne opatrenia, t.j. preskimanie podpornych opatreni, zber Udajov,
spolupraca medzi ¢lenskymi Statmi, transparentnost’.

MozZnosti politiky vychadzali z coraz lepSiecho objasnenia, ambicii a kumulativneho
o¢akavaného vplyvu.

MozZnost” politiky 1 pozostdva z menSej zmeny smernice so zameranim na zjednoduSenie:
vymedzenie kombinovanej dopravy sa zjednoduSuje stanovenim jedinej dizky useku
vykonaného po pozemnych komunikacidch pre vSetky druhy dopravy. Ako ddkaz
opravnenosti sa prijimaju jednoduché elektronické doklady (napr. subory PDF) a fiskalny
stimul pre cestnych dopravcov na Useku kombinovanej dopravy vykonanom cestnou
dopravou sa rozsiruje na vSetky druhy kombinovanej dopravy (nielen zelezni¢nu/cestnt).

Moznost’ politiky 2 sa zameriava na zjednoduSenie kritérii opravnenosti (vymedzenie), lepSie
vymedzenie podmienok presadzovania a rozsirenie hospodérskych podpornych opatreni. Deli
sa na dve Ciastkové moznosti podl'a trovne ambicii:

— V ciastkovej moznosti politiky 2A sa rozsah pdsobnosti rozsiruje tak, aby zahfiial
vnitrostatnu (domacu) kombinovanti dopravu. Usek vykonany cestnou dopravou ma
spolo¢né vymedzenie bez ohl'adu na iny ako cestny druh dopravy (150 km alebo
20 % podla toho, ktory je dlhsi). Za prijatelné sa povazuju iba intermodalne
nakladové jednotky s identifikdciou ISO/ILU. Stanovuju sa nové poziadavky na
Udaje tykajuce sa podmienok ddkazu opravnenosti spolu s prijimanim elektronickych
udajov v revidovatelnom udajovom formate. Ponuka sa aj stibor réoznych moznosti
hospodarskej podpory.

— V ciastkovej moZnosti politiky 2B obsahuje vymedzenie kombinovanej dopravy pre
Cast’ tykajucu sa useku vykonaného cestnou dopravou okrem opatreni uvedenych v
moznosti politiky 2A aj urcita flexibilitu, ktord ¢lenskym Statom umoZiuje pouZzit
ako obmedzenie ,najbliz§i vhodny termindl“. Prijimaji sa nékladové jednotky
vSetkych velkosti. Spomedzi vSetkych hospodarskych podpornych opatreni sa stava
povinnym opatrenie tykajlce sa investicii do terminélov.

A nakoniec, moznost’ politiky 3 pozostava z rozsirenia opatreni stanovenych v smernici na
vietky intermodalne druhy dopravy bez ohladu na obmedzenia diZky a druhy nakladovych
jednotiek. Tato moznost’ neobsahuje poziadavky na tidaje tykajice sa dokazu opravnenosti. V
tejto moznosti sa stanovuje aj to, ze vsetky mozné podporné opatrenia si povinné.

10
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Z posudenia vplyvu vyplynulo, ze moznost’ politiky 2B je uprednostiiovana.

Moznost’ politiky 3 by priniesla najvicsie absolutne hospodarske prinosy, pre ¢lenské Staty by
vsak bola nakladna a jej celkova navratnost’ investicii nie je taka pritazliva ako v pripade
ostatnych moznosti, ktoré maji vyssiu navratnost’ investicii. Moznost” politiky 3 je aj mene;j
environmentdlne uc¢innd nez moznosti politiky 2A a 2B. Moznosti politiky 1 a 2A
neprispievaju k plneniu ciel'a presunu na iny druh dopravy do roku 2030 z Bielej knihy z roku
2011. Ked’ze moznost politiky 2B zabezpecuje dosiahnutie ciel’a presunu na iny druh dopravy
do roku 2030 a predstavuje vysSiu navratnost’ investicii a environmentalnu efektivnost’ nez
moznost’ politiky 3, moznost’ politiky 2B je uprednostiiovana.

MSP — najma tie, ktoré obsluhujd Usek kombinovanej dopravy vykonany cestnou dopravou, a
mali prevadzkovatelia vnutrozemskej vodnej dopravy — vyuZzivaja vyhodu podpory smernice
0 kombinovanej doprave, ktord im pomaha konkurovat’ lacnejSej dial’kovej cestnej doprave, a
moznost’ politiky 2B pre nich predstavuje vyhodu spocivajucu vo zvySeni objemu
kombinovanej dopravy. Je vSak potrebné poznamenat, Ze zavedenie -elektronickych
Struktarovanych tdajov na ucely kontroly mdze znamenat urcité pociato¢né investicné
néaklady, hoci tie sa vyrovnaji Gsporami vyplyvajicimi z pouzivania elektronickych tidajov v
celom dodavatel'skom retazci.

. Regulaéna vhodnost’ a zjednodusenie

Rozmer REFIT tohto ndvrhu vychddza zo zjednoduSenia a aktualizdcie vymedzenia
kombinovanej dopravy, ako aj z objasnenia podmienok a prostriedkov presadzovania (dokaz
opravnenosti prepravnej ¢innosti, ktora je kombinovanou dopravou).

Vymedzenie kombinovanej dopravy pozostava z tychto Casti:

— objasnenie a zjednodusenie vymedzenia useku vykonan¢ho cestnou dopravou, vol'ba
presného vymedzenia (150 km alebo 20 % celkovej dlzky) platného v kombinacii s
kazdym druhom dopravy,

— zrusenie obmedzenia dlzky pre isek vykonany inou ako cestnou dopravou,

— podrobnejsia Specifikacia toho, ze do Uvahy sa budi brat’ len normalizované
nakladové jednotky. Bude tak jednoduch$ie vysledovat a spocitat’ nakladové
jednotky pri vypocte objemu kombinovanej dopravy, pre ktort sa pozaduju podporné
opatrenia.

V pripade podmienok tykajucich sa dokazu opravnenosti sa jednoznacnym stanovenim
pozadovaného dokazu a povolenim pouzivania elektronickych dokladov organom
vykonavajacim cestné kontroly aj orgdnom zaoberajdcim sa podpornymi opatreniami
zjednodusi overovanie aspektu kombinovanej dopravy.

A nakoniec, zjednoduSenia sa tykaju aj niektorych zastaranych odkazov, ako je Specificky
volny rezim pre dopravu pre vlastné potreby. Ako sa vysvetluje v sprave o hodnoteni REFIT,
toto uz nie je vzhl'adom na celkovy pokles dopravy pre vlastné potreby v cestnej nakladne;j
doprave relevantné ani u¢inné.

. Zakladné prava

V navrhu sa dodrziavaju zdkladné prava a zdsady uznané najmd v Charte zakladnych prav
Eurdpskej Unie.
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4, VPLYV NA ROZPOCET

Névrh nemé Ziaden vplyv na rozpocet EU.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, spdsob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Sprava o posudeni vplyvu obsahuje subor 6smich ukazovatel'ov, ktoré by sa mali pouzit’ na
monitorovanie ucinnosti a efektivnosti opatreni prijatych na plnenie hlavnych politickych
cielov:

o podiel intermodéalnej a kombinovanej dopravy,

o presun z cestnej dopravy na iny druh dopravy,

o vysledné Uspory externych nakladov,

J zvysenie objemu intermodalnej dopravy na 1 EUR poskytovanej podpory,

J zvySenie nakladovej kapacity intermodéalnych nakladovych jednotiek,

o skratenie priemernej vzdialenosti medzi intermodalnymi termindlmi (na zéklade
druhu dopravy),

. navratnost’ investicii hospodarskej podpory pre intermodalnu dopravu a

o porovnanie nakladov, rozvoj vyhradne cestnej dopravy a intermodalna doprava s

rovnakou vzdialenost’ou.

Na ucely posudenia vplyvu pravneho predpisu bude po vykonani vSetkych zmien potrebné
dbkladné hodnotenie. Komisia vykona po 27 mesiacoch od uplynutia lehoty na transpoziciu
smernice prvé hodnotenie, ktoré sa bude kazdé dva roky opakovat. Navrh obsahuje osobitné
poziadavky na predkladanie sprav o vyuzivani kombinovanej dopravy, ako aj o rozvoji
infrastruktury a vykonanych podpornych opatreniach, ktoré sa tykaju ¢lenskych statov.

. Vysvetl'ujice dokumenty (v pripade smernic)

Vzhladom na rozsah pdsobnosti ndvrhu a skuto¢nost, ze sa nim len meni smernica
92/106/ES, ktort vSetky ¢lenské $taty transponovali v plnom rozsahu, sa nezdd oddvodnené
ani primerané pozadovat’ vysvetl'ujuce dokumenty.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

V nazve smernice sa uvadza: ,,..kombinovanej dopravy tovarov medzi Clenskymi Statmi®.
Tento nazov sa upravuje tak, aby zohl'adnoval rozsireny rozsah pdsobnosti, ¢iZe sa odstraiuje
znenie ,,medzi Clenskymi $tatmi*, aby sa zohl'adnilo rozSirenie vymedzenia ,.kombinovanej
dopravy* tak, ako je uvedené v upravenom clanku 1, na vnutrostatne prepravné ¢innosti (teda
v ramci ¢lenského Statu).

Clanok 1

V clanku 1 sa uvadzal rozsah poOsobnosti smernice a vymedzenie pojmu ,kombinovana
doprava®. Z dovodu nejednoznacnosti, nedostatoného objasnenia tohto vymedzenia a jeho
obmedzen¢ho rozsahu podsobnosti sa Clanok v smernici nahrddza upravenym
a jednoznacnejSim vymedzenim pojmu ,.,kombinovana doprava“. Nové vymedzenie uvedené v
tomto novom c¢lanku 1 je takéto:
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— V odseku 4 sa rozsah pdsobnosti uplatiovania pojmu ,.kombinovana doprava“
roz$iruje na vSetky prepravné ¢innosti v Unii vratane vnuatroStatnej kombinovanej

dopravy.

— V odseku 3 sa objasiiuje a podrobnejsie $pecifikuje maximédlna dizka tseku
vykonaného cestnou dopravou ako 150 km alebo 20 % celkovej dizky bez ohladu na
typ useku vykonany inou ako cestnou dopravou (Zelezni¢ny, vnutrozemsky vodny
alebo namorny), pricom sa zabezpecCuje flexibilita z dovodu osobitnych
geografickych alebo prevadzkovych prekazok v ¢lenskych Statoch.

— V odseku 2 sa vyptista obmedzenie tykajlice sa tiseku vykonaného inou ako cestnou
dopravou, aby sa do rozsahu posobnosti smernice zaclenila dblezitd kombinovana
doprava vnutrozemskymi vodnymi cestami.

— V odseku 2 sa dalej Specifikuji pripustné druhy nakladovych jednotiek (t. j.
normalizované ISO/CEN) v kombinovanej doprave.

Clanok 3

Clanok 3 obsahoval odkaz na prepravny doklad, ktory mozno pouzit' ako dokaz opravnenosti
(odkaz na c¢lanok 6 nariadenia Rady ¢. 11 z 27. jina 1960), a poskytovala sa v iom d’alSia
Specifikacia informécii, ktoré sa maju pridat, a to najméd o pouzivani peciatok na potvrdenie
alebo overenie Casti prepravnej ¢innosti. Vzhl'adom na to, Ze tieto podmienky sa povazovali
za nejasné, a ked’ze peciatky sa uz v mnohych zariadeniach nepouzivaju, tento ¢lanok sa
nahradza presnejSou Specifikdciou podmienok a druhov dokazu, ktory sa modze pouzit’ ako
dokaz opravnenosti pre kombinovani dopravu na ucely cestnych kontrol vykonavanych
¢lenskymi Statmi na Useku prepravy vykonanom cestnou dopravou:

— V odseku 1 sa vymedzuje podmienka, Ze cestna doprava sa mad povazovat za sucast’
kombinovanej dopravy.

— V odseku 2 sa uvadzaji a podrobne opisuju udaje, ktoré sa maju poskytnut’ ako
dokaz.

— V odseku 3 sa stanovuje, Ze na preukdzanie kombinovanej dopravy sa nevyzaduju
ziadne dodato¢né doklady.

— V odseku 4 sa uvadzaju podmienky predkladania dokazu, a to aj na ucely cestnej
kontroly.

- V odseku 5 sa opisuje prijatel'ny format uadajov v suvislosti s dékazom, ktory sa ma
predloZit’, a to najmi o moZznom vyuzivani existujicich prepravnych dokladov, ale aj
moznost’ pouzitia elektronickych prostriedkov s revidovatelnym Struktirovanym
formatom.

— Odsek 6 pozostava zo zaruky pre prevadzkovatelov v pripade rozporu medzi
skutoénymi prepravnymi cinnostami a informaciami uvedenymi v dokaze, ak
rozpory vznikli v désledku vynimo¢nych okolnosti.

Clanok 5
Clanok 5 sa tykal povinnosti Komisie v oblasti predkladania sprav (s pomocou ¢lenskych
Statov), ale chybala v fiom systematicka povinnost’ zbierat’ prislusné udaje, ktora by podporila

tuto povinnost. V sucasnosti sa navrhuje upravit podmienky a povinnosti v oblasti
predkladania sprav potrebné na zabezpecenie riadneho uplatiiovania smernice:
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- V odseku 1 sa zavadza povinnost’ ¢lenskych Statov predlozit’ spravu Komisii 18
mesiacov po datume transpozicie smernice, Udaje o podmienkach na trhu
kombinovanej dopravy na ich uzemi vratane udajov o prislusnej infraStruktire a
prijatych vnutrostatnych podpornych opatreniach. Uvadza sa v fiom aj moZnost
Komisie prijat’ prostrednictvom delegovanych aktov opatrenia na pomoc ¢lenskym
Stdtom pri plneni ich povinnosti, a to podrobnym Specifikovanim obsahu informaécii,
0 ktorych sa maju predkladat’ spravy.

— V odseku 2 sa uvadza, ze Komisia na zaklade tychto vnutrostatnych sprav posudzuje
vykonavanie smernice vratane jej ucinnosti a efektivnosti a moze aj pldnovat
dodato¢né opatrenia.

- V odseku 3 sa stanovuje, Ze poskytovanie informacii a podavanie sprav ¢lenskymi
Statmi je pravidelné a uskutoc¢nuje sa kazdé dva roky.

Clanok 6

Clanok 6 obsahoval podmienky hospodarskej podpory platné pre kombinovani dopravu. S
cielom rozsirit' rozsah pdsobnosti tychto podpornych opatreni sa pridava pédt novych
odsekov:

- V odseku 4 sa zavadzaju povinné podporné opatrenia na podporu novych investicii
¢lenskych $tatov do infraStruktir a zariadeni kombinovanej dopravy a najvicsia
pozornost’ sa venuje zakladnym prioritdm, najmé hustote intermodalnych terminalov.
Obsahuje aj podmienky koordinidcie medzi cClenskymi S$taitmi a Komisiou na
zabranenie moznému prekryvaniu investicii do infraStruktary prekladok, ktoré by
mohlo viest' k nadmernej kapacite terminalu, a to najmé v koridoroch siete TEN-T.

— V odseku 5 sa uvadzaju dodatocné podporné opatrenia, ktoré mézu Clenské Staty
prijat’ na doplnenie existujucich s cielom znizit' ndklady na kombinovan( dopravu a
zabezpecCit’ jej lepSiu konkurencieschopnost’” v porovnani s ekvivalentnou vyhradne
cestnou dopravou. Tieto volitelné opatrenia sa moézu tykat' akejkol'vek casti
kombinovanej dopravy (akéhokol'vek useku, vozidla pouzitého v akomkol'vek tiseku,
nékladovej jednotky alebo prekladky).

— V odseku 6 sa vyzaduje, aby cClenské Staty podali Komisii sprdvu o prijatych
podpornych opatreniach.

— V odseku 7 sa uvadza pravidelné preskumanie prijatych opatreni na zabezpecenie ich
ucinnosti.

— V odseku 8 sa uvadza v§eobecny ciel’ podpornych opatreni.

Clanok 7 a €lanok 9

Clanky 7 a 9 obsahovali osobitné ustanovenia tykajuce sa dopravy pre vlastné potreby a boli
zamerané na ul'ahéenie takejto dopravy. Clanky 7 a 9 sa vypustaju. Podl'a hodnotenia REFIT
vyznam dopravy pre vlastné potreby v cestnej doprave podstatne klesol z 30 % v roku 1986
na 15% v roku 2012 a vnimany prinos konkrétnych ¢lankov o vlastnej potrebe bol pre
zainteresované strany obmedzeny.

Vzhl'adom na zjednodusenie navrhovaného nového vymedzenia pojmu kombinovana doprava
a objasnenie dokazu pre kombinovanu dopravu nie je viac potrebné v kontexte tejto smernice
rozliSovat’ medzi kombinovanou dopravou na prendjom alebo za odmenu a kombinovanou
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dopravou pre vlastné potreby. Ak nie je uvedené inak, prava a povinnosti vyplyvajlce zo
smernice su rovnaké pre oba druhy dopravy.

Clanok 9a

Tento ¢lanok sa priddva s cielom zabezpecit’ transparentnost’ pre vSetky zainteresované strany
zapojené do kombinovanej dopravy, pokial’ ide o vykonavanie smernice, a najmi dostupné
podporné opatrenia a podmienky ich uplatiiovania.

Na tento ucel bude zriadena siet’ prislusnych organov, ktorej ciel'om bude posilnit’ spolupracu
medzi ¢lenskymi $tatmi na zaklade vymeny prislusnych informacii a najlepSich postupov, a to
najma v suvislosti s podpornymi opatreniami, a vypracovania zoznamu hlavnych kontaktnych
miest pre zainteresované strany. V odseku 4 sa okrem toho uvadza, Ze Komisia spristupni
zoznam prislusnych organov a prislusnych opatreni prijatych ¢lenskymi Statmi.

Clanok 10a

Tento ¢lanok sa pridava s ciel'om poskytnat’ postup na vykonavanie delegovanych pravomoci
Komisie.
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2017/0290 (COD)
Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 92/106/EHS o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre uréité typy

kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi $tatmi

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najma na jej ¢lanok 91 ods. 1,

so zretel'om na navrh Eurdpskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®®,

. , 20
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov®,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
1)

)

©)

(4)

Negativny vplyv dopravy na znecistenie ovzduSia, emisie sklenikovych plynov,
nehody, hluk a dopravné pret'azenie aj nad’alej predstavuji pre hospodarstvo, zdravie a
blahobyt europskych obfanov problém. Napriek tomu, Ze cestna doprava je hlavnym
faktorom, ktory prispieva k tymto negativnym vplyvom, ocakava sa, Ze cestna
nakladna doprava vzrastie do roku 2050 o 60 %.

Znizovanie negativneho vplyvu dopravnych c¢innosti zostdva jednym z hlavnych
cielov politiky Unie v oblasti dopravy. Smernica Rady 92/106/EHS?, v ktorej sa
stanovuji opatrenia na podporu rozvoja kombinovanej dopravy, je jedinym
legislativnym aktom Unie, ktory priamo podnecuje na prechod z cestnej nakladnej
dopravy na druhy dopravy s niz§imi emisiami, ako napr. vnltrozemské vodné cesty,
namorna a zelezni¢na doprava.

Ciel presunut’ 30 % objemu cestnej ndkladnej dopravy uskutocniovanej na vzdialenost’
vacsiu ako 300 km na iné druhy dopravy, ako napr. na Zelezni¢nu ¢i vodna dopravu,
do roku 2030, a viac ako 50 % do roku 2050, aby sa dosiahla optimalizécia vykonnosti
multimodalnych logistickych retazcov, a to aj intenzivnej$im vyuzivanim energeticky
ucinnejSich druhov dopravy, sa dosahuje pomalSie, nez sa ocakéavalo, a podla
sucasnych progno6z ho ani nebude mozné dosiahnut’.

Smernica 92/106/EHS prispela k rozvoju politiky Unie v oblasti kombinovanej
dopravy a pomohla presunit’ mimo ciest znaény objem nakladu. Nedostatky, ktoré sa

19
20
21

U.v.EUC ..., ...,s. ...

U.v.EUC ..., ....s. ...

Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spoloénych pravidiel pre uréité typy
kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi §tatmi (U. v. ES L 368, 17.12.1992, s. 38).
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

objavili pri vykonavani uvedenej smernice, najmid nejednoznacné a =zastarané
ustanovenia, ako aj obmedzeny rozsah p6sobnosti jej podpornych opatreni, vyrazne
znizili jej vplyv.

Smernica 92/106/EHS by sa mala zjednodusit’ a jej vykondvanie by sa malo zlepSit’
preskimanim hospodarskych stimulov pre kombinovani dopravu s cielom podporit
presun tovaru z cestnej dopravy na iné druhy dopravy, ktoré s priaznivejSie pre
zivotné prostredie, bezpecnejSie, energeticky uUcinnejSie a ktoré spdsobujii menej
kongescii.

Objem vnutrostatnej intermodalnej prepravy predstavuje 19,3 % z celkovej
kombinovanej dopravy v Unii. Takato preprava v su¢asnosti netazi z vyhod
podpornych opatreni stanovenych v smernici 92/106/EHS v désledku obmedzeného
rozsahu pdsobnosti vymedzenia kombinovanej dopravy. Dosah negativneho vplyvu
vnutrostatnej cestnej dopravy, a najmé emisii sklenikovych plynov a kongescii vSak
prekracuje Statne hranice. Preto treba rozsirit’ rozsah posobnosti smernice 92/106/EHS
na vnutrostatnu (v rdmci Clenského Statu) kombinovanu dopravu s cielom podporit’
d’alsi rozvoj kombinovanej dopravy v Unii, a teda zvysit modalny presun z ciest na
zeleznice, vnutrozemské vodné cesty a pribrezni namorna dopravu.

Kombinovanli dopravu treba povazovat’ za jediny systém prepravy, ktory priamo
konkuruje unimodalnej preprave z vychodiskového bodu do cielového miesta urcenia.
Regulacnymi podmienkami by sa mala zabezpeCit rovnocennost medzi
medzinarodnou kombinovanou dopravou a medzinarodnou unimodalnou dopravou,
respektive medzi vnltrostatnou kombinovanou dopravou a vnuatrostatnou unimodalnou
dopravou.

Stc¢asné vymedzenie pojmu kombinovana doprava zahfiia rézne obmedzenia dizky
usekov kombinovanej dopravy realizovanych cestnou dopravou v zavislosti od druhu
dopravy vykonavanej na Useku realizovanom inou ako cestnou dopravou, v pripade
zelezni¢nej dopravy viak nie je stanovené obmedzenie dizky tiseku, namiesto toho sa
berie do Givahy pojem ,,najblizsi vhodny terminal®, aby sa poskytla urcita flexibilita na
zohl'adnenie osobitnych situdcii. Toto vymedzenie pojmu sposobilo mnohé tazkosti
pri jej vykonavani vzhl'adom na rozne vyklady a osobitné tazkosti pri stanovovani
podmienok vykonavania. Bolo by uzitocné odstranit’ tieto nejasnosti a zabezpecit’
pritom zachovanie urcitej miery flexibility.

Podla sucasného vymedzenia pojmu kombinovand doprava sa minimalnou
vzdialenost'ou 100 km v pripade Usekov kombinovanej dopravy realizovanych inou
ako cestnou dopravou zabezpeluje, ze je pokryta vacSina prepravy kombinovanej
dopravy. Useky Zelezniénej a pribreznej namornej dopravy sa vyuZzivajii na prepravu
na vel'ké vzdialenosti, aby mohli konkurovat doprave, ktora sa vykonava iba po
pozemnych komunikaciach. Stanovenim tejto minimalnej vzdialenosti sa zabezpecuje
aj to, Ze su z rozsahu posobnosti vylucené osobitné druhy prepravy, ako napr. kratke
prejazdy trajektom alebo preprava po Sirom mori, ktoré by sa realizovali v kazdom
pripade. Kvoli takymto obmedzeniam vSak znacna Cast’ preprav po vnutrozemskych
vodnych cestach v okoli pristavov a v aglomeraciach aj v ich okoli, ktoré vyrazne
prispievaju  k odlahCeniu cestnych sieti v namornych pristavoch a v ich
bezprostrednom okoli a k zniZeniu environmentalnej zat'aze v aglomeraciach, nie je
povazovana za kombinovanui dopravu. Preto by bolo uzito¢né zrusit’ tito minimalnu
vzdialenost’ a zadroven zachovat’ vylucenie urcitych druhov prepravy, napriklad takych,
ktoré zahfnaju prepravu po Sirom mori alebo kratke prejazdy trajektom.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Minimalny velkostny limit nakladovych jednotiek aktualne uvedeny vo vymedzeni
pojmu kombinovand doprava by mohol zabrzdit budici vyvoj inovativnych
intermodalnych rieSeni pre mestskii dopravu. Schopnost’ identifikovat nakladové
jednotky prostrednictvom existujdcich noriem by naopak mohla urychlit manipulaciu
s nimi v termindloch a ulahéit tok c¢innosti kombinovanej dopravy s cielom
zabezpecit' jednoduchSie zaobchidzanie s urCenymi ndkladovymi jednotkami a
zabezpecCit', aby boli pouziteI'né aj v budicnosti.

Zastarané pouzivanie peciatok ako dokaz vykonania kombinovanej dopravy brani
u¢innému presadeniu alebo overeniu opravnenosti na pouzitie opatreni stanovenych v
smernici 92/106/EHS. Mal by sa spresnit’ dokaz potrebny na preukézanie vykonavania
kombinovanej dopravy, ako aj spdsob, akym treba takyto dokaz poskytnat. Malo by sa
podporit’ vyuzivanie a zasielanie elektronickych dopravnych informécii, ¢im by sa
zjednodusilo poskytovanie relevantnych dokazov a ich spracovanie prislusnymi
organmi. Pouzity format by mal byt spolahlivy a autenticky. Regula¢ny ramec a
iniciativy na zjednoduSenie administrativnych postupov a digitalizdcie dopravnych
aspektov by mali zohl'adiiovat vyvoj na trovni Unie.

Rozsah pdsobnosti sucasnych hospodarskych podpornych opatreni stanovenych v
smernici 92/106/EHS je velmi obmedzeny a pozostava z fiSkdlnych opatreni
(konkrétne z vratenia alebo znizenia dani), ktoré sa tykaji len kombinovanej
zelezni¢nej/cestnej dopravy. Takéto opatrenia by sa mali rozsirit’ aj o kombinovanu
dopravu vratane vnatrozemskych vodnych ciest a namornej dopravy. Treba podporit’
aj iné relevantné typy opatreni, ako napriklad opatrenia na podporu investicii do
infrastruktiry alebo r6zne hospodarske podporné opatrenia.

NajdolezitejSie tizke miesto v infraStrukture, ktoré brzdi presun z cestnej nékladnej
dopravy na iné druhy dopravy, sa nachadza na urovni intermodalneho terminalu.
Sucasné rozlozenie a pocet intermodalnych terminalov v Unii, minimélne v ramci
existujucej zakladnej a sthrnnej siete TEN-T, je nedostato¢né. Zaroven kapacita
existujucich intermodalnych termindlov dosahuje svoj limit a bude sa musiet’ zvacsit’,
aby zvladla celkovy nérast objemu nékladnej dopravy. Investovanim do kapacity
intermodalnych termindlov sa mozu znizit' celkové naklady na prekladku, ¢o by sa
mohlo odrazit’ na miere presunu na iné druhy dopravy, ako sa ukazalo v niektorych
&lenskych $tatoch. Clenské §taty by preto mali v koordinécii so susednymi ¢lenskymi
Statmi a s Komisiou zabezpecit, aby sa postavilo alebo dopravcom spristupnilo viac
termindlov kombinovanej dopravy a zvicsila sa ich kapacita. Podnietilo by sa tym
pouzivanie alternativnych druhov nakladnej dopravy a zvysila by sa miera presunu na
iné druhy dopravy, ¢im by sa kombinovana doprava stala konkurencieschopnejSou nez
samotnd cestnd doprava. ZvySené plos$né pokrytie a Kkapacita intermodalnych
terminalov by sa malo realizovat’ minimalne v rdmci zakladnej a suhrnnej siete TEN-
T. Akékol'vek miesto nakladky v Unii by malo byt v priemere vzdialené najviac 150
kilometrov od vhodného intermodalneho terminalu pre kombinovand dopravu.

Clenské $taty by mali popri uZ existujucich hospodarskych podpornych opatreniach
zaviest' d’alSie, ktoré by boli zamerané na rdzne Useky kombinovanej dopravy,
s cielom znizit’ objem cestnej nakladnej dopravy a nabadat’ k vyuzivaniu inych druhov
dopravy, napr. Zelezni¢nej dopravy, vnutrozemskej vodnej dopravy a namornej
dopravy, a tym znizit' znelistenie ovzdusia, emisie sklenikovych plynov, pocet
dopravnych nehdd, hluk a kongesciu. Takéto opatrenia mozu zahfiiat zniZenie
niektorych dani alebo poplatkov za dopravu, subvencie na intermodalne nékladové
jednotky skutocne prepravované kombinovanou dopravou, alebo Ciastocnu uhradu
nakladov na prekladky.
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(15)
(16)
(17)
(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

Podporné opatrenia pre kombinovani dopravu by sa mali vykonavat v silade
s predpismi o $tatnej pomoci podl'a Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie (ZFEU).

Podporné opatrenia by sa mali podl'a potreby koordinovat’ medzi ¢lenskymi Statmi a
Komisiou.

Clenské $taty by mali podporné opatrenia pravidelne preskimavat, aby zabezpe¢ili ich
ucinnost’ a efektivnost’.

Na ucely tejto smernice by sa nemal robit’ rozdiel medzi kombinovanou dopravou za
poplatok alebo Uhradu a kombinovanou dopravou pre vlastné potreby.

Scielom drzat krok s vyvojom dopravy v Unii, a najmi trhu s kombinovanou
dopravou, by c¢lenské Staty mali zbierat’ prislusné udaje a informéacie a pravidelne ich
oznamovat’ Komisii, ktord by mala raz za Styri roky predlozit’ Europskemu parlamentu
a Rade spravu o uplatitovani tejto smernice.

Transparentnost’ je dolezitd pre vSetky zainteresované strany, ktoré sa podiel’aju na
kombinovanej doprave, najmi tie, ktorych sa tyka tato smernica. V kazdom ¢lenskom
State by sa mali urcit’ prislusné organy, ktoré by boli poverené¢ podporou tejto
transparentnosti a presadzovanim d’al$ej spoluprace.

S cielom zohladnit’ vyvoj na trhu a technicky pokrok by sa mala Komisii udelit
pravomoc prijimat’ akty v stlade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Europskej Unie
zamerané na doplnenie tejto smernice o d’alSie podrobné informdcie tykajuce sa
kombinovanej dopravy, ktoré¢ maji oznamovat’ ¢lenské staty. Je osobitne dolezité, aby
Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie, a to aj na Grovni
odbornikov, a aby tieto konzultacie vykonavala v sulade so zasadami stanovenymi v
Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prévazz. Predovsetkym
v zéujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov by sa vSetky
dokumenty mali dorucit Europskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako
odbornikom z ¢lenskych $tatov a odbornici Eurdpskeho parlamentu a Rady by mali
mat’ systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin Komisie, ktoré sa zaoberaju
pripravou delegovanych aktov.

Kedze ciele tejto smernice d’alej podporovat presun z cestnej dopravy na druhy
dopravy, ktoré st Setrnejsie k zivotnému prostrediu, a tym znizit’ negativne externality
dopravného systému Unie, nemozno uspokojivo dosiahnut na arovni &lenskych $tatov,
ale najmi kvoli cezhrani¢nej povahe kombinovanej ndkladnej dopravy a vzdjomne
prepojenej infrastruktare, ako aj problémom, ktoré ma tato smernica riesit’, ich mozno
lepsie dosiahnut’ na trovni Unie, v stlade so zasadou subsidiarity stanovenou v
¢lanku 5 Zmluvy o Eurépskej nii moze Unia prijat’ opatrenia. V sulade so zasadou
proporcionality podla uvedeného clanku tato smernica neprekraCuje rdmec
nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciel'ov.

Smernica 92/106/ES by sa preto mala zodpovedajucim spésobom zmenit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Smernica 92/106/EHS sa meni takto:
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1.

nédzov sa nahradza takto:

»Smernica Rady 92/106/EHS zo 7.decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre
urcité typy kombinovanej dopravy tovaru®;

2.

3.

Clanok 1 sa nahradza takto:
,,Clanok 1
Této smernica sa uplatiluje na kombinovanu dopravu.

Na ucely tejto smernice sa pod pojmom ,.kombinovand doprava® rozumie preprava
tovaru prostrednictvom dopravnej ¢innosti, ktord zahffia pociato¢ny alebo koncovy
Usek cesty, alebo oba Useky, vykonané cestnou dopravou, ako aj usek cesty vykonany
inou ako cestnou dopravou, pri ktorom sa vyuziva Zelezni¢nd, vnutrozemska vodna
alebo namorna doprava:

a) v pripojnom vozidle alebo navese s tahacom alebo bez neho, vo vymenne;j
nadstavbe alebo v kontajneri oznacenych v stlade s oznacovanim stanovenym
na zaklade medzinarodnych noriem I1SO 6346 a EN 13044, pricom néakladova
jednotka sa preklada medzi réznymi druhmi dopravy alebo

b) cestnym vozidlom, ktoré je na Useku vykonanom inou ako cestnou dopravou
prepravované po Zeleznici, vnutrozemskych vodnych cestach alebo ndmornou
dopravou.

Na useky vykonané inou ako cestnou dopravou, na ktorych sa vyuziva vnitrozemska
vodnd doprava alebo namornd doprava, V pripade ktorych neexistuje Ziadna
rovnocenna alternativa cestnej dopravy alebo ktoré su nevyhnutné na zabezpecCenie
hospodarsky rentabilnej dopravy, sa neprihliada na u¢ely kombinovanej dopravy.

Ziaden usek vykonany cestnou dopravou uvedeny v odseku 2 nesmie na tizemi Unie
prekroc€it’ najdlhsiu z tychto vzdialenosti:

a) 150 km vzdusnou ¢iarou;

b) 20 % vzdialenosti vzdusnou ¢iarou medzi miestom nakladky na pociatoénom
useku a miestom vykladky na koncovom useku, ak je vdc¢sia ako vzdialenost’
uvedena v pismene a).

Toto obmedzenie dizky aseku vykonaného cestnou dopravou sa vztahuje na celkovii
dizku kazdého tiseku vykonaného cestnou dopravou vratane vietkych medziclankov
vyzdvihnutia a dodavky. Nevztahuje sa na dopravu prazdnej nékladovej jednotky
alebo na dopravu na miesto vyzdvihnutia tovaru, ¢i z miesta dodavky tovaru.

Obmedzenie dizky useku vykonaného cestnou dopravou méze byt prekrodené v
pripade kombinovanej dopravy cesta-Zeleznica, ak to povoli ¢lensky $tat alebo ¢lenské
Staty, na izemi ktorych sa dany usek vykonéava cestnou dopravou s cielom prist’ do
geograficky najbliz§iecho dopravného terminalu, ktory ma potrebni prevadzkova
prekladkovu spdsobilost’ na nakladanie alebo vykladanie, pokial’ ide o vybavenie na
ucely prekladok, kapacitu terminalu a vhodné sluzby Zelezni¢nej ndkladnej dopravy.

Kombinovana doprava sa povazuje za vykonani v Unii, pokial’ doprava alebo jej ast’
uskuto¢iujiica sa v Unii spiiia poziadavky stanovené v odsekoch 2 a 3.

Clanok 3 sa nahradza takto:
,,élénok 3
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Clenské $taty zabezpedia, aby sa cestna doprava povazovala za su¢ast’ kombinovane;j
dopravy, na ktoru sa vzt'ahuje tato smernica, len ak dopravca moze poskytnat’ jasny
dokaz o tom, Ze tato cestna doprava predstavuje Usek kombinovanej dopravy
vykonany cestnou dopravou vratane prepravy prazdnych nakladovych jednotiek pred
zaCatim a po ukonceni prepravy tovaru.

Dokaz uvedeny v odseku 1 musi v pripade kazdej kombinovanej dopravy obsahovat
tieto podrobné Gdaje:

a)
b)

c)
d)

€)

f)

9)
h)

)

meno, adresu, kontaktné udaje a podpis odosielatel’a;[.]
miesto a datum za&iatku kombinovanej dopravy v Unii;
meno, adresu a kontaktné Gdaje prijemcu;

miesto, kde sa kombinovana doprava v Unii konéi;

vzdialenost’ vzduSnou ¢iarou medzi miestom, kde sa kombinovana doprava
zacina a miestom, kde sa kombinovana doprava v Unii kon¢i;

opis, ktory podpisal odosielatel, trasy kombinovanej dopravy, ktora zahtfia
aspoti tieto podrobné udaje za kazdy tsek prepravy v ramci Unie aj za kazdy
druh dopravy, ktory sa vyuziva na tUseku vykonanom inou ako cestnou
dopravou:

- i) poradie Usekov (t. j. prvy Usek, Usek vykonany inou ako cestnou
dopravou alebo koncovy Usek);

- ii) meno, adresu a kontaktné Udaje dopravcu;

- iii) druhy dopravy a ich poradie v preprave;

oznacenie prepravovanej intermodalnej nakladovej jednotky;
za pociato¢ny usek vykonany cestnou dopravou:

— 1) miesto prekladky, odkial’ nasleduje tsek vykonany inou ako cestnou
dopravou;

— il) vzdialenost’” vzduS$nou c¢iarou medzi miestom nakladky a prvym
intermodalnym terminalom prejdend na pociato¢nom useku po ceste;

— i) po ukonceni pociato¢ného useku vykonaného cestnou dopravou
podpis dopravcu, ktorym potvrdzuje, Zze preprava na useku vykonanom
cestnou dopravou bola vykonana;

za koncovy Usek vykonany cestnou dopravou:

- i) miesto, kde bol tovar prevzaty z Gseku vykonaného inou ako cestnou
dopravou (zelezni¢na, vnlitrozemska vodna alebo ndmorna doprava);

— i1) vzdialenost’ vzdusnou ciarou medzi miestom prekladky a miestom,
kde sa kon¢i kombinovana doprava v Unii, prejdend na koncovom Useku
po ceste);

za Usek vykonany inou ako cestnou dopravou:

— 1) po ukonceni useku vykonané¢ho inou ako cestnou dopravou podpis
dopravcu (alebo dopravcov v pripade dvoch alebo viacerych preprav
vykonanych inou ako cestnou dopravou na Useku vykonanom inou ako
cestnou dopravou), ktorym sa potvrdzuje, Ze preprava na useku
vykonanom inou ako cestnou dopravou bola vykonana;
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— ii) pripadne podpis alebo pecat’ prislusnych zelezni¢nych alebo
pristavnych organov v dotknutych prislusnych terminaloch (Zeleznicna
stanica alebo pristav) na Useku vykonanom inou ako cestnou dopravou,
ktorymi sa potvrdzuje, ze prisluSna Cast’ useku vykonaného inou ako
cestnou dopravou bola ukoncena.

Dalsie doklady na preukazanie toho, Ze dopravca vykonava kombinovan( dopravu, sa
nebudu vyzadovat'.

Doékaz uvedeny v odseku 1 sa predlozi alebo odovzdd na Ziadost' opravneného
inSpektora z €lenského Statu, v ktorom sa kontrola vykonava. Pri cestnych kontrolach
sa takyto dokaz predloZi v priebehu takejto kontroly. Musi byt’ vystaveny v uradnom
jazyku uvedeného ¢lenského §tatu alebo v anglickom jazyku. Pocas cestnej kontroly sa
modze vodi¢ obratit’ na ustredie, veduceho dopravy alebo inu osobu alebo subjekt,
ktoré mu mézu pomdct’ s poskytnutim dékazu uvedeného v odseku 2.

Dokazom médze byt prepravny doklad, ktory spiiia poziadavky stanovené v &lanku 6
nariadenia Rady €. 11, alebo iné existujice prepravné doklady, ako napr. prepravny
doklad podl'a Dohovoru o prepravnej zmluve v medzinidrodnej nékladnej cestnej
doprave (CMR) alebo prepravny doklad podla Jednotnych pravidiel pre zmluvu o
medzindrodnej Zelezni¢nej preprave tovaru (CIM).

Takyto dokaz moze byt predlozeny alebo odovzdany elektronicky s pouzitim
upraviteI'ného Strukturovaného formatu, ktory mozno priamo pouzit' na uloZenie a
spracovanie pocitaom, a v pripade Casti useku vykonavaného po ceste sa modze
doplnit’ aj elektronicky nakladny list podla Dohovoru o prepravnej zmluve v
medzinarodnej nékladnej cestnej doprave (eCMR).

Na ucely cestnych kontrol sa nezrovnalost medzi dopravou a poskytnutym dékazom,
najmi pokial’ ide o informacie o trase uvedené¢ v odseku 2 pism. g) v riadne
odovodnenych pripadoch povoluje, ak nastali vynimoc¢né okolnosti mimo kontroly
dopravcu (-ov), ktoré spbsobili zmeny v kombinovanej doprave. V takom pripade sa
vodi¢ mdze obratit’ na ustredie, vediceho dopravy alebo int osobu alebo subjekt,
ktoré mozu poskytniut’ dodatocné oddvodnenie tejto nezrovnalosti medzi poskytnutym
dokazom a skutocnou dopravou.

* Nariadenie ¢. 11 tykajuce sa odstranenia diskriminacie v oblasti cien a podmienok
dopravy pri uplatiovani ¢lanku 79 ods. 3 Zmluvy o zaloZeni Eurépskeho
hospodarskeho spolocenstva (U. v. ES 52, 16.8.1960, s. 1121).*;

Clanok 5 sa nahradza takto:
,,Clanok 5

Clenské $taty predlozia Komisii prvykrat do [xx/xx/xxxx — 18 mesiacov po transpozicii
tejto smernice] a potom kazdé dva roky spravu obsahujucu nasledujice informacie o
kombinovanej doprave na ich iizemi, na ktort sa vztahuje tdto smernica:

a) vnutroS§tatne a cezhranicné spojenia dopravnej siete vyuzivané pri
kombinovanej doprave;

b) objem kombinovanej dopravy v TEU (Twenty-foot Equivalent Unit -
ekvivalent 20 stopového kontajnera) a v tonokilometroch, podla druhu
dopravy (zZelezni¢nd, cestnd/vnitrozemska vodna atd...) a geografického
rozlozenia (vnutrostatne a v ramci Unie);
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C) pocet a geografické rozlozenie termindlov vyuzitych pri kombinovanej
doprave a ro¢ny pocet prekladok v tychto termindloch;

d) prehlad vSetkych vyuzitych a planovanych vnutroStatnych podpornych
opatreni vratane ich miery vyuzitia a zhodnoteného vplyvu.

Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v sulade s c¢lankom 10a na
doplnenie tejto smernice s cielom ur¢it obsah informécii a podrobné udaje o
kombinovanej doprave uvedené v odseku 1.

Na zéklade analyzy sprav jednotlivych §tatov vypracuje Komisia prvykrat [xx/xx/xxxx
— 9 mesiacov po skonéeni lehoty na predlozenie sprav CS] a potom kazdé dva roky a
predlozi Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu o:

a) hospodarskom rozvoji kombinovanej dopravy, najmid pokial’ ide 0 vyvoj
environmentalnej vykonnosti roznych druhov dopravy;

b) vplyvoch vykonavania smernice a suvisiacich pravnych aktov Unie v tejto
oblasti;

C) ucinnosti a efektivnosti podpornych opatreni stanovenych v ¢lanku 6;

d) moznych  dalSich opatreniach vratane revizie vymedzenia pojmu
kombinovanej dopravy podla ¢lankul a UOpravy zoznamu opatreni
stanovenych v ¢lanku 6.

V ¢lanku 6 sa dopiﬁajﬁ tieto odseky 4, 5, 6, 7 a 8:

Ak je to potrebné na dosiahnutie ciel’a uvedeného v odseku 8, ¢lenské $taty prijmu
nevyhnutné opatrenia na podporu investicii do intermodéalnych terminélov, pokial ide
0:

a) vystavbu a v pripade potreby rozsirenie takychto intermodélnych terminélov
pre kombinovanu dopravu;

b) zvysenie prevadzkovej efektivnosti existujucich terminalov.

Clenské $taty spolupracuju so susednymi &lenskymi §tatmi a Komisiou a zabezpedia,
aby sa v Unii pri vykonavani takychto opatreni uprednostnilo geograficky dostatoéne
vyvazené rozlozenie vhodnych zariadeni, najmi na zékladnej a suhrnnej sieti TEN-T,
a aby sa tak umoznilo, Ze Ziadna lokalita v Unii sa nebude nachadzat’ vo vzdialenosti
viac ako 150 km od takéhoto terminalu.

Clenské $taty zabezpedia, aby boli podporované prekladiskové zariadenia pristupné
pre vSetky hospodarske subjekty bez diskriminacie.

Clenské $taty mozu stanovit’ dodatoéné podmienky opravnenosti na podporu.

Clenské staty mozu prijat dodatoné opatrenia na zlepsenie konkurencieschopnosti
kombinovanej dopravy v porovnani s rovnocennou alternativnou cestnou dopravou.

Takéto opatrenia sa mozu tykat’ akejkol'vek kombinovanej dopravy alebo jej Casti, ako
je napriklad preprava na Useku vykonanom cestnou dopravou alebo inou ako cestnou
dopravou vratane pouzitého vozidla na takomto useku alebo ako je nakladova jednotka
alebo prekladky.

Clenské $taty informujti Komisiu o opatreniach prijatych podla tohto ¢lanku a o ich
Specifikaciach.
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Clenské staty posudzujii vplyv takychto podpornych opatreni a prehodnocuju ich
potrebu aspoii kazdé Styri roky a v pripade potreby tieto opatrenia prispdsobujui.*;

Clenské $taty zabezpeia, aby boli podporné opatrenia v oblasti kombinovanej
dopravy zamerané na znizenie objemu cestnej nakladnej dopravy a aby nabadali k
vyuzivaniu inych druhov dopravy, ako je napriklad zelezni¢nd, vnutrozemska vodna a
ndmorna doprava, a tym znizili znecCistenie ovzduSia, emisie sklenikovych plynov,
pocet dopravnych nehod, hluk a kongescie.*;

Clanky 7 a 9 sa vypustaji.
Vklada sa tento ¢lanok:
,,Clénok 9a

Clenské §taty urdia jeden alebo viacero prislusnych organov, aby zabezpegili
vykonévanie tejto smernice a pdsobili ako hlavné kontaktné miesto, pokial’ ide o jej
vykonavanie.

Clenské $taty oznamia ostatnym &lenskym $tatom a Komisii prislu$né organy uvedené
v prvom pododseku.

Clenské §taty zabezpeia, aby prislusné vnutroitatne organy spolupracovali s
prislusnymi organmi z inych &lenskych tatov. Clenské §taty na tento ucel zabezpegia,
aby si prislusné organy navzajom poskytovali informécie potrebné na uplatiiovanie
tejto smernice. Pokial’ ide o poskytovanie informacii, prijimajici orgdn zabezpeci
rovnaku troveil ich dovernosti ako poskytujuci organ.

Clenské $taty uverejnia Pahko pristupnym spésobom a bezplatne prislusné informécie
tykajuce sa opatreni prijatych podla ¢lanku 6, ako aj d’alSie relevantné informacie na
ucely uplatiiovania tejto smernice.

Komisia zverejni a v pripade potreby aktualizuje zoznam prislusnych orgénov
uvedenych v odseku 1, ako aj zoznam opatreni uvedenych v ¢lanku 6.;

Vklada sa tento ¢lanok:
,,Clanok 10a

Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych
V tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedena v ¢lanku 5 ods. 2 sa Komisii udel’'uje na
dobu neurciti odo dna [nadobudnutia u€innosti tejto (pozmenujlicej) smernice].

Delegovanie pravomoci uvedenej v ¢lanku 5 ods. 2 mdze Eurdpsky parlament alebo
Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie
pravomoci, ktoré sa viiom uvadza. Rozhodnutie nadobuda ucinnost diom
nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej Gnie alebo
k neskorSiemu datumu, ktory je viom uréeny. Nie je nim dotknuta platnost
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli u€innost’.

Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi
jednotlivymi  ¢lenskymi  $taitmi  vsulade so  z&sadami  stanovenymi
V Medziinstitucionalnej dohode o lepsej tvorbe prava z 13. aprila 2016.*

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati sucasne Eurdpskemu
parlamentu a Rade.
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6. Delegovany akt prijaty podl'a ¢lanku 5 ods. 2 nadobudne u¢innost’, len ak Europsky
parlament alebo Rada voci nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo
dia oznamenia uvedeného aktu Europskemu parlamentu a Rade alebo ak pred
uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom
rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tato
lehota prediZi o dva mesiace.

*U.v. EUL 123, 12.5.2016,s. 1.; «

Clanok 2

1. Clenské staty uvedt do Gginnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia
potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou najneskdr do XXXXXX [rok po
prijati smernice]. Znenie uvedenych opatreni oznamia bezodkladne Komisii.

Clenské $taty uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich iradnom uverejneni
odkaz na tato smernicu. Takisto uvedt, ze odkazy v platnych zékonoch, inych
pravnych predpisoch a spravnych opatreniach na smernicu zrusenl touto smernicou
sa povazuju za odkazy na tito smernicu. Podrobnosti o odkaze a jeho znenie upravia
Clenské Staty.

2. Clenské $taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnitrostatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmi v oblasti pdsobnosti tejto smernice.

Clanok 3

Tato smernica nadobuda u¢innost’ dvadsiatym ditom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

Clanok 4
Této smernica je urend ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
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