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The corrected errors include : a comment to be deleted in Recital(1), a typo in Recital (14),
typos in new Articles 1.4, 5.3 and 6.4.

The text shall read as follows:

Pasiiilymas
EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVA

kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 92/106/EEB dél tam tikry kombinuoto kroviniy
veZimo tarp valstybiuy nariy tipy bendry taisykliy nustatymo

(Tekstas svarbus EEE)
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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIULYMO APLINKYBES
. Pasiiilymo pagrindimas ir tikslai

2017 m. praneSime apie Sajungos padét] pabréZiama, kad Europos Sajunga turéty biiti
pasaulyje maziausiai priklausoma nuo iSkastinio kuro, o jos jgyvendinama politika turéty
skatinti naujy darbo viety kiirima, tikio augima ir inovacij as". Isigaliojus Paryziaus susitarimui
del klimato kaitos, reikés sparCiau kurti SiuolaikiSka mazZo anglies dioksido kiekio
technologijy ekonomika. 2017 m. birzelio mén. Europos Vadovy Taryba2 dar kartg patvirtino
ES ir jos valstybiy nariy jsipareigojima sparciai ir visiskai jgyvendinti Paryziaus susitarima,
i8laikyti lyderyste kovos su klimato kaita srityje ir pripazino, kad ParyZiaus susitarimas ,,yra
vienas 1§ svarbiausiy Europos pramonés ir ekonomikos modernizavimo elementy‘.

Transportas iSmeta daug Siltnamio efekta sukelianciy dujy ir terSia ora, todél jgyvendinant ES
transporto politikg bitina kurti darnesnj transportg. 2015 m. vasario meén. Energetikos
sajungos strategijoje3, kaip vienas pagrindiniy veiklos bary, nurodyta transporto sektoriaus
transformacija, kuriai jvykus jis biity nepriklausomas nuo iSkastinio kuro ir efektyviai vartoty
energija. Tokiai transformacijai numatytos konkrecios priemoneés pateikiamos 2016 m. liepos
meén. priimtoje MazatarSio judumo strategijoje4, kurig jgyvendinant siekiama: i) transporto
sistemos naSuma optimizuoti diegiant skaitmenines technologijas ir populiarinant jvairiarisj
kroviniy vezimg ir ii) mazatarSés alternatyvios energijos naudojimg transporto sektoriuje
skatinti plétojant biiting alternatyviyjy degaly infrastruktiira, kad biity pereita prie visai
netar$iy transporto priemoniy. Sios priemonés jau jgyvendinamos. 2017 m. geguzés mén.
komunikate ,,Europa kelyje*, prie kurio pridedamas pirmasis pasitilymy rinkinys, pateikta
socialiai teisingo peréjimo prie netarSaus, konkurencingo ir susietojo susisiekimo visiems
darbotvarké. Antrajame ,,Europos kelyje“ dokumenty rinkinyje pasiilyta papildomy
priemoniy, be kity, persvarstyti NetarSiy transporto priemoniy direktyva ir 1§ dalies pakeisti
Kombinuoto kroviniy vezimo direktyva.

Direktyva 92/106/EEB® (Kombinuoto kroviniy vezimo direktyva) yra vienintelé teisiné
priemone, kuria Sajungos lygmeniu tiesiogiai skatinama daugiau kroviniy veZzti ne
automobiliy, o kito maziau tarSaus transporto, pavyzdziui, vidaus vandeny, jury ir
gelezinkeliy, keliais. Ja siekiama, kad tarpvalstybinis jvairiar@isis (tiksliau — miSrusis) kroviniy
vezimas biity konkurencingesnis uz kroviniy vezimg vien automobiliy keliais.

Nustatytos Sios ir kitos reguliavimo priemonés: i) garantuojama laisvé teikti tarpvalstybines
paslaugas, t.y. misrusis kroviniy vezimas apsaugotas nuo nacionaliniy apribojimy (leidimy,
tarify reguliavimo ir kvoty); i1) iSaiSkinta, kad keliy kabotazo apribojimai (Reglamentas (EB)
Nr. 1072/2009) netaikomi tarptautinio misriojo kroviniy vezimo atkarpoms, einancioms
automobiliy keliais; ir iii) jraSius nuorodg j} Masés ir matmeny direktyva (Direktyva
53/96/EB), leidziama, vykdant miSryji kroviniy vezima, automobiliy keliu einanciomis

! https://ec.europa.eu/commission/news/president-juncker-delivers-state-union-address-2017-2017-sep-

13_en
http://www.consilium.europa.eu/press-releases-pdf/2017/6/47244661588 _en.pdf
COM(2015) 80 final
COM(2016) 501 final
COM(2017) 283 final
Direktyva 92/106/EEB dél tam tikry kombinuotojo kroviniy veZimo tarp valstybiy nariy tipy bendryjy
taisykliy nustatymo, OL L 368, 1992 12 17, p. 38-42.
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atkarpomis vezti sunkesnius krovinius, kad biity kompensuojamas krovinio taros svoris ir 45
pédy konteineriy naudojimas.

Taikomos ekonominés paramos priemonés, be kita ko, teikiamos tam tikros mokestinés
paskatos, susijusios su miSriajam kroviniy vezimui naudojamy transporto priemoniy
apmokestinimu ir platesne ,,vezimo savo sagskaita“ apibréztimi. Jomis siekiama bent i$ dalies
atkurti misriojo kroviniy vezimo ir kroviniy vezimo vien automobiliy keliais pusiausvyra,
sutrikdytag neigiamy iSoriniy veiksniy, kurie ne visi jskai¢iuojami ] krovinio vezZimo
automobiliy keliais kaing.

Vis délto kai kurios 1§ Siy salygy, pavyzdziui, popieriniy vaztos dokumenty ir antspaudy
naudojimas atitik¢iai misriojo kroviniy vezimo kriterijams jrodyti, taip pat kroviniy rinkos
sglygos gerokai pasikeitusios nuo 1992 m., kai priimta direktyva. Direktyva vis dar svarbi,
kad bty pasiektas ES transporto politikos tikslas — sumazinti neigiamy iSoriniy veiksniy
poveikj, taCiau tinkamai perzitreéta ji biity veiksmingesné ir naudingesné.

Sia iniciatyva siekiama padaryti mi§ryjj kroviniy veZima konkurencingesnj, palyginti su
tolimuoju kroviniy veZimu automobiliu keliais, ir sukurti geresnes salygas daugiau
kroviniy veZti ne automobiliy, o kito transporto keliais. Taip turéty biiti sumaZintas
kroviniy vezimo iSoriniy veiksniy poveikis. Iniciatyvai jgyvendinti baitina:

. 1SaiSkinti ir iSplésti misriojo kroviniy vezimo apibréztj,

. geriau stebéti atitiktj kriterijams ir reikalavimy vykdymo uztikrinimo sglygas,
. didinti paskaty veiksmingumag ir

. tobulinti direktyvoje nustatytas ataskaity teikimo ir stebéjimo salygas.

Iniciatyva prisidedama prie Reglamentavimo kokybés programos (REFIT) tiksly, nes ja
siekiama atnaujinti ir supaprastinti direktyva.

. Suderinamumas su toje pacioje politikos srityje galiojan¢iomis nuostatomis

Igyvendinant $ig iniciatyva iStaisomi galiojanCio teisés akto (Direktyvos 92/106/EEB)
trikumai ir, pasitelkus jvairesnes turimas paramos priemones, didinama jo taikymo sritis,
todel stiprinamas jvairiariiSis transportas ir skatinama daugiau kroviniy veZzti ne automobiliy,
o kito transporto keliais. Prie minéty paramos priemoniy priskiriama parama investicijoms |
kroviniy perkrovimo infrastruktiirg, kuri duoty papildomy paskaty ir mazinty jvairiartiSio
kroviniy vezimo ir kroviniy vezimo vien automobiliy keliais konkurencingumo atotriikj.

Iniciatyva papildo kitas priemones, kuriomis siekiama sukurti bendrg Europos transporto
erdve, ir padeda pareiti prie darnesniy transporto rasiy. Prie minéty priemoniy priskiriamas
Reglamentas (ES) Nr. 913/2010 dél konkurencingo kroviniy vezimo Europos gelezinkeliais
tinklo, Direktyva 2012/34/ES, kuria sukuriama bendra Europos gelezinkeliy erdvé, Direktyva
2005/44/EB d¢l suderinty upiy informacijos paslaugy (UIP) ir Reglamentas (ES)
Nr. 1315/2013 dél Sajungos transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy.

. Suderinamumas su kitomis ES politikos sritimis

Si iniciatyva yra viena i§ priemoniy, kuriomis Komisija siekia sukurti atsparig energetikos
sajunga’ ir perspektyvia klimato kaitos politika, ir papildo su maZatariu judumu susijusius

! COM(2015) 80 final
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pasitilymus. Komunikate ,,Europa kelyje*® pateikta strategija, kaip socialiai teisingai pereiti
prie netarSaus, konkurencingo ir susietojo susisiekimo visiems. Su komunikatu pateikta
daugiau pasiilymy (pavyzdziui, persvarstyti Eurovinjetés direktyva (Direktyva 1999/62/EB),
parengti nauja Direktyvos 2004/52/EB dél elektroniniy keliy rinkliavos sistemy sgveikumo
Bendrijoje redakcija, persvarstyti reglamentus, kuriais reguliuojamas patekimas j rinkg ir
darbo salygos kroviniy vezimo automobiliy keliais sektoriuje) ir kity priemoniy
bendradarbiaujamojo, susietojo ir automatizuotojo susisiekimo pagrindams sukurti.

Kad bty pereinama prie mazatarSio susisiekimo, $ios priemonés papildytos ir Kkitais
pasitilymais (pavyzdziui, persvarstyti NetarSiy transporto priemoniy direktyva (Direktyva
2009/33/EB), persvarstyti Reglamenta (EB) Nr. 1073/2009 dél patekimo i tarptauting keleiviy
vezimo tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais rinkg, nustatyti naujus lengvyjy automobiliy
ir furgony iSmetamo CO, kiekio standartus laikotarpiui po 2020 m., skatinti alternatyviyjy
degaly infrastruktiiros diegimg), taip pat Siuo pasiiilymu i$ dalies pakeisti Kombinuoto
kroviniy vezimo direktyva.

Igyvendinant pasiiilymag bus tiesiogiai remiamas jvairiarisis transportas, tod¢l pasitlymas
padés optimizuoti transporto nasuma, be to, pagal ji bus lengviau diegti Siuolaikisko ir naSaus
transporto infrastruktiirg, | kurig reikia daugiau investuoti, kaip pabréziama Investicijy plane
Europai®. Sioje iniciatyvoje sitiloma taikyti daugiau paramos priemoniy, visy pirma remti
investicijas 1 kroviniy perkrovimo infrastruktiirg, todél jgyvendinant iniciatyva bus remiamos
investicijos ] biitinus kroviniy perkrovimo objektus TEN-T tinkle.

Pasitulyti direktyvos pakeitimai suderinti su galiojanCiomis ir pasitlytomis naujomis
taisyklémis, kuriomis reguliuojamos kabotazo ir automobiliy keliy transporto darbuotojy
komandiravimo sglygos. Dabartinés redakcijos Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvos 4
straipsnyje yra numatyta kabotaZo iSimtis, t.y. visi Europos Sajungoje jsisteige kroviniy
vezgjai, atitinkantys salygas, pagal kurias leidziama patekti j kroviniy vezimo tarp ES
valstybiy nariy rinkg, turi teis¢ miSriai veZzamus krovinius vezti automobiliy keliais
einanc¢iomis atkarpomis, nesvarbu, ar vezant krovinj tokia atkarpa reikia kirsti valstybés sieng.

Pagal dabarting apibrézti miSrusis kroviniy veZimas turi buti laikomas grynai tarptautiniu
kroviniy vezimu. Tai patvirtino Teisingumo Teismas keliuose savo sprendimuose™ ir
pabréziama Reglamento (EB) Nr. 1072/2009' 16 konstatuojamojoje dalyje. Siekiant skatinti
tokig veikla, tarptautinj kroviniy vezimg vien automobiliy keliais bitina palyginti su
tarptautiniu misriuoju kroviniy vezimu ir jam nustatyti tokias pacias taisykles. Dauguma
suinteresuotyjy Saliy ir vez&jy sutinka, kad $i salyga yra pagrindiné, kad tarptautinis miSrusis

8 COM(2017) 283 final

° https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_It.

10 Pavyzdziui, Bylos C-2/84, Komisija prie§ Italijos Respublika, sprendime Teisingumo Teismas
patvirtino, kad misriojo kroviniy vezimo atkarpos, kuriomis kroviniai vezami automobiliy keliais, yra
neatsiejamos nuo tarptautinio misriojo kroviniy vezimo nuo i§vykimo iki atvykimo tasko, todél vezimo
automobiliy keliais atkarpos nelaikomos nacionaliniu kroviniy vezimu. ,,[...] miSrusis kroviniy vezimas
turéty buti laikomas iStisu nuo i§vykimo iki atvykimo tasko. Vien tai, kad paskirties valstybéje naréje
krovinys vezamas tik automobiliy keliais, negali sumazinti misSriojo kroviniy vezimo (keliais ir
gelezinkeliais) reikSmeés.*

,.Sis reglamentas nedaro poveikio 1992 m. gruodzio 7 d. Tarybos direktyvos 92/106/EEB dél tam tikry
kombinuoto kroviniy vezimo tarp valstybiy nariy tipy bendryjy taisykliy nustatymo nuostatoms,
susijusioms su kroviniy jvezimu ir i§vezimu keliy transportu, kai tai sudaro vieng i§ kombinuoto vezimo
kelionés atkarpy. Vezimas keliy transportu priimanéiosios valstybés narés viduje, kuris nesudaro
kombinuoto transporto operacijos dalies pagal Direktyva 92/106/EEB, patenka j kabotazo operacijy
apibréztj ir atitinkamai jam turéty bti taikomi $io reglamento reikalavimai.
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kroviniy vezimas galéty vienodai konkuruoti su tarptautiniu kroviniy vezimu vien
automobiliy keliais, todél ji turety likti.

Vis délto kai kurios suinteresuotosios Salys teigia, kad naudojantis Kombinuoto kroviniy
vezimo direktyvos nuostatomis jmanoma apeiti kabotazo taisykles, nes sunku jrodyti, kad
veikla turi tarptautinio misriojo kroviniy vezimo aspekta. Siekiant paSalinti $ig problema,
pagal pasitilymus i§ dalies kei¢iamoje Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvoje, perzilirimose
Reglamento (EB) Nr. 1072/2009 kabotazo taisyklése ir pasitilytose konkreciose taisyklése,
susijusiose su kai kuriomis Direktyvos 96/71/EB ir Direktyvos 2014/67/ES nuostatomis,
kuriomis reguliuojamas vairuotojy komandiravimas automobiliy keliy transporto sektoriuje,
pasitilyta naujy priemoniy, kad biity parengtos paprastesnés apibréztys ir naudojamasi visomis
skaitmeninés susisiekimo revoliucijos galimybémis, o veiklos naSumas biity didinamas
skaitmeninimo priemonémis. Jei valdZios jstaigoms reikiamus jrodymo duomenis vezéjai
galéty pateikti elektroninémis priemonémis, administraciné nasta ir reikalavimy vykdymo
uztikrinimo i$laidos biity maZesnés. Be to, nacionalinéms valdzios institucijoms biity lengviau
aiSkiai atskirti automobiliy keliais einancias tarptautinio misriojo kroviniy vezimo atkarpas
nuo kabotazo ir uzkirsti kelig galimam piktnaudziavimui.

Jei misriojo kroviniy vezimo apibréztis pagal pasitlymg buty iSplésta, t.y. | ja jtrauktas
nacionalinis kroviniy vezimas, biity lengviau plétoti miSryji kroviniy vezimg Europos
Sajungoje. Toks apibrézties iSplétimas nepaveiks kabotazo apimties, nes kabotazo iSimtis
nebus daroma tokiam nacionaliniam misSriajam kroviniy vezimui. Reglamente (EB)
Nr. 1072/2009 su pakeitimais nustatytos kabotazo taisyklés ir pasiiilytos naujosios darbuotojy
komandiravimo taisyklés tokiu atveju bty taitkomos automobiliy keliais einan¢ioms misriojo
kroviniy veZimo atkarpoms. Taip turéty biiti uztikrinama, kad nacionaliniu lygmeniu vykdant
misryji kroviniy vezima kabotazu nebiity naudojamasi nesaziningai konkurencijai ES rinkoje.

2. TEISINIS PAGRINDAS, SUBSIDIARUMO IR PROPORCINGUMO
PRINCIPAI
. Teisinis pagrindas

Teisinis Direktyvos 92/106/EEB pagrindas yra EB sutarties 75 straipsnis ir 84 straipsnio 2
dalis.

Teisinis siiilomo pakeitimo pagrindas yra Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 91
straipsnio 1 dalis (EB sutarties ex 71 straipsnis). Remiantis Siuo straipsniu priimami ES teisés
aktai, nes jame nustatytos: a) bendros taisyklés, taikomos tarptautiniam transportui j valstybés
narés teritorijg ar i$ jos arba per vienos ar keliy valstybiy nariy teritorija; b) salygos, kuriomis
vezéjai nerezidentai gali valstybéje naréje teikti transporto paslaugas; [...] d) kitos atitinkamos
nuostatos.

. Subsidiarumo principas (neiSimtinés kompetencijos atveju)

Kombinuoto kroviniy vezimo direktyva i§ dalies keiiama siekiant paskatinti daugiau
kroviniy veZti ne automobiliy, o kito aplinkg tausojancio transporto keliais ir tokiu budu
labiau sumazinti neigiamy iSoriniy ES transporto sistemos veiksniy poveikj. Siam tikslui
pasiekti reikia iSplésti miSriojo kroviniy vezimo rémimo priemoniy taikyma ir supaprastinti
bei aiSkiau iSdéstyti direktyvos nuostatas. Valstybés narés Sio tikslo pasiekti negali, nes
dauguma kroviniy miSriai veZzami i§ vienos valstybés j kita, o tam naudojama daugelio
valstybiy nariy jvairiariSio kroviniy vezimo infrastruktira. Bitina suderinti investavimo
misriojo kroviniy vezimo perkrovimo infrastruktiira metodus.
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Beveik Europoje 20 proc. misriojo kroviniy vezimo yra nacionalinio pobiidzio (t. y. Kroviniai
vezami vienoje valstyb¢je nar¢je) ir direktyva jam netaikoma, todél i tos direktyvos taikymo
sritj jtraukus nacionalinj misryjj kroviniy vezimg paramos priemonés biity taikomos placiau, o
tai paskatinty daugiau kroviniy vezti ne automobiliy, o kito transporto keliais. Be kita ko, tali
sumazinty bendraji poveikj aplinkai, ypa¢ iSmetamy Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekj ir
spustis, kuriy poveikis nesibaigia ties valstybiy sienomis. Regioninés arba nacionalinés
spiistys tiesiogiai trukdo visiems eismo dalyviams. ISmetamy Siltnamio efekta sukelianciy
dujy ir oro tarSos problemy mastas taip pat yra europinis.

Kita vertus, jei paramos priemoniy, kuriy turi imtis valstybés narés, tikslai biity bendri, tuomet
nacionaliniu lygiu jgyvendinamomis konkrefiomis misriojo kroviniy vezimo rémimo
priemonémis nebiity siekiama i§ dalies sutampanciy arba prieSingy rezultaty. Kad sukurtas
pajégumas nebiity perteklinis, investicijy ] terminalus rémimo priemonéms reikia nustatyti
terminaly veiklos teritorijos rodiklj.

. Proporcingumo principas

Pasiiilytos priemonés padés jgyvendinti pirminés direktyvos tikslus.

Siekiant didesnio direktyvos poveikio, reikia i jos taikymo sritj jtraukti nacionalinj kroviniy
vezimg. Kad direktyva biity taikoma veiksmingiau, ypac reguliavimo ir ekonominiy paramos
priemoniy naudingumo atzvilgiais, reikia iSaiSkinti miSriojo kroviniy veZimo apibrézt} ir
atitikties kriterijams reikalavimus.

Paramos priemonémis nenustatomi privalomieji ekonominés paramos dydziai, todél valstybés
narés pacios sprendzia del paramos dydzio ir teikimo metodikos. Sgnaudos valstybéms
naréms, jmonéms ir asmenims yra ribotos, palyginti su galima nauda. Tikétina, kad ypac
parama investicijoms ] terminalus duos naudos ilgesnj uz ¢ia apzvelgiama laikotarpj.

. Pasirinkta priemoné

IS dalies keiCiamas teisés aktas yra direktyva, todél ir aktas, kuriuo ji 1§ dalies kei¢iama, turéty
biti direktyva.

3. EX POST VERTINIMO, KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTOSIOMIS
SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMO REZULTATAI
. Galiojanciy teisés akty ex post vertinimas / tinkamumo patikrinimas

Direktyvos 92/106/EEB Ve:rtinima(12 Komisija paskelbé 2016 m. Be to, 2015 m. sausio meén.
paskelbtas iSorés tyrimas ,,ES misriojo kroviniy vezimo analizé¢* (Analysis of the EU
Combined Transport)®.

Padaryta vertinimo iSvada, kad direktyva tebéra svarbi misriojo kroviniy vezimo rémimo
priemoné. Nustatyta, kad, jei nebiity taikomos ES priemonés, skirtingos teisés sistemos
trukdyty teikti tarpvalstybinio misriojo kroviniy vezimo paslaugas, todél tos paslaugos tapty
maziau patrauklios ir net nerentabilios. Vertinime pabréziama, kad misrusis kroviniy vezimas
padeda mazinti neigiamg poveikj aplinkai, nes daugiau kroviniy veZama ne automobiliy, o
kito transporto keliais. Vis délto vertinimas parodé, kad kai kurios direktyvos nuostatos

12 Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvos 92/106/EEB ex post vertinimo pagal programg REFIT galutiné

ataskaita, SWD(2016) 140 final
http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/studies/doc/2015-01-freight-logistics-
lot2-combined-transport.pdf
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pasenusios, formuluotés neaktualios ir dviprasmés, o taikymo sritis ribota, todél yra daug
galimybiy didinti direktyvos reikalavimy veiksminguma. Jos trikumai susij¢ visy pirma su
misriojo kroviniy vezimo apibréztimi, mokestiniy paskaty ribotumu ir pasenusiomis vaztos
dokumenty nuostatomis.

. Konsultacijos su suinteresuotosiomis Salimis

Konsultacijos atitiko biitinuosius konsultacijoms su suinteresuotosiomis Salimis taikomus
standartus, nustatytus 2002 m. gruodzio 11 d. Komisijos komunikate (COM(2002) 704 final).

Konsultacijose siekta suzinoti nuomones apie pasiiilytas politikos priemones ir tikéting jy
poveiki. Su suinteresuotosiomis Salimis konsultuotasi klausimais, nenagrinétais ankstesnése
vieSose konsultacijose (REFIT). Konsultacijos parodé, kaip pasitlytas politikos priemones bei
galimybes vertina jvairios suinteresuotyjy Saliy grupés ir kaip politikos priemonés bei
galimybés, tikétina, paveiks tas grupes, taip pat kurig politikos galimybe suinteresuotosios
Salys laiko tinkamiausia.

Konsultacijy renginiai:

1) atviros vieSos konsultacijos su visuomene internete vykdytosl2 savaifiy. Nuo
2017 m. sausio 23 d. iki balandzio 23 d. konsultuotasi per sistema ,,EUSurvey* ir
Mobilumo ir transporto generalinio direktorato konsultacijy puslapj. Komisija gavo
79 iSsamius atsakymus ] klausimyng ir Sesis pozicijos dokumentus i$ valstybiy nariy
ir Sveicarijos, daugiausia i§ transporto ir logistikos sektoriaus (43 proc. atsakymy i$
verslo asociacijy (i jy 13 Europos arba pasaulinés organizacijos), 36 proc. — is
privaciyjy jmoniy, 11 proc. — i§ valdzios jstaigy, 8 proc. — i§ nevyriausybiniy
organizacijy ir 2 proc. — i§ mokslo istaigy);

(2) 2017m. kovo 10-31d. wvykusias tikslines elektronines konsultacijas su
suinteresuotosiomis $alimis padéjo surengti iSorés konsultantas. Siose jvairioms
suinteresuotyjy Saliy grupéms (sektoriui, valstybéms naréms, socialiniams
partneriams ir kitoms interesy grupéms) skirtose konsultacijose daugiausia
diskutuota apibrézciy ir ekonominiy paskaty klausimais. Komisija gavo 122 i§samius
atsakymus j klausimyna i§ 12 valstybiy nariy ir Sveicarijos (44 proc. atsakymy i§
transporto paslaugy teikéjy arba jy profesiniy organizacijy, 17 proc. — i§ transporto
paslaugy naudotojy arba jy profesiniy organizacijy, 25 proc. — i§ nacionaliniy
valdzios jstaigy ir 14 proc. — kity transporto organizacijy);

3) 2017 m. kovo 30d. surengtas suinteresuotyjy Saliy susitikimas, kuriame savo
nuomonémis dalijosi tikslinése konsultacijose dalyvaujancios suinteresuotyjy Saliy
grupés. 35 dalyvavusios suinteresuotosios Salys atstovavo Vvisiems transporto
sektoriams, taip pat jury ir vidaus vandeny uostams, terminalams, vagony
savininkams ir miSriojo kroviniy vezimo sektoriui;

4 2017 m. balandzio 10 d. jvyko papildomas susitikimas su valstybémis narémis,
kuriame dalyvavo 14-os valstybiy nariy atstovai.

Konsultacijy dalyviy indélio apibendrinimas ir rezultaty panaudojimas

Ir transporto bei logistikos sektoriaus atstovai (transporto naudotojai, paslaugy teikéjai ir jy
atitinkamos organizacijos), ir valdzios jstaigos sutiko, kad Kombinuoto kroviniy vezimo
direktyva butina skubiai 1§ dalies keisti. Galiojantis teisés aktas laikomas pasenusiu,
reguliavimo ir ekonominé parama misSriajam kroviniy vezimui — nepakankama, o veiklos
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atitikties kriterijams salygos — netinkamomis Siuolaikiskiems tiekimo grandiniy sprendimams
ir miSriojo kroviniy vezimo konkurencinei padéciai.

Dél misriojo kroviniy vezimo apibrézties pasakytina, kad dauguma suinteresuotyjy Saliy,
tikédamosi labai teigiamo poveikio misriai vezamy kroviniy kiekiui ir aplinkai, pritaré id¢jai
plésti direktyvos taikymo sritj, kad i ja buty jtrauktas nacionalinis kroviniy vezimas ir veikla
ES nepriklausanciose valstybése. Daugiausiai ir daZnai visiskai prieS§ingy nuomoniy pateikta
dél galimybés keisti misriojo kroviniy vezimo atkarpy, kuriomis krovinys vezamas
automobiliy keliais, ilgj. Daug suinteresuotyjy Saliy ir nacionaliniy valdZios jstaigy nori
18laikyti dabartinius apribojimus ir galbiit padaryti juos Siek tiek lankstesnius, o privatusis
sektorius pritaria pasitilymui panaikinti minéta atkarpy ilgio ribojima.

Nuomongs i$siskyré, taciau rastas galimas kompromisas — nekeisti dabartinés apibrézties ir
150 km atkarpos ilgio, o apribojimus padaryti lankstesnius vartojant tiksliau apibiidintg
sgvoka ,artimiausias tinkamas terminalas®“. Suinteresuotosios Salys nepareiSkeé tvirtos
nuomones, ar keisti dabartinj biitingji 100 km vezimo ne automobiliy keliais atkarpos ilgj;
laikyta, kad Si riba nereikSminga kroviniy vezimui geleZinkeliais ir automobiliy keliais, o
miSriajam kroviniy vezimui vidaus vandeny keliais ji biity nenaudinga.

Suinteresuotyjy Saliy nuomone, pagal galiojancig direktyva teikiamos paramos apskritai
nepakanka miSriajam kroviniy vezimui Sajungoje skatinti. Taiau ypac¢ veiksmingomis
laikytos Sios dvi reguliavimo paramos priemonés:

. kabotazo ribojimo iSimtis, daroma misriojo kroviniy vezimo atkarpoms, kuriomis
krovinys vezamas automobiliy keliais, ir

. 40 tony ribojimo iSimtis, pagal Masés ir matmeny direktyva daroma miSriai
vezamiems 44 tony kroviniams.

D¢l ekonominiy paramos priemoniy visi sutaré, kad dabartinés ekonominés paramos
priemongs turéty buti taikomos kiekvieno transporto riiSiy derinio visoms misriojo kroviniy
vezimo dalims. Nuspresta, kad miSriai vezamy kroviniy kiekj labiausiai teigiamai paveikty
Sios priemonés: 1) parama tiesioginéms investicijoms ] miSriojo kroviniy veZimo terminalus,
prie kurios galéty biiti pridedamos dotacijos uz perkrautus krovinio vienetus; ii) paskatos
investuoti ] informacines technologijas, susijusias su misriuoju kroviniy vezimu, arba diegti
novatoriSkus sprendimus, pavyzdziui, naudoti Svaresnius sunkvezimius, ir iii) mazinti
mokescius uz prieigg prie miSriajam kroviniy vezimui biitinos geleZinkelio veiklos. Valstybés
narés teige abejojancios dél paramos priemoniy privalomumo.

Dauguma suinteresuotyjy Saliy sake, kad reikia aiSkesniy salygy, kaip jrodyti veiklos atitiktj
misriojo kroviniy vezimo kriterijams. Jos taip pat sutiko, kad reikia elektroniniais
dokumentais grindZiamos sistemos, kuri galéty pakeisti pasenusig popieriniy dokumenty ir
antspaudy sistema. Tam pritare ir valstybés narés.

Suinteresuotosios Salys ypac susidoméjo galimybe reguliariai gauti informacijg apie misriojo
kroviniy vezimo biikle. Jos ragino reguliariai rinkti ir skelbti miSriojo kroviniy vezimo
duomenis. Jos taip pat pritaré tam, kad bty rengiamos ir skelbiamos i§samesnés ataskaitos.
Be to, jos pasiilé papildyta direktyva perzitréti po tam tikro laikotarpio, pavyzdziui, kas
penkerius metus, ir jg atnaujinti.
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. Tiriamyjuy duomenuy rinkimas ir naudojimas
14

Problema apibudinta daugiausia remiantis pagal programg REFIT atliktu vertinimu™ ir

U . 1
1Soriniu tyrimu °,

Poveikio vertinimas atliktas remiantis Siais iSorés konsultanty darbais:

16

— 2017 m. kovo mén. uzbaigtu tyrimu", susijusiu su duomeny apie sgnaudas rinkimu,

— 2017 m. kovo mén. uzbaigtu tyrimu'’, susijusiu su misriojo kroviniy vezimo rinkos
apzvalgos atnaujinimu, ir

— 2017 m. liepos mén. uZbaigtu tyrimu'®, kuriame poveikio vertinimui pagrjsti
apibendrinamos konsultacijos.

. Poveikio vertinimas

Prie iniciatyvos pridedamas poveikio vertinimas, kurj teigiamai (Su iSlygomis) jvertino
Reglamentavimo patikros valdyba. VValdyba rekomendavo tiksliau ir aiskiau:

— apibiidinti aplinkybes ir paaiskinti, kaip iniciatyva dera su kitais ES teisés aktais ir
papildomomis pastangomis daugiau kroviniy vezti ne automobiliy, 0 Kito transporto
keliais:

— paaiskinti, kaip nustatytas ir apibiidintas misriojo kroviniy vezimo plétrai reikalingos
infrastrukttiros (ypac¢ kroviniy perkrovimo terminaly) pralaidumo stygius;

— subsidiarumo atzvilgiu pagristi nacionalinio misriojo kroviniy vezimo jtraukimg i
direktyvos taikymo sritj ir

— apibudinti tikéting poveikj, ypa¢ pagrindines prielaidas.

Perziiirétame poveikio vertinime j Sias pastabas atsiZvelgta, kaip paaiSkinta poveikio
vertinimo ataskaitos | priede. Atsizvelgus | minétus klausimus, padaryti sie pakeitimai:

— 1 skirsnj, kuriame apibiidinamos politikos aplinkybés, jraSyta paaiSkinimy, kaip
persvarstytos Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvos nuostatos papildo kitas
jgyvendinamas iniciatyvas, kuriomis skatinama krovinius vezti misriai ir daugiau
kroviniy vezti ne automobiliy, o kito transporto keliais;

— geriau paaiskinta apie infrastruktiiros pralaidumo stygiy ir kaip nuo jo priklauso
bendros problemos, sprendziamos §ia iniciatyva. Siekiant stygiy ir, tikétina, butinas
investicijas geriau apibiidinti kiekybiSkai, jras§ytos konkre¢ios nuorodos, visy pirma j
nepakankama gelezinkelio infrastruktiirg ir jos poreikj;

1 SWD(2016) 140 final.
1 Misriojo kroviniy vezimo tyrimas ,,ES misriojo kroviniy vezimo analizé“ (Analysis of the EU Combined
Transport), 2014 m.,

http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/studies/doc/2015-01-freight-logistics-
lot2-combined-transport.pdf.

TRL ,,Papildomy duomeny apie ES misryjj kroviniy vezimg surinkimas* (Gathering additional data on
EU combined transport), 2017 m.

ISL ir KombiConsult ,,ES miSriojo kroviniy vezimo duomeny atnaujinimas. Galutiné ataskaita“
(Updating EU combined transport data — Final Report), 2017 m.

KombiConsult-Intermodality ,,Konsultacijos ir susijusi analizé Kombinuoto kroviniy veZimo direktyvos
(92/106/EEB) daliniy pakeitimy poveikiui jvertinti“ (Consultations and related analysis in the
framework of impact assessment for the amendment of Combined Transport Directive), 2017 m.
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— placiau paaiskinta apie subsidiaruma, be kita ko, apie nacionalinio misriojo kroviniy
vezimo apibrézties jtraukimg ir apie investavimo | infrastruktiira priemoniy
priémima;

— 1 atitinkamus skirsnius, visy pirma ] prieda, kuriame paaiSkinti analitiniai modeliai,
jtrauktas iSsamus pagrindiniy poveikio vertinimo prielaidy aprasymas ir vidaus
modelis, kuriuo naudotasi poveikiui jvertinti.

Apsvarstytos politikes galimybés sudarytos i§ konkretiems uzdaviniams spresti (tiksliau,
nustatytoms pagrindinéms problemos prieZastims Salinti) skirty politikos priemoniy:

— apibrézties ,,miSrusis kroviniy vezimas“, t.y. geografinés aprépties, atkarpy,
kuriomis kroviniai veZami automobiliy ir ne automobiliy keliais, krovinio vienety;

— atitikties kriterijams tikrinimo, t. y. (tikrinimui) biitiny duomeny, duomeny pateikimo
ir tikrinimo vietos;

— ekonominiy paramos priemoniy, t. y. paramos investicijoms ir veiklai, pavyzdziui,
nustacius transporto priemoniy apmokestinimo lengvatas, ir

— administraciniy priemoniy, t.y. paramos priemoniy, duomeny rinkimo ir valstybiy
nariy bendradarbiavimo perzitiros.

Politikos galimybés pagristos didesniu aiSkumu bei ketinimy uZzmoju ir tikétinu ,,suminiu‘
poveikiu.

1 politikos galimybé — nedideli direktyvos pakeitimai, daugiausia skirti direktyvai
supaprastinti: misriojo kroviniy vezimo apibréztis supaprastinama visy rasiy transportui
nustatant bendra atkarpos, kuria kroviniai vezami automobiliy keliu, ilgj. Atitikt] kriterijams
galima jrodyti paprastais elektroniniais (pavyzdziui, PDF formato) dokumentais, o mokestinés
paskatos, kurios autotransporto kroviniy vezéjams teiktos uz misriojo vezimo krovinius,
nuveztus automobiliy keliais einanciomis atkarpomis, biity taikomos visy rii$iy miSriajam (ne
vien gelezinkeliy ir automobiliy keliy) transportui.

Pasirinkus 2 politikos galimybe, siekiama paprastinti atitikties kriterijus (apibréztj), geriau
apibudinti reikalavimy vykdymo uZztikrinimo salygas ir pladiau taikyti ekonomines paramos
priemones. Si politikos galimybé turi du variantus, kurie skiriasi uzmojais.

— Pasirinkus 2 politikos galimybés A varianta, reikalavimai bty taikomi ir
nacionaliniam (Salies vidaus) miSriajam kroviniy vezimui. Automobiliy keliu einanti
atkarpa bty vienoda (150 km arba 20 proc., pasirinkti didesn¢ vertg), nesvarbu,
kokios riiSies transporto priemonémis krovinys vezamas ne automobiliy keliu.
Tinkamais biity laikomi tik misriai vezami krovinio vienetai, identifikuojami pagal
ISO arba ILU standartus. Biity nustatyti nauji duomeny, kuriais jrodoma atitiktis
salygoms, reikalavimai, be kita ko, biity priimami kei¢iamo formato elektroniniai
duomenys. Pasitilyta jvairiy ekonominés paramos teikimo varianty.

— Pasirinkus 2 politikos galimybés B varianta, be minéto A varianto priemoniy,
miSriojo kroviniy vezimo apibréztis biity lanks€iau taikoma automobiliy keliu
einanc¢ioms atkarpoms, o valstybés narés galéty kaip ribg rinktis ,,artimiausig tinkama
terminalg®. Tinkami visy dydziy krovinio vienetai. IS visy ekonominiy paramos
priemoniy biity privaloma teikti paramg investicijoms } terminalus.

Pagaliau, jei biity pasirinkta 3 politikos galimybe, direktyva nustatytos priemonés bty
taikomos visam jvairiariSiam kroviniy vezimui, nepriklausomai nuo nuotolio riby arba
krovinio vieneto riiSies. Sioje politikos galimybéje néra reikalavimy duomenims, kuriais
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jrodoma atitiktis kriterijams. Cia taip pat iSkelta salyga, kad visos jmanomos paramos
priemongs biity privalomos.

Poveikio vertinimas parodé, kad tinkamiausias yra 2 politikos galimybés B variantas.

DidZiausig gryna ekonoming naudg duoty 3 politikos galimybe¢, taciau savo kaina valstybéms
naréms ir bendra investicijy graza ji yra maZziau naudinga uz kitas politikos galimybes, kuriy
investicijy grazos rodiklis didesnis. Aplinkos apsaugos atzvilgiu 3 politikos galimybé taip pat
maziau naudinga uz 2 politikos galimybés A ir B variantus. Igyvendinant 1 politikos galimybe
arba 2 politikos galimybés A varianta, kroviniy ne automobiliy, o kito transporto keliais iki
2030 m. nebity pervezama tiek, kiek numatyta 2011 m. baltojoje knygoje. Pasirinkus 2
politikos galimybés B varianta, kroviniy ne automobiliy, o kito transporto keliais iki 2030 m.
buty pervezama tiek, kiek planuota, ir biity gauta didesn¢ investicijy graza bei geriau saugoma
aplinka, nei pasirinkus 3 politikos galimybe, todel 2 politikos galimybés B variantas yra
tinkamiausias.

Pagal Kombinuoto kroviniy vezimo direktyva teikiama parama pasinaudojusios mazosios ir
vidutinés jmongés, visy pirma tos, kurios misriai vezamus krovinius veza automobiliy keliu
einanciomis atkarpomis, ir mazieji vidaus vandeny keliy vezéjai, galéty lengviau konkuruoti
su pigesniu tolimuoju kroviniy vezimu automobiliy keliais, todél 2 politikos galimybés B
variantas joms bus naudingas, nes atsiras daugiau misriai veZamy kroviniy. Vis délto reikia
pasakyti, kad nustacCius reikalavimg kontrolés tikslais teikti struktiirizuotus elektroninius
duomenis gali atsirasti pradiniy investicijy sgnaudy, nors jas atsvers 1éSos, sutaupytos visoje
tiekimo grandinéje naudojant elektroninius duomenis.

. Reglamentavimo tinkamumas ir supaprastinimas

Su programos REFIT tikslais §is pasiiilymas dera, nes pagal jj paprastinama ir atnaujinama
misriojo kroviniy vezimo apibréZtis, taip pat iSaiSkinamos reikalavimy vykdymo uZztikrinimo
salygos ir priemonés (jrodymas, kad krovinio vezimas atitinka miSriojo kroviniy vezimo
Kriterijus).

Misriojo kroviniy vezimo apibréZztis parengta:

- aiSkiau ir paprasCiau apibrézus automobiliy keliu einancig atkarpg — tam pasirinktas
tikslus (150 km arba 20 proc. viso atstumo) kriterijus, taikomas bet kurios ruSies
transportui;

— panaikinus atstumo, kuriuo krovinys gali biti vezamas ne automobiliy keliu,
ribojima;

— placiau paaiskinus, kad bus atsizvelgiama tik j standartinius krovinio vienetus. Taip
bus lengviau sekti ir skaiCiuoti krovinio vienetus, kai reikés apskaiciuoti misriojo
kroviniy vezimo apimtj, kuriai praSoma taikyti paramos priemones.

Apie atitikties kriterijams jrodymo salygas pasakytina, kad aiskiai nustacius, kokiy jrodymy
reikia, ir leidus naudoti elektroninius dokumentus, patikrinimg keliuose vykdancioms ir uz
paramos priemones atsakingoms valdZios jstaigoms bus lengviau vertinti, ar vykdomas
kroviniy vezimas turi misriojo kroviniy vezimo poZymius.

Galiausiai, atsisakyta ir kai kuriy pasenusiy nuostaty, pavyzdziui, specialios laisvos ,,veZimo
savo saskaita® tvarkos. Programos REFIT ataskaitoje paaiSkinta, kad tokios nuostatos
nebeaktualios arba neveiksmingos, nes dalis kroviniy, kurie ,,veZimo savo saskaita® sglygomis
vezami automobiliy keliais, mazéja.
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. Pagrindinés teisés

Pasililyme gerbiamos pagrindinés laisvés ir ypa¢ laikomasi ty principy, kurie nustatyti
Europos Sajungos pagrindiniy teisiy chartijoje.

4, POVEIKIS BIUDZETUI

Pasitilymas neturi poveikio ES biudzetui.

5. KITI ELEMENTAI
. Igyvendinimo planai ir stebéjimas, vertinimas ir ataskaity teikimo tvarka

Poveikio vertinimo ataskaitoje iSvardyti astuoni rodikliai, pagal kuriuos turéty buti stebimas
priemoniy, kuriy imtasi politikos tikslams pasiekti, veiksmingumas ir naudingumas:

. JvairiariiSio kroviniy vezimo ir misriojo kroviniy vezimo dalys;

. kroviniy vezimo ne automobiliy, o kito transporto keliais did¢jimas;

. gauta iSoriniy sgnaudy ekonomija;

J jvairiarii§io kroviniy vezimo apimties padidéjimas, lyginant su kiekvienu suteiktos

paramaos euru;
. misraus kroviniy vezimo vienety krovumo did¢jimas;

. vidutinio atstumo tarp jvairiartiSio kroviniy vezimo terminaly (kiekvienos riiSies
transporto) maz¢jimas;

J jvairiariiSiam kroviniy vezimui teikiamos ekonominés paramos investicijy graza ir

o sanaudy palyginimas ir kroviniy vezimo vien automobiliy keliais bei jvairiarii§io
kroviniy vezimo tokiu paciu atstumu plétra.

Kai bus jgyvendinti visi pakeitimai, reikés atlikti iSsamy vertinimg siekiant iSnagrinéti teisés
akto poveikj. Pirmgjj vertinimg Komisija atliks pra¢jus 27 meénesiams po direktyvos
perkélimo j nacionaling teis¢ termino, o paskesnius — kas dvejus metus. Pasitilyme valstybiy
nariy, be kita ko, reikalaujama teikti naudojimosi misriuoju kroviniy vezimu, infrastruktiiros
raidos ir jgyvendinty paramos priemoniy ataskaitas.

. AiSkinamieji dokumentai (direktyvoms)

Atsizvelgiant | pasitilymo taikymo srit] ir | tai, kad juo Direktyva 92/106/EB, kurig valstybés
narés visiSkai perkélé j savo nacionaling teise, tik i§ dalies kei¢iama, reikalauti aiSkinamyjy
dokumenty neatrodo pagrjsta ar proporcinga.

. ISsamus konkreciy pasiiilymo nuostaty paaiSkinimas

Direktyvos pavadinimo formuluoté¢ rodo, kad direktyva reguliuojamas misrusis kroviniy
vezimas tarp valstybiy nariy. Direktyvos pavadinimas tikslinamas atsizvelgiant j platesne jos
taikymo srit] — pakeistame 1 straipsnyje numacius prie misriojo kroviniy vezimo priskirti
nacionalinj (valstybés narés vidaus) kroviniy vezima, i§ pavadinimo iSbraukiami ZodZiai ,,tarp
valstybiy nariy®.
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1 straipsnis

1 straipsnyje nustatyta direktyvos taikymo sritis ir pateikta ,,misriojo kroviniy vezimo*
apibréztis. Apibréztis buvo dviprasmé, jai stigo aiSkumo, o jos taikymas ribotas, todél vietoje
jos 1 direktyvos straipsnj iraSoma i$ dalies pakeista ir aiSkesné ,,misriojo kroviniy vezimo*
apibréztis. 1 straipsnyje pateiktos apibrézties turinys:

— 4 dalyje nustatyta ,misriojo kroviniy vezimo* apibrézti taikyti visam kroviniy
vezimui Sgjungoje, jskaitant nacionalinj miSryjj kroviniy veZima;

— 3 dalyje paaiskinta ir tiksliau nustatyta, kad didZiausias automobiliy keliu einancios
atkarpos ilgis yra 150 km arba 20 proc. viso atstumo, nesvarbu, kaip Kkrovinys
vezamas ne automobiliy keliais (pavyzdziui, geleZinkeliu, vidaus vandeny arba juros
keliais), ir uztikrinta, kad §ig nuostatg biity galima lanksciai taikyti atsizvelgiant |
konkrecius geografinius arba veiklos suvarzymus valstybése narése;

— 2 dalyje panaikintas ne automobiliy keliu einanCios atkarpos ribojimas, kad i
direktyvos taikymo sritj buty jtrauktas svarbus miSrusis kroviniy vezimas vidaus
vandeny keliais;

— be to, 2 dalyje nustatyta, kokiy rasiy standartinius, pavyzdziui, ISO arba CEN,
krovinio vienetus galima veZti miSriuoju budu.

3 straipsnis

3 straipsnyje buvo nurodytas vaztos dokumentas, kuriuo galima jrodyti atitiktj Kriterijams
(nuoroda j 1960 m. birzelio 27 d. Tarybos reglamento Nr. 11 6 straipsnj) ir nustatyta, kokia
papildomg informacijg pateikti, pavyzdziui, naudoti antspaudus, kad biity galima patvirtinti
arba patikrinti krovinio vezimo atkarpas. Prieita nuomonés, kad Sios salygos neaisSkios, o
antspaudai daug kur nebenaudojami, todél straipsnis pakei¢iamas jraSant tikslesnius
reikalavimus, kokiomis salygoms ir kokiy rtsiy jrodymais misSriojo kroviniy vezimo atitiktis
kriterijams pagrindZiama valstybéje naréje atliekant krovinio, veZamo automobiliy keliu
einancia atkarpa, tikrinimg kelyje:

— 1 dalyje nustatyta salyga, kuria krovinio vezimas automobiliy keliu laikomas
misriojo kroviniy veZimo dalimi;
— 2 dalyje iSvardijama ir smulkiai iSdéstoma, kokius duomenis pateikti kaip jrodymus;

— 3 dalyje nustatyta, kad miSriajam kroviniy vezimui jrodyti nereikia jokiy papildomy
duomeny;

— 4 dalyje nustatytos jrodymy pateikimo, be kita ko, tikrinimo kelyje tikslais, salygos;

— 5 dalyje aprasSytas tinkamas teikiamy duomeny formatas ir galimi esamy vaztos
dokumenty naudojimo bidai, taip pat numatyta galimybé naudoti struktiirizuotas
elektronines kei¢iamo formato priemones;

— 6 dalyje numatyta apsaugos priemoné vez¢jams, jei del iSskirtiniy aplinkybiy faktinis
vezimas nesutapty su jrodymuose pateikta informacija.

5 straipsnis
5 straipsnyje buvo nustatytas jpareigojimas Komisijai (kuriai padéty valstybés narés) rengti
ataskaitas, taCiau stigo jpareigojimo aktualius duomenis ataskaitoms rinkti sistemingai. Dabar

siilloma pakeisti ataskaity rengimo salygas ir jpareigojimus, kuriais uztikrinamas tinkamas
direktyvos taikymas:
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— 1 dalyje nustatytas jpareigojimas valstybéms naréms po 18 ménesiy nuo direktyvos
perkélimo dienos pateikti Komisijai duomenis apie misriojo kroviniy vezimo rinkos
Jju teritorijose salygas, be kita ko, apie biiting infrastruktiirg ir priimtas nacionalines
paramos priemones. Toje dalyje taip pat numatyta galimybé¢ Komisijai
deleguotaisiais aktais, kuriuose biity iSsamiai nustatyta, kokig informacija reikia
pranesti, priimti priemones, kad valstybéms naréms bty lengviau vykdyti
Jpareigojimus;

— 2 dalyje numatyta, kad Komisija direktyvos jgyvendinima, be kita ko, jos
veiksmingumg ir naudingumg, vertins remdamasi nacionalinémis ataskaitomis ir
galbiit nustatys papildomy priemoniy;

— 3 dalyje nustatyta sglyga, kad valstybés narés informacijg ir ataskaitas teikty
reguliariai, kas dvejus metus.

6 straipsnis

6 straipsnyje buvo nustatytos misriajam kroviniy vezimui taikomos ekonominés paramos
salygos. Jrasytos penkios naujos dalys, kuriomis iSple¢iama S§iy paramos priemoniy taikymo
sritis:

— 4 dalyje nustatyta privalomai taikyti paramos priemones, kad valstybés narés skatinty
naujas investicijas 1 miSriojo kroviniy vezimo infrastruktira ir objektus, ir
akcentuojami pagrindiniai prioritetai, ypa¢ kroviniy perkrovimo terminaly tankumas.
Toje dalyje taip pat jraSytos salygos, kuriomis valstybés narés ir Komisija derina
veikla, kad pavieniui neinvestuoty ] tg pacig kroviniy perkrovimo infrastruktiirg ir
nesukurty per didelio terminaly pajégumo, ypa¢ TEN-T koridoriuose;

— 5 dalyje numatyta papildomy paramos priemoniy, kurias priémusios valstybés narés
galéty taikyti drauge su esamomis priemonémis, kad sumazinty misriojo kroviniy
vezimo sgnaudas ir padidinty jo konkurencinguma, palyginti su lygiaver¢iu kroviniy
vezimu vien automobiliy keliais. Tokios papildomos priemonés gali biti taikomos
bet kuriai misriojo kroviniy vezimo veiklai (bet kuriai atkarpai, kiekvienoje atkarpoje
naudojamai transporto priemonei, krovinio vienetui arba kroviniy perkrovimui);

— 6 dalyje nustatytas reikalavimas, kad apie priimtas paramos priemones valstybés
narés pranesty Komisijai;

— 7 dalyje numatyta reguliariai perzitréti priimtas priemones siekiant uZztikrinti jy
veiksminguma;

— 8 dalyje numatytas bendrasis tikslas, kurio turéty biti siekiama paramos
priemonémis.

7 ir 9 straipsniai

7 ir 9 straipsniuose buvo specialiai ,,vezimui savo saskaita® taikomos nuostatos, kuriomis
siekta tokiam kroviniy vezimui sukurti geresnes sglygas. 7 ir 9 straipsniai iSbraukiami. Pagal
programa REFIT atlikto vertinimo duomenimis, ,,veZimo savo sgskaita“ reikSmé automobiliy
keliy transporto sektoriuje gerokai sumazéjusi — nuo 30 proc. 1986 m. iki 15 proc. 2012 m., 0
specialiai ,,vezimui savo sagskaita™ skirty straipsniy nauda, suinteresuotyjy Saliy nuomone,
ribota.
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Pasiiilyta paprastesné nauja misSriojo kroviniy vezimo apibréztis ir paaiskinta, kokie misriojo
kroviniy vezimo jrodymai, todé¢l biity neracionalu §ioje direktyvoje atskirti samdos saglygomis
arba uz atlygj vykdoma misryjj kroviniy vezimg ir savo saskaita vykdoma misryjj kroviniy
vezimg. Jei nenustatyta kitaip, direktyvoje numatytos teisés ir pareigos yra tokios pacios
abiejy tipy kroviniy vezimui.

9a straipsnis

Sis straipsnis jrasSomas siekiant direktyvos jgyvendinimo, ypac¢ esamy paramos priemoniy ir jy
taikymo salygy, skaidruma uztikrinti visoms misriajame kroviniy veZime dalyvaujan¢ioms
suinteresuotosioms Salims.

Todél bus sukurtas kompetentingy istaigy tinklas, kuris, keisdamasis aktualia informacija ir
geriausiais darbo, ypaC paramos priemoniy taikymo, metodais ir parenges suinteresuotyjy
Saliy pagrindiniy punkty rySiams sgraSa, skatins valstybiy nariy bendradarbiavima. Be to, 4
dalyje numatyta, kad kompetentingy jstaigy ir aktualiy priemoniy, kurias priims valstybés
narés, sarasas bus pateiktas Komisijai.

10a straipsnis

Sis straipsnis jrasomas, kad biity nustatyta procediira, kurios laikydamasi Komisija naudosis
deleguotaisiais jgaliojimais.
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2017/0290 (COD)
Pasitilymas
EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVA

kuria i$ dalies kei¢iama Direktyva 92/106/EEB dél tam tikry kombinuoto kroviniy
veZimo tarp valstybiy nariy tipy bendruy taisykliy nustatymo

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami j Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo, ypac | jos 91 straipsnio 1 dalj,

atsizvelgdami j Europos Komisijos pasitilyma,

teis¢kiiros procediira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,

atsizvelgdami 1 Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomone;lg,

atsizvelgdami | Regiony komiteto nuomonqzo,

laikydamiesi jprastos teisekiiros procediiros,

kadangi:

(1)

()

©)

(4)

neigiamas transporto poveikis, pavyzdziui, oro tarSa, iSmetamos S$iltnamio efekta
sukeliancios dujos, avarijos, triukSmas ir spistys, — neiSspregsta ekonomikos ir Europos
pilieciy sveikatos bei gerovés problema. ApskaiCiuota, kad iki 2050 m. kroviniy
vezimas automobiliy keliais, pagrindiné Sio neigiamo poveikio priezastis, padidés

60 proc.;

transporto veiklos neigiamo poveikio mazinimas yra vienas i$ svarbiausiy Sgjungos
transporto politikos uzdaviniy. Tarybos direktyva 92/106/EEB*, kurioje nustatytos
priemonés misriojo kroviniy vezimo plétrai skatinti, yra vienintelis Sgjungos teisés
aktas, kuriuo tiesiogiai skatinama daugiau kroviniy veZzti ne automobiliy, o kito

maziau tarSaus transporto, pavyzdziui, vidaus vandeny, jiiry ir gelezinkeliy, keliais;

tikslo iki 2030 m. 30 proc., o iki 2050 m. 50 proc., kroviniy, kurie dabar automobiliais
vezami daugiau kaip 300 km, pervezti kity rasiy, pavyzdziui, gelezinkeliy arba
vandens, transporto keliais ir taip optimizuoti jvairiariiSés logistikos grandiniy
veikima, be kita ko, daugiau naudojantis tausiomis transporto priemonémis, sickiama

lé¢iau nei planuota, o naujausios prognozés rodo, kad jis nebus pasiektas;

rengiant Sgjungos misriojo kroviniy vezimo politikg remtasi Direktyva 92/106/EEB,
kurig taikant daug kroviniy, anks¢iau vezty automobiliy keliais, pradéta vezti kito

19
20
21

oLC,,p.
oLC,,p.

1992 m. gruodzio 7 d. Tarybos direktyva 92/106/EEB dél tam tikry kombinuoto kroviniy vezimo tarp

valstybiy nariy tipy bendryjy taisykliy nustatymo (OL L 368, 1992 12 17, p. 38).
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

transporto keliais. Tos direktyvos jgyvendinimo spragos, pavyzdziui, dviprasmés
formuluotés, pasenusios nuostatos ir ribota jos paramos priemoniy taikymo sritis,
gerokai sumazino jos poveiki;

perzitiré¢jus misriajam kroviniy vezimui taikomas ekonomines paskatas, Direktyva
92/106/EEB turéty biiti supaprastinta ir jgyvendinama geriau, kad biity skatinama
daugiau kroviniy veZzti ne automobiliy, o kito aplinkg labiau tausojancio, saugesnio,
tausesnio ir kelian¢io maziau spiis¢iy transporto keliais;

valstybése narése jvairiariiSiu transportu pervezama 19,3 proc. visoje Sajungoje tokiu
transportu pervezamy kroviniy. Tokiam kroviniy vezimui Direktyvoje 92/106/EEB
numatytos paramos priemonés netaikomos, nes miSriojo kroviniy vezimo apibréZtis
nepakankamai plati. Ta¢iau neigiamas kroviniy veZimo automobiliy keliais valstybése
narése poveikis, visy pirma iSmetamos Siltnamio efekta sukeliancios dujos ir spiistys,
nesibaigia ties valstybiy sienomis. Tod¢l nacionalinj (valstybés narés vidaus) misryjj
kroviniy vezima i iSplésta Direktyvos 92/106/EEB taikymo sritj itraukti biitina siekiant
remti tolesn¢ misriojo kroviniy vezimo plétra Sajungoje ir tokiu biudu daugiau
kroviniy vezti ne automobiliy keliais, o gelezinkeliais, vidaus vandeny ir trumpaisiais
jiry keliais;

miSryji  kroviniy vezimg reikia laikyti vientisu kroviniy vezimu, tiesiogiai
konkuruojanciu su vienariiSiu kroviniy vezimu i§ iSvykimo ] galuting paskirties vietg.
Reguliavimo salygomis turéty biiti uztikrinamas tarptautinio misriojo kroviniy vezimo
bei tarptautinio vienartSio kroviniy vezimo ir atitinkamai nacionalinio miSriojo
kroviniy vezimo bei nacionalinio vienarts§io kroviniy vezimo lygiavertiSkumas;
dabartinéje misriojo kroviniy veZimo apibréztyje yra jvairiy misriojo kroviniy vezimo
automobiliy keliais nuotolio apribojimy, susiety su transporto priemoniy, kuriomis
krovinys vezamas ne automobiliy keliais, ri§imis, o krovinio vezimo gelezinkeliu
nuotolis neribojamas, taciau vartojama ,,artimiausio tinkamo terminalo* sgvoka, kad
tam tikrose situacijose reikalavimus buty galima taikyti lanks¢iau. Tokig apibréztj
taikyti keblu, nes ji aiSkinama jvairiai ir sunku nustatyti jos taikymo salygas.
Dviprasmiskumg biity naudinga panaikinti, taciau kartu reikeéty uZztikrinti, kad likty
galimybe apibrézt] taikyti lanksciai,

dabartinéje misriojo kroviniy vezimo apibréZtyje nustatyta salyga, kad miSriai
vezamas krovinys ne automobiliy keliu turi biti veZamas maziausiai 100 km,
uztikrinamas apibrézties taikymas beveik visam miSriajam kroviniy vezimui. Kad
galéty konkuruoti su kroviniy veZimu vien automobiliy keliu, geleZinkeliy ir trumpyjy
nuotoliy laivybos atkarpos turi buti ilgos. Nustac¢ius biiting maziausig nuotolj taip pat
uztikrinta, kad apibréztis nebuity taikoma tam tikry rasiy jprastai vykdomam vezimui,
pavyzdziui, trumpoms kelto perkéloms arba okeaninei laivybai. Taciau dél tokiy
apribojimy ] miSriojo kroviniy vezimo veiklg nejtraukiama kai kuri aplink uostus,
aglomeracijose ir aplink jas vykdoma laivyba vidaus vandeny keliais, kuri labai
padeda mazinti spistis i jlry uostus ir ] kraSto gilumg vedanciuose automobiliy
keliuose, taip pat mazinti aglomeracijose aplinkai tenkancig nasta. Todél buty
naudinga panaikinti biitino maziausio nuotolio reikalavimg ir toliau daryti i§imtis kai
kuriam kroviniy vezimui, pavyzdziui, okeaninei laivybai arba trumpoms kelto
perkéloms;

dabartinéje misriojo kroviniy vezimo apibréZztyje nustatytas maziausias galimas
krovinio vienety dydis gali trukdyti ateityje kurti miesto transportui skirtus

naujoviskus jvairiartsio vezimo sprendimus. Kita vertus, jei krovinio vienetus biity
galima atpazinti naudojantis galiojanciais standartais, jie biity sparCiau tvarkomi
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(11)

(12)

(13)

(14)

terminaluose ir misSrusis kroviniy vezimas bty sklandesnis, todél biity lengviau
paruosti nustatytus krovinio vienetus ir uztikrinti, kad jie atitikty biisimus poreikius;

iSaiskéjo, kad pasenusi praktika miSryjj kroviniy vezimg jrodyti antspaudais trukdo
veiksmingai uztikrinti Direktyvoje 92/106/EEB nustatyty reikalavimy vykdyma arba
tikrinti atitiktj toje direktyvoje nurodyty priemoniy taikymo reikalavimams. Turéty
biti iSaiskinta, kaip jrodyti, kad vyksta miSrusis kroviniy veZzimas, ir kokiomis
priemonémis jrodymai pateikiami. Turéty buti skatinama naudoti ir perduoti
elektroninius kroviniy vezimo duomenis, nes taip lengviau pateikti reikiamus
jrodymus, o atitinkamoms jstaigoms — juos apdoroti. Naudojamas duomeny formatas
turéty buti patikimas ir autentiSkas. Reguliavimo pagrinduose ir iniciatyvose, kurias
jgyvendinant paprastinamos administracinés procediiros ir skaitmeninamas
transportas, turéty buti atsizvelgiama j Sajungos lygmens poky¢cius;

Direktyvoje 92/106/EEB nustatyta labai maZzai ekonominiy paramos priemoniy —
mokestings, t. y. mokesCiy kompensavimo arba sumazinimo, priemonés taikomos tik
miSriajam kroviniy veZimui geleZinkeliais ir automobiliy keliais. Tokios priemonés
turéty biti tatkomos miSriajam kroviniy vezimui, kuriam naudojamos vidaus vandeny
ir jlros transporto priemonés. Be to turéty biiti numatyta ir kitokiy priemoniy,
pavyzdZziui, paramos investicijoms ] infrastruktiira priemoniy ir jvairiy ekonominiy
paramos priemoniy;

didZiausia infrastruktiiros problema, trukdanti daugiau kroviniy vezti ne automobiliy,
o kito transporto keliais, yra pralaidumo stygius kroviniy perkrovimo terminaluose.
Kroviniy perkrovimo terminaly tankumo ir veiklos teritorijos Sajungoje, bent
esamame pagrindiniame ir visuotiniame TEN-T tinkluose, nepakanka, o kroviniy
perkrovimo terminaly pajégumas jau beveik pasieké riba, todél ji butina plétoti, kad jis
atitikty bendrag kroviniy srauto didéjima. Jei biity investuojama j kroviniy perkrovimo
terminaly pajéguma, tikétina, kad mazéty bendros kroviniy perkrovimo sgnaudos ir,
kaip parodé kai kuriy valstybiy nariy patirtis, daugiau kroviniy biity vezama ne
automobiliy, o kito transporto keliais. Tod¢l valstybés narés, bendradarbiaudamos su
kaimyninémis valstybémis narémis ir Komisija, turéty uztikrinti, kad vezéjams biity
pastatyta daugiau misriojo kroviniy vezimo perkrovimo terminaly ir sukurtas didesnis
kroviniy perkrovimo pajégumas. Tai biity paskata naudotis alternatyviomis kroviniy
vezimo galimybémis ir daugiau kroviniy veZti ne automobiliy, o kito transporto
keliais, todél miSrusis kroviniy vezimas biity konkurencingesnis uz kroviniy vezima
vien automobiliy keliais. Kroviniy perkrovimo terminaly veiklos teritorija ir
pajégumas turéty biiti padidinti bent esamame pagrindiniame ir visuotiniame TEN-T
tinkluose. Paprastai turéty biiti bent vienas miSriajam kroviniy vezimui tinkamas
kroviniy perkrovimo terminalas, esantis ne toliau kaip uz 150 km nuo bet kurios
krovinio iSsiuntimo vietos Sajungoje;

be esamy pramos priemoniy, valstybés narés turéty taikyti papildomas ekonomines
paramos priemones, orientuojamas ] jvairias misriojo kroviniy vezimo atkarpas, kad
sumazinty automobiliy keliais vezamy kroviniy kiekj ir skatinty naudoti kity rasiy,
pavyzdziui, vidaus vandeny ir jliry, transportg ir taip mazinty oro tarSa, iSmetamy
Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy kieki, avarijy skai¢iy, triuk§ma ir spustis. Prie tokiy
priemoniy gali biti priskiriamas kai kuriy mokesCiy arba transporto rinkliavy
mazinimas, dotacijos uz misriai perveztus krovinio vienetus arba dalinis kroviniy
perkrovimo sgnaudy atlyginimas;
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(15)

(16)
(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

misSriajam kroviniy vezimui skirtos paramos priemonés turéty buti jgyvendinamos
laikantis Sutartyje del Europos Sajungos veikimo nustatyty valstybés pagalbos
taisykliy;

paramos priemongs turéty biiti reikiamai derinamos su kitomis valstybémis narémis ir
Komisija;

valstybés narés taip pat turéty reguliariai perziiréti paramos priemones, kad uztikrinty
Ju veiksmingumg ir naudinguma;

taikant Sig direktyva, neturéty biti atskiriamas samdos salygomis arba uz atlygi
vykdomas miSrusis kroviniy vezimas ir savo saskaita vykdomas misrusis kroviniy
vezimas;

siekiant neatsilikti nuo Sgjungos transporto, ypa¢ misriojo kroviniy vezimo rinkos,
raidos, valstybés narés turéty rinkti ir Komisijai reguliariai pranesti aktualius
duomenis ir informacija, o Komisija turéty kas ketverius metus Sios direktyvos
taikymo ataskaitg teikti Europos Parlamentui ir Tarybai;

visoms misriajame kroviniy vezime dalyvaujan¢ioms suinteresuotosioms Salims, ypac
toms, kurioms direktyva turi jtakos, svarbus skaidrumas. Siekiant didesnio skaidrumo
ir skatinant glaudesnj bendradarbiavima, turéty buti nurodytos kiekvienos valstybés
narés kompetentingos jstaigos;

kad buty atsizvelgiama | rinkos raidg ir technikos pazanga, Komisija turéty buti pagal
Sutarties d¢él Europos Sajungos veikimo 290 straipsnj igaliota priimti Sios direktyvos
papildymo teisé€s aktus, kuriuose bty iSsamiai nustatyta, kaip valstybés narés pranesa
informacija apie misryji kroviniy vezima. Ypac svarbu, kad atlikdama parengiamaji
darbg Komisija tinkamai konsultuotysi, taip pat ir su ekspertais, ir kad tos
konsultacijos ~ biity vykdomos vadovaujantis 2016 m.  balandzio 13 d.
Tarpinstituciniame susitarime dél geresnés teisekiros? nustatytais principais. Visy
pirma, siekiant uZztikrinti lygiateis] dalyvavima su deleguotaisiais aktais susijusiame
parengiamajame darbe, Europos Parlamentas ir Taryba visus dokumentus turéty gauti
tuo paciu metu, kaip ir valstybiy nariy ekspertai, o jy ekspertams turéty biiti suteikta
galimybé nuolat dalyvauti Komisijos eksperty grupiy, atlieckanciy su deleguotaisiais
aktais susijusj parengiamaji darba, posédziuose;

kadangi Sios direktyvos tiksly — skatinti krovinius vezti ne automobiliy, o kito aplinka
labiau tausojancio transporto keliais ir taip sumazinti Sgjungos transporto sistemos
neigiamy iSoriniy veiksniy poveikj — valstybés narés negali deramai pasiekti
pirmiausia dél misriojo kroviniy vezimo tarpvalstybinio pobtidzio, tarpusavyje
susijusiy infrastruktiiros objekty ir Sia direktyva sprendziamy uzdaviniy, o ty tiksly
biity geriau siekti Sgjungos lygmeniu, todé¢l, laikydamasi Europos Sgjungos sutarties 5
straipsnyje nustatyto subsidiarumo principo Sagjunga gali priimti priemones. Pagal
tame straipsnyje nustatyta proporcingumo principg Sia direktyva nevir§ijama to, kas
biitina nurodytiems tikslams pasiekti;

tod¢l Direktyva 92/106/EB turéty biiti atitinkamai i dalies pakeista,
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PRIEME SIA DIREKTYVA:

1 straipsnis

Direktyva 92/106/EEB i$ dalies kei¢iama taip:

@)

pavadinimas pakeiCiamas taip:

»1992 m. gruodzio 7 d. Tarybos direktyva 92/106/EEB dél tam tikry miSriojo kroviniy vezimo
tipy bendryjy taisykliy nustatymo®.

)

1 straipsnis pakeic¢iamas taip:
,» 1 straipsnis

Si direktyva taikoma miSriajam kroviniy veZimui.

Sioje direktyvoje terminas ,miSrusis kroviniy vezimas“ reiskia kroviniy veZima,
susidedant] 1§ kroviniy vezimo automobiliy keliu einancia atkarpa (pirma ir (arba)
paskutine) ir 1§ kroviniy veZimo ne automobiliy keliu einancia atkarpa, kuria jie
vezami gelezinkeliy, vidaus vandeny arba jiiry transportu:

a) priekaboje arba puspriekabg¢je, su vilkiku arba be jo, nuimamajame kébule arba
konteineriuose, identifikuojamuose pagal tarptautinius standartus 1SO 6346 ir
EN 13044 nustatyta tvarka, jei krovinio vienetai perkrauti 1§ vienos rusies transporto
priemonés ] kitos rusies transporto priemong, arba

b) keliy transporto priemonése, kurios ne automobiliy keliu einanciomis atkarpomis
vezamos gelezinkeliais, vidaus vandeny arba jiiry transportu.

Termino ,,miSrusis kroviniy vezimas apibréztyje neatsizvelgiama j kroviniy vezimo
ne automobiliy keliu einancias atkarpas, kuriomis kroviniai vezami vidaus vandeny
arba jiry transportu ir kurios neturi lygiavertés automobiliy keliy alternatyvos arba
kuriy 1§vengti nejmanoma, kad kroviniai blity veZami rentabiliai.

Kiekviena 2 dalyje nurodyta automobiliy keliu einanti atkarpa Sajungos teritorijoje
negali biiti ilgesné uz didesnjjj i8 Siy dviejy atstumy:

a) 150 km, matuojant tiesia linija;

b) 20 proc. atstumo, matuojant tiesia linija, nuo pakrovimo vietos, i§ kurios
krovinys vezamas pradine atkarpa, iki iSkrovimo vietos, | kurig krovinys
vezamas paskutine atkarpa, jei atstumas didesnis uz a punkte nurodyta atstuma.

Automobiliy keliu einancios atkarpos riba taikoma visam kiekvienos automobiliy
keliu einancios atkarpos ilgiui, jskaitant visus tarpinius krovinio paémimus ir
atvezimus. Ji netaikoma tuS¢io krovinio vieneto vezimui arba j krovinio paémimo
vieta, arba i§ krovinio pristatymo vietos.

Automobiliy keliu einancios atkarpos ribg galima virSyti, kai krovinys misriai veZamas
automobiliy keliu ir gelezinkeliu, jei tam leidimg davé valstybé naré arba valstybés
narés, kuriy teritorija krovinys veZamas automobiliy keliu einancia atkarpa, kad
krovinys biity nuveztas ] geografiSkai artimiausig transporto terminalg, kuriame
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idiegtos biitinos kroviniy perkrovimo priemonés: perkraunamy kroviniy pakrovimo
arba iSkrovimo jranga, terminalo pajégumas ir reikiamos kroviniy vezimo
gelezinkeliais paslaugos.

Laikoma, kad misrusis kroviniy vezimas vyksta Sgjungoje, jei krovinio vezimas arba
vezimo dalis Sajungoje atitinka 2 ir 3 dalyse nustatytus reikalavimus.*

3 straipsnis pakei¢iamas taip:
,»3 straipsnis

Valstybés narés uztikrina, kad kroviniy vezimas automobiliy keliu biity laikomas
miSriojo kroviniy veZimo, kuriam taikoma $i direktyva, dalimi tik jei vezéjas gali
pateikti aiSkius jrodymus, kad toks krovinio vezimas, jskaitant tus¢iy kroviniui vezti
naudosimy ir naudoty krovinio vienety vezimg, automobiliy keliu yra misriojo
kroviniy vezimo atkarpa.

1 dalyje nurodytuose jrodymuose pateikiama $i informacija apie misryji kroviniy
vezima:

a) krovinio siuntéjo vardas, pavardé (pavadinimas), adresas, duomenys rySiams ir
parasas;

b) misriojo kroviniy vezimo pradzios Sajungoje vieta ir data;

C) krovinio gavéjo vardas, pavardé (pavadinimas), adresas ir duomenys rySiams;

d) misriojo kroviniy vezimo pabaigos Sajungoje vieta;

e) tiesia linija iSmatuotas atstumas nuo vietos Sajungoje, kurioje prasideda

miSrusis kroviniy vezimas, iki vietos Sajungoje, kurioje baigiasi miSrusis
kroviniy vezimas;

f) krovinio siuntéjo pasiraSytas misSriojo kroviniy vezimo marSruto apraSymas,
kuriame pateikiami bent $ie toliau iSvardyti duomenys apie kiekvieng kroviniy
vezimo Sgjungoje atkarpa, be kita ko, apie kiekvienos riiSies transporta ne
automobiliy keliu einancia atkarpa:

— 1) atkarpy eilés tvarka (t. y. pradiné atkarpa, ne automobiliy keliu einanti
atkarpa arba paskutiné atkarpa),

— i1) krovinio vezéjo vardas, pavardé (pavadinimas), adresas ir duomenys
rySiams;
— 1i1) transporto riisis ir jos eilés vieta vezant krovinj;
9) vezamo jvairiarii$io transporto krovinio vieneto identifikavimo duomenys;
h) automobiliy keliu einancios pradinés atkarpos:

— 1) vieta, kurioje krovinys bus perkrautas vezti ne automobiliy keliu
einancia atkarpa,

— i1) tiesia linija iSmatuotas automobiliy keliu einancios pradinés atkarpos
ilgis nuo krovinio iSsiuntimo vietos iki pirmojo kroviniy perkrovimo
terminalo,
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— iii) jei krovinys nuveZztas automobiliy keliu einanéia pradine atkarpa,
vezéjo paraSas, kuriuo jis patvirtina, kad krovinio vezimas automobiliy
keliu einancia atkarpa jvykdytas;

i) automobiliy keliu einancios paskutinés atkarpos:

- 1) vieta, kurioje paimamas ne automobiliy keliu einancia atkarpa
(gelezinkeliu, vidaus vandeny arba jiiry transportu) atveztas krovinys,

— i1) tiesia linija iSmatuotas automobiliy keliu einancios paskutinés
atkarpos 1ilgis nuo krovinio perkrovimo vietos iki vietos Sajungoje,
kurioje baigiasi miSrusis kroviniy vezimas;

)] ne automobiliy keliu einancios atkarpos:

— 1) jel krovinys nuveztas ne automobiliy keliu einancia atkarpa, vezZe¢jo
(arba veZéjy, jei krovinys veztas dviem arba daugiau ne automobiliy
keliu einanciomis atkarpomis) parasas (-ai), kuriuo jis (-ie) patvirtina,
kad krovinio vezimas ne automobiliy keliu einancia atkarpa jvykdytas,

- i) jei yra, atitinkamy gelezinkelio arba uosto jstaigy susijusiuose
terminaluose (gelezinkelio stotyje arba uoste), esanciuose ne automobiliy
keliu einancioje atkarpoje, parasai arba antspaudai, kuriais jos patvirtina,
kad krovinio vezimas atitinkama ne automobiliy keliu einancia atkarpa
1vykdytas.

Nebiitina pateikti jokiy papildomy jrodymy, kad vez¢jas vykdo misryj; krovinio
vezima, dokumenty.

1 dalyje iSvardyti jrodymai pateikiami arba persiunciami, jeigu jy papraso jgaliotasis
valstybés narés, kurioje atliekamas patikrinimas, inspektorius. Jei vykdomas
tikrinimas kelyje, jrodymai pateikiami per laika, kur; vyksta tikrinimas. Jrodymai
pateikiami tos valstybés narés oficialigja kalba arba angly kalba. Per patikrinimag
kelyje vairuotojui leidziama susisiekti su centrine administracija, transporto
vadybininku arba bet kuriuo kitu asmeniu ar subjektu, kuris gali jam padéti pateikti 2
dalyje iSvardytus jrodymus.

Jrodymu gali biiti Tarybos reglamento Nr. 11 6 straipsnyje nustatytus reikalavimus
atitinkantis vaztos dokumentas arba kitas esamas vaztos dokumentas, pavyzdziui,
Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencijos (CMR) vaztos dokumentas
arba Vienodyjy tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais sutarties taisykliy (CIM)
vaztos dokumentas.

Tokie jrodymai, be kity, pagal Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties
konvencija pateikiamas papildomas automobiliy keliu vezamo krovinio elektroninis
vaztarastis (¢CMR), gali biiti pateikiami arba siunc¢iami elektroninémis priemonémis
struktirizuotu kei¢iamu formatu, kuriuo duomenis galima laikyti kompiuteriuose ir
jais apdoroti.

Atliekant patikrinimg kelyje krovinio vezimas gali nesutapti su pateiktais jrodymais,
visy pirma 2 dalies g punkte nurodytos marsruto informacijos atzvilgiu, jeigu skirtuma
galima tinkamai pagrjsti iSskirtinémis nuo vezéjo (-y) nepriklausanciomis
aplinkybémis, dél kuriy reikéjo keisti miSryjj kroviniy vezima. Todél vairuotojui
leidziama susisiekti su centrine administracija, transporto vadybininku arba bet kuriuo
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Kitu asmeniu ar subjektu, kuris gali pateikti iSsamesnj pagrindimg, kodé¢l pateikti
jrodymai skiriasi nuo faktinio krovinio vezimo.

* Reglamentas Nr. 11 dél diskriminacijos panaikinimo transporto jkainiy ir salygy
atzvilgiu jgyvendinant 1960 m. rugpjucio 16 d. Europos ekonominés bendrijos
steigimo sutarties 79 straipsnio 3 dalj (OL 52, 1960 8 16, p. 1121).;

4 5 straipsnis pakeiciamas taip:
D straipsnis

1. Pirma kartg [jrasyti datq — 18 ménesiy po direktyvos perkélimo j nacionaling teis¢], 0
paskui kas dvejus metus valstybés narés Komisijai pateikia ataskaitas su $ia
informacija apie jy teritorijose vykdoma misryji kroviniy vezima, kuriam taikomi $ios
direktyvos reikalavimai:

a) nacionaliniy ir tarpvalstybiniy transporto tinkly jungtys, naudojamos misriajam kroviniy

vezimui;

b) ekvivalentiniais dvideSimties pédy konteineriais ir tonkilometriais iSreikSta misriojo

kroviniy vezimo apimtis, apskaiCiuota pagal transporto priemoniy rusis (gelezinkeliai,

automobiliy / vidaus vandeny keliai ir t.t.) ir geografing apréptj (nacionaliné ir Sajungos

vidaus);

¢) misriajam kroviniy veZimui naudojamy terminaly skaicius ir geografiné jy veiklos teritorija

ir metinis kroviniy perkrovimo skaicius tuose terminaluose;

d) visy taikomy ir planuojamy nacionaliniy paramos priemoniy apZzvalga, jskaitant

naudojimosi jomis mastg ir jy poveikio vertinima.

2. Komisijai pagal 10a straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus,
kuriais §i direktyva biity papildoma apraSant 1 dalyje nurodytos informacijos apie
misryjj kroviniy vezimg turinj ir elementus.

3. Pirma kartg [jraSyti data — 9 ménesiai po valstybéms naréms nustatyto ataskaity
pateikimo termino], o paskui kas dvejus metus, Komisija, remdamasi nacionaliniy
ataskaity analize, parengia ir Europos Parlamentui ir Tarybai pateikia ataskaitg dél:

a) misriojo kroviniy veZzimo ekonominés plétros atsizvelgiant visy pirma | jvairiy rasiy
transporto aplinkosauginio veiksmingumo pokycius;

b) Sioje srityje jgyvendintos direktyvos ir susijusiy Sgjungos teisés akty poveikio;
¢) 6 straipsnyje numatyty paramos priemoniy veiksmingumo ir naudingumo;

d) galimy biisimy priemoniy, be kity, dél 1 straipsnyje pateiktos misriojo kroviniy vezimo
apibréZzties persvarstymo ir 6 straipsnyje numatyty paramos priemoniy sgraso tikslinimo.*

(5) I 6 straipsnj jraSomos 4, 5, 6, 7 ir 8 dalys:

W4 Jei to reikia 8 dalyje nurodytam tikslui pasiekti, valstybés narés biitinomis
priemonémis remia investicijas j kroviniy perkrovimo terminalus, susijusias su:

a) tokiy misriajam kroviniy vezimui skirty perkrovimo terminaly statyba ir, jei reikia, jy
didinimu;
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b) esamy terminaly veikimo nasumo didinimu.

jrodyti.

(6)

()

LT

Valstybés narés paramos priemones derina su kaimyninémis valstybémis narémis ir
Komisija, kad taikant tokias priemones biity pirmiausia siekiama uztikrinti optimaly ir
reikiama tinkamy objekty iSdéstyma Sajungoje, visy pirma pagrindiniame ir
visuotiniame TEN-T tinkluose, kad terminalas nuo bet kurios vietos Sgjungoje biity ne
daugiau kaip uz 150 km.

Valstybés narés uztikrina, kad remiami kroviniy perkrovimo objektai vienodomis
salygomis bty prienami visiems vezéjams.

Valstybés narés gali nustatyti papildomy salygy atitik¢iai paramos teikimo kriterijams

Valstybés narés gali imtis papildomy priemoniy, kad misrusis kroviniy vezimas tapty
konkurencingesnis, palyginti su lygiaverciu alternatyviu kroviniy veZzimu automobiliy
keliais.

Tokios priemonés gali biiti taikomos visam misriajam kroviniy vezimui arba jo daliai,
pavyzdziui, automobiliy arba ne automobiliy keliais einan¢ioms atkarpoms, taip pat
tokiose atkarpose naudojamoms transporto priemonéms arba, pavyzdziui, krovinio
vienetui arba kroviniy perkrovimui.

Valstybés narés informuoja Komisijg apie priemones, kuriy émési pagal §j straipsnj, ir
pateikia jy specifikacijas.

Valstybés narés vertina tokiy paramos priemoniy poveikj, bent kas ketverius metus
persvarsto jy butinumg ir, jei reikia, jas patikslina.

Valstybés narés uztikrina, kad miSriajam kroviniy veZzimui taikomomis paramos
priemonémis biity siekiama maZinti automobiliy keliais veZamy kroviniy kiekj ir
skatinama naudoti kity raSiy, pavyzdziui, vidaus vandeny ir jiiry, transportg ir taip
bity mazinama oro tarSa, iSmetamy Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekis, avarijy
skaiCius, triukSmas ir spiistys.*;

7 ir 9 straipsniai iSbraukiami.

JraSomas Sis straipsnis:
,,9a straipsnis

Valstybés narés paskiria vieng arba kelias kompetentingas jstaigas, kurios uZztikrinty
direktyvos jgyvendinima ir veikty kaip pagrindiniai punktai rySiams direktyvos
igyvendinimo klausimais.

Apie pirmoje pastraipoje nurodytas kompetentingas jstaigas valstybés narés pranesa
kitoms valstybéms naréms ir Komisijai.

Valstybés narés uztikrina, kad kompetentingos nacionalinés jstaigos bendradarbiauty
su kity valstybiy nariy kompetentingomis jstaigomis. Todeél valstybés narés uZztikrina,
kad kompetentingos jstaigos teikty viena kitai Sios direktyvos taikymui biiting
informacija. Informacija gaunancioji institucija uztikrina tokj pat informacijos
slaptuma kaip ir siunciancioji institucija.
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Aktualig informacija apie priemones, priimtas pagal 6 straipsnj, taip pat kita Sios
direktyvos taikymui aktualig informacijg valstybés narés skelbia taip, kad biity lengva
ja gauti, ir nemokamai.

Komisija skelbia ir, jei reikia, atnaujina 1 dalyje nurodyty kompetentingy istaigy
sarasa ir 6 straipsnyje nurodyty priemoniy sarasa.”;

IraSomas §is straipsnis:
,»10a straipsnis

Igaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami Siame straipsnyje
nustatytomis saglygomis.

5 straipsnio 2 dalyje nurodyti jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai
suteikiami neribotam laikotarpiui nuo [jrasyti data — Sios direktyvos, kuria daromi
pakeitimai, jsigaliojimo diena].

Europos Parlamentas arba Taryba gali bet kada atSaukti 5 straipsnio 2 dalyje
nurodytus deleguotuosius jgaliojimus. Sprendimu dél jgaliojimy atSaukimo
nutraukiami tame sprendime nurodyti jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus.
Sprendimas jsigalioja kitg dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame
leidinyje arba vélesn¢ jame nurodyta dieng. Jis nedaro poveikio jau galiojanciy
deleguotyjy akty galiojimui.

Prie$ priimdama deleguotajj akta Komisija konsultuojasi su kiekvienos valstybés narés
paskirtais ekspertais vadovaudamasi 2016 m. balandzio 13 d. Tarpinstituciniame
susitarime dél geresnés teisekliros™* nustatytais principais.

Apie priimtg deleguotgj; akta Komisija nedelsdama vienu metu praneSa Europos
Parlamentui ir Tarybai.

Pagal 5 straipsnio 2 dalj priimtas deleguotasis aktas jsigalioja tik jei per du ménesius
nuo praneSimo Europos Parlamentui ir Tarybai apie §j akta dienos nei Europos
Parlamentas, nei Taryba nepareiSkia prieStaravimy arba jeigu dar nepasibaigus Siam
laikotarpiui ir Europos Parlamentas, ir Taryba pranesa Komisijai, kad priestaravimy
nereiks. Europos Parlamento arba Tarybos iniciatyva §is laikotarpis pratgsiamas dviem
meénesiais.

*OLL123,2016512,p. 1.;

2 straipsnis

Valstybés narés uztikrina, kad jsigalioty jstatymai ir kiti teisés aktai, biitini, kad Sios
direktyvos bty laikomasi ne véliau kaip nuo XXXXXX [jrasyti datg — vieni metai
po Sios direktyvos priémimo]. Jos nedelsdamos perduoda Komisijai $iy priemoniy
tekstus.

Valstybés narés, priimdamos tas nuostatas, daro jose nuorodg j $ig direktyva arba
tokia nuoroda daroma jas oficialiai skelbiant. Jos taip pat jtraukia teiginj, kad
galiojanciuose jstatymuose ir kituose teisés aktuose pateiktos nuorodos j direktyva,
kuri panaikinama $ia direktyva, yra laikomos nuorodomis j §ig direktyva. Nuorodos
darymo tvarkg ir minéto teiginio formuluote nustato valstybés narés.
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2. Valstybés narés pateikia Komisijai Sios direktyvos taikymo srityje priimty
nacionalinés teisés akty pagrindiniy nuostaty tekstus.

3 straipsnis

Si direktyva jsigalioja dvidesimta dieng po jos paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame
leidinyje.

4 straipsnis
Si direktyva skirta valstybéms naréms.
Priimta Briuselyje
Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas
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