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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET

o Motiv och syfte med forslaget

Utslapp fran fartyg utgor ett vaxande hot mot den marina miljon, med kostsamma
miljomassiga och ekonomiska konsekvenser. Pa senare tid har problemet med marint skrap
kommit i forgrunden, eftersom allt fler vetenskapliga undersoknmgar ger belagg for de
forodande effekterna pa& marina ekosystemen och for effekterna pd manniskors halsa. Aven
om de flesta kéllorna till marint skrép ar landbaserade har dven sjofarten en viktig roll att
spela nar det galler utslapp av hushallsavfall och driftsavfall till havs. Det finns ocksa
betydande oro i fraga om eutrofieringseffekterna av utslapp av toalettavfall fran fartyg, i
synnerhet fran stora passagerarfartyg, i vissa havsomraden, exempelvis Ostersjon, liksom
effekterna av utslapp av oljehaltigt avfall pa marina organismer och livsmiljoer.

Orsakerna till forekomsten av olagliga utslapp till havs kan hittas bade ombord pa sjdlva
fartygen, i synnerhet till foljd av daliga metoder for avfallshantering ombord, och pa land, till
foljd av att det saknas adekvata anordningar i hamnar for att ta emot avfall fran fartyg.

Direktiv 2000/59/EG* reglerar landsidan genom bestammelser som sakerstaller tillgangen till
mottagningsanordningar i hamn och avlamningen av avfall till dessa anordningar. Det
genomfor relevanta internationella normer, dvs. de som ingér i Marpolkonventionen®. Men
medan direktivet ar inriktat pa insatser i hamn, ar Marpol framst inriktat pa insatser till havs.
Pa detta satt utgor direktivet dels en anpassning och dels ett komplement till Marpol genom
att det reglerar de réattsliga, praktiska och finansiella ansvarsomradena i granssnittet mellan
land och hav. Marpol ger en dvergripande ram for hanteringen av féroreningar fororsakade av
fartyg fran olika fororenande &mnen, men den tillhanddahaller inte nagon effektiv
efterlevnadsmekanism. Ett inférlivande av de viktigaste begreppen och skyldigheterna fran
Marpol i EU-lagstiftningen betyder darfor att de kan genomdrivas effektivt via EU:s réttsliga
system.

Det finns ett behov av en genomgripande oversyn av direktivet, ungefar 17 ar efter dess
ikrafttradande. Den nuvarande situationen skiljer sig markant fran den situation som radde da
det ursprungliga direktivet antogs ar 2000. Sedan dess har Marpol forstarkts genom
efterféljande andringar, samtidigt som tillampningsomradet for och definitionerna i det
nuvarande direktivet inte langre ar i linje med den internationella ramen. Som en foljd av
detta ar medlemsstaterna i allt hogre grad beroende av Marpolramen, vilket gor det
problematiskt att genomfdéra direktivet och se till att det efterlevs. Dessutom gor
medlemsstaterna olika tolkningar av direktivets viktigaste begrepp, vilket skapar forvirring
bland fartyg, hamnar och operatorer.

Oversynen syftar till att uppna dels en hogre niva pa skyddet av den marina miljon genom att
minska utslappen till havs, dels forbattrad effektivitet for sjofartsverksamhet i hamn genom att
minska den administrativa boérdan och genom att uppdatera den rattsliga ramen. Eftersom
forslaget faller inom ramen for programmet om lagstiftningens andamalsenlighet och resultat
(Refit-programmet), syftar det till att vara i linje med Refit-principerna om forenkling och
fortydligande.

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/59/EG av den 27 november 2000 om
mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester (EGT L 332, 28.12.2000, s.
81).

Den internationella konventionen till forhindrande av foérorening fran fartyg (konsoliderad version).
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For tydlighetens skull upphéver forslaget det nuvarande direktivet och ersétter det med ett
enda nytt direktiv. Det omfattar ocksa kompletterande andringar av direktiv 2009/16/EG om
hamnstatskontroll® samt direktiv 2010/65/EU*.

o Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Att minska fororeningarna i haven ar ett viktigt omrade for EU-atgarder inom sjofarten. Detta
upprepades pé nytt i kommissionens meddelande om EU:s sjofartspolitik fram till 2018°, som
efterlyser en sjofart utan avfall. Detta mal kan uppnas genom efterlevnad av internationella
konventioner och standarder. Marpol, den relevanta internationella ramen, har genomgatt en
rad andringar, exempelvis inférande av nya eller strangare utslappsnormer for fartyg. Dessa
bor pa lampligt satt aterspeglas i direktivet.

Tillhandahallandet av anordningar for mottagning av avfall i hamnar kan klassificeras som en
tjanst som en hamn erbjuder sina anvandare, i enlighet med hamntjanstforordningen®. |
forslaget till direktiv beaktas de relevanta principer och bestammelser som ingar i den
forordningen, men direktivet gar utéver forordningens krav genom att foreskriva
kostnadsstrukturer och insyn i dessa. Detta ska tjdna det 6vergripande syftet med forslaget till
direktiv, vilket ar att minska utslédppen av till havs. Dessutom géller hamntjanstférordningen
endast for TEN-T-hamnarna, medan forslaget till direktiv tacker alla hamnar, inbegripet
mindre hamnar, exempelvis fiskehamnar och smabatshamnar.

Direktiv 2010/65/EG inbegriper férhandsanmélan av avfall inom ramen for den information
som ska rapporteras elektroniskt via systemet med “en enda nationell kontaktpunkt”. For detta
andamal har ett elektroniskt avfallsmeddelande utarbetats. Den information som rapporteras i
detta meddelande utbyts darefter via EU:s system for informationsutbyte inom sjdfarten
(SafeSeaNet) och vidarebefordras till rapporteringsmodulen i den databas for
hamnstatskontroll som inréttats enligt direktiv 2009/16/EG for att underlatta efterlevnad,
Overvakning och genomdrivande.

o Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Det géllande direktivet och detta forslag ar helt i linje med principerna i EU:s
miljolagstiftning, sérskilt i) forsiktighetsprincipen, ii) principen att férorenaren betalar, och
iii) principen att forebyggande atgarder vidtas vid kéllan nar det & majligt. Det bidrar ocksa
till att uppfylla mélen i ramdirektivet om en marin strategi’, vilket syftar till skydda den
marina miljon och efterstravar en god miljostatus i alla marina vatten i EU senast 2020.
Forslaget till direktiv ger ocksd verkan &t ramdirektivet om avfall® genom att planera
forbattrade metoder for avfallshantering i hamnar i linje med principen att férorenaren betalar

8 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll (EUT
L 131, 28.5.2009, s. 57).

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EU av den 20 oktober 2010 om
rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgar fran hamnar i medlemsstaterna
(EUT L 283, 29.10.2010, s. 1).

> KOM(2009) 8, Strategiska mal och rekommendationer for EU:s sjéfartspolitik fram till 2018.
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017/352 av den 15 februari 2017 om inrattande av en
ram for tillhandahallande av hamntjanster och gemensamma regler for finansiell insyn i hamnar (EUT L
57,3.3.2017,s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/56/EG av den 17 juni 2008 om upprattande av en ram for
gemenskapens atgarder pa havsmiljopolitikens omrade (EUT L 164, 25.6.2008, s. 19).
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/98/EG av den 19 november 2008 om avfall och om
upphévande av vissa direktiv (EUT L 312, 22.11.2008, s. 3).
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och EU:s avfallshierarki. Slutligen ar forslaget till direktiv i linje med svaveldirektivet®, som
bidrar till hallbarheten inom sjofarten genom att minska svavelhalten i marint brénsle.
Tillampningen av det system som inférdes genom svaveldirektivet far emellertid inte leda till
en Overgang fran utslapp i luften till avfallsutslapp till havs, eller utslapp i andra
vattenforekomster, t.ex. hamnar och flodmynningar, som en biprodukt av de tekniska
I6sningar for utslappsminskning som anvénds, t.ex. avgasreningssystem.

Forslaget till direktiv kommer ocksa att vara bidragande nar det géller att uppna det mal som
faststalls i kommissionens strategi for den cirkulara ekonomin®® om att mangden marint skrép
pa strander samt mangden forlorade fiskeredskap som hittas i havet ska ha minskats med
30 % senast 2020. | strategin for den cirkulara ekonomin erkanns ocksa att en revidering av
det gamla direktivet om mottagningsanordningar i hamn skulle kunna ge ett direkt och
betydande bidrag till minskningen av marint skrap fran fartyg. | kommissionens strategi om
plast'! undersoks ytterligare atgarder for att minska méngden férlorade eller dvergivna
fiskeredskap, exempelvis utdkat producentansvar och pantsystem for fiskeredskap som ofta
forekommer som skrap samt 6kat informationsutbyte om sadana system.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
o Rattslig grund

Eftersom forslaget ersétter det nuvarande direktivet forblir den réattsliga grunden artikel 100.2
i EUF-fordraget (f.d. artikel 80.2 i FEG), vilket inbegriper antagandet av gemensamma regler
for sjofart. Aven om direktivet syftar till att skydda den marina miljon fran utslapp av avfall
till havs ar dess 6vergripande politiska mal att underlatta sjofart och bidra till forverkligandet
av den inre transportmarknaden.

o Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Sjofart &r en internationell sektor med verksamhet i internationella vatten och i hamnar runt
om i véarlden. Sektorn kréver darfor internationella regler, vilka for fororeningar orsakade av
fartyg tillhandahalls av Marpol. Huvudproblemen i det internationella systemet handlar dock
inte om otillrackliga standarder, utan snarare om det faktum att de inte genomférs och
genomdrivs pa ett tillfredsstallande satt. Stravan efter harmoniserat genomférande av
internationellt 6verenskomna regler, om nddvandigt kompletterade med specifika EU-krav, ar
en av de grundlaggande pelarna i EU:s havspolitik. Detta avspeglas ocksa i direktivets
rattsliga grund, dvs. artikel 100.2 i EUF-fordraget, som inbegriper antagandet av
gemensamma regler for sjofart. Eftersom direktivet inforlivar Marpolkonventionen i EU:s
lagstiftning har den samma mal som konventionen, dvs. skyddet av den marina miljon mot
fororeningar fran fartyg. Problemet med havsfororeningar uppkommer oftast i EU-vatten och
kraver darfor en gemensam EU-strategi for att man ska kunna ta itu med problemen pa ett
effektivt satt, eftersom dessa inte kan 16sas genom atgarder fran enskilda medlemsstater.

For att undvika en litania av olika policyer i hamnar for avlamning av avfall fran fartyg, och
for att sakerstalla lika konkurrensvillkor for bade hamnar och hamnanvandare, ar ytterligare
harmonisering pa EU-niva nodvandig. Ett forenklat och darféor mer harmoniserat
genomfdrande av de olika skyldigheterna pa EU-niva kommer att 6ka konkurrenskraften och

o Europaparlamentets och radets direktiv 2005/33/EG av den 6 juli 2005 om &ndring av direktiv 1999/32
EG vad géller svavelhalten i marina branslen (EUT L 191, 22.7.2005, s. 3).
10 COM(2015) 614 final: Att sluta kretsloppet — En EU-handlingsplan for den cirkulara ekonomin.

1 Arbetsdokument frdn kommissionens avdelningar SWD (2018)16
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den ekonomiska effektiviteten i sjofartssektorn, samtidigt som grundldggande villkor i hamnar
sakerstélls. Detta skulle innebédra att man kan undvika negativa effekter sdsom ’shopping” for
att hitta mottagningsanordningar i hamn, dar fartyg behaller sitt avfall ombord till dess att de
kan avlamna det till den hamn dar det & ekonomiskt mest fordelaktigt. Ytterligare
harmonisering av undantagssystemen for fartyg i tidtabellsbunden och regelbunden trafik
skulle innebéara att man angriper ineffektiviteter pa fartyg och i hamnar.

Samtidigt behaller medlemsstaterna ett handlingsutrymme vad galler genomférandet av
gemensamma regler och principer pa lokal niva och hamnniva. Med det nya direktivet
kommer de att fortsatta att besluta om utformning och drift av kostnadstackningssystemen,
om storleken pa avgifterna och om utarbetandet av planer for mottagande och hantering av
avfall for hamnar pa deras territorium. Medlemsstaternas myndigheter ar bést lampade att
bestamma detaljnivan for och omfattningen av planerna for mottagande och hantering av
avfall, med beaktande av hamnarnas storlek och geografiska placering och behoven hos de
fartyg som besoker dem.

o Proportionalitetsprincipen

Forslaget har tva mal: i) Forbattra skyddet av den marina miljon mot utslapp av avfall fran
fartyg, samtidigt som ii) effektiviteten for sjotransportverksamhet i hamnar sékerstalls.
Konsekvensbeddmningen har visat att avfall fortsétter att slappas ut till havs, med férodande
effekter for marina ekosystem, sarskilt till foljd av bortskaffande av avfall. Samtidigt skapar
det nuvarande systemet en onédig administrativ bérda for hamnar och hamnanvéndare, framst
pa grund av inkonsekvenser mellan de skyldigheter som foljer av direktivet och den
internationella ramen (dvs. Marpolkonventionen). Konsekvensbeddmningen har pavisat
proportionaliteten hos det alternativ som rekommenderas for atgardande av problemen, i linje
med de synpunkter som mottagits fran namnden for lagstiftningskontroll om
konsekvensbeddmningsrapporten.

Forslaget syftar till att ta itu med dessa problem genom att efterstréva ytterligare anpassning
till Marpol, sarskilt vad galler dess tillampningsomrade, definitioner och former. Forslaget till
direktiv syftar ocksa till battre Gverensstimmelse med andra EU-rattsakter, genom ett
fullstéandigt inforlivande av inspektionerna inom ramen for hamnstatskontroll och genom
anpassning till direktiv 2002/59/EG vad géller Overvaknings- och
rapporteringsskyldigheterna. Den nya strategin bygger i hog grad pa ett system med
elektronisk rapportering och elektroniskt informationsutbyte, pa grundval av befintliga
elektroniska system, och pa principen om att information bor rapporteras endast en gang.
Detta bor underlatta Overvakningen och genomdrivandet, samtidigt som den darmed
sammanhdorande administrativa bérdan minimeras.

Det specifika problemet med marint skrap kréaver ytterligare atgarder, vilka bor resultera i en
ytterligare minskning av avfallsutslapp fran fartyg. Detta bor uppnas genom en kombination
av stimulans- och verkstallighetsatgarder. Med tanke pa att dven fiske- och fritidssektorerna
bidrar i betydande omfattning till problemet med marint skrép har dessa sektorer integrerats
pa ett mer systematiskt satt i systemet, i synnerhet vad galler incitamenten till avlamning av
avfall pa land. Eftersom anmalnings- och inspektionsskyldigheter skulle lagga en
oproportionerlig bérda pa mindre fartyg och hamnar tillampas emellertid en differentierad
strategi baserad pa langd och bruttodraktighet. Denna strategi kommer att besta av foljande:

- Rapportering av information som ingar i forhandsanmalan av avfall och
avfallskvittot kommer att kravas endast fran fartyg med en langd av minst 45 m, i
enlighet med direktiv 2002/59/EG.
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— Malet att inspektera 20 % av fiskefartyg och fritidsbatar kommer att galla endast for
fartyg med en bruttodréaktighet dver 100 ton, i dverensstaimmelse med IMO:s krav pa
att en avfallshanteringsplan ska férvaras ombord.

- Handelsfartyg kommer att inspekteras som en del av hamnstatskontroll, med
anvandning av en riskbaserad metod, vilket borde gora systemet mer andamalsenligt
och effektivt.

Aven om direktivet syftar till att ytterligare harmonisera de viktigaste begreppen i systemet
med mottagningsanordningar i hamn, for att sékerstélla en gemensam EU-strategi pa grundval
av de relevanta internationella normerna, lamnar det ett handlingsutrymme for
medlemsstaterna sa att de kan fatta beslut om de operativa atgarder som ska tillampas pa
hamnniva, pa grundval av lokala 6vervaganden och hamnens administrativa struktur och
agarstruktur. Tillgangen till adekvata mottagningsanordningar for avfall faststalls pa grundval
av hamnens storlek, dess geografiska lage samt typen av trafik som bestker hamnen, vilket i
sin tur bestammer detaljnivan for och omfattningen av hamnens plan fér mottagande och
hantering av avfall. Dessa planer kan ocksa utarbetas i ett geografiskt sammanhang, och
darigenom tjana de intressen som finns hos hamnar i regional nérhet samt hos regional trafik.

Aven om medlemsstaterna kommer att behdva sékerstilla att kostnadstickningssystemen
inforlivar de principer som faststalls i direktivet, i synnerhet vad galler indirekt avgift och
oppenhetsnivaer, kommer de fortfarande att ha frihet att utforma avgiftssystemen och fatta
beslut om den exakta nivan pa avgifterna, med beaktande av typen av trafik till hamnarna.
Handlingsutrymmet kommer att vara mer begransat for fast avfall — den viktigaste
komponenten i marint skrap — for vilket kostnaderna ska atervinnas fullt ut genom den
indirekta avgiften. Med tanke pa de sarskilt negativa effekterna for den marina miljon fran
plast och andra komponenter i fast avfall fran fartyg, behovs det ett maximalt ekonomiskt
incitament for att sékerstélla att fast avfall avlamnas vid varje hamnanldp, i stéllet for att
slappas ut till havs.

° Val av instrument

| syfte att fa till stand en tydlig och konsekvent utformning av lagstiftningen befanns den mest
lampliga rattsliga l16sningen vara forslaget till ett enda nytt direktiv. Alternativet att foresla en
rad andringar av det nuvarande direktivet forkastades eftersom det skulle ha kravt ett stort
antal andringar. Alternativet att vélja en ny forordning forkastades ocksa, eftersom detta inte
skulle ge medlemsstaterna tillracklig flexibilitet nér det galler att besluta om de basta
genomforandestrategierna for sina hamnar, vilka i hog grad skiljer sig at i fraga om storlek,
lokalisering, dgandeférhallanden och administrativ struktur.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

o Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Efterhandsutvérderingen har visat att direktivet har varit relevant i arbetet for att uppna malet
att minska avfallsutslapp till havs, och att det har haft ett tydligt mervarde foér EU. Men
samtidigt som de avfallsvolymer som avlamnas pa land har Okat skiljer sig trenderna at
mellan de olika avfallskategorierna. Vidare ar de avfallsméngder som sldapps ut till havs
fortfarande betydande. Detta beror framst pa skillnader i tolkningen och genomférandet av
direktivets huvudskyldigheter, t.ex. tillhandahallande av adekvata mottagningsanordningar i
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hamn, utformning och drift av kostnadstdckningssystem och genomdrivande av den
avlamningsskyldigheten.

Begreppet “adekvata mottagningsanordningar i hamn” definierades inte pa ett tydligt satt i det
gamla direktivet, vilket orsakar forvirring bland hamnanvandare och operatérer. Mer allmant
har bristen pa samrad med hamnanvandare, samt bristande Gverensstimmelse med EU:s
’landbaserade” lagstiftning, resulterat i situationer dar adekvata anordningar inte alltid &r
tillgangliga i hamnar. Exempelvis klagade berorda parter under samradet Gver bristen pa
separat insamling, i hamnar, av avfall som tidigare hade sorterats ombord i linje med
internationella standarder. Dessutom har det férekommit forvirring avseende omfattningen av
avlamningsskyldigheten mot bakgrund av utslappsnormerna enligt Marpol, inbegripet
definitionen av tillracklig lagringskapacitet ombord som den viktigaste orsaken for beviljande
av undantag sa att ett fartyg far lamna en hamn utan att ha avlamnat sitt avfall.

Den réttsliga och administrativa ramen for inspektioner av mottagningsanordningar i hamn
har ocksa varit oklar, liksom grunden for och regelbundenheten hos dessa inspektioner.
Slutligen har undantag for fartyg i tidtabellsbunden trafik tillampats pa olika grunder och
under olika forhallanden, nagot som har skapat en onddig administrativ borda. Dessa fragor
har gjort systemet mindre effektivt nar det galler att uppfylla sitt huvudsakliga mal, dvs. att
minska utslappen av avfall till havs.

Andra fragor som togs upp i efterhandsutvarderingen:

o Direktivet ar inte helt forenligt med relevant EU-politik sasom EU:s
avfallslagstiftning och dess huvudprinciper, vilka inte har genomfoérts fullt ut i
hamnar.

o Betydande forandringar i den internationella rattsliga ramen (Marpol) har inte

inforlivats i direktivet.

o Bristen pa systematisk registrering av avfall som avldamnas i hamnar och otillrackligt
informationsutbyte mellan medlemsstater har hammat en effektiv dvervakning och
tillampning av direktivet och resulterat i betydande luckor i uppgifterna om
avfallsfloden i EU:s hamnar.

o Samrad med berdrda parter

Regelbundna samrad har hallits med ett brett spektrum av intressentgrupper i undergruppen
for mottagningsanordningar i hamn, vilken inrattades inom ramen for det europeiska forumet
for hallbar sjofart for att medverka i OGversynsprocessen. Undergruppen, som forenar de
viktigaste intressentgrupperna, dvs. medlemsstaternas nationella myndigheter, hamnar,
fartygsagare, operatdrer av  mottagningsanordningar i hamn och icke-statliga
miljoorganisationer, sammanfor sakkunskap pa hog niva om mottagningsanordningar i hamn
for hantering av avfall fran fartyg. Under flera moten har undergruppen studerat och
diskuterat de foreslagna atgarderna och alternativen for Gversynen, och dess forslag har pa
vederborligt sétt granskats och beaktats vid utarbetandet av forslaget. En sammanfattning av
resultatet av undergruppens diskussionerna aterfinns i bilagorna till kommissionens
arbetsdokument?,

| allmanhet stéller sig berérda parter positiva till en 6versyn, som syftar till ytterligare
anpassning till Marpol, i synnerhet vad géller omfattningen av kravet pa obligatorisk

12 Bilaga 2, sidan 7, Synopsis Report of stakeholder consultation.
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avlamning, och som inbegriper sérskilda atgarder for att angripa problemet med marint skrap.
Undergruppen har vid flera tillfallen betonat dels behovet av ett korrekt genomférande av
EU:s avfallsprinciper inom ramen for systemet med mottagningsanordningar i hamn, dels
behovet av ytterligare harmonisering av undantagssystemet och kostnadstackningssystemen,
utan att inféra en standardldsning som antas passa alla EU-hamnar. Dessutom diskuterade
undergruppen olika satt att forbattra 6vervakningen och genomdrivandet samt hur elektronisk
rapportering och elektroniskt datautbyte skulle kunna underlatta processen.

| samband med konsekvensbedomningen organiserades ett offentligt samrad, som gav upphov
till svar fran ett brett spektrum av berorda aktorer. Detta foljdes upp med ett malinriktat
samrad som riktades till alla aktérer inom hamnsektorn. Dessa samrad visade att avsaknaden
av incitament och verkstallighetsatgarder ar en av de viktigaste drivkrafterna bakom de
évergripande problemen med avfall som slapps ut till havs. Vidare papekades i bada
samradsomgangar att inkonsekvens i definitioner och formular samt olika undantagssystem
Iag till grund for den onddiga administrativa bordan.

o Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Detta forslag bygger pa den information som samlats in och analyserats under utvarderingen
och konsekvensbedémningen, for vilka externa studier har genomforts. Vidare har teknisk
assistans och specifika data mottagits fran Europeiska sjosékerhetsbyran (Emsa).

| 2015 ars efterhandsutvardering bedomdes data som mottogs fran 40 stora kommersiella
hamnar, och pa grundval av dessa data upprattades en tidsserie som beskriver
avfallsavlamning for perioden 2004-2013. En del av dessa data harrorde fran tidigare Emsa-
studier om genomforandet av direktivet, och de atfoljdes av en enkat bland berdrda parter.

En avsikt med den stodstudie som genomfordes 2016 for att bista med
konsekvensbeddmningen for éversynen av direktivet var att komplettera uppgifterna om
avfallsvolymer som avlamnats i de hamnar som angavs i tidigare studier (Ramboll 2012 och
Panteia 2015) for perioden 2013-2015. Uppdaterade data om avfallsavlamning fér den
perioden mottogs fran 29 av de 40 hamnar som hade bedomts tidigare. Vidare tillampades i
konsekvensbedoémningen en modell for berakning av avfallsgapet, den sa kallade MARWAS-
modellen, som mater skillnaden mellan i) det avfall som enligt planeringen skulle avlamnas
till de hamnar for vilka avlamningsdata har mottagits, pa grundval av trafiken till dessa
hamnar under den angivna tidsperioden, och ii) det avfall som avldmnades i absoluta volymer
i dessa hamnar under denna period. Data om fartygsrorelser erhélls fran Emsa for de 29
hamnar som granskades och matades in i modellen. | stodstudien utarbetades ocksa
miljoinriktad sarbarhetsbedémning av de olika regionala havsomradena med avseende pa de
olika kategorierna av avfall fran fartyg. Metoden forklaras narmare i den relevanta bilagan till
det arbetsdokument fr&n kommissionens avdelningar som &tféljer detta forslag™.

Kontinuerligt stod under hela processen har tillhandahallits av den ovan namnda
undergruppen for mottagningsanordningar i hamn.
J Konsekvensbedémning

| konsekvensbedomningen undersoktes olika alternativ for Oversynen av direktivet, pa
grundval av féljande véagledande principer:

B Bilaga 4, sidan 23, Analytical models used in preparing the Impact Assessment.
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(1) Omfattningen av O6versynen, omfanget av andringar i lagstiftningen och
utvecklingen av icke-bindande lagstiftning.

(2) Omfattningen av kravet pa obligatorisk avlamning for avfall. Valet mellan
anpassning till utslappsnormerna enligt Marpol eller strdvan efter ett system
utan avfallsutslapp genom hundraprocentig avldmning till hamnar. Detta
paverkar dven andra aspekter sasom tillampningen av kostnadstackningssystem
och genomdrivande.

(3) Potentialen for hantering av det sarskilda problemenet med marint skrap fran
fartyg (framst fast avfall fran fartyg).

(4) Potentialen for minskning av den administrativa bordan och férenkling av
systemet i linje med Refit-malen i forslaget.

Dessa principer aterspeglas i de politiska mal som beskrivs nedan.

ALTERNATIV 1. Referensscenario: Enligt detta alternativ  planeras inga
lagstiftningsandringar i direktivet. | stéllet utarbetas icke-bindande végledning, samt
ytterligare utvidgning av det elektroniska rapporterings- och &vervakningssystem som
inrattats enligt artikel 12.3 i det nuvarande direktivet, vilket bygger pa den elektroniska
rapporteringen till SafeSeaNet och Thetis (databas for hamnstatskontroll).

ALTERNATIV 2: Minimal revidering. Detta alternativ omfattar riktade initiativ och koncis
rattslig anpassning i forhallande till Marpolkonventionen samt relevant unionslagstiftning,
med utgangspunkt i referensscenariot. | synnerhet skulle alternativet bringa
tillampningsomradet i linje med Marpolkonventionen, genom att inkludera avfall som
omfattas av bilaga VI till konventionen och uppdatera hé&nvisningarna till unionens
miljolagstiftning.

ALTERNATIV 3: Anpassning till Marpol. | detta alternativ efterstrdvas ytterligare
tillndrmning till Marpol, i synnerhet genom faststallandet av omfattningen av obligatorisk
avlamning i linje med utslappsnormer enligt Marpol, och detta skulle innebara att atgarder
vidtas mot olagliga utslapp av avfall till havs. | detta alternativ ingar ocksa inforlivande av
inspektioner av mottagningsanordningar i hamn i hamnstatskontroll, och alternativet
inbegriper hela skalan av atgarder for att forbattra tillgangen till adekvata anordningar och
ekonomiska incitament for fartyg att avlamna avfall till dem.

ALTERNATIV 4: EU:s system med mottagningsanordningar i hamn utéver Marpol. Detta
alternativ syftar till att starka det nuvarande systemet enligt direktivet, och det gar langre an
Marpolkonventionen. Obligatorisk avlamning skulle galla for allt avfall fran fartyg, inbegripet
det avfall som far slappas ut till havs enligt Marpol. Detta alternativ inbegriper ocksa hela
skalan av atgarder for att forbattra tillgangen till adekvata anordningar och for att skapa réatt
incitament till avlamning.

ALTERNATIVEN 3B och 4B: Varianter med marint skrédp under alternativen 3 och 4 ovan.
Dessa varianter av alternativen angriper sarskilt problemet med marint skrap fran fartyg
(framst utsldapp av fast avfall). Bade stimulanas- och verkstallighetsatgarder inkluderas,
liksom ett forslag om att fullt ut fora in fiskefartyg och fritidsbatar i direktivets
tillampningsomrade, om an med en differentierad tillsynsstrategi baserad pa bruttodréaktighet.

I konsekvensbedémningen drogs slutsatsen att det rekommenderade alternativet ar alternativ
3B, eftersom det férenar malen om att minska avfallsutslapp till havs, i synnerhet utslapp av
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fast avfall (marint skrép), med den planerade minskningen av den administrativa bdrdan
genom fortsatt anpassning till Marpolkonventionen.

Det rekommenderade alternativet vantas

o generera positiva miljoeffekter, eftersom det borde leda till en avsevard minskning
av olagliga utslapp till havs av oljehaltigt avfall, toalettavfall, fast avfall och
skrubberavfall,

o ge ett viktigt bidrag till den cirkuldara ekonomin genom sarskilda atgérder inriktade

pa att minska mangden marint skrap, inbegripet avfall fran fiske- och
fritidssektorerna, och forbattra avfallshanteringsmetoder i hamn,

o leda till en minskning av efterlevnadskostnaderna och en betydande minskning av
administrativa kostnader,

o generera ytterligare sysselséttning, sérskilt for avfallshanterare och inom
turistnaringen i kustomraden,

. leda till 6kad miljomedvetenhet i fraga om problemet med marint skréap, bade pa land
och ombord.

Det rekommenderade alternativet véntas generera ytterligare efterlevnads- och
driftskostnader, sarskilt till foljd av investeringar i avfallsinsamling i hamnar, anpassning av
kostnadstackningssystemen och utveckling av ny kapacitet fér mottagande och behandling av
nya avfallsfloden. Dessa kostnader vantas dock bli begransade. Den férvéantade nivan pa dessa
kostnader beskrivs i den konsekvensbedémning som ingick i det arbetsdokument fran
kommissionens avdelningar som &tféljer forslaget'. En exakt kvantifiering av de
sammanlagda efterlevnadskostnaderna har dock inte kunnat tillhandahallas till fljd av brist
pa data.

Konsekvensbeddmningen lamnades till ndmnden for lagstiftningskontroll for godkénnande i
maj 2017. Namnden avgav ett positivt yttrande med reservationer™. | sitt yttrande uttryckte
namnden oro Gver direktivets mervarde i forhallande till Marpolkonventionen, och begérde
ytterligare forklaringar om forhallandet mellan de tva systemen och om hur de foreslagna
alternativen &r i linje med eller gar utéver konventionen. | detta sammanhang stallde namnden
ocksa nagra fragor avseende proportionaliteten hos det rekommenderade alternativet, i
synnerhet eftersom det inbegriper mer specifika krav for mindre fartyg, och det finns
fortfarande en viss osékerhet vad géller de exakta efterlevnads- och investeringskostnaderna i
samband med detta alternativ. Dessa synpunkter behandlades pa foljande sétt:

— Ytterligare forklaringar har inférts om hur direktivet syftar till att inforliva de
relevanta skyldigheterna fran Marpolkonventionen genom en hamnbaserad strategi,
och om hur det inte enbart efterstrédvar att ombesorja genomdrivandet av dessa krav
genom EU:s regelverk, utan &ven erbjuder ett mervarde vad galler genomférandet av
dem i medlemsstaterna, i synnerhet genom ytterligare komponenter sasom planerna
for mottagande och hantering av avfall, kostnadstdckningssystem i hamnar och
systemet med undantag for fartyg i tidtabellsbunden trafik. En tabell med en

1 Arbetsdokument  fran  kommissionens  avdelningar — Impact Assessment, sidan 60
(efterlevnadskostnader) och sidan 73 (slutsatser).

Opinion on the Impact Assessment/Port reception facilities for ship generated waste and cargo
residues, 23 juni 2017, http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/I....]
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jamforelse mellan de tva instrumenten inkluderades, liksom en 6versikt Gver de mest
relevanta andringarna av Marpolkonventionen under de senaste 15 aren.

— En tabell inkluderades dér de olika alternativen jamfordes med Marpolkonventionen.
Vidare forklarades att det rekommenderade alternativet, som baseras pa anpassning
till Marpol, inte innebdr fullstindig anpassning, eftersom detta skulle innebdara
tillbakadragande av grundldggande skyldigheter, vilka har visat sig vara mycket
relevanta och anvéandbara, ndgot som visades i efterhandsutvéarderingen (Refit) av
direktivet. Ytterligare forklaringar har inkluderats for att demonstrera
proportionaliteten hos vart och ett av alternativen, och mer information tillhandahélls
om hur det i de rekommenderade alternativen foreslas en omdefiniering av de mindre
fartygens situation, dvs. fiskefartyg och fritidsbatar, med en differentierad
tillsynsstrategi baserad pa bruttodraktighet och total langd.

— Slutligen gjordes ytterligare anstrangningar for att erhalla kvantitativa data fran
hamnarna i fraga om nagra av de viktigaste skyldigheterna som ingar i det
rekommenderade alternativet. Eftersom det ror sig om kommersiellt k&nsliga data
inkom emellertid endast begrénsad feedback, och beskrivningen av efterlevnads- och
investeringskostnaderna &ar fortfarande mestadels kvalitativa.

o Territoriell konsekvensbedémning

Forslaget till revidering har en viktig regional dimension med tanke pa de olika
havsbassédngerna i EU och de lokala sardragen i hamnarna. Av detta skal genomférdes en
territoriell konsekvensbedomning. Bedémningen faste uppmarksamhet pa de sarskilda
utmaningar som hamnar beldgna pa sma 6ar och pa avlagsna platser kan stéllas infor vid
genomforandet av systemet med mottagningsanordningar i hamn, men konstaterade ocksa att
det nya direktivet kan gagna dessa regioner, i synnerhet vad galler utveckling av turism,
sysselséttning och samhéllsstyrning. Trots de regionala skillnaderna framkom emellertid i den
territoriella konsekvensbedomningen ett kraftfullt krav pa harmonisering av de viktigaste
aspekterna av direktivet. Resultaten av den territoriella konsekvensbeddmningen har
sammanfattats i den Oversiktsrapport som bifogas det arbetsdokument fran kommissionens
avdelningar som atféljer forslaget.

o Lagstiftningens andamalsenlighet och forenkling

Med tanke pa att forslaget ar ett Refit-initiativ syftar det till att forenkla den rattsliga ramen
och minska den administrativa bérdan.

Genom en béttre anpassning av definitionerna till Marpol, kan de standardformuldr som
utarbetats av IMO for avfallsanmalan och avfallskvitto ocksa till fullo inforlivas i direktivet.
Darigenom kan parallella formular och system undvikas i sa stor utstrackning som mgjligt.
Dessutom foreslas att inspektionerna av mottagningsanordningar i hamn ska inkluderas i
systemet for hamnstatskontroll och att man ska anvénda informations-, och
overvakningssystemet, som utarbetades pa grundval av det nuvarande direktivet (artikel 12.3)
och som bygger pa elektronisk rapportering i SafeSeaNet och Thetis, for att underlatta
overvakning och genomdrivande. Dessa atgarder véantas generera en minskning pa 7.1
miljoner euro i administrativa kostnader eftersom de bor resultera i effektivare inspektioner.
Forslagen till revideringar véntas ocksd oka affarsmojligheterna for avfallsoperatorer i
hamnar, samt operatorer inom fritids- och turismsektorerna, varav de flesta utgér sma och
medelstora foretag, eftersom mer avfall torde lossas i hamnar, vilket leder till en renare marin
milj0, med positiva effekter for lokal och regional turism.
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Forslaget till nytt direktiv ger medlemsstaterna ett betydande handlingsutrymme for att i)
organisera mottagningsanordningar i sina hamnar, vilket aterspeglas i planerna for
mottagande och hantering av avfall, och ii) utforma lampliga avgiftssystem, med beaktande
av hamnarnas storlek och geografiska lage samt typen av trafik till dessa hamnar.

Enligt forslaget till revidering forutses fortsatt utveckling och drift av det informations-,
Overvaknings- och tillsynssystem som redan hade inréttats inom ramen for det nuvarande
direktivet for att underlétta évervakning och tillampning av direktivet. Systemet kommer att
baseras pa unionens system for informationsutbyte inom sjéfarten enligt direktiv 2002/59/EG
och den inspektionsdatabas som inrattats enligt direktiv 2009/16/EG. Data kommer att
rapporteras elektroniskt med anvidndning av systemet med “en enda nationell kontaktpunkt”, i
linje med direktiv 2010/65/EU, och de kommer att utbytas mellan medlemsstater for
dvervaknings- och tillsynsandamal. Forslaget kommer ocksa att ytterligare standardisera
elektroniska rapporteringsformat for avfallskvitto, avfallsanmélan och undantagen for fartyg i
tidtabellsbunden trafik.

o Grundlaggande rattigheter
Forslaget far inga konsekvenser for skyddet av de grundlaggande rattigheterna.

4, BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget paverkar inte unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG

o Genomforandeplaner samt atgarder for Overvakning, utvéardering och
rapportering

Forslaget atfoljs av en genomforandeplan som innehaller en forteckning over de atgarder som
kravs for genomforandet av atgarderna och identifierar de framsta tekniska, rattsliga och
tidsrelaterade utmaningarna vad géaller genomférandet.

Lampliga 6vervaknings- och rapporteringsarrangemang har faststallts. Emsa spelar en viktig
roll i denna process, eftersom byran ansvarar for utveckling och drift av elektroniska
datasystem for sjofarten.

Redan i det géllande direktivet efterlyses inrattandet av ett gemensamt informations- och
tillsynssystem som skulle i) identifiera fartyg som inte avlamnar sitt avfall, och ii) faststélla
huruvida malen i direktivet har uppfyllts. Under senare ar har detta system utvecklats pa
grundval av existerande databaser: | synnerhet SafeSeaNet har tillhandahallit den elektroniska
rapporteringen och det elektroniska informationsutbytet fran férhandsanmalan av avfall, och
en separat EU-modul har utvecklats inom ramen for inspektionsdatabasen (Thetis) for
rapporteringen av resultat fran inspektioner av mottagningsanordningar i hamn. Dessutom har
atgarder vidtagits for att sakerstélla att den information som lagras i SafeSeaNet systematiskt
éversands till THETIS-EU sa att avlamningsskyldigheten kan 6vervakas och genomdrivas.
Med detta forslag till direktiv kommer systemen att forbattras ytterligare, och de bor ocksa
omfatta grundlaggande information om tillgangen pa mottagningsanordningar i EU-hamnar.
Denna information kommer ocksa att Gversandas till Gisis, IMO:s globala integrerade
sjofartsinformationssystem, for att sékerstdlla att medlemsstaterna, genom rapporteringen
enligt direktivet, uppfyller sina internationella rapporteringsskyldigheter vid samma tidpunkt.
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Vidare kommer Emsa att hjélpa till med 6vervakningen av genomforandet av forslaget till
direktiv. Med tanke pa att den fullstandiga cykeln for Emsas planerade genomforandebesok
enligt planeringen ska pagé under 5 &r'® har det faststallts att utvarderingscykeln for direktivet
ska folja sjudrsintervaller.

Slutligen planeras ocksa inrattandet av en expertgrupp som ska bestd av foretradare fran
medlemsstaterna och fran andra relevanta sektorer. Gruppen kommer att utbyta information
och erfarenheter om genomforandet av direktivet och ge nodvandig vdgledning till
kommissionen.

o Forklarande dokument (for direktiv)

Forklarande dokument kravs inte eftersom forslaget syftar till att forenkla och fortydliga de
nuvarande bestdammelserna.

6. INGAENDE REDOGORELSE FOR DE SPECIFIKA BESTAMMELSERNA | FORSLAGET

Forslaget till direktiv kommer att anpassa EU-systemet sa langt mojligt till Marpol, i
synnerhet vad géller tillampningsomrade, definitioner och formular. En fullstandig anpassning
ar emellertid inte mojlig, eftersom direktivets fokus ligger pa verksamhet i hamnar, medan
Marpol é&r inriktad pa insatser till havs. Direktivet bygger pa de skyldigheter som
medlemsstaterna har atagit sig att uppfylla inom ramen for Marpol, men det gar langre genom
att i detalj behandla réattsliga, operativa och ekonomiska ansvarsomraden for alla aktorer.
Dessutom har forslaget till direktiv, liksom dess foregangare, ett bredare tillampningsomrade
genom att det omfattar alla havsgaende fartyg och alla EU-hamnar som besoks av dessa
fartyg.

De huvudsakliga omraden dar direktivet och Marpol dven i fortsattningen kommer att skilja
sig fran varandra galler foljande:

o Planer for mottagande och hantering av avfall.

o Utvecklingen och driften av kostnadstackningssystemen.

o Obligatorisk rapportering av information fran forhandsanmalan av avfall och
avfallskvittot.

o Inspektionssystemet.

o Systemet med undantag for fartyg i tidtabellsbunden trafik.

Manga av dessa skillnader i EU-systemet bidrar till ett battre genomférande och
genomdrivande av det system som forutses av Marpol.

De viktigaste andringarna som infors genom det nya direktivet beskrivs kortfattat nedan.
Titel, rackvidd och definitioner:

Titeln kommer att andras for att uttryckligen hanvisa till avlamning av avfall fran fartyg,
eftersom detta béattre aterspeglar direktivets huvudsyfte.

| artikel 2 ersitts definitionen av “fartygsgenererat avfall” med den mer generiska
definitionen av ”avfall fran fartyg”, som definieras med hénsyn till de relevanta bilagorna till

16 Enligt Emsas Methodology for visits to Member States, http://femsa.europa.eu/implementation-

tasks/visits-and-inspections/items.html?cid=89&id=3065
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Marpol. Detta kommer ocksé att inbegripa kategorin lastrester”, liksom avfall som omfattas
av bilaga VI till Marpolkonventionen, dvs. rester fran avgasreningssystem, som bestér av slam
och avtappningsvatten fran dessa system. Genom att ta bort distinktionen mellan
fartygsgenererat avfall och lastrester, och genom att sakerstalla full dverensstimmelse med
Marpoldefinitioner, mojliggors ytterligare anpassning till IMO:s standardformuldr och
standardintyg. Passivt uppsamlat avfall, dvs. avfall som samlas i nat under fiskeinsatser, har
tagits med i definitionen av avfall fran fartyg for att sékerstélla att lampliga atgarder vidtas for
avlamning av denna typ av avfall fran fiskerisektorn till mottagningsanordningar i hamn, med
tanke pa dess relevans vad géller marint skrap. Tydliga och uppdaterade hanvisningar till
relevant EU-lagstiftning har lagts till.

Adekvata mottagningsanordningar i hamn

Begreppet “adekvata mottagningsanordningar i hamn” beskrivs tydligare i linje med IMO:s
riktlinjer. Det krav pa separat insamling av avfall som harror fran ramdirektivet om avfall har
uttryckligen inforts i artikel 4 och ska tillampas i hamnar. Detta ar séarskilt relevant i de fall
dar avfallet forst har sorterats ombord i enlighet med internationella normer och standarder.

Vad géller planerna fér mottagande och hantering av avfall, vilka ar avgorande for
mojligheten att sdkerstédlla adekvata mottagningsanordningar i hamn, har storre tonvikt lagts
pa samradskrav i artikel 5 och bilaga 1. Vidare har klargoranden lagts till nar det galler
uppfattningen om vad som utgor en "ldmplig plan”, ’betydande dndringar” av en sddan plan
och det “regionala sammanhang” i vilket den kan utarbetas

Incitament till avlamning:

For att sakerstalla att ratt incitament tillhandahalls for avlamningen av de olika typerna av
avfall till mottagningsanordningar i hamn faststélls i artikel 8 de huvudprinciper som ska
inforlivas och tillampas i alla avgiftssystem som inrattas enligt direktivet. Detta inbegriper
relationen mellan den avgift som tas ut och kostnaderna for mottagningsanordningar i hamn,
berdkningen av det “betydande bidrag” som ska tickas av den indirekta avgiften och de
viktigaste oppenhetskraven. | direktivet infors en ny bilaga 4, som ger en Oversikt dver de
olika kostnadstyperna i systemet med mottagningsanordningar i hamn, varvid atskillnad gors
mellan direkta och indirekta kostnader.

Aven om det i artikel 8 inte foreskrivs ett sarskilt system som ska tillampas i alla EU-hamnar
ar det foreslagna kostnadstackningssystemet strdngare nadr det géller de principer som ska
tillampas vid faststdllandet av den indirekta avgiften for fast avfall, inklusive passivt
uppsamlat avfall. Eftersom utslapp av fast avfall i hog grad bidrar till det mer omfattande
problemet med marint skrdp foreslas ett system med “ingen sérskild avgift”, i vilket betalning
av den indirekta avgiften bor ge fartyg ratt att aviamna allt avfall de har ombord, utan att
behdva betala nagra ytterligare direkta avgifter (baserat pa volym). Eftersom fiskefartyg och
fritidsbatar ocksa kommer att omfattas av systemet med indirekta avgifter bor detta ocksa
tacka bortskaffandet av uttjanta fisknat och passivt uppsamlat avfall.

Artikel 8 starker ocksa begreppet ”grona fartyg”, som redan har utvecklats och tillimpats av
enskilda hamnar i linje med internationella standarder och certifieringssystem. Enligt detta
begrepp bor en reducerad avfallsavgift tillampas for fartyg som kan visa att avfallshanteringen
ombord ar héllbar, varvid kriterierna for en sadan hantering kommer att behéva faststallas mer
i detalj av kommissionen genom en delegerad akt.

Genomdrivande av kravet pa obligatorisk avlamning:
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Det formulér for forhandsanmalan av avfall som avses i artikel 6 har fullt ut anpassats till
IMO Circular MEPC/834 och aterfinns i en ny bilaga 2 till direktivet. Tillampningsomradet
for avlamningsskyldigheten for allt avfall har faststéallts i enlighet med Marpol, sa att
direktivet om mottagningsanordningar i hamn avspeglar utslappssystemet enligt Marpol:
Medan Marpol forbjuder att avfallet sldpps ut till havs kréver direktivet om
mottagningsanordningar i hamn att detta avfall ska avlamnas till mottagningsanordningar pa
land, inbegripet lastrester. Med denna strategi krdvs det ingen sérskild bestdmmelse for
avlamningen av lastrester, sasom fallet var enligt det gamla direktivet. Vidare ska det enligt
artikel 7 till fartyget efter avlamningen utfardas ett avfallskvitto, som ska innehalla den
information som bor rapporteras elektroniskt av fartyget till informations-, évervaknings- och
tillsynssystemet, dvs. SafeSeaNet, fore avresan.

Artikel 7 begransar tillampningen av undantaget baserat pa tillracklig lagringskapacitet till
situationer dar nasta anlépshamn ar belagen i EU och dar det inte finns ndgon osékerhet i
fraga om tillgangen till adekvata mottagningsanordningar i hamn. Denna beddémning bor
goras pa grundval av den information som gars tillganglig i det informations-, 6vervaknings-
och tillsynssystem som ar inbaddat i SafeSeaNet, om adekvata mottagningsanordningar i EU-
hamnar. Vidare forutses enligt detta forslag att kommissionen genom en genomférandeakt ska
anta sarskilda metoder for berdkning av tillracklig lagringskapacitet ombord.

Néar det galler inspektionssystemet anges i artikel 10 att inspektionerna av
mottagningsanordningar i hamn maste vara fullt integrerade i det system for
hamnstatskontroll som inréttats enligt direktiv 2009/16/EG och att de maste folja en
riskbaserad metod, nar fartyget omfattas av tillampningsomradet for det direktivet. For att
sakerstilla att man i varje inspektion vid hamnstatskontroll ocksa kontrollerar
éverensstammelse med krav avseende mottagningsanordningar i hamn, maste vissa andringar
goras i direktiv 2009/16/EG, i enlighet med artikel 21. Samtidigt tillhandahalls ett separat
inspektionssystem for fiskefartyg, fritidsbatar och inhemska fartyg med en bruttodraktighet
Over 100 ton, eftersom dessa fartyg inte omfattas av direktivet om hamnstatskontroll.
Resultaten fran inspektionerna av dessa fartyg ska registreras i informations-, évervaknings-
och tillsynssystemet, i en sérskild EU-modul i Thetis.

Undantagssystem for fartyg i tidtabellsbunden och regelbunden trafik:

| artikel 9 i forslaget foreskrivs ytterligare harmonisering av villkoren for undantag, i
synnerhet nir det giller vad som utgor ett “fartyg i tidtabellsbunden trafik” med “tdta och
regelbundna hamnanldp”, samt vad som utgor “tillrickliga bevis for ett arrangemang” for
avlamning och betalning av avgiften. Ett standardintyg om undantag infors, vilket bor inga i
informations-, 6vervaknings- och tillsynssystemet genom elektronisk rapportering till
SafeSeaNet, sa att medlemsstaterna sedan kan utbyta den information som ingdr i intyget.

Fiskefartyg och fritidsbatar:

Fiskefartygs och sma fritidsbatars situation har omdefinierats i direktivet, med tanke pa deras
relativa betydelse vad géller deras bidrag till problemet med marint skrép till havs. Enligt det
nuvarande direktivet ar bade fiskefartyg och sma fritidshatar undantagna fran vissa av de
viktigaste skyldigheterna, men dessa undantag har omdefinierats sa att de storre fartygen
inkluderas pa grundval av ldngd och bruttodriktighet for att sakerstilla systemets
proportionalitet.
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Nar det galler kostnadstackningssystemen kommer fiskefartyg och fritidsbatar att omfattas av
den indirekta avgiften. | likhet med andra fartyg kommer fiskefartyg och fritidsbatar alltsa att
vara skyldiga att betala en avgift till hamnen oavsett om de avlamnar avfall eller inte. Detta
bor dock dven ge dessa fartyg ratt att aviamna allt sitt fasta avfall utan att behdva betala nagra
ytterligare avgifter, inbegripet eventuella évergivna fiskeredskap och passivt uppsamlat avfall.
Nér det géller dvriga avfallstyper kommer den allménna skyldigheten att tillampa en indirekt
avgift pa minst 30 % att galla aven for aviamningen av avfall fran fiske- och fritidssektorerna.

Rapportering av uppgifterna fran avfallsanmalan och avfallskvittot kommer endast att kravas
for fiskefartyg och fritidsbatar med en langd av minst 45 meter. Ett krav pa att fartyg under
detta troskelvarde ska rapportera elektroniskt fore ankomst och avgang skulle vara
oproportionerligt, eftersom dessa fartyg i allmanhet inte &r utrustade for elektronisk
rapportering och eftersom de hamnar som tar emot dem inte har mojlighet att behandla
elektroniska anmélningar vid varje hamnanlop. Detta framgick &ven 1 den
konsekvensbeddmning som atféljer forslaget™”.

Vad galler verkstéllighet faststalls i direktivet att inspektioner ska utforas for minst 20 % av
alla fiskefartyg och fritidsbatar som har en bruttodréaktighet éver 100 ton och som anloper
hamnarna i en viss medlemsstat arligen. Detta troskelvarde sammanfaller med
Marpolkonventionens krav pa att medféra en avfallsplan ombord for fartyg med en
bruttodraktighet éver 100 ton.

Commission Staff Working Document — Impact Assessment, kapitel 5.2.5, sidan 46.
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2018/0012 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om mottagningsanordningar i hamn for avlamning av avfall fran fartyg, om
upphavande av direktiv 2000/59/EG och andring av direktiv 2009/16/EG och direktiv
2010/65/EU

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande™,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)  Unionens havspolitik syftar till att uppna en hdg sakerhets- och miljéskyddsniva. Detta
kan uppnas genom att internationella konventioner, koder och resolutioner iakttas
samtidigt som friheten for sjofarten 1 enlighet med Forenta nationernas
havsrattskonvention bibehalls (Unclos).

2 Den internationella konventionen till forhindrande av fororening fran fartyg (nedan
kallad Marpolkonventionen) foreskriver allmanna forbud mot utslapp fran fartyg till
havs, men reglerar ocksa villkoren for nar vissa typer av avfall far slappas ut i den
marina miljon. Enligt Marpolkonventionen ska medlemsstaterna sékerstalla
tillhandahallandet av adekvata mottagningsanordningar i hamn.

3 Unionen har genomfort Marpolkonventionen genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2000/59/EG?, genom att folja en hamnbaserad strategi. Direktiv 2000/59/EG
syftar till att forena intresset av smidiga sjotransporter med skyddet av den marina
miljon.

4) Under de senaste tva artiondena har Marpolkonventionen och dess bilagor genomgatt
betydande &ndringar, och genom dessa andringar har strdngare normer samt forbud
mot avfallsutslapp fran fartyg till havs inforts.

18 EUTC,,s..

19 EUTC,,s..

0 Europaparlamentets och radets direktiv 2000/59/EG av den 27 november 2000 om
mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester (EGT L 332, 28.12.2000, s.
81).
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(5)

(6)

(")

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

I bilaga V1 till Marpolkonventionen inférdes utslappsnormer for nya avfallskategorier,
i synnerhet resterna fran avgasreningssystem, bestdende av bade slam och
avtappningsvatten. Dessa  avfallskategorier bor inkluderas i  direktivets
tillampningsomrade.

Den 15 april 2014 antog Internationella sjofartsorganisationen (nedan kallad IMO)
Consolidated Guidance for port reception facility providers and users
(MEPC.1/Circular 834), inklusive standardformatet for avfallsanmélan, avfallskvitto
och rapportering om pastadda brister vid mottagningsanordningar i hamnar.

Trots denna utveckling av regelverket forekommer fortfarande utslapp av avfall till
havs. Detta beror pa en kombination av olika faktorer, namligen att adekvata
mottagningsanordningar inte alltid &r tillgédngliga i hamnar, att genomdrivandet ofta ar
otillrackligt och att det finns en brist pa incitament att avliamna avfall pa land.

Direktiv 2000/59/EG har bidragit till att allt storre avfallsvolymer har avldamnats till
mottagningsanordningar i hamn sedan dess ikrafttradande, och har bidragit till att
minska avfallsutsléppen till havs, vilket framkom i Refit-utvarderingen av direktivet.

Refit-utvarderingen har ocksa visat att direktiv 2000/59/EG inte har varit helt effektivt
pa grund av bristande Overensstimmelse med Marpol-ramen. Dessutom har
medlemsstaterna utvecklat olika tolkningar av de viktigaste begreppen i direktivet,
tex. tillgdng till adekvata anordningar, férhandsanmalan av avfall, obligatorisk
avlamning av avfall till mottagningsanordningar i hamn och undantag for fartyg i
tidtabellsbunden trafik. I utvarderingen efterlystes ytterligare harmonisering av dessa
begrepp och ytterligare anpassning till Marpolkonventionen for att undvika onddiga
administrativa bordor bade fér hamnarna och hamnanvéndarna.

Direktivet bidrar ocksa till tillampningen av central miljolagstiftning och de viktigaste
miljoprinciperna nar det galler hamnar och hanteringen av avfall fran fartyg. |
synnerhet &r Europaparlamentets och radets direktiv 2008/98/EG#, samt
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/56/EG?, relevanta instrument i detta
avseende.

I direktiv 2008/98/EG faststélls de viktigaste principerna for avfallshantering,
inklusive principen om att fororenaren betalar och avfallshierarkin, som foresprakar
ateranvandning av avfall samt materialatervinning framfor andra former av atervinning
och bortskaffande av avfall och kraver inrattande av system for separat insamling av
avfall. Dessa skyldigheter galler aven for hanteringen av avfall fran fartyg.

Separat insamling av avfall fran fartyg, inklusive Overgivna fiskeredskap, é&r
nodvandig for att sakerstalla fortsatt atervinning av detta avfall i senare led av
avfallshanteringskedjan. Fast avfall sorteras ofta ombord pa fartyg i enlighet med
internationella normer och standarder, och unionslagstiftning bor sékerstélla att dessa
insatser for avfallssortering ombord inte undergravs av att det saknas arrangemang for
separat insamling pa land.

Majoriteten av det marina skrapet kommer fran landbaserad verksamhet, men
sjofartsbranschen, inbegripet fiske- och fritidssektorerna, ar ocksa en viktig bidragande

21

22

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/98/EG av den 19 november 2008 om avfall och om upphévande
av vissa direktiv (EUT L 312, 22.11.2008, s. 3).

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/56/EG av den 17 juni 2008 om upprattande av en ram for
gemenskapens atgarder pa havsmiljopolitikens omrade (Ramdirektiv om en marin strategi) (EUT L 164,
25.6.2008, s. 19).
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

aktor, med utslapp av fast avfall, inbegripet plastavfall och 6vergivna fiskeredskap,
som gar direkt ut i havet.

Kommissionens strategi for den cirkuldra ekonomin?® faststallde ett minskningsmal for
marint skrap pa 30 % senast 2020 och erkande den sarskilda roll som direktiv
2000/59/EG har att spela i detta avseende, genom att sakerstalla tillgangen till
adekvata anordningar for mottagning av fast avfall, och genom att innehalla atgarder
for bade ratt incitamentsnivda och genomdrivande av avfallsavlamning till
anordningarna pa land.

En mottagningsanordning i hamn anses vara adekvat om den kan tillgodose behoven
hos de fartyg som normalt anvander hamnen utan att orsaka onddigt dréjsmal.
Begreppet adekvat relaterar dels till driftsforhallandena vid anordningen med hansyn
till anvéndarnas behov, dels till miljéledningen vid anordningarna i enlighet med
unionens avfallslagstiftning.

Enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1069/2009%* ska matavfall
som harrér fran transportmedel i internationell trafik forbrannas eller bortskaffas
genom nedgravning i godkand deponi, inbegripet avfall fran fartyg som anloper
unionshamnar och som kan ha varit i kontakt med animaliska biprodukter ombord. For
att detta krav inte ska begransa framjandet av ytterligare ateranvandning och
materialatervinning av avfall fran fartyg, bor insatser goras for forbattrad
avfallssortering ombord sa att potentiell fororening av avfall, exempelvis
forpackningsavfall, kan undvikas.

For att sakerstélla tillgang till adekvata mottagningsanordningar i hamn ar utveckling
och omprévning av planen for mottagande och hantering av avfall av grundldggande
betydelse, pa grundval av samrad med alla berérda hamnanvandare. Av praktiska och
organisatoriska skal kan nérbeldgna hamnar i samma region vilja utveckla en
gemensam plan som omfattar tillgang till mottagningsanordningar i varje hamn som
omfattas av planen och samtidigt erbjuder en gemensam administrativ ram.

For att pa ett effektivt satt hantera problemet med marint skrap ar det av
grundlaggande betydelse att vidta atgarder for ratt incitamentsniva for avlamning av
avfall, sarskilt fast avfall, till mottagningsanordningar i hamn. Detta kan uppnas
genom ett kostnadstackningssystem som kréver tillampning av en indirekt avgift som
ska betalas utan hansyn till avlamningen av avfall och som bor ge ratt till avliamning
av avfallet utan nagra ytterligare direkta avgifter. Fiske- och fritidssektorerna bor, med
tanke pa deras bidrag till uppkomsten av marint skrap, ocksa inga i detta system.

Begreppet “grona fartyg” bor vidareutvecklas med hinsyn till avfallshantering, sa att
ett effektivt beloningssystem kan genomféras for de fartyg som minskar sitt avfall
ombord.

Lastrester forblir lastagarens egendom efter lossning av lasten i terminalen, och har
ofta ett ekonomiskt varde. Av denna anledning bor lastresterna inte inga i
kostnadstackningssystemen och tillampningen av den indirekta avgiften; avgiften for

23

24

Kommissionens meddelande COM/2015/0614, Att sluta kretsloppet — en EU-handlingsplan for den
cirkuléra ekonomin, avsnitt 5.1.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1069/2009 av den 21 oktober 2009 om
halsobestdmmelser for animaliska biprodukter och dérav framstéllda produkter som inte &r avsedda att
anvandas som livsmedel och om upphédvande av férordning (EG) nr 1774/2002 (férordning om
animaliska biprodukter) (EUT L 300, 14.11.2009, s. 1).
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(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

avlamning av lastrester bor betalas av anvandaren av mottagningsanordningen, sasom
anges i avtalen mellan berdrda parter eller i andra lokala 6verenskommelser.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2017/352%° omfattar tillhandahéllandet
av mottagningsanordningar i hamn som en tjanst inom ramen fér forordningens
tillampningsomrade. Den innehaller regler om insyn nar det galler de avgiftssystem
som tillampas for anvandningen av hamntjanster, om samrad med hamnanvéandare och
om rutiner for hantering av klagomal. Direktivet gar utdver den ram som faststalls i
forordning (EU) 2017/352 genom att tillhandahalla mer detaljerade krav for driften
och utformningen av kostnadstackningssystemen for mottagningsanordningar i hamn
for avfall fran fartyg och for insynen i kostnadsstrukturen.

Forutom att skapa incitament till avlamning dr ett effektivt genomdrivande av
avlamningsskyldigheten av storsta vikt och bor félja en riskbaserad strategi i linje med
direktiv 2009/16/EG®®, som inte langre &r forenligt med det mal i direktiv 2000/59/EG
som innebéar att 25 % av de fartyg som omfattas av dess tillampningsomrade ska
inspekteras.

Ett av de storsta hindren for ett effektivt genomdrivande av avldmningsskyldigheten
har varit skillnaderna i medlemsstaternas tolkning och genomférande av undantaget
baserat pa tillracklig lagringskapacitet ombord. For att undvika att tillampningen av
detta undantag undergréver direktivets huvudsyfte bor det specificeras ytterligare,
sarskilt i fraga om nasta anlopshamn, och tillracklig lagringskapacitet bor faststallas pa
ett harmoniserat satt i unionshamnar, pa grundval av gemensamma metoder och
kriterier.

Overvakning och genomdrivande bér underlittas genom ett system som bygger pa
elektronisk rapportering och elektroniskt informationsutbyte. | detta syfte bor det
befintliga informations- och tillsynssystem som inréttats enligt direktiv 2000/59/EG
vidareutvecklas och fortsatta att anvandas pa grundval av befintliga elektroniska
datasystem, i synnerhet unionens system for informationsutbyte inom sjofarten
(SafeSeaNet) och inspektionsdatabasen (Thetis). Systemet bor &ven omfatta
information om tillgdngliga mottagningsanordningar i de olika hamnarna.

Enligt Marpolkonventionen ska de avtalsslutande parterna ha uppdaterad information
om sina mottagningsanordningar i hamn och éverldmna denna information till IMO.
For detta &andamal har IMO inrdttat en databas med information om
mottagningsanordningar i hamn inom sitt globala integrerade
sjofartsinformationssystem (Gisis). Genom att rapportera denna information till det
informations-, Gvervaknings- och tillsynssystem som inrattas genom direktivet, och
genom efterféljande 6verforing av denna information via systemet till Gisis, skulle
medlemsstaterna inte langre behdva rapportera denna information separat till IMO.

Det finns ett behov av ytterligare harmonisering av systemet med undantag for fartyg i
tidtabellsbunden trafik med téta och regelbundna hamnanlop, i synnerhet klargdrande
av termer som anvands och villkoren for dessa undantag. Refit-utvarderingen och
konsekvensbeddmningen har visat att bristen pa harmonisering av villkoren for och
tillampningen av undantag har lett till en onddig administrativ borda foér fartyg och
hamnar.

25

26

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017/352 av den 15 februari 2017 om inréttande av en
ram for tillhandahallande av hamntjanster och gemensamma regler for finansiell insyn i hamnar (EUT L
57,3.3.2017,s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll (EUT L
131, 28.5.2009, s. 57).
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(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

(33)

Undergruppen fér mottagningsanordningar i hamn, som inréttats inom ramen for det
europeiska forumet for hallbar sjotransport, och som for samman ett brett spektrum av
experter inom omradet fororeningar férorsakade av fartyg och hantering av avfall fran
fartyg, har gett kommissionen véardefull véagledning och sakkunskap. Det skulle vara
onskvart att behdlla denna grupp som en sarskild expertgrupp for att utbyta
erfarenheter om genomfdérandet av direktivet.

De befogenheter som kommissionen tilldelats for att genomféra direktiv 2000/59/EG
bor uppdateras i enlighet med fordraget om Europeiska unionens funktionssatt (EUF-
fordraget).

| syfte att tillhandahalla en metod for tillimpningen av undantaget baserat pa
tillracklig lagringskapacitet, och i syfte att sorja for vidareutvecklingen av det
informations-, dvervaknings- och tillsynssystem som inréttats i enlighet med detta
direktiv, bor kommissionen tilldelas genomfdrandebefogenheter. Genomforandeakter
bor antas i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011.

| syfte att ta hansyn till utvecklingen pa internationell niva, och for att framja
miljovanliga metoder for avfallshantering ombord, bor befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende
pa andring av detta direktiv for att uppdatera hanvisningarna till internationella
instrument och bilagorna och for att &ndra hanvisningar till internationella instrument,
i syfte att forhindra, vid behov, att andringar av dessa internationella instrument galler
vid tillampningen av detta direktiv, och for att utarbeta gemensamma kriterier for
erkdnnande av “grona fartyg” i syfte att bevilja en nedsatt avfallsavgift for dessa
fartyg. Det ar sarskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pa expertniva. Nar kommissionen forbereder och
utarbetar delegerade akter bor den se till att relevanta handlingar dversands samtidigt
till Europaparlamentet och radet och att detta sker i ratt tid och pa lampligt satt.

Eftersom direktivets mal att skydda den marina miljon fran avfallsutslapp till havs inte
i tillracklig utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna unilateralt utan snarare, pa
grund av atgardens omfattning, kan uppnas béattre pa unionsniva, kan unionen vidta
atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska
unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv
inte utover vad som ar nodvandigt for att uppna dessa mal.

Unionen kéannetecknas av regionala skillnader pa hamnniva, vilket ocksa visas i den
territoriella konsekvensbedémningen. Hamnar skiljer sig at i friga om geografisk
plats, storlek, administrativ struktur och agandeférhallanden och kannetecknas av de
typer av fartyg som normalt anloper hamnarna. Dessutom avspeglar
avfallshanteringssystem skillnaderna pa kommunal niva, inbegripet infrastruktur for
avfallshantering i senare led.

Direktiv 2000/59/EG bor darfor upphéavas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

AVSNITT 1: ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Syfte

Detta direktiv syftar till att skydda den marina miljon mot de negativa effekterna av utslapp av
avfall fran fartyg som anloper hamnar i unionen, samtidigt som en smidigt fungerande sjofart
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sakerstalls, genom att forbattra tillgangen till adekvata mottagningsanordningar i hamn och
avldamningen av avfall till dessa anordningar.

Artikel 2
Definitioner

| detta direktiv géller féljande definitioner:

(@)

(b)

(©)

(d)

()
()

(9)

(h)

(i)

@)

(k)

(1

(m)

fartyg: alla typer av sjogaende fartyg som anvands i den marina miljon,
inbegripet fiskefartyg och fritidsbatar som inte anvands i yrkesmassigt,
barplansbatar, svavare, undervattensfarkoster och flytande farkoster.

Marpolkonventionen: den internationella konventionen till forhindrande av
fororening fran fartyg, i dess uppdaterade version.

avfall fran fartyg: allt avfall, inbegripet lastrester, som uppstar under ett fartygs
drift eller under lastning, lossning och rengoring, eller avfall som samlas i nét
under fiskeinsatser, och som omfattas av bilagorna I, Il, IV, V och VI till
Marpol.

lastrester: sadana rester av lastmaterial ombord som finns kvar pa dack eller i
lastrum efter lastning och lossning, inbegripet 6Overskott eller spill som
uppkommer i samband med lastning och lossning, antingen under torra eller
vata forhallanden eller ansamlade i spolvatten, exklusive lastdamm som finns
kvar pa dack efter sopning eller damm pa fartygets externa ytor.

mottagningsanordningar i hamn: alla fasta, flytande eller rorliga anordningar
som kan ta emot avfall fran fartyg.

fiskefartyg: alla fartyg som &r utrustade eller i kommersiellt syfte anvands for
att fanga fisk eller andra levande tillgangar fran havet.

fritidsbat: alla typer av fartyg, med en skrovlangd pa minst 2,5 meter, oavsett
framdrivningssatt, som ar avsedda for sport- eller fritidsandamal och som inte
anvands yrkesmassigt.

inhemskt fartyg: ett fartyg som for en medlemsstats flagg och som endast
anvands for inrikes resor i den medlemsstaten.

inrikes resa: en resa i fartomraden fran en medlemsstats hamn till samma eller
en annan hamn i den medlemsstaten.

hamn: en plats eller ett geografiskt omrade som tillskapats genom sadana
forbattringsarbeten och med sadan utrustning att mottagande av fartyg
mojliggors, inbegripet ankarplatsen inom hamnens jurisdiktion.

matavfall: allt livsmedelsavfall, inklusive anvand matolja, fran restauranger,
cateringverksamhet och cateringkok.

tillracklig lagringskapacitet: tillracklig kapacitet for att lagra avfallet ombord
fran avgangstidpunkten till nasta anlopshamn, inklusive det avfall som
sannolikt kommer att genereras under resan.

tidtabellsbunden trafik: trafik baserad pa en offentliggjord eller planerad lista
over avgangs- och ankomsttider mellan faststallda hamnar eller aterkommande
Overfarter som utgor en erkénd tidtabell.
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(n) regelbundna hamnanl6p: upprepade resor med samma fartyg, som utgor ett
konstant monster, mellan faststallda hamnar, eller en serie resor fran och till
samma hamn utan mellanliggande hamnanldp.

(o) tata hamnanlop: besok av ett fartyg i samma hamn minst en gang varannan
vecka.

(p) Gisis: globalt integrerat sjofartsinformationssystem (Global Integrated Ship
Information System) som inréttats av Internationella sjofartsorganisationen.

”Avfall fran fartyg”, enligt definitionerna i leden c och d, ska betraktas som avfall i
den mening som avses i artikel 3.1 i direktiv 2008/98/EG?.

Artikel 3
Tillampningsomrade

Detta direktiv ska tillampas pa

(a) alla fartyg, oberoende av deras flagg, som anloper eller framférs i en
medlemsstats hamn, med undantag for 6rlogsfartyg, militara hjalpfartyg eller
andra fartyg som d&gs eller drivs av en stat och som for nérvarande endast
anvands pa statlig, icke-kommersiell basis,

(b) alla hamnar i medlemsstaterna som normalt anlops av fartyg som omfattas av
led a.

Medlemsstaterna ska vidta atgarder for att sakerstélla att, dar det ar mojligt, fartyg som inte
omfattas av detta direktivs tillampningsomrade avlamnar sitt avfall pa ett sitt som ar forenligt
med detta direktiv.

AVSNITT 2: TILLHANDAHALLANDE AV ADEKVATA
MOTTAGNINGSANORDNINGAR | HAMN

Artikel 4
Mottagningsanordningar i hamn

1. Medlemsstaterna ska sékerstalla att det finns tillgang till mottagningsanordningar
som &r adekvata for att tillgodose behoven hos de fartyg som normalt anvander
hamnen utan att dessa orsakas onddigt drojsmal.

2. Medlemsstaterna ska sakerstalla foljande:

(a) Att mottagningsanordningarna i hamn har kapacitet att ta emot typerna och
mangderna av avfall fran fartyg som normalt anvander den hamnen, med
beaktande av hamnanvédndarnas operativa behov, hamnens storlek och
geografiska belédgenhet, den typ av fartyg som anloper hamnen och de
undantag som medges enligt artikel 9.

(b)  Att formaliteterna i samband med anvandningen av anordningarna &r enkla och
snabba sa att ontdiga drojsmal for fartyg undviks, och att de avgifter som tas ut

z Europaparlamentets och radets direktiv 2008/98/EG av den 19 november 2008 om avfall och om

upphévande av vissa direktiv (EUT L 312, 22.11.2008, s. 3).
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for avlamning inte avskracker fran anvandning av mottagningsanordningarna i
hamn.

(c) Att mottagningsanordningarna i hamn mdjliggér hantering av fartygsavfall pa
ett miljoriktigt satt i enlighet med kraven i direktiv 2008/98/EG och annan
relevant unionslagstiftning om avfall. For detta dndamal ska medlemsstaterna
vidta atgarder for separat insamling av avfall fran fartyg i hamnar i enlighet
med kraven i unionens lagstiftning om avfall, sérskilt direktiv 2008/98/EG,
direktiv 2012/19/EU och direktiv 2006/66/EG. Led c¢ ska galla utan att det
paverkar tillampningen av de strangare krav som inférts genom forordning
(EG) nr1069/2009 for hanteringen av matavfall fran internationella
transporter.

Medlemsstaterna ska anvdnda de formulédr och forfaranden som faststallts av IMO
for rapportering till myndigheterna i hamnstaten om pastddda brister vid
mottagningsanordningar i hamn.

All information som mottas genom detta rapporteringsforfarande ska ocksa
Overséandas elektroniskt till den del av informations-, 6vervaknings- och
tillsynssystemet som avses i artikel 14 i detta direktiv.

Medlemsstaterna ska utreda alla rapporterade fall av pastadda brister och sakerstélla
att alla parter som ar involverade i avlamningen eller mottagandet av avfall fran
fartyg kan begara ersattning for skada som orsakats av onodigt drojsmal.

Artikel 5
Planer for mottagande och hantering av avfall

En lamplig plan fér mottagande och hantering av avfall ska vara upprattad och
genomford for varje hamn efter fortlépande samrad med de berorda parterna, sarskilt
hamnanvandare eller deras foretradare. Dessa samrad bor hallas bade under det forsta
uppréttandet av planerna och efter det att de antagits, sarskilt om betydande
andringar har gjorts, med avseende pa kraven i artiklarna 4, 6 och 7. Utforliga krav
for utarbetandet av sadana planer anges i bilaga 1.

Medlemsstaterna ska sakerstdlla att foljande information, fran planerna for
mottagande och hantering av avfall, om tillgdngen till adekvata
mottagningsanordningar i deras hamnar och om relaterade kostnader pa ett tydligt
satt meddelas fartygsoperatdrerna och gors tillganglig for allmanheten antingen via
hamnarnas webbplats eller i tryckt form:

(@) Beskrivning av var de anordningar som hor till varje kaj-/ankarplats ar belagna.
(b) Forteckning 6ver fartygsavfall som normalt hanteras av hamnen.

(c) Forteckning dver kontaktstallen, operatérer och de tjanster som erbjuds.

(d) Beskrivning av forfarandena for avlamning av avfall.

(e) Beskrivning av kostnadstackningssystemen.

(f) Beskrivning av forfarandena for rapportering av pastadda brister hos
mottagningsanordningar i hamn.

Denna information ska ocksa rapporteras elektroniskt i den del av informations-,
dvervaknings- och tillsynssystemet som avses i artikel 14 i detta direktiv, i enlighet
med direktiv 2002/59/EG.

23



SV

De planer for mottagande och hantering av avfall som avses i punkt 1 far, da sa
erfordras av effektivitetsskal, utarbetas tillsammans av tva eller flera narbelagna
hamnar i samma region, med lamplig medverkan fran varje hamn, under
forutsattning att behovet av och tillgdngen pa mottagningsanordningar specificeras
for varje hamn.

Medlemsstaterna ska utvéardera och godkénna planen for mottagande och hantering
av avfall, dvervaka dess genomforande och sakerstélla att den godkanns pa nytt
atminstone vart tredje ar efter det att den har godkants eller godkénts pa nytt, och
efter det att hamnens verksamhet andrats pa ett betydande sétt. Dessa andringar ska
omfatta, men inte vara begransade till, strukturella férandringar i trafik till hamnen,
utveckling av ny infrastruktur, forandringar i efterfragan och tillhandahallandet av
mottagningsanordningar i hamn, och ny teknik for behandling ombord.

AVSNITT 3
AVLAMNING AV AVFALL FRAN FARTYG

Artikel 6
Forhandsanmalan av avfall

Operatoren av, agenten for eller befalhavaren pa ett fartyg som omfattas av
tillampningsomradet for Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG?®, utom
fiskefartyg eller fritidsbatar med en langd under 45 meter, som &r pa vag till en hamn
som &r belédgen i EU ska noggrant fylla i formuléret i bilaga 2 och anméla den
informationen till den myndighet eller det organ som utsetts for detta andamal av den
medlemsstat dar hamnen ar beldgen

(@) minst 24 timmar fére ankomsten om anl6pshamnen ar kand,

(b) sa snart anlépshamnen ar kand, om denna information &r tillganglig mindre an
24 timmar fore ankomsten,

(c) senast nar fartyget lamnar foregdende hamn, om resan varar mindre &n 24
timmar.

Den information som avses i punkt 1 ska rapporteras elektroniskt i den del av
informations-, dvervaknings- och tillsynssystemet som avses i artikel 14 i detta
direktiv, i enlighet med direktiv 2010/65/EU och direktiv 2002/59/EG.

Den information som avses i punkt 1 ska forvaras ombord atminstone till nasta
anlépshamn och ska pad begaran tillhandahallas de relevanta myndigheterna i
medlemsstaterna.

Medlemsstaterna ska sakerstélla att den information som anmaéls i enlighet med
denna artikel pa lampligt satt granskas och delas med de relevanta
tillsynsmyndigheterna utan drojsmal.

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inréttande av ett
overvaknings- och informationssystem for sjétrafik i gemenskapen och om upphivande av radets
direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, s. 10).

24

SV



SV

Artikel 7
Avlamning av avfall fran fartyg

Befalhavaren pa ett fartyg som anlper en unionshamn ska, innan fartyget lamnar
hamnen, avlamna allt avfall som medférs ombord pa fartyget till en
mottagningsanordning i hamn i enlighet med relevanta utslappsnormer som faststalls
i Marpolkonventionen.

Vid avlamning ska avfallsoperatdren eller myndigheten i den hamn dar avfallet har
avlamnats noggrant fylla i formul&ret i bilaga 3 och utféarda kvittot till fartyget.

Detta krav ska inte gélla i sma obemannade hamnar eller i avlagset belagna hamnar,
forutsatt att den medlemsstat dar en sadan hamn &r belagen har rapporterat denna
information elektroniskt i den del av informations-, Overvaknings- och
tillsynssystemet som avses i artikel 14 i detta direktiv.

Operatoéren av, agenten for eller befalhavaren pa ett fartyg, som omfattas av
tillampningsomradet for direktiv 2002/59/EG, ska fore avgang pa elektronisk vag
rapportera informationen fran avfallskvittot i den del av informations-, Gvervaknings-
och tillsynsystemet som avses i artikel 14 i detta direktiv, i enlighet med direktiv
2010/65/EU och direktiv 2002/59/EG.

Den information som avses i punkt 2 ska forvaras ombord under minst tva ar och ska
pa begéran tillhandahallas myndigheterna i medlemsstaterna.

Utan att det paverkar tillampningen av punkt 1 far ett fartyg fortsatta till nasta
anlépshamn utan att avliamna avfallet, om

(a) fartyget endast anloper ankarplatser under mindre &n 24 timmar eller under
svara vaderforhallanden,

(b) den information som lamnas i enlighet med bilagorna 2 och 3 visar att det finns
tillracklig sérskild lagringskapacitet for allt avfall som har ackumulerats och
kommer att ackumuleras under fartygets planerade resa fram till nésta
anlépshamn.

For att sakerstalla enhetliga villkor for tillampningen av undantaget baserat pa
tillracklig sarskild lagringskapacitet, ska genomférandebefogenheter tilldelas
kommissionen for att faststalla de metoder som ska anvandas for berédkningen av den
tillrackliga sérskilda lagringskapaciteten ombord. Dessa genomforandeakter ska
antas i enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 20.2.

Om nésta anlopshamn &r beldgen utanfor unionen, eller om det finns goda skal att tro
att adekvata anordningar inte &r tillgdngliga i néasta anlépshamn, eller om denna
hamn &r okéand, ska medlemsstaten alagga fartyget att avlamna allt sitt avfall fore
avgang.

Punkt 2 ska tillampas utan att det paverkar tillampningen av strangare krav for fartyg
vilka har antagits i enlighet med internationell ratt.

Artikel 8
Kostnadstackningssystem

Medlemsstaterna ska sékerstalla att kostnaderna for drift av mottagningsanordningar
i hamn for mottagande och behandling av avfall fran fartyg, forutom lastrester, tacks
genom en avgift som tas ut fran fartygen. Dessa kostnader inbegriper de
komponenter som fortecknas i bilaga 4.
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Kostnadstackningssystemen far inte utgora ett incitament for fartyg att sldppa ut sitt
avfall till havs. For detta andamal ska medlemsstaterna tillampa foljande principer
vid utformningen och driften av kostnadstackningssystemen i hamnar:

(@) En del av den avgift som ska betalas av fartyg ska vara en indirekt avgift,
vilken ska betalas utan hé&nsyn till avlamning av avfall till en
mottagningsanordning i hamn.

(b) Den indirekta avgiften ska tdcka de indirekta administrativa kostnaderna, samt
en betydande del av de direkta driftskostnaderna, i enlighet med bilaga 4. Den
betydande delen av de direkta driftskostnaderna ska utgéra minst 30 % av de
totala arliga direkta kostnaderna for faktisk avliamning av avfallet.

(c) For att skapa ett maximalt incitament till aviamning av avfall enligt bilaga V
till Marpolkonventionen, inbegripet det avfall som har samlats i nat under
fiskeinsatser, ska den indirekta avgift som ska tas ut tdcka alla kostnader for
mottagningsanordningar i hamn for detta avfall, for att sakerstélla ratt till
avlamning utan nagra ytterligare direkta avgifter.

(d) Den indirekta avgiften ska inte tacka avfallet fran avgasreningssystem, vars
kostnader ska tackas pa grundval av de typer och mangder av avfall som
avlamnas.

Den del av kostnaderna som inte tacks av den avgift som avses i punkt b ska i
forekommande fall tackas pa grundval av de typer och mangder av avfall som
faktiskt avlamnas av fartyget.

Avgifterna far differentieras med hansyn till, exempelvis, fartygets kategori, typ och
storlek och den typ av trafik fartyget anvénds i, samt med hansyn till tjanster som
utfors utanfor normala 6ppettider i hamnen.

Avgifterna ska minskas om fartygets konstruktion, utrustning och drift ar sadana att
det kan visas att fartyget genererar mindre mangder avfall och hanterar sitt avfall pa
ett hallbart och miljovanligt satt. Kommissionen ska genom delegerade akter i
enlighet med artikel 19 ges befogenhet att bestimma kriterierna for att faststélla att
ett fartyg uppfyller de krav som anges i denna punkt i fraga om fartygets
avfallshantering ombord.

For att sdkerstélla att avgifterna &r rattvisa, Oppna och icke-diskriminerande samt att
de speglar kostnaderna for de anordningar och tjanster som tillhandahalls och, i
forekommande fall, anvénds, ska hamnanvéndarna informeras om avgifternas belopp
och grunden for berédkningen av dem.

Artikel 9
Undantag

Medlemsstaterna far undanta ett fartyg som anloper deras hamnar fran
skyldigheterna i artiklarna 6, 7.1 och 8 kumulativt, om det finns tillrackliga bevis for
att

(@) fartyget anvands i tidtabellsbunden trafik med tata och regelbundna
hamnanldp,

(b) det finns ett arrangemang for att sakerstdlla avlamning av avfallet och
betalning av avgifterna i en hamn langs fartygets rutt,
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(c) arrangemanget enligt led b styrks av ett undertecknat kontrakt med en hamn
eller avfallshanterare, avfallsavlamningskvitton och en bekréftelse pa att
arrangemanget har godtagits av alla hamnar ldngs fartygets rutt.
Arrangemanget for avlamning samt betalning av avgiften ska inrattas i en
hamn som &r bel&gen i unionen for att gélla som tillrackligt bevis i enlighet
med denna punkt.

2. Om undantaget beviljas ska den medlemsstat déar hamnen &r beldgen utfarda ett intyg
om undantag, pa grundval av det format som anges i bilaga 5, som bekréaftar att
fartyget uppfyller de nddvéndiga villkoren och kraven for tillampningen av
undantaget och som anger undantagets varaktighet.

3. Medlemsstaterna ska rapportera informationen fran intyget om undantag pa
elektronisk véag i den del av Overvaknings- och informationssystemet som avses i
artikel 14 i detta direktiv, i enlighet med bestammelserna i direktiv 2002/59/EG.

4. Medlemsstaterna ska sékerstalla en effektiv Overvakning och tillampning av de
arrangemang som inrattats for avlamning och betalning fér de undantagna fartyg som
besOker deras hamnar.

AVSNITT 4: TILLSYNSATGARDER

Artikel 10
Inspektioner

Medlemsstaterna ska sakerstélla att alla fartyg kan underkastas en inspektion for att
kontrollera att de uppfyller kraven i detta direktiv.

Artikel 11
Hamnstatskontrollinspektioner

Inspektioner ska utforas i enlighet med direktiv 2009/16/EG for de fartyg som omfattas av
tillampningsomradet for det direktivet, sa att varje sadan inspektion omfattar en kontroll av att
fartyget uppfyller kraven i artiklarna 6, 7 och 9.

Artikel 12
Inspektioner utanfor hamnstatskontroll

1. Nar det géller inspektioner av fartyg som inte omfattas av tillampningsomradet for
direktiv 2009/16/EG ska medlemsstaterna sakerstélla att minst 20 % av det totala
antalet enskilda fartyg for varje kategori som fortecknas nedan inspekteras:

(@) Inhemska fartyg som for deras flagg med en bruttodraktighet om minst 100 ton
och som anléper den aktuella medlemsstaten arligen.

(b) Fiskefartyg med en bruttodraktighet om minst 100 ton som anléper den
aktuella medlemsstaten arligen.

(c) Fritidsbatar med en bruttodraktighet om minst 100 ton som anlper den
aktuella medlemsstaten arligen.

2. Resultaten av de inspektioner som avses i punkt 1 ska registreras i den del av
informations-, 6vervaknings- och tillsynssystemet som avses i artikel 15 i detta
direktiv.
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Medlemsstaterna ska faststélla forfaranden for inspektioner av fiskefartyg med en
bruttodréaktighet under 100 ton samt av fritidsbatar med en bruttodraktighet under
100 ton, for att sékerstdlla dverensstammelse med de tillampliga kraven i detta
direktiv.

Om den berdrda myndigheten i medlemsstaten inte & nojd med resultaten av
inspektionen ska den, utan att det paverkar tillampningen av de sanktioner som avses
i artikel 16, sakerstélla att fartyget inte lamnar hamnen forrdn det har avldmnat sitt
avfall till en mottagningsanordning i hamn i enlighet med artikel 7.

Artikel 13
Informations-, 6vervaknings- och tillsynssystem

Genomforandet och tillampningen av direktivet ska underlattas genom den elektroniska
rapporteringen och det elektroniska utbytet av information mellan medlemsstater i enlighet
med artiklarna 14 och 15.

SV

Artikel 14
Rapportering och utbyte av information

Rapporteringen och utbytet av information ska baseras pa unionens system for
informationsutbyte inom sjofarten (SafeSeaNet), som ndmns i artikel 22a.3 i och
bilaga 11 till direktiv 2002/59/EG.

Medlemsstaterna ska sékerstélla att féljande data rapporteras elektroniskt och inom
skalig tid i enlighet med direktiv 2010/65/EG:

(@) Information om faktisk ankomst- och avgangstid for alla fartyg som omfattas
av tillampningsomradet for direktiv 2002/59/EG och som anloper en EU-hamn,
tillsammans med en uppgift som identifierar den berérda hamnen.

(b) Informationen fran den avfallsanmalan som ingar i bilaga 2.
(c) Informationen fran det avfallskvitto som ingar i bilaga 3.
(d) Informationen fran det intyg om undantag som ingar i bilaga 5.

Medlemsstaterna ska i méjligaste man séakerstélla att fiskefartyg och fritidshatar med
en bruttodraktighet 6ver 100 ton som anloper en unionshamn ocksad rapporterar
informationen om faktisk ankomst- och avgangstid.

Den information som rapporterats i enlighet med artiklarna 4 och 5.2 ska darefter
Oversandas av kommissionen till IMO:s databas med information om
mottagningsanordningar i hamn inom Gisis.

Artikel 15
Registrering av inspektioner

Kommissionen ska utveckla, underhalla och uppdatera en inspektionsdatabas som
alla medlemsstater ska vara anslutna till och som ska innehalla all information som
krdvs for genomfdrandet av det inspektionssystem som foreskrivs i detta direktiv.
Denna databas kommer att vara baserad pa den inspektionsdatabas som avses i
artikel 24 i direktiv 2009/16/EG och ska ha funktioner liknande den databasens
funktioner.
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2. Medlemsstaterna ska sadkerstdlla att informationen om inspektioner enligt detta
direktiv, inbegripet information om bristande efterlevnad och beviljade férbud mot
resa, utan dréjsmal overfors till inspektionsdatabasen sd snart som
inspektionsrapporten har fardigstéllts, forbudet mot resa har havts eller ett undantag
har beviljats.

3. Medlemsstaterna ska sdkerstélla att den information som Overforts till
inspektionsdatabasen valideras inom 72 timmar.

4. Kommissionen ska sakerstélla att inspektionsdatabasen gor det mojligt att ta fram
alla relevanta data, som rapporterats av medlemsstaterna, i syfte att Gvervaka
genomforandet av direktivet.

5. Medlemsstaterna ska alltid ha tillgang till registrerad information.

Artikel 16
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststalla regler om sanktioner for Overtradelse av nationella
bestammelser som antagits enligt detta direktiv och vidta alla nodvéandiga atgarder for att
sékerstalla att de tillampas. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och avskrackande.

AVSNITT 5: SLUTBESTAMMELSER

Artikel 17
Utbyte av erfarenhet

Kommissionen ska vidta atgarder for organisation av utbyten av erfarenheter mellan
medlemsstaternas nationella myndigheter och experter, dven fran den privata sektorn, om
tilldmpningen av detta direktiv i unionshamnar.

Artikel 18
Andringsforfarande

1. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 19
for att &ndra bilagorna till detta direktiv och hanvisningarna till IMO-instrument i
den utstrackning det dr nddvéndigt for att bringa dem i Overensstimmelse med
unionsratten eller for att ta hansyn till utveckling pa internationell niva, i synnerhet
inom IMO.

2. Bilagorna far ocksa andras nar det ar nodvandigt for att forbattra de genomférande-
och overvakningsarrangemang som faststélls i detta direktiv, i synnerhet de som
foreskrivs i artiklarna 6, 7 och 9, for att sékersélla effektiv anmalan och avlamning
av avfall samt en korrekt tillampning av undantag.

3. Under exceptionella omstandigheter, om det ar vederborligen motiverat efter en
lamplig analys utford av kommissionen och i syfte att undvika ett allvarligt och
oacceptabelt hot mot sjosakerhet, halsa, boende- eller arbetsférhallanden ombord
eller den marina miljon eller for att undvika of6renlighet med unionens
sjofartslagstiftning, ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i enlighet
med artikel 19 med avseende pa att andra detta direktiv i syfte att en andring av
Marpolkonventionen inte ska tillampas vid tillampningen av detta direktiv.
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Dessa delegerade akter ska antas senast tre manader fore utgangen av den period som
faststallts internationellt for tyst godkannande av andringen i fraga eller den
planerade dagen for andringens ikrafttradande. Under den period som foregar
ikrafttradandet av en sadan delegerad akt ska medlemsstaterna avhalla sig fran varje
initiativ som syftar till att inforliva andringen i den nationella lagstiftningen eller
tillampa andringen av det internationella instrumentet i fraga.

Artikel 19
Utdvande av delegeringen

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 8.5, 18.1, 18.2 och
18.3 ska ges till kommissionen for en period av fem ar fran och med den [datum for
ikrafttradande]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio manader fore utgangen av perioden pa fem ar. Delegeringen av
befogenhet ska genom tyst medgivande forlangas med perioder av samma langd,
savida inte Europaparlamentet eller radet motsatter sig en sadan forlangning senast
tre manader fore utgangen av perioden i fraga.

Delegeringen far nar som helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut
om aterkallelse innebéar att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet
upphor att galla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggérs i Europeiska
unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar
inte giltigheten av delegerade akter som redan har tratt i kraft.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt ska trada i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har
gjort invandningar mot den delegerade akten inom en period pa tva manader fran den
dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet
och radet, fore utgangen av den perioden, har underrattat kommissionen om att de
inte kommer att invanda. Denna period ska forlangas med tvd manader pa
Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 20
Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitradas av kommittén for sjosédkerhet och forhindrande av
fororening fran fartyg (COSS), inrattad genom férordning (EG) nr 2099/2002. Denna
kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i forordning (EU)
nr 182/2011.

Né&r det hénvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Artikel 21
Andringar av direktiv 2009/16/EG

Direktiv 2009/16/EG ska andras pa foljande sétt:

@)

Artikel 13 ska andras pa foljande sétt:
(@ I punkt 1 ska foljande led laggas till som led d:
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()

3)

(d) “kontrollerar att fartyget uppfyller artikel 6, artikel 7 och artikel 9, i
tillampliga fall, i direktiv 201X/XX/EU om mottagningsanordningar i
hamn f6r avldimning av avfall fran fartyg.”

(b) I punkt 3 forsta stycket ska foljande bestammelse laggas till i slutet av punkten:
”..eller 1 direktiv 201 X/XX/EU”.
(c) Foljande punkt ska laggas till:

(4) 7Om inspektoren efter den inspektion som avses i punkt 1d eller som
avses i punkt 3 inte ar helt séker pa att fartyget har varit forenligt med
direktiv 201X/XX/EU, ska fartyget inte tillatas att Iamna hamnen, utan
att det paverkar tillampningen de sanktioner som avses i artikel 16 i
direktiv 201X/XX/EU, till dess att fartyget har avldmnat sitt avfall till en
mottagningsanordning i hamn.”

| bilaga 1.11.2B ska foljande strecksats ldggas till i slutet av forteckningen Over
ofdrutsedda faktorer:

—  ”Fartyg som har rapporterats inte uppfylla skyldigheten att avldamna sitt avfall i
enlighet med artikel 7 i direktiv 201X/XX/EU eller for vilka den information
som rapporterats i enlighet med artikel 6 i direktiv 201X/XX/EU har avslojat
bevis for bristande efterlevnad av direktiv 201 X/XX/EU”.

| bilaga IV ska foéljande punkter l&ggas till:

(51) En kopia av dokument som ror forhandsanmélan av avfall och som forvaras
ombord i enlighet med artikel 6.3 i direktiv 201X/XX/EU.

(52) Standardformuldr for avfallskvitto som utfardats i enlighet med artikel 7 i
direktiv 201 X/XX/EU.

(53) Det intyg om undantag som utfardats i enlighet med artikel 9 i direktiv
201X/XX/EU.

Artikel 22
Andring av direktiv 2010/65/EU

Direktiv 2010/65/EU ska andras pa foljande satt:
I punkt A i bilagan ska punkt 4 dndras pa foljande sétt:

”4. Anmaélan av avfall fran fartyg, inbegripet lastrester
Artiklarna 6 och 7 i Europaparlamentets och radets direktiv 201 X/XX/EU”.

Artikel 23
Upphavande

Direktiv 2000/59/EG ska upphora att gélla.

Hanvisningar till det upphévda direktivet ska betraktas som hanvisningar till det héar
direktivet.
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Artikel 24
Oversyn

Kommissionen ska utvardera detta direktiv och dverlamna resultaten av utvédrderingen till
Europaparlamentet och radet senast sju ar efter direktivets ikrafttradande.

Artikel 25
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den 31 december 2020 anta och offentliggora de lagar
och andra forfattningar som ar nédvandiga for att folja detta direktiv. De ska genast
Overlamna texten till dessa bestammelser till kommissionen.

Nér en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehalla en héanvisning till
detta direktiv eller atféljas av en sadan hanvisning nar de offentliggors. Narmare
foreskrifter om hur h&nvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen oOverlamna texten till de centrala
bestammelser i nationell ratt som de antar inom det omrdde som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 26
Ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 27
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utférdat i Strasbourg den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordfdrande Ordférande
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