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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA

o Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Alusten jatepaastot ovat meriymparistolle yhd suurempi uhka, joka tulee kalliiksi ympariston
liséksi myds taloudelle. Merien roskaantuminen on viime aikoina noussut huolenaiheeksi,
silld yhd useammat tieteelliset tutkimukset osoittavat, etté silla on tuhoisia vaikutuksia meren
ekosysteemeihin ja ihmisten terveyteen. Vaikka enemmistd merien roskaantumisen lahteista
sijaitsee maissa, myos merenkulku on tassa yhteydessa merkittdvassa asemassa, silla aluksista
pa&see mereen huomattavia madria kotitalousjatetta ja toiminnallista jatetta. Erityista huolta
aiheuttavat varsinkin suurten matkustaja-alusten kéymaldjatevesipdastdjen aiheuttama
rehevoityminen tietyilla merialueilla, kuten Itdmerelld, ja Oljypitoisten jatepaastojen
vaikutukset meren eligstoon ja luontotyyppeihin.

Syitd laittomille jatepééstoille 10ytyy sekd itse aluksista (esimerkiksi huonot
jatehuoltokdytanndt) ettd maista (esimerkiksi riittavien laitteiden puute aluksilta peréisin
olevan jatteen vastaanottamiseksi satamissa).

Direktiivilla 2000/59/EY* saénnellaan maissa tapahtuvia toimintoja. Silla varmistetaan, etta
satamissa on saatavilla jatteen vastaanottolaitteita ja ettd jate toimitetaan niihin. Mainitulla
direktiivilla pannaan taytantoon kansainvaliset normit eli MARPOL -yleissopimuksen normit®.
Direktiivissd keskitytadn kuitenkin satamissa tapahtuviin toimintoihin, kun taas MARPOL-
yleissopimuksessa keskitytdan etupdéssd merelld tapahtuviin toimintoihin. Direktiivilla
sédannelldan oikeudellisia, k&ytannon ja taloudellisia vastuita maissa ja merelld tapahtuvien
toimintojen rajapinnalla. Tall& tavoin direktiivilla yhdenmukaistetaan sd&nnokset MARPOL-
yleissopimuksen kanssa ja tdydennetdan sitd. Vaikka MARPOL-yleissopimus tarjoaa kattavan
kehyksen aluksista perdisin olevien erilaisten pilaavien aineiden aiheuttaman pilaantumisen
ehkaisemiseksi, siihen ei sisélly tehokasta mekanismia tdytantoonpanon valvomiseksi.
MARPOL-yleissopimuksesta  johtuvien  tdrkeimpien  kasitteiden ja  velvoitteiden
siséllyttdminen EU:n lainsdadantdon tarkoittaa sitd, ettd niiden taytantéonpanoa voidaan
valvoa tehokkaasti EU:n oikeusjérjestelmén avulla.

Voimassa oleva direktiivi annettiin vuonna 2000 eli noin 17 vuotta sitten. Tilanne on
muuttunut tassa ajassa merkittavésti, joten direktiivid on syyté tarkistaa perusteellisesti. Sité
paitsi MARPOL-yleissopimusta on muutettu useaan otteeseen tané aikana. VVoimassa olevan
direktiivin soveltamisala ja maaritelmét eivat siksi enda ole linjassa kansainvalisen kehyksen
kanssa. Taman seurauksena jasenvaltiot tukeutuvat entistd enemman MARPOL-kehykseen,
mika tekee direktiivin tdytdntdonpanosta ja sen valvonnasta ongelmallista. Liséksi jasenvaltiot
tulkitsevat eri lailla direktiivin keskeisi& kéasitteitd, mika aiheuttaa epaselvyyttd asianomaisten
osapuolten (aluksista vastaavat, satamista vastaavat ja palveluntarjoajat) keskuudessa.

Tarkistamisen kautta pyritddn véhentdmaan jatteen padsemistd mereen ja siten nostamaan
meriympariston suojelun tasoa sek& véhentdamé&an hallinnollista taakkaa ja péivittdmaan
sadntelykehysta satamien meriliikennetoimintojen tehostamiseksi. Koska ehdotus on osa
sdantelyn toimivuutta ja tuloksellisuutta koskevaa ohjelmaa (REFIT), siind on tarkoitus
noudattaa yksinkertaistamista ja selkeyttamista koskevia REFIT-periaatteita.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2000/59/EY, annettu 27 pdivand marraskuuta 2000,
aluksella syntyvan jatteen ja lastijadmien vastaanottolaitteista satamissa (EYVL L 332, 28.12.2000, s.
81).

Kansainvalinen yleissopimus aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehkaisemisestd (konsolidoitu
Vversio).
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Selkeyden vuoksi ehdotuksella kumotaan voimassa oleva direktiivi ja korvataan se yhdell&
uudella direktiivilla. Ehdotus sisaltdd myos joitakin tdydentavia muutoksia satamavaltioiden
suorittamasta valvonnasta annettuun direktiiviin 2009/16/EY? ja direktiiviin 2010/65/EU*,

o Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sddnndsten kanssa

Merien pilaantumisen vahentdminen on tiarked EU:n toiminnan osa-alue meriliikenteen alalla.
Tami todetaan komission tiedonannossa "EU:n meriliikennepolitiikka vuoteen 2018 saakka™,
jossa kehotetaan siirtymaan jatteettomaén meriliikenteeseen. Tdma tavoite voidaan saavuttaa
noudattamalla kansainvélisia yleissopimuksia ja normeja. MARPOL-yleissopimukseen, joka
on asiaa koskeva kansainvélinen kehys, on tehty useita muutoksia. Siithen on muun muassa
siséllytetty uusia tai tiukempia jatepaastonormeja aluksille. Nama muutokset olisi otettava

asianmukaisesti huomioon myds direktiivissé.

Satamapalveluasetuksen® mukaan jatteen vastaanottolaitteiden tarjoaminen on palvelu, jota
satama tarjoaa kayttdjilleen. Direktiiviehdotuksessa otetaan huomioon mainittuun asetukseen
siséltyvat periaatteet ja sddnnokset mutta menndén sen vaatimuksia pidemmalle s&atamalla
kustannusrakenteista ja niiden ldpindkyvyydestd. Talld pyritddn  saavuttamaan
direktiiviehdotuksen yleinen tavoite, joka on mereen pé&sevén jatteen vahentdminen. Sitd
paitsi  satamapalveluasetusta sovelletaan ainoastaan TEN-T-satamiin, kun taas
direktiiviehdotus kattaa kaikki satamat, myds pienemmat, kuten kalastus- ja venesatamat.

Direktiivissd 2010/65/EY saddetdén, ettd tiedot jatteen ennakkoilmoituksista on raportoitava
sdhkaoisesti kansallisen keskitettyjen palvelupisteiden jérjestelmén kautta. Tatd varten on
kehitetty s&hkdinen jatesanoma. Jatesanomatietoja vaihdetaan EU:n  merenkulun
tietojenvaihtojarjestelmén (SafeSeaNet) vélitykselld ja ne siirretddn direktiivin 2009/16/EY
nojalla perustetun satamavaltioiden suorittamaa valvontaa koskevan tietokannan
raportointimoduuliin.  N&in voidaan helpottaa s&&ntéjen noudattamista, seurantaa ja
taytantéonpanon valvomista.

o Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Voimassa oleva direktiivi ja direktiiviendotus ovat kauttaaltaan linjassa EU:n
ympadristolainsaddannon kanssa. Niissa otetaan huomioon i) ennalta varautumisen periaate, ii)
“saastuttaja maksaa” -periaate ja iii) se periaate, jonka mukaan ehkaiseviin toimiin ryhdytaan
ongelmien lahteelld, jos mahdollista. Direktiiviendotuksella edistetaan
meristrategiadirektiivin’ tavoitteita, jotka ovat meriympéristén suojelu ja ymparistén hyvan
tilan saavuttaminen kaikilla merivesilla vuoteen 2020 mennessé. Direktiiviehdotuksella
edistetddn myos jatehuoltokéytdntdjd satamissa “saastuttaja maksaa” -periaatteen ja EU:n
jatehierarkian mukaisesti ja pannaan siten taytantoon jatepolitiikan puitedirektiivi®. Ehdotettu

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/16/EY, annettu 23 péivand huhtikuuta 20009,
satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta (EUVL L 131, 28.5.20009, s. 57).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/65/EU, annettu 20 pdivanad lokakuuta 2010,
jasenvaltioiden satamiin saapuvia ja/tai satamista lahtevia aluksia koskevista ilmoitusmuodollisuuksista
(EUVL L 283, 29.10.2010, s. 1).

KOM(2009) 8, EU:n meriliikennepolitiikka vuoteen 2018 saakka: strategiset tavoitteet ja suositukset.
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2017/352, annettu 15 pdivand helmikuuta 2017,
satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja satamien rahoituksen lapinakyvyyttd koskevista yhteisista
séanndistd (EUVL L 57, 3.3.2017, s. 1-18).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/56/EY, annettu 17 pdivana kesédkuuta 2008, yhteison
meriympéristopolitiikan puitteista (EUVL L 164, 25.6.2008, s. 19-40).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/98/EY, annettu 19 pdivdnd marraskuuta 2008,
jatteistd ja tiettyjen direktiivien kumoamisesta (EUVL L 312, 22.11.2008, s. 3-30).
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direktiivi on linjassa myos rikkidirektiivin® kanssa. Rikkidirektiivilla vahennetddn
meriliikenteen polttoaineiden rikKipitoisuutta ja edistetadn siten meriliikenteen kestavyytta.
Rikkidirektiivissa sdadetyn jarjestelman soveltaminen ei kuitenkaan saa johtaa siihen, ettd
ilmakehan sijaan jatepaéstoja paastetddn mereen tai muihin vesialueisiin, kuten satamiin ja
estuaareihin, pakokaasujen puhdistusjarjestelmien kaltaisten véahentamistekniikoiden
sivutuotteena.

Ehdotettu direktiivi on keskeinen myds komission kiertotalousstrategiassa™ asetetun
tavoitteen saavuttamisen kannalta: rannoilta 16ydettyjen mereen paésseiden roskien ja
kadonneiden pyydysten madrad pyritadn vahentdmadn yhteensd 30 prosenttia vuoteen 2020
mennessd.  Kiertotalousstrategiassa tunnustetaan my6s se, ettd satamassa olevia
vastaanottolaitteita koskevaa direktiivid tarkistamalla voidaan osaltaan vahentda suoraan ja
merkittvasti alusten aiheuttamaa merien roskaantumista. Muovia koskevassa komission
strategiassa'! puolestaan kartoitetaan uusia keinoja kadonneiden tai hylattyjen pyydysten
lukumadran véhentdmiseksi. Na&itd ovat esimerkiksi laajennettu tuottajan vastuu ja
panttijarjestelmat yleisimpid mereen péatyvia pyydyksida varten sekd tietojenvaihdon
lisdédminen tallaisista jarjestelmista.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE

o Oikeusperusta

Koska ehdotuksella korvataan voimassa oleva direktiivi, oikeusperusta on edelleen SEUT-
sopimuksen 100 artiklan 2 kohta (aiempi EY-sopimuksen 80 artiklan 2 kohta), johon siséltyy
meriliikennettd koskevien yhteisten s&anndsten antaminen. Vaikka direktiivilla pyritdén
suojelemaan meriympéristdd mereen péésevalta jatteeltd, sen yleisend poliittisena tavoitteena
on helpottaa meriliikennett4 ja edistéa liikenteen sisdmarkkinoiden toteutumista.

o Toissijaisuusperiaate (Jaetun toimivallan osalta)

Merenkulku on kansainvalinen ala, jonka toimintoja suoritetaan kansainvélisilla vesilla ja
satamissa eri puolilla maailmaa. Merenkulkua on siksi sdénneltava kansainvalisilla saannoilla.
Alusten aiheuttamasta ympéristén pilaantumisesta méaratddn MARPOL-yleissopimuksessa.
Kansainvalisen jérjestelmédn suurimmat ongelmat eivat kuitenkaan liity normien
riittdméattdmyyteen vaan siihen, ettei normeja panna taytantoon eika niiden taytdntdonpanoa
valvota asianmukaisesti. Yksi EU:n meripolitiikan peruspilareista on  pyrkimys
kansainvélisesti sovittujen sdantdjen yhdenmukaiseen tdytantéonpanoon, jota tadydennetdan
tarvittaessa erityisilla EU:n vaatimuksilla. Tama kuvastuu myds direktiivin oikeusperustasta
eli SEUT-sopimuksen 100 artiklan 2 kohdasta, johon sisdltyy meriliikennettd koskevien
yhteisten sd&nndsten antaminen. Koska direktiivilla saatetaan MARPOL-yleissopimus osaksi
EU:n lainsdadantod, direktiivilla ja MARPOL-yleissopimuksella on sama tavoite eli
meriympériston suojeleminen alusten aiheuttamalta pilaantumiselta. Merien pilaantumista
tapahtuu tavallisesti kaikkialla EU:n vesilld. Sen torjumiseksi on noudatettava yhteistd EU:n
lahestymistapaa, silld yksittdisten jasenvaltioiden toimet eivét ole riittavié.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/33/EY, annettu 6 péivand heindkuuta 2005,
direktiivin 1999/32/EY muuttamisesta meriliikenteessd kaytettdvien polttoaineiden rikkipitoisuuden
osalta (EUVL L 191, 22.7.2005, s. 59).

10 COM(2015) 614 final — Kierto kuntoon — Kiertotaloutta koskeva EU:n toimintasuunnitelma.

1 Komission yksikdiden valmisteluasiakirja SWD (2018) 16.
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Jotta voidaan valttdd useiden erilaisten aluksilta peréisin olevan jatteen toimittamistapojen
soveltaminen satamissa ja varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset sekd satamille ettd
niiden kayttdjille, toimia on yhdenmukaistettava edelleen EU:n tasolla. Erilaisten
velvoitteiden yksinkertaistettu ja siten yhdenmukaisempi taytantdonpano EU:n tasolla
parantaa merenkulun kilpailukykyd ja taloudellista tehokkuutta sekd takaa perusedellytykset
satamissa. Nain pyritddn myos véalttdmaan epéatoivottuja vaikutuksia, esimerkiksi satamassa
olevilla vastaanottolaitteilla “keinottelu”, joka tarkoittaa sitd, ettd jite pidetddn aluksella,
kunnes se voidaan toimittaa satamaan, johon se on taloudellisesti kannattavinta toimittaa. Jos
sdénnollisessd  liikenteessd  oleviin  aluksiin ~ sovellettavia  vapautusjarjestelmia
yhdenmukaistettaisiin liség, voitaisiin tehostaa alusten ja satamien toimintaa.

Jasenvaltiot sdilyttavat harkintavaltansa yhteisten séantdjen ja periaatteiden taytantéonpanon
suhteen paikallis-/satamatasolla. Uuden direktiivin mukaan ne voivat edelleen paattaa
kustannusten kattamiseen kaytettavien jarjestelmien mallista ja toiminnasta, maksujen tasosta
sekd jatteen vastaanotto- ja késittelysuunnitelmien kehittdmisestd satamissaan. Jasenvaltion
viranomaisilla on parhaat edellytykset paattad jatteen vastaanotto- ja késittelysuunnitelmien
yksityiskohdista ja kattavuudesta ottaen huomioon satamien koko ja maantieteellinen sijainti
seka satamissa kéyvien alusten tarpeet.

J Suhteellisuusperiaate

Ehdotuksella on kaksi tavoitetta: i) suojellaan meriympéristod paremmin aluksilta perdisin
olevalta jatteeltd ja ii) tehostetaan meriliikenteen toimintoja satamissa. Vaikutusten arviointi
on osoittanut, ettd jatettd paéstetddn edelleen mereen. Erityisesti kiintedn jatteen paastamisella
mereen on tuhoisia vaikutuksia meren ekosysteemeihin. VVoimassa oleva jarjestelma luo
tarpeettoman hallinnollisen rasitteen satamille ja niiden kayttgjille. Tdmé johtuu etupadssé
siit4, ettd direktiivin mukaisten velvoitteiden ja kansainvélisen kehyksen (eli MARPOL-
yleissopimuksen) vélilla on epdjohdonmukaisuuksia. Vaikutustenarviointi on osoittanut myaos,
ettd parhaaksi arvioitu vaihtoehto on oikeassa suhteessa ongelmien ratkaisemiseen ndhden.
Tama on linjassa niiden huomautusten kanssa, jotka sddntelyntarkastelulautakunnalta saatiin
vaikutustenarviointiraporttiin.

Ehdotetulla  direktiivilla pyritddn ratkaisemaan ongelmat siten, ettd s&annoksia
yhdenmukaistetaan liséd MARPOL-yleissopimuksen kanssa, erityisesti sen soveltamisalan,
méaéritelmien ja lomakkeiden suhteen. Silld pyritddn myds lisdédméan yhdenmukaisuutta
muiden EU:n s&idosten kanssa sisallyttdmalla kaikki tarkastukset satamavaltioiden
suorittaman valvonnan alaisuuteen ja linjaamalla seuranta- ja raportointivelvoitteet direktiivin
2002/59/EY kanssa. Uusi l&hestymistapa perustuu suuressa maarin sahkdiseen raportointi- ja
tietojenvaihtojarjestelméan, joka kayttdd olemassa olevia sahkoisia jarjestelmid, ja
periaatteeseen, jonka mukaan tiedot tarvitsee ilmoittaa vain kerran. Tdman odotetaan
helpottavan toimien seurantaa ja taytdntdonpanon valvontaa sekd véhentévan asiaan liittyvaa
hallinnollista rasitetta.

Merien roskaantumisen ongelma oikeuttaa sellaisten lisdtoimenpiteiden toteuttamisen, joilla
vahennetddn alukselta perdisin olevan kiintedn jatteen paastdja aiempaa tehokkaammin. Téta
varten olisi otettava kayttoon kannustinten ja taytantdonpanon valvontatoimien yhdistelma.
Kalastus ja virkistyskalastus, jotka ovat merkittdvd merien roskaantumisen Idhde, on otettu
jarjestelméssa huomioon aiempaa systemaattisemmin erityisesti jatteen maihin toimittamista
koskevien kannustinten osalta. Koska ilmoitus- ja tarkastusvelvollisuuksista aiheutuisi
kohtuuton rasite pienille aluksille ja satamille, sovelletaan pituuteen ja bruttovetoisuuteen
perustuvaa eriytettyd lahestymistapaa seuraavasti:
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- jatteen ennakkoilmoitukseen ja jatetositteeseen sisaltyvien tietojen raportoimista
vaaditaan ainoastaan vahintaan 45 metrin pituisilta aluksilta direktiivin 2002/59/EY
mukaisesti

- 20 prosentin tarkastustavoitetta sovelletaan ainoastaan sellaisiin kalastus- ja
huvialuksiin, joiden bruttovetoisuus on yli 100 tonnia, niiden IMOn vaatimusten
mukaisesti, joiden mukaan aluksella on sdilytettavé jatehuoltosuunnitelma

— kauppa-aluksia tarkastetaan osana satamavaltioiden suorittamaa valvontaa
riskiperusteisesti, minkd odotetaan tekevan jarjestelmastd tehokkaamman ja
toimivamman.

Vaikka direktiivilla pyritddn kansainvalisiin - normeihin perustuvan EU:n yhteisen
ldhestymistavan ~ mukaisesti ~ yhdenmukaistamaan  edelleen  satamassa  olevien
vastaanottolaitteiden jérjestelman padpiirteitd, se jattdd kuitenkin jésenvaltioille harkintavaltaa
paattad operatiivisista toimenpiteistd satamatasolla paikallisten né&kokohtien ja sataman
hallinto- ja omistusrakenteen perusteella. Jatteiden vastaanottolaitteiden riittavyys
madritellddn sataman koon, maantieteellisen sijainnin ja satamassa kayvan liikennetyypin
mukaan. N&amé& tekijdt puolestaan maéarittadvat sataman jatteen vastaanotto- ja
kasittelysuunnitelman yksityiskohtaisuuden ja laajuuden. Né&ité suunnitelmia voidaan kehittad
my6s maantieteellisessd kontekstissa, mika palvelisi saman alueen eri satamien ja alueellisen
liikenteen intresseja.

Vaikka jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kustannusten Kkattamiseen kaytettavéat
jarjestelmat ovat direktiivissd asetettujen periaatteiden mukaisia, erityisesti Vvélillisten
maksujen ja avoimuuden tason osalta, ne voivat edelleen itse suunnitella maksujarjestelmansa
ja paattdd maksujen tarkan tason satamiin suuntautuvan liikenteen mukaan. Tama
harkintavalta on suppeampi merien roskaantumisen tarkeimman tekijan eli kiintedn jatteen
osalta. Talléin kustannukset katetaan kokonaan valillisten maksujen kautta. Koska muovilla ja
muilla aluksilta perdisin olevan kiintedn jatteen komponenteilla on erityisen haitallisia
vaikutuksia meriympadristoon, on otettava kayttoon mahdollisimman suuri taloudellinen
kannustin, jotta jatettd ei paastetd mereen vaan se toimitetaan satamaan jokaisen
satamakéynnin yhteydessa.

° Toimintatavan valinta

Selkedn ja johdonmukaisen lainvalmistelun kannalta sopivimpana oikeudellisena ratkaisuna
pidettiin ehdotusta yhden ainoan direktiivin antamisesta. Toinen vaihtoehto eli tarkistusten
esittdminen voimassa olevaan direktiiviin hylattiin, koska se olisi edellyttanyt lukuisia
muutoksia. Myo6s ehdotus uuden asetuksen antamisesta hylattiin. Asetus ei olisi antanut
jasenvaltioille riittdvasti liikkumavaraa paattaa siit, mitka ovat parhaat taytantéonpanotoimet
eri jasenvaltioiden satamia varten. Eri jasenvaltioiden satamat eroavat toisistaan suuresti
kokonsa, sijaintinsa sekd omistajuus- ja hallintorakenteensa puolesta.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Jélkiarviointi on osoittanut, ettd direktiivi on ollut merkityksellinen tavoitteen saavuttamisen
kannalta eli sen avulla on voitu vahentda jatepaastoja mereen. Liséksi se on tuonut selkeda
lisdarvoa EU:lle. Vaikka jatemd&&rien toimittaminen maihin on yleisesti ottaen lisdéntynyt,
kehityssuunta vaihtelee eri jatelajien osalta. Lisdksi mereen paasee edelleen huomattavia
maaria jatettd. Taméa johtuu pédasiassa erilaisista tavoista tulkita ja toteuttaa voimassa olevan
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direktiivin  keskeisid velvoitteita, esimerkiksi asianmukaisten satamassa olevien
vastaanottolaitteiden tarjonnan, kustannusten kattamiseen kéytettdvien jarjestelmien
suunnittelun ja toiminnan sek& pakollista toimittamista koskevan velvoitteen noudattamisen
osalta.

Voimassa olevassa direktiivissé ei madritella selkeésti satamassa olevien vastaanottolaitteiden
riittdvyyden kasitettd, mika aiheuttaa vaarinkasityksid sataman kayttajien ja palveluntarjoajien
keskuudessa. Yleensd ottaen satamien kayttdjien puutteellinen  kuuleminen ja
epdjohdonmukaisuudet maissa tapahtuvia toimintoja koskevan EU:n lainsdddannon kanssa
ovat johtaneet siihen, ettei satamassa ole aina ollut saatavilla riittdvia laitteita. Sidosryhmat
valittivat kuulemisen aikana muun muassa siitd, ettei satamissa jarjestetty erilliskerdysté
jatteelle, joka on jo eroteltu aluksella kansainvalisten normien mukaisesti. Liséksi on ollut
epaselvyyttd siitd, mik& on pakollista toimittamista koskevan velvoitteen soveltamisala
MARPOL-yleissopimuksen jatepddstonormien valossa. Tdma koskee myos aluksella olevan
riittdvan varastotilan maéaritelmad tarkeimpéand poikkeuksena sille, ettd alus saa jatkaa
matkaansa toimittamatta jatettaan.

Myos vastaanottolaitetarkastuksia koskevasta oikeudellisesta ja hallinnollisesta kehyksesta
sekd ndiden tarkastusten perustasta ja sadannollisyydesta on ollut epéselvyyttd. Saannollisessa
lilkenteessd oleviin aluksiin sovellettavia vapautuksia on sovellettu eri syistd ja eri
olosuhteissa, mika luo tarpeettoman hallinnollisen rasitteen. Nama seikat ovat heikenténeet
jarjestelmén kyky& saavuttaa tarkeimmén tavoitteensa, joka on mereen padsevéan jatteen
vahentaminen.

Jalkiarvioinnissa korostettiin myds seuraavia seikkoja:

o direktiivi ei ole taysin sopusoinnussa asiaa koskevien EU:n toimintalinjojen kanssa;
esimerkiksi EU:n jatelainsdadéntéa ja sen keskeisid periaatteita ei ole kaikilta osin
pantu taytantéon satamissa

o kansainvéliseen oikeudelliseen kehykseen (MARPOL) tehtyj& merkittdvia muutoksia
ei ole siséllytetty osaksi direktiivia

o satamaan toimitetun jatteen jarjestelmallisen kirjaamisen puute ja riittdmaton
tietojenvaihto jasenvaltioiden valilld ovat heikentaneet direktiivin seurantaa ja
taytantoonpanon valvontaa, mikd on luonut suuren tietoaukon jatevirroista EU:n
satamissa.

o Sidosryhmien kuuleminen

Useiden sidosryhmien kanssa jarjestettiin  sédannollisesti kuulemisia satamassa olevia
vastaanottolaitteita kasittelevan alaryhmén yhteydessa tarkistusprosessin helpottamiseksi.
Kyseinen alaryhma kuuluu eurooppalaisen kestavan laivaliikenteen foorumin alaisuuteen.
Alaryhmé tuo yhteen tarkeimmat sidosryhmaét eli jasenvaltioiden kansalliset viranomaiset,
satamat, alusten omistajat, satamassa olevien vastaanottolaitteiden tarjoajat ja ymparistéalan
kansalaisjarjestot.  Niilla on korkean tason asiantuntemusta satamassa olevista
vastaanottolaitteista, joita kaytetddn alukselta perdisin olevasta jatteestd huolehtimisen
tarkoituksessa. Alaryhma Kkasitteli ehdotettuja toimenpiteitd ja vaihtoehtoja lukuisissa
kokouksissa. Sen ndkemyksié tarkasteltiin perusteellisesti ja ne otettiin huomioon ehdotusta
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laadittaessa. Tiivistelm& alaryhmén keskusteluiden tuloksista on sisallytetty komission
yksikoiden valmisteluasiakirjan liitteisiin®2.

Sidosryhmét yleisesti ottaen kannattivat direktiivin tarkistamista, jolla syvennetaén
yhdenmukaistamista MARPOL-yleissopimuksen kanssa, erityisesti pakollista toimittamista
koskevan vaatimuksen soveltamisalan osalta, ja otetaan k&yttéon erityisia toimenpiteitd
merien roskaantumisen ehkdisemiseksi. Alaryhma on korostanut useaan otteeseen, ettd EU:n
jateperiaatteet on pantava asianmukaisesti tdytantdon satamassa olevia vastaanottolaitteita
koskevan jarjestelmén yhteydessa ja ettd vapautus- ja kustannustenkattamisjarjestelmid on
yhdenmukaistettava edelleen soveltamatta kuitenkaan kaikkiin EU:n satamiin yhtd yhteista
jarjestelmdd. Alaryhmd pohti myos sit4, miten voitaisiin parantaa seurantaa ja
taytantdonpanon valvontaa ja miten sdhkaoiselld raportoinnilla ja tietojenvaihdolla voitaisiin
helpottaa koko prosessia.

Vaikutustenarvioinnin yhteydessa jarjestettiin avoin julkinen kuuleminen, johon saatiin
vastauksia hyvin monenlaisilta sidosryhmiltd. Vaikutustenarvioinnin jalkeen jarjestettiin
kohdennettu kuuleminen, joka oli suunnattu Kkaikille satamien sidosryhmille. N&ma
kuulemiset osoittivat, ettd yksi tarkeimpié syita jatteen paatymiselle mereen on kannustimien
ja taytantoonpanon valvonnan puute. Lisaksi molemmissa kuulemiskierroksissa tuotiin esiin,
ettd epdjohdonmukaisuudet mééritelmissd ja lomakkeissa sekd eri vapautusjarjestelmien
valiset erot luovat tarpeetonta hallinnollista rasitetta.

o Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Ehdotus perustuu tietoihin, jotka keréttiin ja analysoitiin evaluoinnin ja vaikutustenarvioinnin
aikana. Niitd varten tehtiin ulkoisia selvityksid. Lisaksi Euroopan meriturvallisuusvirastolta
(EMSA) saatiin teknisté apua ja tietoja.

Vuoden 2015 jalkiarviointitutkimuksessa arvioitiin tietoja, jotka oli saatu 40 suurelta
kaupalliselta satamalta. Niiden perusteella laadittiin aikasarja jatetoimituksista vuosilta 2004—
2013. Tiedot olivat osittain peréisin aiemmista selvityksistg, jotka EMSA oli tehnyt direktiivin
taytantoonpanosta. Naita tietoja tdydennettiin sidosryhmakyselylla.

Vuonna 2016 tehdylla liséselvitykselld, joka tehtiin vaikutustenarvioinnin tueksi direktiivin
tarkistamista varten, pyrittiin tdydentdmaéan edellisissd selvityksissa (Ramboll, 2012, ja
Panteia, 2015) yksilOityja tietoja satamiin toimitetuista jatemé&éristd vuosina 2013-2015.
Paivitettyja tietoja jatteen toimittamisesta néiltd vuosilta saatiin 29 satamasta yhteensd 40
satamasta, joita oli arvioitu aiemmin. Vaikutustenarvioinnin lisaselvityksessa jatemadaréarvio
laskettiin niin sanotulla MARWAS-mallilla. MARWAS-mallissa lasketaan seuraavien
tekijoiden vélinen erotus: i) jatemé&érat, jotka on tarkoitus toimittaa satamiin ja joista on
vastaanotettu toimitustietoja kyseisiin satamiin suuntautuvan liikenteen perusteella tiettyna
ajanjaksona, ja ii) absoluuttiset jatemé&arat, jotka toimitettiin mainittuihin satamiin mainittuna
ajanjaksona. EMSAIta saatiin tietoja alusten liikkeistd 29:ss& tarkasteltavana olevassa
satamassa. Nama tiedot syotettiin malliin. Lis&selvityksen yhteydessa laadittiin myds arvio
ympadriston haavoittuvuudesta eri alueellisilla merialueilla aluksilta perdisin olevan jatteen
lajien mukaan. Menetelmét on selitetty yksityiskohtaisesti asiaa koskevassa komission
yksikoiden valmisteluasiakirjan liitteess, joka on liitetty tahan ehdotukseen™.

Ks. sidosryhmien kuulemisen tiivistelmaraportti, liite 2, sivu 7.

B Analytical models used in preparing the Impact Assessment, liite 4, sivu 23.
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Edelld mainittu satamassa olevia vastaanottolaitteita kasittelevd alaryhma on tukenut tata
prosessia koko sen ajan.

. Vaikutustenarviointi

Vaikutustenarvioinnissa  tarkasteltiin  erilaisia ~ toimenpidevaihtoehtoja  direktiivin
tarkistamiseksi seuraavien painopisteiden mukaisesti:

1)  Tarkistamisen laajuus, lainsaddantdbmuutosten mééra ja ei-sitovien ohjeiden
laatiminen.

2) Jatteiden  pakollista  toimittamista  koskevan  vaatimuksen  laajuus.
Yhdenmukaistetaan sddnnokset MARPOL-yleissopimuksen jatepadstonormien
kanssa tai otetaan kayttoon jatteeton jarjestelma eli toimitetaan satamiin kaikKki
jate. Otetaan huomioon vaikutukset my6s muihin né&kdkohtiin, Kkuten
kustannusten kattamiseen kaytettdvien jarjestelmien soveltamiseen ja
taytantéonpanon valvontaan.

3)  Mahdollisuus ehkéistd aluksilta peréisin olevan jatteen (pddosin kiintedn
jatteen) aiheuttamaa merien roskaantumista.

4)  Mahdollisuus véhentda hallinnollista rasitetta ja yksinkertaistaa jarjestelméa
REFIT-ohjelman tavoitteiden mukaisesti.

N&ma painopisteet otetaan huomioon jaljempéana kuvatuissa toimenpidetavoitteissa.

VAIHTOEHTO 1: Perusskenaario. Direktiiviin ei tehtéisi lainsdadantomuutoksia. Sen sijaan
kehitettéisiin ei-sitovaa ohjeistusta ja laajennettaisiin voimassa olevan direktiivin 12 artiklan 3
kohdalla luotua sahkdisen raportoinnin ja seurannan jarjestelméad, joka perustuu séhkdiseen
raportointiin - SafeSeaNetissd ja THETIS-tietokannassa (Satamavaltioiden suorittamaa
valvontaa koskeva tietokanta).

VAIHTOEHTO 2: Vahimmaistason tarkistaminen. Perusskenaarion pohjalta toteutettaisiin
kohdennettuja toimia ja ytimekkaitd oikeudellisia mukautuksia MARPOL-yleissopimuksen ja
merkityksellisen unionin lainsdddanndn suhteen. Erityisesti direktiivin soveltamisala
yhdenmukaistettaisiin MARPOL-yleissopimuksen kanssa sisallyttamélla siihen MARPOL-
yleissopimuksen liitteesséd VI tarkoitetut jatelajit. Liséksi péivitettdisiin viitteet unionin
ymparistolainsaddantéon.

VAIHTOEHTO 3: Yhdenmukaistaminen MARPOL-yleissopimuksen kanssa. Direktiivin
sddnnoksia pyrittaisiin  yhdenmukaistamaan edelleen MARPOL-yleissopimuksen kanssa.
Erityisesti jatteen pakollista toimittamista koskeva soveltamisala méaériteltaisiin MARPOL-
yleissopimuksen jatepadstonormien mukaisesti. N&in voitaisiin torjua laittomia jatep&éstoja
mereen. Vastaanottolaitetarkastukset siséllytettdisiin satamavaltioiden suorittaman valvonnan
alaisuuteen ja otettaisiin kdyttoon useita toimenpiteitd, joilla parannetaan laitteiden riittavyytta
ja tarjotaan taloudellisia kannustimia, jotta alukset toimittaisivat jatteensé satamiin.

VAIHTOEHTO 4. MARPOL-yleissopimusta pidemmalle menevd satamassa olevia
vastaanottolaitteita koskeva EU:n jarjestelmd. Voimassa olevaan direktiiviin perustuvaa
jarjestelmédéd vahvistettaisiin siten, ettd se menee MARPOL-yleissopimusta pidemmalle.
Jatteiden pakollista toimittamista sovellettaisiin kaikkeen alukselta perdisin olevaan
jatteeseen, my0s sellaiseen, jonka péaastamistd mereen ei kielletd MARPOL-yleissopimuksen
nojalla. Otettaisiin myos kéyttéon useita toimenpiteitd, joilla parannetaan riittdvien laitteiden
saatavuutta ja tarjotaan kohdennettuja kannustimia jatteen toimittamiseksi satamiin.

FI



F

VAIHTOEHDOT 3B JA 4B. Edelld mainittujen merien roskaantumista koskevien
vaihtoehtojen 3 ja 4 alavaihtoehdot. Alavaihtoehdoissa ehkaistaisiin erityisesti roskien
(pddosin kiintedn jatteen) pdadstamistd aluksista meriin. Alavaihtoehdot kattavat seka
kannustin- ettd taytantdonpanotoimenpiteitd sekd ehdotuksen, jonka mukaan kalastus- ja
huvialukset olisi siséllytettdva kaikilta osin direktiivin soveltamisalaan, kuitenkin eriytetysti
bruttovetoisuuden perusteella.

Vaikutustenarvioinnissa todettiin, ettd parhaaksi arvioitu vaihtoehto on toimintavaihtoehto
3B. Siind yhdistyvat seuraavat tavoitteet: vahennetdan erityisesti kiintedn jatteen (merien
roskat) paastdja mereen ja kevennetadn hallinnollista rasitetta yhdenmukaistamalla séantoja
edelleen MARPOL-yleissopimuksen kanssa.

Parhaaksi arvioidun vaihtoehdon odotetaan

o tuottavan myonteisia ymparistovaikutuksia, koska sen tulisi vahentdd oljypitoisen
jatteen, kaymaldjatevesien, kiintedn jatteen ja puhdistusjatteen paastojd mereen
olennaisesti

o edistdvan kiertotaloutta merkittavasti sellaisin erityistoimenpitein, joilla vahennetdén

merien roskaantumista, mukaan lukien kalastuksesta ja virkistyskalastuksesta
perdisin oleva jate, ja parannetaan jatehuoltokdytantdja satamassa

o vahentévan sdantdjen noudattamisen valvontaan liittyvid kustannuksia ja alentavan
huomattavasti hallintokustannuksia

o lisddvan tyOllisyyttd erityisesti  jatteenké&sittelyn alalla  ja  matkailualalla
rannikkoalueilla

o lisédvaan seka aluksilla ettd maissa ymparistotietoisuutta merien roskien ongelmasta.

Parhaaksi arvioidusta vaihtoehdosta odotetaan aiheutuvan ylimaaraisia noudattamis- ja
toimintakustannuksia. Kustannuksia aiheutuu erityisesti jatteenkeruuseen tehtévista
investoinneista ~ satamissa,  kustannusten  kattamiseen  kaytettdvien  jarjestelmien
yhdenmukaistamisesta sekd uuden kapasiteetin kehittdmisestd uusien jatevirtojen
vastaanottamista ja kasittelyd varten. Kustannusten odotetaan kuitenkin ja&van vahaisiksi.
Kustannusten ennakoitua tasoa kuvataan vaikutustenarvoinnissa, joka sisaltyy komission
yksikdiden valmisteluasiakirjaan, joka on liitetty tahan ehdotukseen'. Tietojen
puutteellisuuden vuoksi ei kuitenkaan ollut mahdollista antaa noudattamiskustannusten
tarkkaa kokonaisméaaréa.

Vaikutustenarviointi  toimitettiin  sddntelyntarkastelulautakunnalle  hyvaksyntaa varten
toukokuussa 2017. Lautakunta antoi myénteisen lausunnon tietyin  varaumin®.
Lausunnossaan lautakunta kyseenalaisti direktiivin lisdarvon verrattuna MARPOL-
yleissopimukseen ja pyysi lisaselvitystd ndiden kahden jarjestelmdn vélisesta suhteesta ja
siitd, missa méarin ehdotetut vaihtoehdot ovat yleissopimuksen mukaisia tai menevét sita
pidemmalle. Lautakunta esitti my6s kysymyksid parhaaksi arvioidun vaihtoehdon
oikeasuhteisuudesta, varsinkin pienemmille aluksille asetettujen erityisten vaatimusten osalta.
Liséksi parhaaksi arvioituun vaihtoehtoon liittyvien noudattamis- ja investointikustannusten

1 Komission yksikodiden valmisteluasiakirja, vaikutustenarviointi, sivu 60 (noudattamiskustannukset) ja

sivu 73 (paatelma).
Lausunto vaikutustenarvioinnista/aluksella syntyvdn jatteen ja lastijddmien vastaanottolaitteista
satamissa, 23. kesdkuuta 2017, http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/[....].
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tarkasta mé&arasta on edelleen jonkin verran epdselvyyttd. Ndma huomautukset on otettu
huomioon seuraavilla tavoilla:

- Selvennettiin sitd, ettd direktiivilla pyritdédn saattamaan MARPOL-yleissopimuksen
asiaa koskevat velvoitteet osaksi unionin lainsaadént6a satamaperusteisesti.
Direktiivilla pyritd&dn paitsi valvomaan vaatimusten taytdntoonpanoa EU:n
oikeuskehyksesséa myos tuottamaan lisarvoa taytantéonpanotoimille jasenvaltioissa.
Tassd yhteydessd voidaan mainita erityisesti jatteen vastaanotto- ja
késittelysuunnitelmat, kustannusten kattamiseen kéytettavét jarjestelmat satamissa ja
vapautukset, joita sovelletaan sdénndllisessé liikenteessa oleviin aluksiin. Laadittiin
taulukko, jossa vertaillaan kahta eri valinettd, ja annettiin yleiskatsaus MARPOL-
yleissopimuksen tarkeimmista muutoksista viimeksi kuluneiden 15 vuoden aikana.

— Laadittiin  taulukko, jossa vertaillaan eri toimintavaihtoehtoja MARPOL-
yleissopimuksen suhteen. Selvennettiin sitd, ettd parhaaksi arvioitu vaihtoehto ei
tarkoita taysimaaréistda yhdenmukaistamista MARPOL-yleissopimuksen kanssa.
Tarkoituksena ei ole vetdytyd perustavanlaatuisista velvoitteista, jotka osoittautuivat
direktiivin jalkiarvioinnissa (REFIT) erittdin merkityksellisiksi ja hyodyllisiksi.
Liséksi selvennettiin kunkin vaihtoehdon oikeasuhteisuutta ja sitd, ettd parhaaksi
arvioidussa vaihtoehdossa pienempien alusten eli kalastus- ja huvialusten asema
maéadritellddn uudelleen eriytetysti bruttovetoisuuden ja suurimman pituuden
perusteella.

— Lis&toimia toteutettiin, jotta satamilta saatiin méaaréllisia tietoja parhaaksi arvioituun
vaihtoehtoon siséltyvien tiettyjen keskeisten velvoitteiden suhteen. Koska nédma
tiedot ovat kaupallisesti arkaluonteisia, satamilta saatu palaute koostui padasiassa
noudattamis- ja investointikustannusten laadullisesta kuvauksesta.

° Alueellinen vaikutustenarviointi

Ehdotetulla tarkistuksella on merkittavé alueellinen ulottuvuus, silld EU:lla on useita eri
merialueita ja satamilla on omat paikalliset erityispiirteensd. Tastd syysta tehtiin alueellinen
vaikutustenarviointi. Siind tuotiin esiin erityishaasteet, joita pienilld saarilla ja syrjaisilla
alueilla sijaitseville satamille saattaa aiheutua satamassa olevia vastaanottolaitteita koskevan
jarjestelmén taytantdonpanon yhteydessa. Siind todettiin myds, ettd uusi direktiivi voi
hyodyttadé nditd alueita, erityisesti matkailun kehittdmisen, ty6llisyyden ja hallinnon suhteen.
Alueellisista eroista huolimatta alueellinen vaikutustenarviointi osoitti, ettd direktiivin
avainnakokohtien yhdenmukaistamisesta on suurta kysyntaa. Alueellisen
vaikutustenarvioinnin tulokset on esitetty lyhyesti tiivistelméraportissa, joka on liitetty
komission yksikdiden valmisteluasiakirjaan direktiiviehdotuksen oheen.

o Saantelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Koska ehdotus on osa REFIT-aloitetta, silla pyritddn yksinkertaistamaan saantelykehysta ja
vahentdmaan hallinnollista rasitetta.

Kun mééritelmat linjataan paremmin MARPOL-yleissopimuksen mééritelmien mukaisiksi,
kaikki IMOn laatimat jateilmoitusta ja jatetositetta koskevat vakiolomakkeet voidaan
sisallyttdd osaksi direktiivid. T&ll4 tavoin voidaan vélttdd lomakkeiden ja jarjestelmien
paallekkaisyys mahdollisimman pitkélle. Liséksi ehdotetaan, ettd satamassa olevien
vastaanottolaitteiden tarkastukset siséllytetddn satamavaltioiden suorittaman valvonnan
alaisuuteen ja ettd kdytetddn voimassa olevan direktiivin (12 artiklan 3 kohta) pohjalta
kehitettya tieto- ja valvontajarjestelmad, joka perustuu sahkoiseen raportointiin SafeSeaNetiin
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ja THETIS-tietokantaan. N&in voidaan helpottaa seurantaa ja taytant6onpanon valvontaa.
Toimenpiteiden odotetaan tehostavan tarkastuksia ja vahentédvan siten hallinnollisia
kustannuksia 7,1 miljoonalla eurolla. Ehdotettujen muutosten odotetaan myds lisd&van
satamissa toimivien jatealan ja virkistys- ja matkailualan yritysten — joista suurin osa on pk-
yrityksia — liiketoimintamahdollisuuksia, koska entistd suurempi osa jatteestd on tarkoitus
toimittaa satamiin. Tdma puolestaan parantaa meriympériston laatua ja tuottaa myonteisia
vaikutuksia paikalliselle ja alueelliselle matkailulle.

Uusi direktiiviehdotus jattdad jasenvaltioille huomattavasti harkintavaltaa 1) jarjestaa
vastaanottolaitteet satamissa jatteen vastaanotto- ja kasittelysuunnitelmien mukaisesti ja ii)
suunnitella asianmukaiset maksujarjestelmat, joissa otetaan huomioon satamien koko ja
maantieteellinen sijainti sek& satamiin suuntautuvan liikenteen tyyppi.

Ehdotetuilla muutoksilla pyritddn edistdm&én voimassa olevan direktiivin nojalla k&yttoon
otetun tieto- ja valvontajarjestelman kehittamista ja kayttod, jotta voidaan helpottaa direktiivin
seurantaa ja taytantdonpanon valvontaa. Jarjestelm& perustuu direktiivissd 2002/59/EY
séadettyyn unionin merenkulun tietojenvaihtojérjestelméén ja direktiivilla 2009/16/EY
perustettuun tarkastustietokantaan. Tiedot raportoidaan sdhkoisesti kansallisten keskitettyjen
palvelupisteiden jarjestelman kautta direktiivin 2010/65/EU mukaisesti ja niitd vaihdetaan
jasenvaltioiden valilla seurannan ja taytant6onpanon valvonnan tarkoituksissa. Ehdotuksella
pyritddn myos vakioimaan edelleen séhkoisia raportointimuotoja, jotka koskevat jatetositetta,
jateilmoitusta ja séanndllisessa liikenteessé oleviin aluksiin sovellettavia vapautuksia.

o Perusoikeudet
Ehdotuksella ei ole vaikutuksia perusoikeuksien suojeluun.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET
Ehdotuksella ei ole vaikutuksia unionin talousarvioon.

S. LISATIEDOT

o Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijarjestelyt

Ehdotuksen mukana on toteuttamissuunnitelma, jossa luetellaan tarvittavat toimet ja
méaéritetddn keskeisimmat tekniset, oikeudelliset ja ajankayttoon liittyvat haasteet.

Mya0s asianmukaiset seuranta- ja raportointijarjestelyt on méaaritetty. EMSAIla on térked rooli
tassa prosessissa, silla se vastaa meriliikenteen sahkoisten tietojarjestelmien kehittdmisesta ja
toiminnasta.

Voimassa olevassa direktiivissa kehotetaan jo luomaan yhteinen tieto- ja valvontajarjestelma,
jonka avulla voidaan i) tunnistaa alukset, jotka eivat ole toimittaneet jatettaan, ja ii) arvioida,
onko direktiivin tavoitteet saavutettu. Viime vuosina tata jarjestelméé on kehitetty olemassa
olevien tietokantojen perusteella. SafeSeaNetissa on raportoitu ja vaihdettu tietoja sdhkdisesti
jatteen ennakkoilmoituksista, ja THETIS-tarkastustietokantaan on luotu erillinen EU-moduuli
vastaanottolaitetarkastusten tulosten raportointia varten. Lisaksi on pyritty varmistamaan, etta
SafeSeaNetiin tallennetut tiedot siirretddn jarjestelmallisesti THETIS-EU-moduuliin. N&in
voidaan valvoa jatteiden pakollista toimittamista koskevan velvoitteen noudattamista.
Direktiiviehdotuksella n&ité jarjestelmia parannetaan edelleen. Jarjestelmien olisi sisallettava
perustiedot vastaanottolaitosten saatavuudesta EU:n satamissa. Namé tiedot siirretddn myos
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IMO:n GISIS-jarjestelm&én (Global Integrated Shipping Information System), jotta direktiivin
nojalla raportoivat jasenvaltiot tayttavat samalla kansainvaliset raportointivelvoitteensa.

Lisdksi EMSA avustaa direktiiviehdotuksen taytdntéonpanon valvonnassa. Koska EMSAnN
tekemat lainsaadannon taytantdonpanon valvontakdynnit toteutetaan arviolta viiden vuoden
jakson aikana'®, direktiivin taytantdonpanoa arvioidaan seitseman vuoden vélein.

Aikomuksena on my0s perustaa asiantuntijaryhmad, joka koostuu jésenvaltioiden edustajista ja
muiden merkityksellisten alojen edustajista. Ryhman tehtdvand on vaihtaa tietoja ja
kokemuksia direktiivin tdytantdonpanosta ja antaa komissiolle tarvittavaa ohjeistusta.

o Selittavat asiakirjat (direktiivien osalta)

Selittdvid asiakirjoja ei vaadita, koska ehdotuksella pyritddn yksinkertaistamaan ja
selkeyttdmé&an voimassa olevaa jarjestelmaa.

6. EHDOTUKSEEN SISALTYVIEN SAANNOSTEN YKSITYISKOHTAISET SELITYKSET

Direktiiviehdotuksella linjataan EU:n jarjestelmd& mahdollisimman pitkdlle MARPOL-
yleissopimuksen kanssa. Tama koskee erityisesti soveltamisalaa, maaritelmid ja lomakkeita.
Taydellinen yhdenmukaistaminen ei kuitenkaan ole mahdollista, silla direktiivissa keskitytaan
toimintoihin satamissa, MARPOL-yleissopimuksessa taas toimintoihin merelld. Vaikka
direktiivi perustuu velvoitteisiin, joita jasenvaltioilla on MARPOL-yleissopimuksen nojalla,
siind menndan kuitenkin pidemmalle, koska siiné tdsmennetaan oikeudelliset, toiminnalliset ja
taloudelliset vastuualat kaikkien toimijoiden osalta. Liséksi ehdotetun direktiivin
soveltamisala on edeltjdansa laajempi, silla se kattaa kaikki merialukset ja kaikki EU:n
satamat, joissa merialukset kdyvat.

Direktiivi ja MARPOL-yleissopimus eroavat jatkossakin toisistaan seuraavien seikkojen
suhteen:

J jatteen vastaanotto- ja kasittelysuunnitelmien hyvaksyminen

o kustannusten kattamiseen kéytettavan jarjestelman kehittdminen ja toiminta

o tietojen pakollinen raportoiminen jatteen ennakkoilmoituksesta ja jatetositteesta
o tarkastusjarjestelma

o sédannollisessa liikenteessa oleviin aluksiin sovellettavat vapautukset.

Monissa tapauksissa nailla eroilla pyritddn parantamaan MARPOL-yleissopimuksen
mukaisen jarjestelmén taytantdonpanoa ja sen valvontaa.

Ehdotetulla direktiivilla kdyttoon otettavat tarkeimméat muutokset esitetdan jaljempéna.
Otsikko, soveltamisala ja maaritelmat:

Otsikkoa muutetaan siten, ettd se viittaa nimenomaisesti aluksilta perdisin olevan jatteen
toimittamiseen. Nain se myo6s kuvastaa paremmin direktiivin tarkeinté tavoitetta.

Direktiivin 2 artiklassa korvataan maédritelméd ’aluksella syntyvd jdte’ yleisemmalld
madritelmélld ’aluksilta perdisin oleva jite’ MARPOL-yleissopimuksen asiaa koskevien

16 Ks. EMSAn  verkkosivuilla oleva  Methodology for visits to  Member  States,
http://emsa.europa.eu/implementation-tasks/visits-and-inspections/items.html?cid=89&id=3065
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liitteiden mukaisesti. Uusi maédritelmd kattaa myds jételajin ’lastijagdgmat’ ja MARPOL-
yleissopimuksen liitteen VI soveltamisalaan kuuluvan jatteen eli pakokaasujen
puhdistusjarjestelmien jdamat, jotka koostuvat néisté jarjestelmisté peraisin olevasta lietteesta
ja poistovedestd. Kun aluksella syntyvaa jatettd ja lastijadmia ei erotella késitteellisesti
toisistaan ja kun maéaritelméat yhdenmukaistetaan kaikilta osin MARPOL-yleissopimuksen
madritelmien  kanssa, lomakkeet ja todistukset voidaan yhdenmukaistaa IMOn
vakiolomakkeiden ja -todistusten kanssa. Ns. passiivisesti kalastettu jate eli verkkoihin
kalastuksen aikana keré&ntynyt jate on sisallytetty aluksilta perdisin olevan jatteen
madritelmaan. Nain voidaan toteuttaa asianmukaiset jarjestelyt sen varmistamiseksi, ettd
tdmantyyppinen kalastusalan jate — joka on olennainen merien roskaantumisen ldhde —
toimitetaan satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin. Asiaa koskeviin EU:n s&adoksiin on
lisatty selkeét ja paivitetyt viitteet.

Satamassa olevien vastaanottolaitteiden riittavyys:

Kaésitettd ’riittdvdt satamassa olevat vastaanottolaitteet’” on selkeytetty IMOn ohjeiden
mukaisesti. Direktiivin 4 artiklassa sdddetddn nimenomaisesti, ettd jatepolitiikan
puitedirektiiviin siséltyvad vaatimusta jatteen erilliskerdyksestd sovelletaan satamissa. Tdma
on erityisen tarkeé&& tapauksissa, joissa jate on eroteltu jo aluksella kansainvélisten normien
mukaisesti.

Jatteen vastaanotto- ja kaésittelysuunnitelmat ovat olennaisia satamassa olevien
vastaanottolaitteiden riittdvyyden varmistamisen kannalta. Direktiivin 5 artiklassa ja
liitteessd 1 korostetaan aiempaa vahvemmin kuulemisvaatimuksia. Myo6s késitteitd
“asianmukainen suunnitelma’, *merkittdvit muutokset’, joita suunnitelmaan voidaan tehdi, ja
"alueellinen konteksti’, jossa suunnitelmaa voidaan kehittéd, on selvennetty.

Kannustimet jatteen toimittamiseksi:

Jotta kannustimet jatteen toimittamiseksi satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin olisivat
oikeanlaisia, direktiivin 8 artiklassa vahvistetaan péaéperiaatteet, jotka on otettava huomioon
ja joita on noudatettava kaikissa direktiivin mukaisesti perustetuissa maksujarjestelmissé.
Néihin kuuluvat perittdvan maksun ja satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin liittyvien
kustannusten vilinen yhteys, vililliselld maksulla katettavan "huomattavan osuuden’ laskenta
ja keskeiset avoimuusvaatimukset. Direktiivin lisatdén uusi liite 4. Siind esitetdan yleiskatsaus
satamassa olevien vastaanottolaitteiden jarjestelmaan liittyviin kustannuksiin, jotka eritellaan
suoriin ja valillisiin kustannuksiin.

Direktiivin 8 artiklan mukaan ei ole pakko soveltaa yht4 ainoaa jarjestelmad kaikissa EU:n
satamissa. Ehdotettu kustannusten kattamiseen kaytettava jarjestelmé on kuitenkin tiukempi
niiden periaatteiden osalta, joita sovelletaan madritettdessd valillinen maksu kiinteélle
jatteelle, mukaan lukien passiivisesti kalastettu jate. Koska kiintedn jatteen paastot vaikuttavat
merkittdvisti yleiseen merien roskaantumiseen, direktiivissd ehdotetaan jirjestelmaa, jossa ’ei
peritd erityistd maksua’. Tillaisessa jarjestelméssd vélillisen maksun suorittaminen antaa
aluksille oikeuden toimittaa kaiken aluksella olevan kiinte&n jatteen satamaan ilman (mé&érén
perusteella maaraytyvia) ylimaaraisia suoria maksuja. Taman olisi koskettava myds kaytosta
poistettujen kalastusverkkojen ja passiivisesti kalastetun jatteen havittdmista, koska myds
kalastus- ja huvialukset sisallytetdan valillisten maksujen piiriin.

Liséksi 8 artiklalla lujitetaan késitettd “ympdaristoystdvillinen alus’, jota yksittdiset satamat
ovat jo kehittdneet ja soveltaneet kansainvalisten normien ja sertifiointijarjestelmien
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mukaisesti. Téllaisiin aluksiin, jotka pystyvét osoittamaan toimivansa kestdvan jatehuollon
mukaisesti, voidaan soveltaa alennettua jatemaksua. Komission odotetaan tdsmentavén tata
kasitettd delegoidussa saadoksessa.

Jatteiden pakollista toimittamista koskevan vaatimuksen taytantéénpanon valvonta:

Direktiivin 6 artiklassa tarkoitettu jatteen ennakkoilmoituslomake on yhdenmukaistettu
taysin IMOn kiertokirjeen MEPC/834 kanssa ja esitetdan direktiivin liitteessd 2. Jatteen
toimittamisvelvoitteen soveltamisala on linjattu kaiken jatteen osalta MARPOL-
yleissopimuksen mukaiseksi. N&ain ollen satamassa olevia vastaanottolaitteita koskeva
direktiivi vastaa MARPOL-yleissopimuksen jatepédéstojarjestelmaa: kun MARPOL-
yleissopimuksessa  kielletddn  jatteen  paastdminen  mereen, satamassa  olevia
vastaanottolaitteita koskevassa direktiivissa edellytetdan jatteen, mukaan lukien lastijadmat,
toimittamista satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin maissa. Tadma tarkoittaa, ettei ole enda
tarpeen s&atda erikseen lastijadmien toimittamisesta. Liséksi 7 artiklassa vaaditaan, etta
alukselle on jatteen toimittamisen yhteydesséd annettava jatetosite, joka siséltadd tiedot, jotka
aluksen olisi raportoitava sahkoisesti tieto-, seuranta- ja valvontajdrjestelmadn
(SafeSeaNetiin) ennen lahtoa.

Direktiivin 7 artiklalla rajoitetaan riittdvaan varastotilaan perustuvan poikkeuksen
soveltaminen koskemaan tilanteita, joissa seuraava k&yntisatama sijaitsee EU:ssa eika
riittdvien satamassa olevien vastaanottolaitteiden saatavuudesta ole epaselvyytta. Asiaa olisi
arvioitava SafeSeaNetin tieto-, seuranta- ja valvontajarjestelméssa saatavilla olevien,
vastaanottolaitteiden riittdvyytta EU:n satamissa koskevien tietojen pohjalta. Lisdksi t&ssa
ehdotuksessa ennakoidaan sitd, ettd komissio hyvéksyy taytantoonpanosadadokselld erityisia
menetelmia aluksella olevan riittdvan varastotilan laskemiseksi.

Tarkastusjarjestelmén osalta 10 artiklassa tdsmennetdén, ettd satamassa olevien
vastaanottolaitteiden tarkastukset on siséllytettdvd kokonaisuudessaan osaksi direktiivin
2009/16/EY mukaista satamavaltioiden suorittamaa valvontaa riskiperusteisesti, jos alus
kuuluu kyseisen direktiivin soveltamisalaan. Kuten 21 artiklassa saddetdén, direktiivia
2009/16/EY on muutettava tietyiltd osin, jotta kunkin satamassa olevien vastaanottolaitteiden
tarkastuksen yhteydessd todennetaan myds vaatimustenmukaisuus satamassa olevia
vastaanottolaitteita koskevien vaatimusten kanssa. Kalastusaluksiin, huvialuksiin ja kotimaan
lilkenteen aluksiin, joiden bruttovetoisuus on yli 100 tonnia, sovelletaan erillista
tarkastusjarjestelmaa, koska ne eivat kuulu satamavaltioiden suorittamaa valvontaa koskevan
direktiivin piiriin. Naille aluksille tehtyjen tarkastusten tulokset on kirjattava tieto-, seuranta-
ja valvontajarjestelmaan THETIS-tietokannan EU-moduuliin.

Saannollisessa liikenteessa oleviin aluksiin sovellettava vapautusjarjestelma

Ehdotetun direktiivin 9 artiklassa séédetddn vapautusperusteiden yhdenmukaistamisesta
edelleen. Tadma koskee erityisesti késitteitd ’sddnndllisessé liikenteessd oleva alus’, ’useat ja
sadannoélliset satamakdynnit’ ja ’riittdva ndytto jérjestelystd’ jitteen toimittamiseksi ja maksun
suorittamiseksi. Ehdotetulla direktiivilla otetaan kdytt66n vakiomuotoinen vapautustodistus,
joka on siséllytettava tieto-, seuranta- ja valvontajérjestelmaan tekemalla sahkoinen ilmoitus
SafeSeaNet-jarjestelmaén, jotta jasenvaltiot voivat mydhemmin vaihtaa tietoja todistuksen
tiedoista.

Kalastus- ja huvialukset:
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Kalastusalusten ja pienten huvialusten asema on madritelty direktiivissd uudelleen, koska
niilld on suhteellisen suuri merkitys merien roskaantumisen kannalta. VVoimassa olevassa
direktiivissd sek& kalastusalukset ettd pienet huvialukset on vapautettu joistakin keskeisista
velvoitteista. Naméa vapautukset on nyt maaritelty uudelleen siten, ettad niihin on sisallytetty
suuremmat alukset niiden pituuden ja bruttovetoisuuden perusteella. Nain voidaan varmistaa
jarjestelman oikeasuhteisuus.

Sek&d Kkalastus- ettd huvialuksilta peritddn kustannusten kattamiseen kaytettdvassa
jarjestelméssa valillinen maksu. N&in ollen my6s kalastus- ja huvialusten, kuten kaikkien
muidenkin alusten, on maksettava maksu satamaan riippumatta siitd, toimittavatko ne
satamaan jatettd vai eivat. Tallaisen maksun olisi kuitenkin annettava néille aluksille oikeus
toimittaa satamaan kaikki kiinted jate, myods kaytosta poistetut pyydykset ja passiivisesti
kalastettu jate, ilman lisdmaksuja. Kun on kyse muista jatelajeista, yleinen velvoite soveltaa
vahintdan 30 prosentin valillistd maksua koskee myos kalastus- ja huvialusten jatetoimituksia.

Jateilmoitukseen ja jatetositteeseen sisdltyvien tietojen raportoimista vaaditaan ainoastaan
vahintddn 45 metrin pituisilta kalastus- ja huvialuksilta. Olisi kohtuutonta vaatia tdmén
kynnysarvon alle jadvid aluksia antamaan sahkoisid raportteja ennen saapumista ja 1ahtoa,
koska téllaisia aluksia ei yleensd ole varustettu sahkdisen raportoinnin valineilld. My6skaan
satamat, jotka vastaanottavat sahkdisia raportteja, eivat kykene kasittelemdan niitd jokaisen
satamakdynnin  yhteydessd. Tama esitettiin - myds tah&dn ehdotukseen liitetyssa
vaikutustenarvioinnissa®’.

Taytantéonpanon valvonnan osalta direktiivissa saddetaan, ettd vahintaan 20 prosenttia
kaikista kalastus- ja huvialuksista, joiden bruttovetoisuus on yli 100 tonnia ja jotka kdyvat
vuosittain jasenvaltion satamissa, on tarkastettava. Tdmé raja-arvo vastaa MARPOL-s&antoa,
jonka mukaan aluksilla, joiden bruttovetoisuus on yli 100 tonnia, on sdilytettava
jatepdivékirjaa.

Komission yksikdiden valmisteluasiakirja, vaikutustenarviointi, luku 5.2.5, sivu 46.
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2018/0012 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

aluksilta perdisin olevan jatteen toimittamiseen tarkoitetuista satamassa olevista
vastaanottolaitteista seka direktiivin 2000/59/EY kumoamisesta ja direktiivien
2009/16/EY ja 2010/65/EU muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
100 artiklan 2 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen, kun esitys lains&datdmisjarjestyksessa hyvéksyttavéksi saddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®®,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon®®,

noudattavat tavallista lains&d&tdmisjarjestysta,

sek& katsovat seuraavaa:

Q) Unionin meripolitiikan tavoitteena on turvallisuuden ja ympadristonsuojelun korkea
taso. Se voidaan saavuttaa noudattamalla kansainvalisia yleissopimuksia, sadnnostoja
ja péatoslauselmia samalla kun sdilytetddn  Yhdistyneiden Kansakuntien
merioikeusyleissopimuksen mukainen merenkulun vapaus.

(2 Aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehkaisemisesta tehdyssa kansainvalisessa
yleissopimuksessa, jidljempdnd ’Marpol-yleissopimus’, miadrdtddn paitsi yleisista
kielloista, jotka koskevat aluksista mereen laskettavia paastdja, myos ehdoista, joiden
nojalla tietyntyyppiset jatteet voidaan pdastdd meriympdristoon. Marpol-
yleissopimuksessa vaaditaan jasenvaltioita varmistamaan, ettd satamissa on riittavét
jatteiden vastaanottolaitteet.

3) Unioni on tukenut Marpol-yleissopimuksen taytantoonpanoa Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivilla 2000/59/EY® satamaperusteista ldhestymistapaa kayttaen.
Direktiivin 2000/59/EY tarkoituksena on meriliikenteen kitkatonta sujumista ja
meriympaériston suojelua koskevien nakékohtien yhteensovittaminen.

18 EUVLC,,s..

19 EUVLC,,s..

0 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2000/59/EY, annettu 27 pdivand marraskuuta 2000,
aluksella syntyvan jétteen ja lastijadmien vastaanottolaitteista satamissa (EYVL L 332, 28.12.2000, s.
81).
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(")

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

Kahden viime vuosikymmenen aikana Marpol-yleissopimukseen ja sen liitteisiin on
tehty merkittavia muutoksia, joilla on tiukennettu aluksilta mereen laskettavia paastoja
koskevia maarayksia ja kieltoja.

Marpol-yleissopimuksen liitteessd VI vahvistetaan paastomaardaykset uusille
jatelajeille, erityisesti pakokaasujen puhdistusjarjestelmien jadmille, jotka koostuvat
sekd lietteestd ettd poistovesistd. Naméa jatelajit olisi siséllytettdva direktiivin
soveltamisalaan.

Vuoden 2014 huhtikuun 15 pdivand Kansainvalinen merenkulkujarjesto, jaljempané
’IMO’, hyvéksyl satamassa olevien vastaanottolaitteiden palveluntarjoajille ja
kayttajille tarkoitetun ohjekoosteen (MEPC.1/Circ. 834), joka kattaa jateilmoituksen ja
jatetositteen  lomakemallit sekd vastaanottolaitteiden  vditetyistd puutteista
ilmoittamisen.

Tasta sadntelyssa tapahtuneesta kehityksestd huolimatta jatteitd lasketaan edelleen
mereen. Td&ma johtuu monista eri tekijoistd. Satamissa ei aina ole saatavilla riittavia
vastaanottolaitteita, ja tdytantdonpanon valvonta on usein riittdmatonta. Myoskaan
jatteiden maihin tuomiselle ei ole riittdvia kannustimia.

Direktiivin 2000/59/EY voimaantulon jélkeen jatteitd on toimitettu satamassa oleviin
vastaanottolaitteisiin aiempaa enemman. Direktiivi on néin ollen véhentanyt
merkittavasti jatteiden mereen laskemista, mika kay ilmi direktiivin REFIT-
arvioinnista.

REFIT-arviointi on toisaalta osoittanut myds, ettd direktiivi 2000/59/EY ei ole ollut
vaikutuksiltaan taysin kattava, silld siind on epdjohdonmukaisuuksia Marpol-
kehykseen ndhden. Lisaksi jasenvaltiot ovat tulkinneet eri tavoin direktiivin keskeiset
késitteet, kuten laitteiden riittavyys, jatteiden ennakkoilmoitukset, jatteiden pakollinen
toimittaminen satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin ja saannollisessa liikenteessé
oleviin aluksiin sovellettavat vapautukset. Arvioinnissa todettiin, ettd kyseisia
kasitteitd olisi  selkeytettdvd ja yhdenmukaistettava Marpol-yleissopimuksen
késitteiden kanssa, jottei satamille ja satamien kayttédjille aiheudu tarpeetonta
hallinnollista taakkaa.

Direktiivi on keskeinen myds niiden ympéristdalan térkeimpien saadosten ja
periaatteiden soveltamisen kannalta, jotka koskevat satamia ja aluksilta peraisin olevan
jatteen jatehuoltoa. Tdassd suhteessa erityisen tarkeitd vélineitd ovat Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/98/EY?" sekd Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi 2008/56/EY%.

Direktiivissd 2008/98/EY vahvistetaan tarkeimmat jatehuollon periaatteet, mukaan
lukien  “aiheuttamisperiaate” ja  jdtehierarkia. Siind painotetaan  jitteen
uudelleenkadyttod ja kierratystd muiden jatteen hyddyntamisen ja loppukasittelyn
muotojen sijaan ja edellytetddn jatteen erilliskerdysjarjestelmien perustamista. Naita
velvoitteita sovelletaan myos aluksista peréisin olevan jatteen jatehuoltoon.

Aluksilta perdisin olevan jatteen, mukaan lukien ajelehtivat kalastusvalineet,
erilliskerdys on tarpeen sen varmistamiseksi, ettd se hyddynnetdan jatehuoltoketjun
loppupddssa. Kiinted jate erotellaan usein aluksilla kansainvalisten sadntdjen ja
standardien mukaisesti. Unionin lainsdddannolla olisi varmistettava, ettd tata aluksilla

21

22

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/98/EY, annettu 19 paivand marraskuuta 2008, jatteista ja
tiettyjen direktiivien kumoamisesta (EUVL L 312, 22.11.2008, s. 3).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/56/EY, annettu 17 pdivana kesakuuta 2008, yhteison
meriympaéristopolitiikan puitteista (meristrategiapuitedirektiivi) (EUVL L 164, 25.6.2008, s. 19).
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tapahtuvaa jatteen erottelua ei tee turhaksi se, ettd satamista puuttuvat erilliskerdysta
koskevat jarjestelyt.

Vaikka suurin osa mereen joutuvista roskista on perdisin maalla tapahtuvasta
toiminnasta, myos merenkulkualalla, kalastus ja virkistyskalastus mukaan luettuina, on
suuri vastuu suoraan mereen padtyvasta Kiintedsta jatteestd, kuten muovista ja
ajelehtivista kalastusvalineista.

Komission kiertotaloutta koskevassa strategiassa®> on asetettu tavoite vahentaa meren
roskaantumista 30 prosenttia vuoteen 2020 mennessé. Strategiassa tunnustetaan myos
direktiivin 2000/59/EY erityinen rooli tdssa suhteessa varmistamalla, ettd satamissa on
saatavilla riittdvat jatteiden vastaanottolaitteet, ja laatimalla sopivia kannustimia ja
valvomalla jatteiden toimitusta satamiin.

Satamassa olevia vastaanottolaitteita voidaan pitaa riittdving, jos ne tayttavat satamaa
yleensd kdayttdvien alusten tarpeet aiheuttamatta niille kohtuutonta viivastysta.
Riittdvyyden kasite liittyy sek& siihen, minkalaiset ovat laitteiden kayttoolosuhteet
kayttdjien tarpeisiin ndhden, ettd laitteiden ympéristonakokohtien hallintaan unionin
jatelainsadddnnon mukaisesti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1069/2009% edellytetaan,
ettd kansainvélinen ruokajate, mukaan lukien unionin satamissa kayvistd aluksista
perdisin oleva jate, joka on mahdollisesti aluksella ollut kosketuksissa elaimista
saatavien sivutuotteiden kanssa, on poltettava tai havitettdva hautaamalla hyvéksytylle
kaatopaikalle. Jotta tdma vaatimus ei rajoittaisi aluksista perdisin olevien jatteiden
mybhempédad uudelleenkdyttod ja Kierratysts, jatteet olisi pakkausjatteen tai
muuntyyppisen  jdtteen mahdollisen kontaminaation valttdmiseksi pyrittava
erottelemaan paremmin aluksilla.

Satamassa olevien vastaanottolaitteiden riittdvyyden varmistamiseksi on erittdin
tarkeda kehittdd jatteen vastaanotto- ja ké&sittelysuunnitelma ja arvioida sitd uudelleen
kaikkia asianomaisia sataman kaytt&jia kuullen. Kaytdnnon jarjestelyihin liittyvista
syistd saman alueen naapurisatamat voivat hyotya siitd, ettd ne kehittdvat yhteisen
suunnitelman, jossa kasitelladn yhteisen hallinnollisen kehyksen ohella kunkin
suunnitelmaan kuuluvan sataman vastaanottolaitteiden saatavuutta.

Jotta merten roskaantumiseen voidaan puuttua tehokkaasti, on erittdin tarkedd tarjota
sopivat kannustimet jatteiden ja erityisesti kiintedn jatteen toimittamiseksi satamassa
oleviin vastaanottolaitteisiin. Td&mé& voidaan saavuttaa kustannusten kattamiseen
kaytettavan jarjestelman avulla, jonka edellytyksend on sellaisen vélillisen maksun
soveltaminen, joka on suoritettava riippumatta siitd, toimitetaanko jatteitd vai ei, ja
joka oikeuttaa jatteen toimitukseen ilman muita suoria kustannuksia. Kyseista
jarjestelmaa olisi sovellettava myo6s kalastuksen ja virkistyskalastuksen alalla, koska
myos ne lisdévat osaltaan merten roskaantumista.

Ymparistoystavéllisten alusten késitettd (“Green Ship”) olisi kehitettivd edelleen
jatehuoltoon liittyvissd nakokohdissa, jotta voidaan ottaa kayttoon tehokas
palkitsemisjarjestelmé niitd aluksia varten, jotka vahentavéat aluksella syntyvaa jatetta.

23
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Komission tiedonanto COM(2015) 614 final: Kierto kuntoon - Kiertotaloutta koskeva EU:n
toimintasuunnitelma, 5.1. kohta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1069/2009, annettu 21 péivand lokakuuta 20009,
muiden kuin ihmisravinnoksi tarkoitettujen el&imistd saatavien sivutuotteiden ja niistd johdettujen
tuotteiden terveyssdanndistd sekd asetuksen (EY) N:o 1774/2002 kumoamisesta (EUVL L 300,
14.11.2009, s. 1).
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(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

Lastijadmat ovat edelleen lastin omistajan omaisuutta sen jélkeen, kun lasti on purettu
satamaterminaalissa, ja niilla on usein taloudellista arvoa. Téstd syysta lastijaamia ei
pitéisi siséllyttdd kustannusten kattamiseen kaytettavaan jarjestelmadn eik& niihin
pitéisi soveltaa edelld mainittua valillistd maksua, vaan vastaanottolaitteiden kayttajan
olisi suoritettava lastijg@mien toimittamisesta aiheutuva maksu asianomaisten
osapuolten vélisissa sopimusjarjestelyissd tai muissa paikallisissa jarjestelyissa
maadritellyn mukaisesti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2017/352% saadetaan satamassa
olevien vastaanottolaitteiden tarjoamisesta asetuksen soveltamisalaan kuuluvana
palveluna. Siind vahvistetaan s&&nnot, jotka koskevat satamapalvelujen kayttoon
liittyvdn  maksurakenteen avoimuutta, sataman kéyttdjien kuulemista ja
valitusmenettelyjen kasittelyd. Direktiivi on asetusta (EU) 2017/352 tiukempi, sill&
siind saadetaan yksityiskohtaisemmista vaatimuksista kustannusrakenteen avoimuuden
takaamiseksi ja aluksista peréisin olevan jatteen vastaanottolaitteita satamissa
koskevan kustannusten kattamisjérjestelméan suunnittelua ja kéytt6a varten.

Toimituskannustimien liséksi erityisen tarkedd on toimitusvelvoitteen tehokas
valvonta, jossa olisi noudatettava direktiivin 2009/16/EY? mukaista riskiperusteista
lahestymistapaa, mika ei endd ole linjassa direktiivin 2000/59/EY soveltamisalaan
kuuluviin aluksiin sovellettavan 25 prosentin tarkastustavoitteen kanssa.

Yksi pakollisen toimitusvelvoitteen tehokkaan valvonnan suurimpia esteita on ollut se,
ettd jasenvaltiot ovat tulkinneet ja panneet taytdntoon aluksella olevan varastotilan
riittdvyyttd koskevan poikkeuksen eri tavoin. Sen valttamiseksi, ettd kyseisen
vapautuksen soveltaminen heikentd& direktiivin péatavoitetta, sita olisi tdssmennettava
erityisesti seuraavan kéyntisataman osalta, ja riittdvan varastotilan kasite olisi
madriteltdva yhdenmukaisesti unionin satamissa yhteisiin menetelmiin ja kriteereihin
perustuen.

Seurantaa ja valvontaa olisi helpotettava séhkoisen raportoinnin ja tietojenvaihdon
jarjestelman avulla. Tatd wvarten direktiivilla 2000/59/EY perustettua tieto- ja
valvontajérjestelméa olisi kehitettdvd edelleen ja sen toiminnan olisi jatkossakin
perustuttava olemassa oleviin sahkdisiin tietojarjestelmiin, erityisesti SafeSeaNet-
jarjestelmadn  (unionin  merenkulun tiedonvaihtojérjestelmd) ja  THETIS-
tarkastustietokantaan. Jarjestelman olisi siséllettdvd myds tiedot eri satamissa
saatavilla olevista jatteiden vastaanottolaitteista.

Marpol-yleissopimus velvoittaa sopimuspuolia pitdmé&an niiden satamissa olevia
vastaanottolaitteita koskevat tiedot ajan tasalla ja ilmoittamaan kyseiset tiedot IMOlle.
Tata varten IMO on perustanut satamien vastaanottolaitteita koskevan tietokannan,
joka on osa sen GISIS-jarjestelm&é (Global Integrated Shipping Information System).
Jos jasenvaltiot ilmoittaisivat edelld mainitut tiedot direktiivilla perustettuun tieto-,
seuranta- ja valvontajarjestelmaan, joka vélittdd tiedot sen jalkeen GISIS-
jarjestelmaan, niiden ei enéa tarvitsisi ilmoittaa tietoja erikseen IMOlle.

Lisdksi on yhdenmukaistettava vapautusjarjestelmad, joka koskee usein ja
saannollisesti satamissa kayvia saannollista liikennettd harjoittavia aluksia, erityisesti
selkeyttamélld kaytettyja ilmaisuja ja vapautusten ehtoja. REFIT-arvioinnista ja

25

26

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2017/352, annettu 15 pdivand helmikuuta 2017,
satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja satamien rahoituksen lapindkyvyyttd koskevista yhteisista
séanndistd (EUVL L 57, 3.3.2017, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/16/EY, annettu 23 péivand huhtikuuta 2009,
satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta (EUVL L 131, 28.5.2009, s. 57).
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(29)

(30)

(31)

(32)

(33)

vaikutustenarvioinnista kdy ilmi, ettd puutteet ehtojen yhdenmukaistamisessa ja
vapautusten soveltamisessa ovat aiheuttaneet tarpeetonta hallinnollista rasitetta
aluksille ja satamille.

Komissio on saanut arvokasta ohjausta ja asiantuntemusta satamissa olevia
vastaanottolaitteita kasittelevélta alakomitealta, joka kuuluu Euroopan kestévén
meriliikenteen foorumin alaisuuteen ja johon kuuluu useita asiantuntijoita alusten
aiheuttaman meren pilaantumisen ja aluksilta perdisin olevan jatteen jatehuollon alalta.
Olisi toivottavaa, ettd komitea séilyy erillisend asiantuntijaryhmang, jossa vaihdetaan
kokemuksia direktiivin tdytantdonpanosta.

Komissiolle siirretyt valtuudet panna taytantoon direktiivi 2000/59/EY olisi saatettava
ajan tasalle Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) mukaisesti.

Taytantoonpanovalta olisi siirrettdvd komissiolle, jotta voidaan tarjota menetelma
riittdvaan varastotilaan perustuvan poikkeuksen soveltamiselle ja kehittdd edelleen
talla  direktiivilla  perustettua  tieto-, seuranta- ja  valvontajérjestelmaa.
Taytantoonpanoséadokset olisi hyvaksyttdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 182/2011 mukaisesti.

Kansainvaliselld tasolla tapahtuneen kehityksen huomioon ottamiseksi ja ympériston
kannalta kestdvien jatehuoltokdytantdjen edistdmiseksi aluksilla komissiolle olisi
siirrettdva valta hyvaksya SEUT-sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdaddoksia taman
direktiivin muuttamiseksi, jotta voidaan saattaa ajan tasalle viittaukset kansainvalisiin
valineisiin ja liitteet sekd tehdd muutoksia kansainvélisid vélineitd koskeviin
viittauksiin, jotta voidaan tarvittaessa estdd kyseisiin kansainvélisiin valineisiin
tehtyjen muutosten soveltaminen taman direktiivin mukaisiin tarkoituksiin, seka
yhteisten perusteiden kehittdmiseksi ymparistoystavallisten alusten maarittamiseksi,
jotta kyseisille aluksille voidaan mydntaa alennettu jatemaksu. On erityisen tarkeéa,
ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myds
asiantuntijatasolla. Komission olisi delegoituja sdadoksia valmistellessaan ja
laatiessaan varmistettava, ettd asianomaiset asiakirjat toimitetaan Euroopan
parlamentille ja neuvostolle yhtaaikaisesti, hyvissé ajoin ja asianmukaisesti.

Jasenvaltiot eivéat voi yksipuolisin toimin riittavalla tavalla saavuttaa tamén direktiivin
tavoitetta — meriympériston suojeleminen mereen péasevilta jatteiltd — vaan se voidaan
toiminnan laajuuden vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi
toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassé direktiivissa ei ylitetd sitd, mik& on tarpeen
naiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

Unionin satamien valilla on alueellisia eroja, mika kdy ilmi myds alueellisesta
vaikutustenarvioinnista. Satamat eroavat toisistaan maantieteellisen sijainnin, koon,
hallinnollisten jarjestelyjen ja omistusjarjestelyjen mukaan, ja niitd maarittdd myos se,
minkatyyppisid aluksia niissé yleensa kdy. Lisédksi jatehuoltojéarjestelmét kuvastavat
eroja kunnallisella tasolla ja jatehuoltoketjun loppupaéssa.

Direktiivi 2000/59/EY olisi sen vuoksi kumottava,
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OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 JAKSO: YLEISET SAANNOKSET

1 artikla
Kohde

Taman direktiivin tavoitteena on suojella meriymparistod Kkielteisiltd vaikutuksilta, joita
aiheutuu unionissa sijaitsevia satamia kayttaviltd aluksilta perdisin olevan jatteen mereen
paéstamisestd, ja varmistaa samalla meriliikenteen sujuva toiminta parantamalla riittdvien
vastaanottolaitteiden saatavuutta satamissa ja jatteen toimitusta kyseisiin laitteisiin.

2 artikla
Maaritelmat

Tassa direktiivissa tarkoitetaan

a)

b)

d)

f)

9)

h)

)

’aluksella’ mitd tahansa meriymparistdssd toimivaa merialusta, mukaan lukien
kalastusalukset ja huvialukset, joita ei kaytetd kaupallisiin tarkoituksiin,
kantosiipialukset, ilmatyynyalukset, vedenalaiset ja kelluvat alukset;

’Marpol-yleissopimuksella’ alusten aiheuttaman meren pilaantumisen
ehkdisemisestd tehtyd kansainvélistda yleissopimusta, sellaisena kuin se
kulloinkin on voimassa;

“aluksilta perdisin olevalla jatteelld’ kaikkia sellaisia Marpol-yleissopimuksen
liitteiden 1, 1I, 1V, V ja VI soveltamisalaan kuuluvia jatteitd, mukaan lukien
lastijadmat, joita syntyy aluksen matkan tai lastaus-, purkamis- ja
puhdistustoimien aikana, tai jatteitd, jotka kertyvat verkkoihin kalastustoimien
aikana;

’lastijaamilld’ aluksen kannella tai lastitilassa olevia lastin jddnnoksid, jotka
jaavat jaljelle lastauksen ja purkamisen jalkeen, mukaan lukien lastauksen ja
purkamisen ylijddmat tai valumat, riippumatta siitd, ovatko ne markié, kuivia
vai pesuveteen kulkeutuneita, pois lukien kannelle lakaisun jalkeen jaanyt
lastip6ly ja aluksen ulkopintojen poly;

’satamassa olevilla vastaanottolaitteilla’ kaikenlaisia kiinteitd, kelluvia tai
liikkuvia laitteita, jotka pystyvét ottamaan vastaan aluksista perdisin olevat
jatteet;

"kalastusaluksella’ mitd tahansa kalojen tai meren muiden elollisten
luonnonvarojen pyyntiin varustettua tai siihen kaupallisesti kdytettdvaé alusta;

“huvialuksella’ minkétyyppistd tahansa urheilukdyttoon tai vapaa-aikaan
tarkoitettua alusta, jonka rungon pituus on vahintdan 2,5 metrid ja jota ei
kéytetd kaupallisiin tarkoituksiin, riippumatta sen kayttévoimasta;

’kotimaanliikenteen aluksella’ jonkin jdsenvaltion lipun alla purjehtivaa alusta,
jota kaytet&dan vain kotimaanmatkoilla kyseisessa jasenvaltiossa;

’kotimaanmatkalla’ matkaa merialueilla jisenvaltion satamasta tdmén
jasenvaltion samaan tai toiseen satamaan;

’satamalla’ paikkaa tai maantieteellistd aluetta, jonka kunnostustyot ja
valineistdé mahdollistavat alusten vastaanottamisen, mukaan lukien sataman
toimivaltaan kuuluva ankkurointialue;
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K)  ’ruokajatteelld” kaikkea ravintoloista, pitopalveluista ja keittiGistd perdisin
olevaa jateruokaa, mukaan lukien kaytetty ruokadljy;

1)  Criittdvilla varastotiloilla’ riittdvad tilaa jatteen varastoimiseksi aluksella
ldhtdhetkestd seuraavaan kayntisatamaan saakka, mukaan lukien jate, joka
todenndkadisesti syntyy matkan aikana;

m) ’saddnnolliselld liikenteelld’ liikennettd, joka perustuu julkaistuun tai
suunniteltuun luetteloon l&ht6- ja saapumisajoista yksil6ityjen satamien vélilla
tai toistuviin litkenndintiaikoihin, jotka muodostavat aikataulun;

n) ’saddnnollisilld satamakdynneilld’ saman aluksen toistuvia saman kaavan
mukaan tekemi& matkoja yksiloityjen satamien valilla tai sellaisten matkojen
sarjaa, jotka alkavat samasta satamasta kuin mihin ne pééattyvat ilman, ettd alus
kay valilla muussa satamassa;

0) ’usein tehtdvilld satamakdynneilld’ aluksen Kkédyntejd samaan satamaan
vahintaan kerran kahdessa viikossa;

p) ’GISIS-jarjestelmdlla’ Kansainvilisen merenkulkujédrjeston (IMO) luomaa
tietokantaa Global Integrated Ship Information System.

Edelld ¢ ja d alakohdassa maédriteltyd ’aluksilta perdisin olevaa jétettd’ pidetdén
direktiivin 2008/98/EY?’ 3 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuna jétteena.

3 artikla
Soveltamisala

Tata direktiivia sovelletaan

a)  kaikkiin aluksiin, jotka kayvét tai harjoittavat toimintaa jonkin jasenvaltion
satamassa, riippumatta siitd, mink& lipun alla ne purjehtivat, lukuun ottamatta
sota-aluksia, sotalaivaston apualuksia tai muita aluksia, jotka ovat valtion
omistuksessa tai kdytossa ja joita silla hetkelld kdytetd&dn vain valtion muihin
kuin kaupallisiin tarkoituksiin;

b)  kaikkiin jasenvaltioiden satamiin, joissa yleensd kdy a alakohdan mukaiseen
soveltamisalaan kuuluvia aluksia.

Jasenvaltioiden on toteutettava toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd alukset, jotka eivét
kuulu tdmén direktiivin soveltamisalaan, mahdollisuuksien mukaan toimittavat jatteensa
tdmaén direktiivin mukaisella tavalla.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/98/EY, annettu 19 pdivdnd marraskuuta 2008,
jatteistd ja tiettyjen direktiivien kumoamisesta (EUVL L 312, 22.11.2008, s. 3-30).

22

FI



F

2 JAKSO: RIITTAVIEN SATAMASSA OLEVIEN VASTAANOTTOLAITTEIDEN

ASETTAMINEN SAATAVILLE

4 artikla
Satamassa olevat vastaanottolaitteet

Jasenvaltioiden on taattava, ettd satamissa on saatavilla vastaanottolaitteita, jotka
ovat riittdvia vastaamaan satamaa tavanomaisesti kayttdvien alusten tarpeisiin
aiheuttamatta niille kohtuutonta viivéstystéa.

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta

a) satamassa olevat vastaanottolaitteet pystyvat ottamaan vastaan kyseista
satamaa tavanomaisesti kayttavistd aluksista perdisin olevat jatelajit ja -maarat,
ottaen huomioon sataman kéyttdjien toiminnalliset tarpeet, sataman koon ja
maantieteellisen sijainnin, satamassa kayvien alusten tyypin ja 9 artiklassa
séadetyt vapautukset;

b) satamassa olevien vastaanottolaitteiden kayttoon liittyvat muodollisuudet ovat
yksinkertaisia ja nopeita, jottei aluksille aiheudu tarpeettomia viivéstyksia, ja
ettd jatteiden toimituksesta perittdvat maksut eivat muodosta aluksille estettéd
kayttad laitteita;

c) satamassa olevien vastaanottolaitteiden avulla aluksen jatteiden jatehuolto
voidaan jarjestdd ympariston kannalta asianmukaisella tavalla direktiivin
2008/98/EY ja muun asiaankuuluvan unionin jatelainsddddnnon vaatimusten
mukaisesti. Tatd varten jasenvaltioiden on sdédettévé aluksista peraisin olevan
jatteen erilliskerdyksestd satamissa unionin jatelainsaddannon ja erityisesti
direktiivien 2008/98/EY, 2012/19/EU ja 2006/66/EY mukaisesti. Edelld olevaa
c alakohtaa sovelletaan rajoittamatta asetuksessa (EY) N:o 1069/2009
vahvistettuja tiukempia vaatimuksia, jotka koskevat kansainvélisestéd
liikenteest& perdisin olevan ruokajatteen jatehuoltoa.

Jasenvaltioiden on kaytettadva IMOnN vahvistamia lomakkeita ja menettelyja
ilmoittaessaan satamavaltion viranomaisille satamassa olevien vastaanottolaitteiden
véitetyista puutteista.

Kaikki tdmén ilmoittamismenettelyn vélitykselld saadut tiedot on siirrettdva
sdhkoisesti myods siihen tieto-, seuranta- ja valvontajérjestelmén osaan, johon
viitataan tdman direktiivin 14 artiklassa.

Jasenvaltioiden on tutkittava kaikki ilmoitukset vditetyistd puutteista ja
varmistettava, ettd mik& tahansa osapuoli, joka osallistuu aluksista perdisin olevan
jatteen toimitukseen tai vastaanottoon, voi vaatia korvausta vahingoista, jotka ovat
aiheutuneet tarpeettomista viivytyksista.

5 artikla
Jatteiden vastaanotto- ja kasittelysuunnitelmat

Kussakin satamassa on otettava kdyttdon ja pantava tdytdntéon asianmukainen
jatteiden vastaanotto- ja kasittelysuunnitelma asianomaisia osapuolia, erityisesti
sataman kayttajia tai sataman kayttdjien edustajia, kuullen. Kuulemisia olisi
jarjestettdva seka suunnitelmien laatimisen alkuvaiheessa ettd niiden hyvéksymisen
jalkeen, erityisesti jos on tehty merkittdvia muutoksia 4, 6 ja 7 artiklan vaatimusten
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osalta. Suunnitelmien laatimista koskevat yksityiskohtaiset vaatimukset on esitetty
liitteessa 1.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd seuraavat jatteiden vastaanotto- ja
kasittelysuunnitelmista  perdisin  olevat tiedot, jotka koskevat riittdvien
vastaanottolaitteiden saatavuutta jasenvaltioiden satamissa ja asiaan liittyvia
kustannuksia, ilmoitetaan selkeasti alusten liikenteenharjoittajille ja julkistetaan joko
satamien verkkosivustoilla tai painetussa muodossa:

a)  satamassa olevien vastaanottolaitteiden sijainti kunkin laituripaikan osalta,

b) luettelo aluksilta peréisin olevasta jatteestd, jonka jatehuollosta satama
tavanomaisesti vastaa,

c) luettelo yhteyspisteistd, palvelujen toimittajista ja tarjolla olevista palveluista,
d)  kuvaus jatteentoimitusmenettelyista,
e)  kuvaus kustannusten kattamiseen kéytettavista jarjestelmisté ja

f)  kuvaus menettelyistd, joilla ilmoitetaan vditetyistd puutteista satamassa
olevissa vastaanottolaitteissa.

N&ama tiedot on direktiivin 2002/59/EY mukaisesti ilmoitettava sahkdisesti myds
siind tieto-, seuranta- ja valvontajarjestelmén osassa, johon viitataan tamén
direktiivin 14 artiklassa.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetut jatteiden vastaanotto- ja kasittelysuunnitelmat voidaan
tehokkuussyistd laatia my0s kahden tai useamman samalla alueella sijaitsevan
naapurisataman yhteistydond kunkin sataman antaessa siihen asianmukaisen
panoksensa edellyttden, ettd vastaanottolaitteiden tarve ja saatavuus maédritetaan
kunkin sataman osalta erikseen.

Jasenvaltioiden on arvioitava ja hyvaksyttdva jatteiden vastaanotto- ja
kasittelysuunnitelma, valvottava sen taytdntéonpanoa ja huolehdittava siitd, etta se
hyvéaksytetddn uudelleen véhintddn joka kolmas wvuosi hyvéksynnan tai
uudelleenhyvéksynnén jélkeen ja aina, kun sataman toiminta muuttuu merkittavasti.
N&itd muutoksia ovat muun muassa rakenteelliset muutokset satamaan
suuntautuvassa liikenteessda, uuden infrastruktuurin kehittdminen, muutokset
satamassa olevien vastaanottolaitteiden Kkysynndssd ja tarjonnassa sekd uudet
tekniikat jatteiden ké&sittelemiseksi aluksella.

3 JAKSO
ALUKSILTA PERAISIN OLEVAN JATTEEN TOIMITTAMINEN

6 artikla
Jatteiden ennakkoilmoitukset

Sellaisen aluksen liikenteenharjoittajan, asiamiehen tai paéllikon, joka kuuluu
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2002/59/EY? soveltamisalaan,
lukuun ottamatta kalastusaluksia tai alle 45 metrin mittaisia huvialuksia, ja on
matkalla EU:ssa sijaitsevaan satamaan, on tdytettavd tarkasti liitteessd 2 oleva

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/59/EY, annettu 27 péivadnd kesdkuuta 2002,
alusliikennettd koskevan yhteison seuranta- ja tietojarjestelmédn perustamisesta sek& neuvoston
asetuksen 93/75/ETY kumoamisesta (EYVL L 208, 5.8.2002, s. 10).
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lomake ja ilmoitettava kyseiset tiedot sataman sijaintijasenvaltion tit4 tarkoitusta
varten nimedmalle viranomaiselle tai laitokselle

a)  véhintdan 24 tuntia ennen saapumista, jos kdyntisatama on tiedossa,

b)  heti kun kéyntisatama on tiedossa, jos se ei ole tiedossa viimeistdan 24 tuntia
ennen saapumista,

c) viimeistddn lahdettdessa edellisestd satamasta, jos matkan kesto on alle 24
tuntia.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetut tiedot on direktiivien 2010/65/EU ja 2002/59/EY
mukaisesti  ilmoitettava  sahkoisesti myds  siind  tieto-, seuranta- ja
valvontajarjestelmén osassa, johon viitataan tdmén direktiivin 14 artiklassa.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetut tiedot on sailytettavd aluksella v&hintddn seuraavaan
kéyntisatamaan asti ja ne on pyynnosta esitettava jasenvaltioiden asiasta vastaaville
viranomaisille.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tamén artiklan nojalla ilmoitetut tiedot
tarkastetaan asianmukaisesti ja jaetaan asiasta vastaaville valvontaviranomaisille
viipymatta.

7 artikla
Aluksilta peraisin olevan jatteen toimittaminen

Unionin satamassa kayvan aluksen paallikdn on ennen satamasta 1aht6é toimitettava
kaikki aluksella oleva jate satamassa olevaan vastaanottolaitteeseen Marpol-
yleissopimuksen asiaankuuluvien paasténormien mukaisesti.

Sen sataman jatehuollon palveluntarjoajan tai viranomaisen, johon jate on toimitettu,
on taytettdvd tarkasti liitteessd 3 oleva lomake ja annettava alukselle
vastaanottotosite.

Tata vaatimusta ei sovelleta pienissa miehittdméattdmissa satamissa tai syrjaisissa
satamissa edellyttéen, ettd jasenvaltio, jossa kyseinen satama sijaitsee, on ilmoittanut
tiedot s&hkoisesti siina tieto-, seuranta- ja valvontajdrjestelmén osassa, johon
viitataan tdman direktiivin 14 artiklassa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2002/59/EY soveltamisalaan
kuuluvan aluksen liikenteenharjoittajan, asiamiehen tai péallikon on ennen laht6a
ilmoitettava jatteen vastaanottoilmoitukseen sisaltyvét tiedot sahkdisesti siina tieto-,
seuranta- ja valvontajérjestelmén osassa, johon viitataan tamén direktiivin 14
artiklassa, direktiivien 2010/65/EU ja 2002/59/EY mukaisesti.

Edella 2 kohdassa tarkoitetut tiedot on sailytettdva aluksella véhintdéan kahden
vuoden ajan ja esitettdva pyynnosta jasenvaltioiden viranomaisille.

Sanotun kuitenkaan rajoittamatta 1 kohdan soveltamista alus saa jatkaa matkaansa
seuraavaan kdyntisatamaan toimittamatta jatteitd, jos

a) alus on ankkuripaikassa alle 24 tuntia tai sddolosuhteet ovat epédsuotuisat;

b) liitteiden 2 ja 3 mukaisesti toimitetut tiedot osoittavat, ettd aluksella on riittdva
erillinen varastotila kaikelle jatteelle, jota on kertynyt ja kertyy aluksen aiotun
matkan aikana ennen seuraavaan kdyntisatamaan saapumista.

Jotta voidaan varmistaa yhdenmukaiset edellytykset riittavaan erilliseen varastotilaan
perustuvan  poikkeuksen  taytdntdonpanolle,  komissiolle  on  siirrettdva
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taytantoonpanovalta madrittdd menetelmat, joilla lasketaan aluksen riittava erillinen
varastotila. Kyseiset taytantdonpanosaadokset hyvaksytdan 20 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

Jos seuraava kayntisatama sijaitsee unionin ulkopuolella tai on perusteltua aihetta
olettaa, ettd seuraavassa kdyntisatamassa ei ole saatavilla riittdvia vastaanottolaitteita,
tai jos kyseinen satama ei ole tiedossa, jasenvaltion on vaadittava alusta toimittamaan
jatteensd satamaan ennen lahtoa.

Edelld olevaa 2 kohtaa sovelletaan rajoittamatta kuitenkaan sellaisten aluksia
koskevien tiukempien vaatimusten soveltamista, jotka on hyvaksytty kansainvalisen
oikeuden mukaisesti.

8 artikla
Kustannusten kattamiseen kaytettavat jarjestelmat

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kustannukset, jotka aiheutuvat aluksista
perdisin olevan jatteen, lukuun ottamatta lastijadmid, vastaanottoon ja kasittelyyn
tarkoitettujen satamassa olevien vastaanottolaitteiden kaytostd, katetaan aluksilta
kerattavilla maksuilla. Mainittuihin kustannuksiin sisaltyvéat liitteessd 4 luetellut
tekijat.

Kustannusten kattamiseen kaytettavilla jarjestelmilla ei saa kannustaa aluksia
paastdmaan jatteitdédn mereen. Tatd varten jésenvaltioiden on noudatettava
kustannusten kattamiseen ké&ytettdvien jarjestelmien suunnittelussa ja kaytossé
satamissa seuraavia periaatteita:

a)  osa aluksilta perittdvastd maksusta on vélillinen maksu, joka on suoritettava
rilppumatta siitd, toimitetaanko sataman vastaanottolaitteisiin jatteita;

b)  valillinen maksu kattaa valilliset hallintokustannukset ja huomattavan osan
suorista toimintakustannuksista liitteessa 4 méaaritellyn mukaisesti. Huomattava
0sa suorista toimintakustannuksista on vahintddn 30 prosenttia jatteen
tosiasialliseen toimittamiseen liittyvista vuosittaisista suorista
kokonaiskustannuksista;

c) jotta luotaisiin mahdollisimman suuri kannustin Marpol-yleissopimuksen
liitteen V mukaiselle jatteiden toimittamiselle, mukaan lukien verkkoihin
kalastustoimien aikana keraantynyt jate, aluksilta perittdvan vélillisen maksun
on katettava kaikki satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin  liittyvat
kustannukset kyseisen jatteen osalta, jotta voidaan taata oikeus jatteen
toimittamiseen ilman muita suoria maksuja;

d) vélillinen maksu ei kata pakokaasujen puhdistusjarjestelmisté peréisin olevaa
jatettd, johon liittyvat kustannukset katetaan toimitetun jatteen lajien ja maarien
perusteella.

Se osa kustannuksista, jota mahdollisesti ei kateta b alakohdassa tarkoitetulla
maksulla, katetaan aluksen tosiasiallisesti toimittaman jatteen lajien ja mé&é&rien
perusteella.

Maksut voivat vaihdella muun muassa aluksen luokan, tyypin ja koon, aluksen
harjoittaman liikenteen seka tavanomaisten aukioloaikojen ulkopuolella tarjottujen
satamapalvelujen mukaan.
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5. Maksuja alennetaan, jos alus on suunniteltu, varusteltu ja toimii siten, ettd sen
voidaan osoittaa tuottavan vahemman jatetta ja huolehtivan jatteestaan kestavalla ja
ympaéristoystavallisella tavalla. Komissiolle annetaan 19 artiklan mukaisesti valta
tdsmentda delegoiduilla saadoksilla perusteet sen maarittamiseksi, tayttaako alus
tassd kohdassa esitetyt aluksella olevaa jatehuoltoa koskevat vaatimukset.

6. Maksujen suuruus ja laskentaperusteet on annettava tiedoksi sataman kayttgjille sen
varmistamiseksi, ettd maksut ovat kohtuullisia, lapindkyvia ja syrjiméttomia ja etta
ne vastaavat saataville asetettuihin ja mahdollisesti kaytettyihin laitteisiin ja
palveluihin liittyvid kustannuksia.

9 artikla
Vapautukset

1. Jasenvaltiot voivat vapauttaa niiden satamissa kdyvat alukset 6 artiklan, 7 artiklan 1
kohdan ja 8 artiklan mukaisista velvoitteista, jos on riittavat todisteet siit4, ettd

a)  alus on s&&nnollisessa liikenteessa ja kdy satamissa usein ja saannollisesti,

b)  kéaytdsséd on jdrjestely sen varmistamiseksi, ettd jate toimitetaan ja maksut
suoritetaan johonkin aluksen reitin varrella olevaan satamaan,

c) edelld b alakohdassa tarkoitetusta jarjestelystd on todisteena sataman tai
jateurakoitsijan kanssa allekirjoitettu sopimus, tositteet jatetoimituksista ja
vahvistus siitd, ettd jarjestely on kaikkien aluksen reitilla olevien satamien
hyvaksymé. Jérjestely jatteen toimittamisesta ja maksun suorittamisesta on
tehtdva unionissa sijaitsevassa satamassa, jotta tamé&n kohdan mukainen
riittdvien todisteiden vaatimus tayttyy.

2. Jos vapautus myonnetaan, jasenvaltio, jossa satama sijaitsee, antaa liitteessd 5 olevan
mallin  mukaisen vapautustodistuksen, jossa vahvistetaan, ettd alus tayttaa
vapautuksen soveltamisen kannalta tarvittavat edellytykset ja vaatimukset, ja
ilmoitetaan vapautuksen kesto.

3. Jasenvaltioiden on ilmoitettava vapautustodistuksen tiedot sdhkdisesti siind tieto-,
seuranta- ja valvontajdrjestelmén osassa, johon viitataan tamén direktiivin 14
artiklassa, direktiivin 2002/59/EY mukaisesti.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd toimitus- ja maksujarjestelyjd, jotka on otettu
kayttoon niiden satamissa kdyvien vapautuksen saaneiden alusten osalta, seurataan ja
valvotaan tosiasiassa.

4 JAKSO: TAYTANTOONPANON VALVONTA

10 artikla
Tarkastukset

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd jokainen alus voidaan tarkastaa sen todentamiseksi,
noudattaako se tdmén direktiivin vaatimuksia.
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11 artikla
Satamavaltioiden suorittamat tarkastukset

Direktiivin 2009/16/EY soveltamisalaan kuuluvien alusten tarkastukset suoritetaan kyseisen
direktiivin mukaisesti siten, ettd kunkin tarkastuksen yhteydessé todennetaan, tayttaako alus 6,
7 ja 9 artiklassa asetetut vaatimukset.

12 artikla
Muut kuin satamavaltioiden suorittamaan valvontaan sisaltyvat tarkastukset

1. Direktiivin 2009/16/EY soveltamisalan ulkopuolelle jaavien alusten tarkastuksissa
jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tarkastuksia tehdd&n vahintd&n 20 prosentille
yksittaisten alusten kokonaismaarésta kussakin seuraavista luokista:

a)  kotimaanliikenteen alukset, jotka purjehtivat asianomaisen jasenvaltion lipun
alla, joiden bruttovetoisuus on vahintddn 100 tonnia ja jotka kayvét
asianomaisessa jasenvaltiossa vuosittain,

b)  kalastusalukset, joiden bruttovetoisuus on vahintd&n 100 tonnia ja jotka k&yvét
asianomaisessa jasenvaltiossa vuosittain,

c) huvialukset, joiden bruttovetoisuus on véhintddn 100 tonnia ja jotka kayvét
asianomaisessa jasenvaltiossa vuosittain.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen tarkastusten tulokset on tallennettava siihen tieto-,
seuranta- ja valvontajérjestelmén osaan, johon viitataan tdman direktiivin 15
artiklassa.

3. Jésenvaltioiden on vahvistettava tarkastusmenettelyt kalastusaluksille, joiden

bruttovetoisuus on alle 100 tonnia, ja huvialuksille, joiden bruttovetoisuus on alle
100 tonnia, sen varmistamiseksi, ettd tdmén direktiivin sovellettavia vaatimuksia
noudatetaan.

4. Jos jasenvaltion asiasta vastaava viranomainen ei ole tyytyvdinen tarkastuksen
tuloksiin, sen on varmistettava, ettei alus lahde satamasta ennen kuin se on
toimittanut jatteensd satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin 7 artiklan mukaisesti,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 16 artiklassa tarkoitettujen seuraamusten
soveltamista.

13 artikla
Tieto-, seuranta- ja valvontajarjestelma

Direktiivin taytantdonpanoa ja sen valvontaa on helpotettava sahkoéiselld raportoinnilla ja
jasenvaltioiden valiselld tietojenvaihdolla 14 ja 15 artiklan mukaisesti.

14 artikla
Raportointi ja tietojenvaihto
1. Raportoinnin ja tietojenvaihdon on perustuttava 22 a artiklan 3 kohdassa ja
direktiivin -~ 2002/59/EY liitteessd Il tarkoitettuun  unionin  merenkulun

tiedonvaihtojarjestelmaén (SafeSeaNet-jarjestelma).

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd seuraavat tiedot ilmoitetaan s&hkdisesti ja
kohtuullisessa ajassa direktiivin 2010/65/EY mukaisesti:
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a) tiedot jokaisen sellaisen aluksen tosiasiallisesta saapumis- ja lahtdajasta, joka
kuuluu direktiivin 2002/59/EY soveltamisalaan ja kdy EU:n satamassa, seka
asianomaisen sataman tunniste;

b) tiedot jateilmoituksesta, sellaisena kuin se esitetadn liitteessa 2;
c) tiedot jatetositteesta, sellaisena kuin se esitetdan liitteessa 3;
d) tiedot vapautustodistuksesta, sellaisena kuin se esitetaan liitteessa 5.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava siind madrin kuin mahdollista, ettd myods
kalastusalukset ja huvialukset, joiden bruttovetoisuus on yli 100 tonnia ja jotka
kayvat unionin satamassa, ilmoittavat tiedot tosiasiallisesta saapumis- ja ldhtdajasta.

4. Taman jalkeen komissio siirtad edelld 4 artiklan ja 5 artiklan 2 kohdan tarkoituksissa
ilmoitetut tiedot satamassa olevia vastaanottolaitteita koskevaan tietokantaan, joka on
osa IMOn GISIS-jarjestelmaa.

15 artikla
Tarkastusten kirjaaminen

1. Komissio kehittdd, pitdd ylla ja paivittdd tarkastustietokantaa, johon kaikki
jasenvaltiot liitetdd&n ja johon siséllytetddn kaikki tdssd direktiivissa saddetyn
tarkastusjarjestelman taytdntéonpanon edellyttdmét tiedot. Tietokanta perustuu
direktiivin 2009/16/EY 24 artiklassa tarkoitettuun tarkastustietokantaan, ja siind on
samankaltaisia toimintoja kuin mainitussa tarkastustietokannassa.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tdman direktiivin mukaisiin tarkastuksiin
liittyvat tiedot, mukaan lukien tiedot noudattamatta jattdmisista ja asetetuista
liikkkeellelahtokielloista, siirretddn tarkastustietokantaan viipymattd heti, kun
tarkastuskertomus on saatu valmiiksi, liikkeellelahtokielto on peruutettu tai vapautus
on myonnetty.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tarkastustietokantaan siirretyt tiedot
validoidaan 72 tunnin kuluessa.

4. Komissio varmistaa, ettd tarkastustietokannasta on mahdollista hakea kaikkia
jasenvaltioiden ilmoittamia asiaankuuluvia tietoja direktiivin taytantdonpanon
seurantaa varten.

5. Jasenvaltioiden on voitava tutustua kirjattuihin tietoihin milloin tahansa.

16 artikla
Seuraamukset

Jasenvaltioiden on annettava sadnnot seuraamuksista, joita sovelletaan tdman direktiivin
nojalla annettujen kansallisten sadnndsten rikkomiseen, ja toteutettava kaikki tarvittavat
toimenpiteet seuraamusten taytant6onpanon varmistamiseksi. Saddettyjen seuraamusten on
oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.
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5 JAKSO: LOPPUSAANNOKSET

17 artikla
Kokemustenvaihto

Komissio jarjestad tdman direktiivin soveltamisesta unionin satamissa kokemustenvaihtoa
jasenvaltioiden kansallisten viranomaisten ja asiantuntijoiden, myos yksityisen sektorin
asiantuntijoiden, valilla.

F

18 artikla
Muutosmenettely

Komissiolle annetaan 19 artiklan mukaisesti valta antaa delegoituja saadoksia, joilla
muutetaan tdman direktiivin liitteitd ja viittauksia IMOnN vélineisiin, siind maarin
kuin on tarpeen saattaa ne unionin oikeuden mukaisiksi tai ottaa huomioon
kansainvélisell& tasolla, erityisesti IMOssa, tapahtunut kehitys.

Liitteitd voidaan muuttaa myos silloin, kun on tarpeen parantaa tassa direktiivissa
vahvistettuja, erityisesti sen 6, 7 ja 9 artiklassa saddettyjd, taytantdonpano- ja
seurantajérjestelyjd, jotta voidaan varmistaa jatteiden tosiasiallinen ilmoittaminen ja
toimittaminen sekd vapautusten asianmukainen soveltaminen.

Poikkeuksellisissa olosuhteissa, jos se on komission soveltuvan analyysin perusteella
asianmukaisesti perusteltua ja jotta voidaan vélttdd vakava ja ei-hyvéksyttdva
meriturvallisuuteen, terveyteen, alusten asumis- tai tydoloihin tai meriymparistéon
kohdistuva uhka taikka yhteensopimattomuus unionin merilainsdddannon kanssa,
komissiolle siirretddn valta antaa delegoituja saddoksia 19 artiklan mukaisesti tdméan
direktiivin muuttamiseksi niin, ettei tat4 direktiivid sovellettaessa oteta huomioon
Marpol-yleissopimukseen tehtya muutosta.

N&ma delegoidut saddokset on hyvéksyttdva véhintddn kolme kuukautta ennen
asianomaisen muutoksen hiljaiselle hyvéksymiselle kansainvalisesti asetetun
madraajan paattymista tai paivaa, jona tdman muutoksen on tarkoitus tulla voimaan.
Jasenvaltioiden on ennen delegoidun sdddoksen voimaantuloa pidattaydyttava
tekemasta aloitteita muutoksen sisallyttdmiseksi kansalliseen lainsdéddantoonsa tai
sen soveltamiseksi kyseessa olevaan kansainvéliseen oikeudelliseen asiakirjaan.

19 artikla
Siirretyn sdadosvallan kayttaminen

Siirretddn 8 artiklan 5 kohdassa, 18 artiklan 1 kohdassa, 18 artiklan 2 kohdassa seka
18 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja saadoksia komissiolle
viideksi vuodeksi [voimaantulopéivd] alkaen. Komissio laatii siirrettyd sdadosvaltaa
koskevan kertomuksen viimeistddn yhdeksédn kuukautta ennen viiden vuoden
pituisen kauden paattymistd. Saddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd
samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta téllaista
jatkamista viimeistadn kolme kuukautta ennen kunkin kauden p&&ttymista.

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa saadosvallan siirron.
Peruuttamispaatokselld lopetetaan tuossa paatoksesséd mainittu séadosvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan sitd paiva4 seuraavana pdivand, jona sitd koskeva
paatos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessa, tai jonakin myéhempana,
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kyseisessé paatoksessa mainittuna paivané. Peruuttamispédétos ei vaikuta jo voimassa
olevien delegoitujen sadddsten patevyyteen.

Heti kun komissio on antanut delegoidun saadoksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtéaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Delegoitu saados tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei
ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sd&dos on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos seka
Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun madréajan paattymista
ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivét vastusta saddostd. Euroopan parlamentin tai
neuvoston aloitteesta tatd mééraaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

20 artikla
Komitea

Komissiota avustaa asetuksella (EY) N:o 2099/2002 perustettu meriturvallisuutta ja
alusten aiheuttaman pilaantumisen ehkadisemistd kasittelevd komitea (COSS-
komitea). Tdma komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

Kun viitataan td4han kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

21 artikla
Direktiivin 2009/16/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivi 2009/16/EY seuraavasti:

1)

2)

3)

Muutetaan 13 artikla seuraavasti:
a)  Lisatddn 1 kohtaan d alakohta seuraavasti:

d) todentaa, noudattaako alus soveltuvin osin aluksilta perdisin olevan
jatteen toimittamiseen tarkoitetuista satamassa olevista
vastaanottolaitteista annetun direktiivin 201X/XX/EU 6, 7 ja 9 artiklan
sddnnoksii.”

b)  Lis&td&n 3 kohdan ensimmaéisen alakohdan loppuun seuraava ilmaisu:

”tai direktiivin 201X/XX/EU vaatimuksia.”

c) Lisatdan kohta seuraavasti:

4)  ”Jos tarkastaja ei 1 kohdan d alakohdassa tai 3 kohdassa tarkoitetun
tarkastuksen jalkeen ole vakuuttunut siitd, ettd alus on noudattanut
direktiivin 201X/XX/EU vaatimuksia, alus ei saa lahted satamasta ennen
kuin se on toimittanut jatteensé satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta direktiivin 201X/XX/EU 16 artiklassa
tarkoitettujen seuraamusten soveltamista.”

Lisataan liitteessa | olevan Il kohdan 2B alakohdassa olevan, ennalta arvaamattomia
tekijoita koskevan luettelon loppuun luetelmakohta seuraavasti:

— ”Alus ei ilmoitusten mukaan ole noudattanut velvoitetta toimittaa jétteitdin
direktiivin  201X/XX/EU 7 artiklan mukaisesti tai aluksesta direktiivin
201X/XX/EU 6 artiklan mukaisesti ilmoitetut tiedot antavat todisteita siita,
ettei alus noudata direktiivin 201X/XX/EU vaatimuksia.”

Lisataan liitteeseen IV kohdat seuraavasti:
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51) Jaljennds jatteen ennakkoilmoituksista, joita séilytetddn aluksella direktiivin
201X/XX/EU 6 artiklan 3 kohdan mukaisesti

52) Jatteen toimittamista koskevan tositteen vakiomallit, jotka on annettu
direktiivin 201X/XX/EU 7 artiklan mukaisesti.

53) Vapautustodistus, joka on annettu direktiivin 201X/XX/EU 9 artiklan
mukaisesti.

22 artikla
Direktiivin 2010/65/EU muuttaminen

Muutetaan direktiivi 2010/65/EU seuraavasti:
Muutetaan liitteessa olevassa A kohdassa olevaa 4 kohtaa seuraavasti:
4. Ilmoitus aluksilta perdisin olevasta jitteestd, mukaan lukien jadmat

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 201 X/XX/EU 6 ja 7 artikla.”

23 artikla
Kumoaminen

Kumotaan direktiivi 2000/59/EY.
Viittauksia kumottuun direktiiviin pidetdan viittauksina tahan direktiiviin.

24 artikla
Uudelleentarkastelu

Komissio arvio tdman direktiivin toimintaa ja toimittaa arvioinnin tulokset Euroopan
parlamentille ja neuvostolle viimeistddn seitsemdn vuoden kuluttua direktiivin
voimaantulosta.

25 artikla
Saattaminen osaksi kansallista lainsaadantoa

1. Jasenvaltioiden on annettava ja julkaistava tdmén direktiivin noudattamisen
edellyttdmat lait, asetukset ja hallinnolliset mé&&rdykset viimeistddn 31 pdivana
joulukuuta 2020. Niiden on viipymatta toimitettava ndma sé&nnokset Kirjallisina
komissiolle.

Néissa jasenvaltioiden antamissa séadoksissa on viitattava tahan direktiiviin tai niihin
on liitettava tallainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jasenvaltioiden on
séadettava siitd, miten viittaukset tehdaan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssa direktiivissa tarkoitetuista kysymyksista
antamansa keskeiset kansalliset sadnnokset kirjallisina komissiolle.

26 artikla
Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.
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27 artikla
Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Strasbourgissa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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