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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pdhjused ja eesmargid

Maiste ,,L-kategooria” holmab kahe-, kolme- ja neljarattaliste kergsdidukite tlipide laia
skaalat, sealhulgas mootoriga jalgrattaid, kahe- ja kolmerattalisi mopeede, kahe- ja
kolmerattalisi mootorrattaid, kllghaagisega mootorrattaid ja vaikesi neljarattalisi
mootorsdidukeid, nagu teeliiklussdidukid, maastikusGidukid ja neljarattalised liikurid.

1. jaanuarist 2016 L-kategooria sOidukite suhtes kohaldatavad tidbikinnitusnéuded on
satestatud maaruses (EL) nr 168/2013 ja selle neljas delegeeritud ja rakendusmaaruses®.

Komisjon on keskkonnandudeid kasitleva pdhjaliku mdju-uuringu? pohjal koostanud
parlamendile ja nGukogule aruande kooskdlas maaruse (EL) nr 168/2013 artikli 23 10ikega 4.
Aruande jérelduste poOhjal esitati soovitused paranduste tegemiseks madruses (EL)
nr 168/2013 ja seda madrust tdiendavates komisjoni delegeeritud maarustes (EL) nr 44/2014
ja (EL) nr 134/2014. Need soovitused kajastuvad kaesoleva maaruse artikli 1 18igetes 1 ja 2 ja
nendega tehakse ettepanek méaruse (EL) nr 168/2013 artiklite 21 ja 23 muutmiseks.

Kuna maaruses (EL) nr 168/2013 satestatud tddbikinnitusnbuete kohaldamine on olnud
kohustuslik juba alates 1. jaanuarist 2016, tehakse ettepanek votta kéesolev digusakt vastu
voOimalikult kiiresti ning vastupidiselt enamikule tudbikinnitust kasitlevatele aktidele ei ole
selles eraldi kohaldamise kuupéeva ette néhtud.

Mééarusega (EL) nr 168/2013 piirati koiki komisjoni volitusi votta vastu delegeeritud
Oigusakte viieks aastaks ning kdnealune piirang kaotab kehtivuse 21. mértsil 2018. Kuna
pidevalt on vaja ajakohastada tulbikinnitust kasitlevate Oigusaktide elemente tehnika
arenguga voi teha kooskdlas volitustega muid muudatusi, muudetakse ettepaneku eelnduga ka
méaéruse (EL) nr 168/2013 artikli 75 18iget 2, ndhes ette delegeeritud volituste pikendamise
veel viieks aastaks ja vBimaluse volituste automaatseks pikendamiseks.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Oigusakti diguslik alus on sama, mis muudetavas Gigusaktis: Euroopa Liidu toimimise
lepingu artikkel 114.

! ELT L 60, 2.3.2013, 1k 52. Euroopa Parlamendi ja nGukogu 15. jaanuari 2013. aasta méarus (EL)
nr 168/2013 kahe-, kolme- ja neljarattaliste sGidukite kinnituse ja turujdrelevalve kohta.

Komisjoni 16. detsembri 2013. aasta delegeeritud mé&arus (EL) nr 134/2014, millega téiendatakse
Euroopa Parlamendi ja nBukogu méaarust (EL) nr 168/2013 seoses keskkonnamdju ja mootori vdimsust
késitlevate nduetega ning muudetakse selle V lisa (ELT L 53, 21.2.2014, Ik 1).

Komisjoni 21. novembri 2013. aasta delegeeritud maarus (EL) nr 44/2014, millega téiendatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarust (EL) nr 168/2013 kahe- ja kolmerattaliste ning vaikeste
neljarattaliste sdidukite konstruktsiooni- ja Gldise tliibikinnituse nduete osas (ELT L 25, 28.1.2014,
Ik 1).

Komisjoni 24. oktoobri 2013. aasta delegeeritud maarus (EL) nr 3/2014, millega tdiendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu médrust (EL) nr168/2013 kahe- ja kolmerattalistele ning véikestele
neljarattalistele sdidukitele tlubikinnituse andmisega seotud kasutusohutusnduete osas (ELT L 7,
10.1.2014, Ik 1-12).

Aruanne, mis kisitleb uuringut: ,Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category
vehicles®, EU-Books (ET-04-17-619-EN-N).
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. Proportsionaalsus

Madrus (EL) nr 168/2013, mis sisaldab ELi thdbikinnituse ndudeid, p&hineb taieliku
Uhtlustamise kontseptsioonil. Seepérast peetakse muudatusi, mis tehakse kdnealuse maaruse
nduetesse pdhjaliku keskkonnamdju uuringu tulemuste pdhjal, kbige sobivamaks, et
saavutada méaéruse (EL) nr 168/2013 pdhjenduses 9 kirjeldatud eesmérk, milleks on
keskkonnakaitse korge tase.

. Vahendi valik
Maééruse kasutamist peetakse asjakohaseks, sest sellega muudetakse olemasolevat maarust.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine vdi toimivuse kontroll

Komisjon saatis pdhjaliku keskkonnamdju uuringu p6hjal Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande kooskdolas mééaruse (EL) nr 168/2013 artikli 23 I8igetes 4 ja 5 satestatud kohustusega.
Kooskolas komisjoni aruande jareldustega ja selleks, et tagada méaaruste tdpne kohaldamine,
tuleks muudatuste kaudu lisada kindlaks tehtud elemendid vdi neid tépsustada.

Uuringu dldine tulemus néitab selgelt, et madruses satestatud piirvaartused, kuupdevad ja
nduded on koigi L-kategooria sdidukite puhul kasulikud ja tehniliselt teostatavad.

. Konsulteerimine sidusriihmadega

Komisjoni aruandes esitatakse mitu soovitust madruse (EL) nr 168/2013 muutmiseks.
Soovitused tootati valja sidusrihmadega konsulteerimise kaigus kogu uuringu valtel.
Mootorrataste toorihma koosolekutel, millel osalesid koik asjaomased sidusriihmad ja
lilkmesriikide esindajad, esitati Ulevaateid uuringu valdkonnas tehtud edusammude kohta
2016. aasta mais, septembris ja detsembris ning 2017. aasta martsis ja juunis.

Komisjon esitas martsis 2017 dokumendi esimese versiooni ja sai tagasisidet to0stuse
sidusrihmadelt, tlubikinnitusasutustelt, tehnilistelt teenistustelt ja t66turu osapooltelt, kes
toetavad lisatud dokumendi eelndud.
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2018/0065 (COD)
Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

millega muudetakse maarust (EL) nr 168/2013 seoses Euro 5 taseme kohaldamisega

kahe-, kolme- ja neljarattaliste s6idukite tiubikinnituse suhtes

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 114,

vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vOttes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

1)

()

3)

(4)

Tuginedes komisjoni aruandele,® mille ta esitas Euroopa Parlamendile ja ndukogule
maaruse (EL) nr 168/2013* artikli 23 16ike 4 kohase L-kategooria sdidukite suhtes
kohaldatavaid Euro 5 keskkonnandudeid kasitleva pdhjaliku méju-uuringu kohta, ja
vOttes arvesse tlubikinnitusasutuste ja sidusrihmade kogetud probleeme konealuse
maaruse kohaldamisel, tuleks mé&&ruses (EL) nr 168/2013 selle ladusa rakendamise
tagamiseks teha teatavaid muudatusi ja tapsustusi.

Seoses ndudega paigaldada Il p6lvkonna pardadiagnostikasiusteem (OBD-siisteem),
mis tagab heitkoguste kontrolli susteemi torgete ja seisundi halvenemise jalgimise
ning vastava teabe andmise, jareldas komisjon pdhjaliku keskkonnamdju uuringu
pohjal, et teatavate sdidukite katalUsaatori seire puhul esineb tehnilisi piiranguid ning
et selle nduetekohase rakendamise tagamiseks tuleb seda edasi arendada. Kataliisaatori
seire ei ole Euro 5 heitkoguste taseme esimeses etapis eeldatavasti veel voimalik, kuid
see tuleks kavandada 2025. aastaks. Seepdrast tuleks mé&&ruse (EL) nr 168/2013
artiklis 21 ette n&ha ajavahemik, mis on vajalik Il pdlvkonna OBD-susteemi
nduetekohase rakendamise tagamiseks.

On vaja tapsustada mopeedidele (kategooriad Lle ja L2e) tehtavat erandit
Il pdlvkonna OBD-siisteemi ndudest ning laiendada seda erandit Kkergetele
neljarattalistele sdidukitele (kategooria L6e) ning Enduro-mootorrataste (L3e-AXE) ja
Trial-mootorrataste (L3e-AxT) alamkategooriatele.

Arvestades, et kategooriate Lle ja L2e mopeedid on Il pélvkonna OBD-siisteemi
ndudest juba valja jaetud, tuleks sellest ndudest vabastada ka kategooria L6 sGidukid,
mis on kavandatud ja ehitatud mopeedi spetsifikatsioonide alusel ning toodetud tsna
vaikestes kogustes.

Aruanne, mis kisitleb uuringut: ,,Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category
vehicles®, EU-Books (ET-04-17-619-EN-N).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. jaanuari 2013. aasta mdaérus (EL) nr 168/2013 kahe-, kolme- ja
neljarattaliste sdidukite kinnituse ja turujarelevalve kohta (ELT L 60, 2.3.2013, Ik 52).

ET



ET

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

Enduro-mootorratastel ja Trial-mootorratastel on lihike eluiga ning oma laadilt ja
kasutuselt on nad véga sarnased raskete neljarattaliste maastikus@idukitega (L7e-B),
mis on Il pdlvkonna OBD-siisteemi ndudest vabastatud. Seepérast tuleks kdnealust
erandit laiendada ka Enduro-mootorratastele ja Trial-mootorratastele.

Komisjon joudis Euroopa Parlamendile ja ndukogule pohjaliku keskkonnamdju
uuringu podhjal koostatud aruandes jareldusele, et mééruse (EL) nr 168/2013 artikli 23
I6ike 3 punktis c satestatud vastupidavuse matemaatiline arvutamine, mille kohaselt
katsetatakse soOidukeid parast 100 km labimist, ei peegelda heitkoguste kontrolli
stisteemi seisundi tegelikku halvenemist sdiduki kasutusaja jooksul. Seda meetodit ei
tohiks enam kasutada ning selle kasutamine tuleks 2025. aastaks jark-jargult 10petada,
et jatta sidusrihmadele piisav aeg kohanemiseks. Et tagada katse tulemuste
usaldusvaarsus, tuleks kuni 2025. aastani toimuvate sdidukite katsetamise puhul
suurendada enne sdiduki katsetamist selle labitavat kogu teepikkust.

Euro 5 piirvaartuste taitmiseks vajalik tehnoloogia on juba olemas, kuid seoses Euro 5
heitkoguste piirvaartustega jareldas komisjon siiski oma aruandes, mille ta esitas
Euroopa Parlamendile ja ndukogule maaruse (EL) nr 168/2013 artikli 23 10ike 4
kohase L-kategooria sOidukite suhtes kohaldatavaid Euro 5 keskkonnandudeid
késitleva pohjaliku moju-uuringu kohta, et Euro 5 heitkoguste piirvéartuste
kohaldamise kuupéeva teatavate L-kategooria sbidukite puhul (L6e-B, L2e-U, L3e-
AXT ja L3e-AxE) tuleks 2020. aastalt edasi lukata 2022. aastale, et suurendada
kulutasuvust vorreldes lahtetasemega. Lisaks vajavad selliste sdidukite tootjad, kes on
peamiselt véikesed ja keskmise suurusega ettevdtjad, rohkem aega, et leminek
nullheitega jouseadmetele, nditeks elektriseadmetele, oleks kuluthus.

Tuleks selgitada moningaid vastuolusid maaruse (EL) nr 168/2013 IV lisas satestatud
Euro 5 mirataseme piirvaartuste kohaldamise algusajaga, et tagada olemasolevate
piirvaartuste (Euro 4) kohaldamine seni, kuni on vdimalik kehtestada uued Euro 5
piirvéaartused.

Maéarusega (EL) nr 168/2013 anti komisjonile viieks aastaks volitused votta vastu
delegeeritud digusakte ja see periood 16peb 21. mértsil 2018. Kuna pidevalt on vaja
ajakohastada tlubikinnitust kasitlevate digusaktide elemente tehnika arenguga voi teha
kooskdlas volitustega muid muudatusi, tuleks kdnealuse maaruse artikli 75 10iget 2
muuta, et néha ette volituste delegeerimine veel viieks aastaks koos automaatse
pikendamise voimalusega.

Oiguskindluse huvides tuleks selgitada ja tapsustada maaruses ( EL) nr 168/2013
satestatud  komisjoni  volitusi  vOtta vastu delegeeritud Oigusakte seoses
pardadiagnostikaseadmete tehniliste nduetega.

Kuna kédesoleva madrusega muudetakse maarust (EL) nr 168/2013 selle regulatiivset
sisu laiendamata ning kuna kéesoleva méaaruse eesmarki ei suuda liikmesriigid
piisavalt saavutada, kill aga saab neid eesmérkide ulatuse ja mdju tottu paremini
saavutada liidu tasandil, voib liit votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu
artiklis 5 satestatud subsidiaarsuse pdhimottega. Konealuses artiklis sétestatud
proportsionaalsuse pGhimdtte kohaselt ei ldhe kéesolev méarus nimetatud eesmérkide
saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Seepaérast tuleks maarust (EL) nr 168/2013 vastavalt muuta,
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Maérust (EL) nr 168/2013 muudetakse jargmiselt.

@)

Artikkel 21 asendatakse jargmisega:
,Artikkel 21
Pardadiagnostikasusteemile esitatavad tildnéuded

L-kategooria s@idukid, vélja arvatud kategooriate Lle, L2e ja L6e sdidukid,
varustatakse OBD-slisteemiga, mis vastab 10ike 8 alusel vastu vdetud delegeeritud
Oigusaktides satestatud toonduetele ja katsemenetlustele, ning seda tehakse vastavalt
ké&esoleva maaruse 1V lisas sétestatud kohaldamiskuupdevadele.

Alates 1V lisa punktis 1.8.1 sétestatud kuupéevadest varustatakse (alam)kategooriate
L3e, L4e, L5e-A ja L7e-A soOidukid | pdlvkonna OBD-siisteemiga, mis jalgib
heitkoguste kontrolli stisteemi vooluahelate ja elektroonika tdrkeid ning annab teavet
neist torgetest, mis toovad kaasa VI lisa B1 osas sétestatud heitkoguste piirvaartuste
uletamise.

Alates IV lisa punktis 1.8.2 satestatud kuupdevadest varustatakse (alam)kategooriate
L3e, L4e, L5e ja L7e sbidukid I pélvkonna OBD-slisteemiga, mis jalgib heitkoguste
kontrolli susteemi vooluahelate ja elektroonika torkeid ning mis rakendub, Kkui
Vllisa Bl osas satestatud heitkoguste piirvaartuseid (Gletatakse. Nimetatud
(alam)kategooriate s6idukite | pdlvkonna OBD-stusteemid annavad ka teavet mis
tahes toOreziimi rakendumisest, mis vahendab olulisel maaral mootori
poordemomenti.

Alates 1V lisa punktis 1.8.3 sétestatud kuupéevadest varustatakse (alam)kategooriate
L3, L4e, L5e ja L7e sbidukid I p6lvkonna OBD-slisteemiga, mis jalgib heitkoguste
kontrolli susteemi vooluahelate ja elektroonika torkeid ning mis rakendub, kui
Vllisa B2 osas satestatud heitkoguste piirvéartuseid uletatakse. Nimetatud
(alam)kategooriate sdidukite | pdlvkonna OBD-slisteemid annavad ka teavet mis
tahes toOreziimi rakendumisest, mis védhendab olulisel maéadral mootori
poordemomenti.

Alates 1V lisa punktis 1.8.4 sétestatud kuupéevadest varustatakse (alam)kategooriate
L3e, L4e, L5e-A ja L7e-A soidukid lisaks Il pdlvkonna OBD-slisteemiga, mis jalgib
selliseid heitkoguste kontrolli siisteemi tdrkeid ja seisundi halvenemist, vélja arvatud
katalUisaatori seire, ning annab nende kohta teavet, mis toovad kaasa VI lisa B1 osas
satestatud OBD heitkoguste piirvaartuste tletamise.

Alates 1V lisa punktis 1.8.5 sétestatud kuupéevadest varustatakse (alam)kategooriate
L3e, L4e, L5e-A ja L7e-A sdidukid lisaks Il pdlvkonna OBD-slisteemiga, mis jélgib
selliseid heitkoguste kontrolli susteemi torkeid ja seisundi halvenemist, ning annab
nende kohta teavet, mis toovad kaasa VI lisa B2 osas satestatud OBD heitkoguste
piirvadrtuste tletamise.

Ldikeid 5 ja 6 ei kohaldata kategooriasse L3e-AxE kuuluvate Enduro-mootorrataste
ja kategooriasse L3e-AXT kuuluvate Trial-mootorrataste suhtes.

Selleks et Uhtlustada OBD-stisteemi teated kasutusohutuse vdi heitkoguste kontrolli
stisteemi vigade kohta ning vdimaldada sdiduki tulemuslikku ja thusat remonti, on
komisjonil digus votta kooskOlas artikliga 75 vastu delegeeritud digusakte, mis
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puudutavad pardadiagnostika Uiksikasjalikke tehnilisi ndudeid 1l lisa C1 osa (s6iduki
konstruktsiooni- ja Uldise  tldbikinnituse nduded) reas 11  osutatud
sOidukikategooriate jaoks, kaasa arvatud OBD-sisteemide t60ndudeid ja
katsemenetlusi kaesoleva artikli 18igetes 1-7 loetletud punktide jaoks, aga ka V lisas
osutatud VIII katsetiilibiga seonduvaid iiksikasjalikke tehnilisi ndudeid.*;

2 Artikli 23 16ike 3 punkt ¢ asendatakse jargmisega:
,,C) vastupidavuse matemaatiline arvutamine:

kuni 31. detsembrini 2024 peab heidete iga koostisosa puhul VII lisa B osas
satestatud halvendusteguri korrutis katsetulemusega, mis saadi keskkonnakatse
tegemisel soidukiga, mis on parast esmakordset kaivitamist tootmisliinil
labinud Gle 100 km, olema madalam kui VI lisa A osas esitatud
keskkonnaalane piirvaartus.

Olenemata esimesest I6igust peab uute sdidukitilipide puhul alates 1. jaanuarist
2020 ja olemasolevate sdidukitiitipide puhul alates 1. jaanuarist 2021 Kkuni
31. detsembrini 2024 heidete iga koostisosa puhul VII lisa B osas satestatud
halvendusteguri korrutis katsetulemusega, mis saadi keskkonnakatse tegemisel
sOidukiga, mis on pérast esmakordset kaivitamist tootmisliinil l&binud
maksimaalse kiirusega <130 km/h dle 2500 km ja maksimaalse kiirusega
>130 km/h dle 3500 km, olema madalam kui VI lisa A osas esitatud
keskkonnaalane piirvéartus.*;

3) Artikli 75 10ige 2 asendatakse jargmisega:

»2. Artikli 18 16ikes 3, artikli 20 16ikes 2, artikli 21 16ikes 8, artikli 22 1digetes 5 ja 6,
artikli 23 Idigetes 6 ja 12, artikli 24 I6ikes 3, artikli 25 10ikes 8, artikli 32 16ikes 6,
artikli 33 10ikes 6, artikli 50 I6ikes 4, artikli 54 106ikes 3, artikli 57 l0ikes 12,
artiklis 65 ja artiklis 74 osutatud 6igus votta vastu delegeeritud Gigusakte antakse
komisjonile kimneks aastaks alates 22. mértsist 2013. Volituste delegeerimist
pikendatakse automaatselt viieks aastaks, valja arvatud juhul, kui Euroopa Parlament
vOi nbukogu esitab selle suhtes vastuvaite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku
I6ppemist. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt 22. juuniks
2022 ja tiheksa kuud enne iga jirgneva viieaastase ajavahemiku 16ppu.*;

4) IV lisa muudetakse vastavalt kdesoleva mééruse lisale.

Artikkel 2

Ké&esolev mdarus joustub kahekimnendal pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Ké&esolev méarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Brissel,
Euroopa Parlamendi nimel NGukogu nimel
president eesistuja
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