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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

Betegnelsen "karetgjer i klasse L" dekker en lang raekke forskellige lette keretgjstyper med
to, tre eller fire hjul, f.eks. pedalcykler med elektrisk hjelpemotor, to- og trehjulede knallerter,
to- og trehjulede motorcykler, motorcykler med sidevogn og firehjulede karetajer
(quadricykler), som f.eks. on-road-quads, terreengaende keretgjer og quadrikeretgijer.

Kravene til typegodkendelse af "keretgjer i klasse L" geldende fra den 1. januar 2016 er
fastlagt i forordning (EU) nr.168/2013 og dennes fire delegerede retsakter og
gennemfarelsesretsakter.

Kommissionen har pd grundlag af en omfattende undersggelse’ af miljgmassige
konsekvenser udarbejdet en rapport til Parlamentet og Radet i henhold til artikel 23, stk. 4, i
forordning (EU) nr. 168/2013. | rapportens konklusioner blev der fremsat anbefalinger til
forbedringer af savel forordning (EU) nr.168/2013 som Kommissionens delegerede
forordning (EU) nr. 44/2014 og Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 134/2014 om
supplerende regler til forordning (EU) nr. 168/2013. Anbefalingerne, der fremgar af artikel 1,
stk. 1 og 2, i denne forordning, vedrgrer @ndringer af artikel 21 og 23 i forordning (EU) nr.
168/2013.

Da typegodkendelseskravene i forordning (EU) nr. 168/2013 allerede har fundet anvendelse
pa et obligatorisk grundlag siden den 1. januar 2016, foreslas denne retsakt vedtaget snarest
muligt, og den indeholder — i modsetning til de fleste typegodkendelsesretsakter — ikke en
serskilt anvendelsesdato.

Forordning (EU) nr. 168/2013 begrensede alle Kommissionens befgjelser til at vedtage
delegerede retsakter til en periode pa fem ar, som udlgber den 21. marts 2018. Da der lgbende
er behov for at tilpasse elementer af typegodkendelsesretsakterne til den tekniske udvikling
eller indfgre andre &ndringer i overensstemmelse med befgjelserne, indeholder udkastet til
forslaget ogsa &ndringer af artikel 75, stk. 2, i forordning (EU) nr. 168/2013 med henblik pa
at fastsette bestemmelser om en befgjelsesperiode pa endnu fem ar med mulighed for
stiltiende forleengelse.

! EUT L 60 af 2.3.2013, s. 52. Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar
2013 om godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede karetgjer samt quadricykler.
Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 134/2014 af 16. december 2013 om udbygning af
Europa-Parlamentets og Raédets forordning (EU) nr. 168/2013 for sd vidt angadr krav il
miljgpreestationer og fremdriftsydelse og @ndring af bilag V hertil (EUT L 53 af 21.2.2014, s. 1).
Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 44/2014 af 21. november 2013 om udbygning af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 for sa vidt angér karetgjskonstruktion og
generelle krav for godkendelse af to- eller trehjulede keretgjer samt quadricykler (EUT L 25 af
28.1.2014,s. 1).

Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 3/2014 af 24. oktober 2013 om supplerende
bestemmelser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 om krav vedrgrende
karetgjers funktionelle sikkerhed med henblik pa typegodkendelse af to- og trehjulede karetgjer samt
quadricykler (EUT L 7 af 10.1.2014, s. 1-12).

Rapporten om undersggelsen: "Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category vehicles",
EU-Books (ET-04-17-619-EN-N).
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2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET

. Retsgrundlag

Retsgrundlaget for denne retsakt er det samme som i den @ndrede retsakt, jf. artikel 114 i
TEUF.

. Proportionalitet

Forordning (EU) nr. 168/2013, der indeholder forskrifterne for EU-typegodkendelse, bygger
pa princippet om fuldsteendig harmonisering. Derfor er de andringer, der som fglge af
resultaterne af den omfattende undersggelse af de miljgmaessige konsekvenser skal indferes i
kravene i nevnte forordning, den bedste metode til at na det mal, der er anfart i betragtning 9
i forordning (EU) nr. 168/2013 for at opna et hgjt niveau af miljgbeskyttelse.

. Valg af retsakt

Anvendelsen af en forordning anses for hensigtsmassig, fordi den @ndrer den geeldende
forordning.

3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDEEVALUERINGER,
HORINGER AF INTERESSEREDE PARTER oG
KONSEKVENSANALYSER
. Efterfolgende evalueringer/kvalitetskontrol af geeldende lovgivning

Kommissionen har pa grundlag af en omfattende undersggelse af de miljgmassige
konsekvenser udarbejdet en rapport og sendt denne til Parlamentet og Radet i henhold til
artikel 23, stk. 4 og 5, i forordning (EU) nr. 168/2013. | overensstemmelse med
konklusionerne i Kommissionens rapport og med henblik pa at sikre en korrekt anvendelse af
forordningerne ber de problemer, der er identificeret, tilfgjes og preciseres i form af
&ndringer.

Det samlede resultat af undersggelsen viser klart, at de begransninger, datoer og krav, der er
fastsat i forordningen, er omkostningseffektive og teknisk gennemfgrlige for alle karetajer i
klasse L.

. Hgaring af interesserede parter

Kommissionens rapport fremseetter adskillige anbefalinger til forbedringer af forordning (EU)
nr. 168/2013. Anbefalingerne er fremkommet pa baggrund af hgringer af interesserede parter,
der er gennemfort under hele undersggelsen. Desuden blev der orienteret om status for
undersggelsen pda mgderne i arbejdsgruppen vedrgrende motorcykler med deltagelse af
relevante interessenter og repreaesentanter for medlemsstaterne under mgdeperioderne i maj,
september og december 2016 og i marts og juni 2017.

Kommissionen har i marts 2017 fremlagt en fegrste udgave af dokumentet og modtaget
feedback fra interessenter fra industrien, godkendende myndigheder, tekniske tjenester og
arbejdsmarkedets parter, som statter vedlagte udkast.
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2018/0065 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om andring af forordning (EU) nr. 168/2013 for sa vidt angar anvendelsen af Euro 5-
trinnet ved typegodkendelse af to- eller trehjulede karetgjer samt quadricykler

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/AISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade, serlig artikel 114,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra fglgende betragtninger:

1) Pa grundlag af Kommissionens rapport til Europa-Parlamentet og Réadet om den
omfattende undersggelse af de miljgmassige konsekvenser af Euro 5-trinnet for
karetgjer® i klasse L i henhold til artikel 23, stk. 4, i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 168/2013* for s vidt angar Euro 5-emissionstrinnet, og under
hensyntagen til de problemer, som de godkendende myndigheder og interessenterne
har konstateret ved anvendelsen af naevnte forordning, ber der foretages visse
andringer og preaciseringer i forordning (EU) nr. 168/2013 med henblik pa at sikre en
problemfri anvendelse.

2 Med hensyn til kravet om at installere et egendiagnosesystem (OBD), trin Il, som
sikrer  overvagning og rapportering om svigt og forringelse af
emissionsbegransningssystemet, konkluderede Kommissionen pa grundlag af den
omfattende undersggelse af de miljgmassige konsekvenser, at der er tekniske
begraensninger med hensyn til overvagningen af katalysatorer for visse karetgjer, og at
yderligere udvikling er pakrevet for at sikre, at denne gennemfares korrekt.
Overvagningen af katalysatorer forventes ikke klar i ferste runde af Euro 5-
emissionstrinnet, men burde vere klar i 2025. Artikel 21 i forordning (EU) nr.
168/2013 ber derfor indeholde bestemmelser om den periode, der kreeves til sikring af
korrekt gennemfarelse af kravet om OBD I1-system.

3) Det er ngdvendigt at preecisere undtagelsen for knallerter (klasse Lle og L2e) fra
kravet om OBD Il-system og udvide denne undtagelse til lette quadricykler (klasse
L6e) og motorcykelunderklasserne enduro (L3e-AxE) og trial (L3e-AxT).

4) Da knallerter i keretgjsklasse L1e og L2e allerede er undtaget fra kravet om OBD II-
system, bar keretgjerne i klasse L6e, som er konstrueret og bygget op omkring

Rapporten om undersggelsen: "Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category vehicles",
EU-Books (ET-04-17-619-EN-N).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af to- og trehjulede keretgjer samt quadricykler (EUT L 60 af 2.3.2013, s. 52).
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(5)

(6)

()

(8)

(9)

(10)

(11)

knallertspecifikationer og produceret i forholdsvis sma meangder, ogsa undtages fra
dette krav.

Enduro- og trialmotorcykler har en kort levetid og har med hensyn til karakteristik og
anvendelse stor lighed med tunge terreengaende quadricykler (L7e-B), som er undtaget
fra kravet om OBD Il-system. Undtagelsen bgr derfor udvides til at omfatte enduro-
og trialmotorcykler.

Kommissionen konkluderede i sin rapport til Europa-Parlamentet og Radet pa
grundlag af den omfattende undersggelse af de miljgmaessige konsekvenser, at
proceduren for matematisk varighed, jf. artikel 23, stk. 3, litrac), i forordning (EU)
nr. 168/2013, hvor keretgjerne proves efter 100 km, ikke afspejler den reelle
forringelse af det emissionsbegrensende system i et koretgj i lgbet af dets levetid.
Denne metode bar ikke leengere anvendes, og den bgr derfor veere udfaset senest i
2025 for at give interessenterne tilstraekkelig tid til at tilpasse sig. For perioden indtil
2025 bar det kraevede antal karte kilometer for karetgjet, inden det praves, forhgjes for
at sikre, at prgvningsresultaterne er palidelige.

Den teknologi, der er ngdvendig for at opfylde Euro 5-graenseveerdierne, er allerede
tilgeengelig, men Kommissionen konkluderede i sin rapport til Europa-Parlamentet og
Radet pa grundlag af den omfattende undersggelse af de miljgmassige konsekvenser,
der er gennemfart i henhold til artikel 23, stk. 4, i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 168/2013, for sa vidt angar Euro 5-emissionstrinnet, at
ikrafttreedelsesdatoen for Euro 5-emissionsgraenserne for visse keretgjer i klasse L
(L6e-B, L2e-U, L3e-AXT og L3e-AxE) bar udsattes fra 2020 til 2022 for at tilgodese
forholdet mellem resultater og omkostninger i forhold til basislinjen. Desuden kraever
fabrikanterne af disse karetgjer, som hovedsagelig er SMV'er, mere tid til at sikre, at
overgangen hen imod emissionsfrie drivaggregater, sasom elektrificering, kan opnas
pa en omkostningseffektiv made.

Visse uoverensstemmelser mellem datoen for anvendelsen af grenseveerdierne for
stgjniveau for Euro 5 i bilag IV til forordning (EU) nr. 168/2013 ber preciseres for at
sikre, at de eksisterende grenser (Euro 4) forbliver geldende, indtil de nye
graenseverdier for Euro 5 kan etableres.

Forordning (EU) nr. 168/2013 tillagde Kommissionen befgjelser til at vedtage
delegerede retsakter i en periode pa fem ar, som udlgber den 21. marts 2018. Da der er
behov for at tilpasse elementer af typegodkendelseslovgivningen til den tekniske
udvikling eller indfere andre endringer i overensstemmelse med befgjelserne, bar
artikel 75, stk. 2, i neavnte forordning @ndres med henblik pa at fastsaette
bestemmelser om en befgjelsesperiode pa endnu fem ar med mulighed for stiltiende
forlengelse.

Af hensyn til retssikkerheden bgr tilleeggelsen af befgjelser til Kommissionen i
forordning (EU) nr. 168/2013 til at vedtage delegerede retsakter vedrgrende de
tekniske krav, der er forbundet med egendiagnosesystemer gares klarere og mere
preecis.

Da denne forordning andrer forordning (EU) nr. 168/2013 uden at udvide dens retlige
indhold, og da malene i denne forordning ikke i tilstreekkelig grad kan opfyldes af
medlemsstaterne, men pa grund af deres omfang og virkninger bedre kan nas pa EU-
plan, kan Unionen vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med
neerhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaiske Union. |
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overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte artikel, gar denne
forordning ikke videre, end hvad der er ngdvendigt for at na disse mal.

(12)  Forordning (EU) nr. 168/2013 bgr derfor endres —
VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
| forordning (EU) nr. 168/2013 foretages falgende &ndringer:
1) Artikel 21 affattes saledes:
"Artikel 21

Generelle krav til egendiagnosesystemer (OBD)

1. Karetgjer i klasse L skal med undtagelse af Lle-, L2e- og L6e-karetojer veere
udstyret med et OBD-system, der opfylder de funktionelle krav og
prgvningsprocedurer, der er fastsat i de delegerede retsakter, der er vedtaget i
henhold til stk. 8, fra de anvendelsesdatoer, som er angivet i bilag V.

2. Fra de datoer, der er angivet i punkt 1.8.1 i bilag IV, skal karetgjer i (under)klasse
L3e, L4e, L5e-A og L7e-A vere udstyret med et OBD I-system, der overvager
enhver fejl i stramkredsene og elektronikken i emissionsbegraensningssystemet og
rapporterer om fejl, der medferer, at emissionsgraenseverdierne i bilag VI (B1)
overskrides.

3. Fra de datoer, der er angivet i punkt 1.8.2 i bilag IV, skal karetgjer i (under)klasse
L3e, L4e, L5e og L7e veere udstyret med et OBD I-system, der overvager enhver fejl
i stramkredsene og elektronikken i emissionsbegraensningssystemet, og som
reagerer, hvis emissionsgraenseveerdierne i bilag VI (B1l) overskrides. OBD I-
systemer for disse (under)klasser af karetgjer rapporterer ogsa, hvis der opstar en
driftsform, der i vaesentlig grad reducerer motorens drejningsmoment.

4. Fra de datoer, der er angivet i punkt 1.8.3 i bilag IV, skal karetgjer i (under)klasse
L3, L4e, L5e og L7e veere udstyret med et OBD I-system, der overvager enhver fejl i
stremkredsene og elektronikken i emissionsbegraensningssystemet, og som reagerer,
hvis emissionsgraenseverdierne i bilag VI (B2) overskrides. OBD I-systemer for
disse (under)klasser af kgretgjer rapporterer ogsa, hvis der opstar en driftsform, der i
veesentlig grad reducerer motorens drejningsmoment.

5. Fra de datoer, der er angivet i punkt 1.8.4 i bilag IV, skal karetgjer i (under)klasse
L3e, L4e, L5e-A og L7e-A yderligere veere udstyret med et OBD Il-system, der
overvager og rapporterer om fejl i og forringelser af emissionsbegraensningssystemet,
med undtagelse af overvagningen af katalysator, der medfgrer, at de OBD-
emissionsgraenseverdier, der er fastlagt i bilag VI (B1), overskrides.

6. Fra de datoer, der er angivet i punkt 1.8.5 i bilag IV, skal keretgjer i (under)klasse
L3e, L4e, L5e-A og L7e-A yderligere veere udstyret med et OBD IlI-system, der
overvager og rapporterer om fejl i og forringelser af emissionsbegraensningssystemet,
der medfarer, at de OBD-emissionsgraensevardier, der er fastlagt i bilag VI (B2),
overskrides.

7. Stk. 5 og 6 finder ikke anvendelse pa enduromotorcykler i klasse L3e-AXE og
trialmotorcykler i klasse L3e-AxT.
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2)

3)

4)

Med henblik pa at harmonisere OBD-systemet, der rapporterer om fejl i den
funktionelle sikkerhed eller emissionsbegransningssystemet, og for at fremme en
effektiv reparation af et karetgj tilleegges Kommissionen befgjelser til at vedtage
delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 75 vedrgrende de detaljerede
tekniske krav til egendiagnose med hensyn til karetgjskategorierne i bilag Il, C1 —
Krav til karetgjskonstruktionen og til generel typegodkendelse, reekke 11, herunder
funktionelle OBD-krav og pravningsprocedurer for de emner, der er opfert i stk. 1-7
i denne artikel, og vedrgrende de detaljerede tekniske krav i forbindelse med
prgvningstype VIII som omhandlet i bilag V."

Artikel 23, stk. 3, litra c), affattes saledes:
"c) procedure for matematisk varighed:

For hver emissionsbestanddel gelder indtil den 31. december 2024, at
produktet af multiplikationen af forringelsesfaktoren som fastsat i bilag VIl (B)
og resultatet af miljgprgvningen for et karetgj, der har kart mindst 100 km efter
den farste start ved produktionslinjens opher, skal give et resultat, der er lavere
end de prgvningsgranser for miljepraestationer, der er fastsat i bilag VI (A).

For nye typer keretgjer fra den 1. januar 2020 og for eksisterende typer
karetgjer fra den 1. januar 2021 til den 31. december 2024 geelder, uanset forste
afsnit, at for hver emissionsbestanddel skal produktet af multiplikationen af
forringelsesfaktoren som fastsat i bilag V11 (B) og resultatet af miljgprgvningen
for et karetgj, som har kart over 2 500 km med en maksimal hastighed pa <
130 km/h og over 3 500 km for et koretoj med en maksimal hastighed pa > 130
km/h, efter den farste start ved produktionslinjens opher, give et resultat, der er
lavere end de prevningsgraenser for miljgpraestationer, der er fastsat i bilag VI
(A)."

Artikel 75, stk. 2, affattes saledes:

"2. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter jf. artikel 18, stk. 3, artikel 20, stk.
2, artikel 21, stk. 8, artikel 22, stk. 5 og 6, artikel 23, stk. 6 og 12, artikel 24, stk. 3,
artikel 25, stk. 8, artikel 32, stk. 6, artikel 33, stk. 6, artikel 50, stk. 4, artikel 54, stk.
3, artikel 57, stk. 12, artikel 65 og artikel 74 tillegges Kommissionen for en periode
pa ti ar fra den 22. marts 2013. Delegationen af befgjelser forleenges stiltiende for
perioder af fem ar, medmindre Europa-Parlamentet eller Radet modsatter sig en
sadan forlengelse senest tre maneder inden udlgbet af hver periode. Kommissionen
udarbejder en rapport vedrgrende delegationen af befgjelser senest 22. juni 2022 og
ni maneder inden udlgbet af hver fglgende femarsperiode."

Bilag IV &ndres som angivet i bilaget til denne forordning.

Artikel 2

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske
Unions Tidende.
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Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geaelder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udfeerdiget i Bruxelles, den [...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
7
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