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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Pojem ,,vozidla kategorie L zahfna Siroku $kalu typov Iahkych vozidiel s dvomi, tromi alebo
Styrmi kolesami, napr. bicykle s pohonnym systémom, dvoj- a trojkolesové mopedy, dvoj-
a trojkolesovée motocykle, motocykle s postrannym vozikom a stvorkolesové vozidla
(Stvorkolky), ako napriklad cestné Stvorkolky, terénne vozidla a Stvorkolesové vozidla.

Poziadavky na typové schvalenie vzt'ahujuce sa na ,,vozidla kategérie L od 1. januéara 2016
su stanovené v nariadeni (EU) ¢.168/2013 ajeho Styroch delegovanych a vykonavacich
aktoch®,

Komisia na zaklade komplexnej Stadie o vplyve na Zivotné prostredie2 vypracovala pre
Parlament a Radu spravu v stlade sé&lankom 23 ods. 4 nariadenia (EU) &. 168/2013.
V zaveroch spravy sa uvadzali odporGi¢ania na zlep$enie nariadenia (EU) &. 168/2013, ako aj
delegovaného nariadenia Komisie (EU) ¢. 44/2014 a delegovaného nariadenia Komisie (EU)
&.134/2014, ktorymi sa dopiiia nariadenie (EU) ¢&. 168/2013. Uvedené odporucania si
zohl'adnené v ¢lanku 1 ods. 1 a 2 tohto nariadenia a navrhuju sa nimi zmeny ¢lankov 21 a 23
nariadenia (EU) ¢. 168/2013.

Ked’ze poziadavky na typové schvalovanie uvedené v nariadeni (EU) &. 168/2013 sa uz
povinne uplatituji od 1. januara 2016, navrhuje sa, aby sa tento akt prijal v ¢o najskorSom
moznom termine a na rozdiel od va¢siny aktov tykajucich sa typového schvalovania sa v iom
nestanovuje osobitny datum zaciatku uplatiiovania.

V nariadeni (EU) ¢&. 168/2013 sa vsetky splnomocnenia Komisie prijimat’ delegované akty
obmedzili na obdobie piatich rokov, €o je obdobie, ktoré 21. marca 2018 uplynie. Ked'ze
existuje nepretrzitd potreba neustale aktualizovat’ prvky aktov tykajucich sa typového
schval'ovania o technicky pokrok, resp. zavadzat' iné zmeny v sulade so splnomocneniami,
predbezny navrh obsahuje aj zmenu ¢lanku 75 ods. 2 nariadenia (EU) &. 168/2013, ktorou sa
splnomocnenie predlzuje o d’al§ich pit rokov s moznostou dalSiecho automatického
prediZenia.

! U. v. EU L 60, 2.3.2013, s. 52. Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢.168/2013
z15. januara 2013 o schvalovani adohlade nad trhom dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel
a Stvorkoliek.

Delegované nariadenie Komisie (EU) &. 134/2014 zo 16. decembra 2013, ktorym sa doplia nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&.168/2013, pokial ide o poziadavky na environmentalne
vlastnosti a vykon pohonnej jednotky, a ktorym sa meni jeho priloha V (U. v. EU L 53, 21.2.2014, s. 1).
Delegované nariadenie Komisie (EU) ¢&. 44/2014 z 21. novembra 2013, ktorym sa dopiiia nariadenie
Europskeho parlamentu a Rady (EU) &.168/2013, pokial ide o konstrukciu vozidla a vieobecné
poziadavky na schvalovanie dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a stvorkoliek (U.v.EU L 25,
28.1.2014,s. 1).

Delegované nariadenie Komisie (EU) &. 3/2014 z 24. oktdbra 2013, ktorym sa dopliia nariadenie Eurdpskeho
parlamentu aRady (EU) & 168/2013, pokial’ ide 0 poziadavky na funkénii bezpe¢nost vozidiel pre
schvélenie dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a stvorkoliek (U. v. EU L 7, 10.1.2014, 5. 1 — 12).

Sprava o §tadii: ,,Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category vehicles* (,,Stadia
0 vplyve environmentalnej normy Euro 5 pre vozidla kategorie L), EU-Books (ET-04-17-619-EN-N).
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2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravny zaklad tohto aktu je rovnaky ako pravny zaklad aktu, ktory sa meni, teda ¢lanok 114
ZFEU.

. Proporcionalita

Nariadenie (EU) ¢&. 168/2013, ktoré obsahuje poziadavky EU na typové schvalovanie, je
zaloZzené na koncepcii Uplnej harmonizacie. V snahe dosiahnut’ vysoku uroven ochrany
zivotného prostredia sa preto za najvhodnejSie na dosiahnutie ciel'a uvedeného v oddvodneni
9 nariadenia (EU) &. 168/2013 povazuju zmeny, ktoré sa zapracuju do poziadaviek uvedeného
nariadenia na zdklade zisteni komplexnej Stiidie o vplyve na zivotné prostredie.

. Vyber nastroja

Pouzitie nariadenia sa povaZuje za vhodné, pretoze sa nim meni existujice nariadenie.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EXPOST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujacich pravnych predpisov

Komisia zaslala na zéklade komplexnej Stidie o vplyve na Zivotné prostredie spravu
Parlamentu a Rade v stlade s povinnostou podla ¢lanku 23 ods. 4 a5 nariadenia (EU)
¢. 168/2013. V stlade so zavermi uvedenymi v sprave Komisie a s cielom zabezpecit’ presné
uplatiovanie nariadeni by sa identifikované polozky mali doplnit’ alebo objasnit
prostrednictvom zmien.

Celkovy vysledok studie jasne ukazuje, Ze limity, datumy a poziadavky stanovené v nariadeni
su nakladovo prinosné a technicky uskutoénitel'né pri vSetkych vozidlach kategorie L.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

V sprave Komisie je uvedenych niekol’ko odporai¢ani na zmeny nariadenia (EU) &. 168/2013.
Odporucania st odvodené z konzultacii so zainteresovanymi stranami, ktoré prebiehali pocas
celého trvania vypracuvania Studie. V maji, septembri a decembri 2016 a v marci a juni 2017
boli na zasadnutiach pracovnej skupiny pre motocykle so vSetkymi zainteresovanymi
stranami a zastupcami ¢lenskych Statov navySe predlozené aktualizacie spravy o pokroku pri
vypracuvani tejto stadie.

Komisia v marci 2017 predlozila prvii verziu dokumentu a dostala spatni véazbu od
zainteresovanych stran v danom odvetvi, schvalovacich tradov, technickych sluzieb
a socialnych partnerov, ktori predlozenému navrhu dokumentu vyjadrili podporu.
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o zmene nariadenia (EU) &. 168/2013, pokial’ ide o uplatiiovanie normy Euro 5
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EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najma na jej ¢lanok 114,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

1) Na zaklade spravy Komisie Eurdpskemu parlamentu a Rade o komplexnej $tadii
o vplyve environmentdlnej normy Euro 5 pre vozidla kategérie L® v stlade
s &lankom 23 ods. 4 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 168/2013*
s ohladom na emisni normu Euro 5 as prihliadnutim na problémy, s ktorymi sa
stretavaju schvalovacie urady a zainteresované strany pri uplatiovani uvedeného

nariadenia, by sa mali vnariadeni (EU) ¢&.168/2013 vykonat uréité zmeny
a objasnenia, aby sa zabezpecilo jeho bezproblémové uplatiiovanie.

(2 Pokial’ ide o poziadavku nainstalovat’ palubny diagnosticky systém (OBD) etapy II,
ktorym sa zabezpeCi monitorovanie a hlasenie porich a degradacie systému regulacie
emisii, Komisia na zaklade komplexnej Stidie o vplyve na zivotné prostredie
konsStatovala, ze pri uritych vozidlach existuju technické obmedzenia v suvislosti
s monitorovanim katalyzatora a ze s cielom zabezpecit' jeho spravne vykonanie sa
vyZaduje dal$si vyvoj. NeoCakdva sa, ze by monitorovanie katalyzatora bolo
pripravené pre prvé kolo emisnej normy Euro 5, no malo by sa s nim poditat’ na rok
2025. V ¢&lanku 21 nariadenia (EU) ¢&. 168/2013 by sa preto mal stanovit’ dostatoény
predstih, ktory treba na zabezpeCenie spravneho vykonania poziadavky na systém
OBD etapy II.

(3)  Treba objasnit’ vynimku pre mopedy (kategérie Lle a L2e) z poziadavky na systém
OBD etapy Il arozsirit’ tuto vynimku aj na lahké Stvorkolky (kategéria L6e) a na
subkategorie motocyklov enduro (L3e-AXE) a trial (L3e-AXT).

(4)  Kedze mopedy kategorii Lle a L2e uz st oslobodené od poziadavky na systém OBD
etapy II, od tejto poziadavky by takisto mali byt oslobodené aj vozidla kategorie Loe,
ktoré su navrhnuté apostavené na zaklade mopedovych S$pecifikacii a vyrdbané
v pomerne malych objemoch.

Sprava o §tadii: ,,Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category vehicles* (,,Stadia
0 vplyve environmentalnej normy Euro 5 pre vozidla kategorie L), EU-Books (ET-04-17-619-EN-N).
Nariadenie Eurdpskeho parlamentu aRady (EU) ¢&.168/2013 z15. januara 2013 o schvalovani
a dohl'ade nad trhom dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a stvorkoliek (U. v. EU L 60, 2.3.2013, s. 52).
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

Motocykle enduro a trial maju kratku zivotnost' a sU svojou povahou a pouzivanim
velmi podobné tazkym terénnym Stvorkolkam (L7e-B), ktoré su oslobodené od
poziadavky na systém OBD etapy II. Uvedend vynimka by sa preto mala rozsirit’ na
motocykle enduro a trial.

Komisia vo svojej sprave Eurdpskemu parlamentu a Rade na zédklade komplexnej
Studie o vplyve na Zivotné prostredie konStatovala, Ze matematicky postup na vypocet
Zivotnosti uvedeny v &lanku 23 ods. 3 pism. ¢) nariadenia (EU) &. 168/2013, ktorym sa
vozidla skasaju po odjazdeni 100 km, neodzrkadluje skuto¢ni degradaciu systému
regulacie emisii vozidla pocas jeho zivotnosti. Uvedend metdda by sa uz nemala
pouzivat, a mala by sa teda postupne zrusit’ do roku 2025, aby sa zainteresovanym
stranam poskytol dostato¢ny ¢as na prispdsobenie. Na obdobie do roku 2025 by sa
pozadovana akumulovana vzdialenost’ prejdena vozidlom pred tym, ako ddjde k jeho
presktiiSaniu, mala zvysit’, aby sa zabezpecila spolahlivost’ vysledkov skusok.

Technologia, ktora je nevyhnutna na splnenie limitov normy Euro 5, uz je k dispozicii,
no Komisia vo svojej sprave Eurdépskemu parlamentu a Rade na zaklade komplexnej
Stadie o vplyve na zivotné prostredie, ktora bola vykonana v stlade s ¢lankom 23 ods.
4 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 s ohladom na emisnt
normu Euro 5, konStatovala, Ze datum zacatia uplatiiovania emisnych limitov Euro 5
pre urcité vozidla kategorie L (L6e-B, L2e-U, L3e-AXT a L3e-AxE) sa bude musiet’
odlozit’ z roku 2020 na rok 2022, aby sa oproti zakladnému scenaru zvysil pomer
nékladov a prinosov. Vyrobcovia tychto vozidiel, ktorymi si hlavne MSP, navySe
potrebujli viac ¢asu na zabezpecCenie toho, aby prechod smerom k hnacim slistavam
Snulovymi emisiami, ako napriklad elektrifikacia, mohol prebehnit’ nakladovo
efektivnym spdsobom.

Mali by sa objasnit’ ur¢ité nezrovnalosti v datume zacCatia uplatiovania limitnych
hodnét hladiny zvuku pre normu Euro 5 podla prilohy IV k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013, aby sa zabezpecilo, ze existujuce limitné hodnoty (Euro 4) budu nad’alej
uplatnitel'né az dovtedy, kym sa nestanovia nové limitné hodnoty pre normu Euro 5.

Nariadenim (EU) ¢. 168/2013 sa Komisia splnomocnila prijimat’ delegované akty na
obdobie piatich rokov, ktoré 21.marca 2018 uplynie. Ked'Ze existuje nepretrzita
potreba aktualizovat’ prvky pravnych predpisov tykajucich sa typového schvalovania
0 technicky pokrok, resp. zavadzat’ iné zmeny v stlade so splnomocneniami, mal by sa
zmenit' ¢lanok 75 ods. 2 uvedeného nariadenia, aby sa stanovilo prediZenie
delegovania o d’alsich pit rokov s moZnostou d’alieho automatického prediZenia.

V zaujme pravnej istoty by sa malo objasnit’ a spresnit’ splnomocnenie uvedené
v nariadeni (EU) &. 168/2013, na zaklade ktorého ma Komisia prijimat delegované
akty tykajuce sa technickych poZiadaviek suvisiacich s palubnymi diagnostickymi
systémami.

Ked’Ze tymto nariadenim sa meni nariadenie (EU) &. 168/2013 bez toho, aby doslo
k rozsireniu jeho regulaéného obsahu, a ked’ze ciele tohto nariadenia nie je mozné
uspokojivo dosiahnut' na urovni samotnych ¢lenskych Statov, ale z ddvodov ich
rozsahu a dosledkov ich mozno lepsie dosiahnut’ na urovni Unie, moZze Unia prijat
opatrenia v stlade so zasadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii.
V sulade so zasadou proporcionality stanovenou v uvedenom ¢lanku toto nariadenie
neprekracuje ramec toho, ¢o je nevyhnutné na dosiahnutie tychto ciel'ov.

Nariadenie (EU) &. 168/2013 by sa preto malo zodpovedajiicim sposobom zmenit’,
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PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Nariadenie (EU) &. 168/2013 sa meni takto:

@)

Clanok 21 sa nahréadza takto:
,,Clanok 21
Vseobecné poziadavky na palubné diagnostické systéemy

Vozidla kategorie L, s vynimkou vozidiel kategdrii Lle, L2e a L6e, musia byt od
datumov zacatia uplatiovania stanovenych v prilohe IV vybavené systtmom OBD,
ktory je v sUlade s funkénymi poZiadavkami a skiiSobnymi postupmi stanovenymi
Vv delegovanych aktoch prijatych podla odseku 8.

Od datumov stanovenych v bode 1.8.1 prilohy IV musia byt’ vozidla (sub-)kategorii
L3e, L4e, L5e-A a L7e-A vybavené systtmom OBD etapy |, ktory monitoruje kazda
poruchu elektrického obvodu a elektroniky systému regulécie emisii a hlasi poruchy,
ktoré maju za nasledok prekrocenie emisnych prahov stanovenych v ¢asti B1 prilohy
VI.

Od datumov stanovenych v bode 1.8.2 prilohy IV musia byt’ vozidl& (sub-)kategorii
L3e, L4e, L5e aL7e vybavené systtmom OBD etapy I, ktory monitoruje kazdu
poruchu elektrického obvodu a elektroniky systému regulacie emisii a ktory sa
aktivuje, ked’ dojde k prekroceniu emisnych prahov stanovenych v ¢asti B1 prilohy
VI. Systémy OBD etapy | pre uvedené (sub-)kategdrie vozidiel hlasia aj aktivaciu
kazdého prevadzkového rezimu, v ktorom sa vyrazne zniZi krtiaci moment motora.

Od datumov stanovenych v bode 1.8.3 prilohy IV musia byt’ vozidla (sub-)kategorii
L3, L4e, L5e aL7e vybavené systtmom OBD etapy I, ktory monitoruje kazdu
poruchu elektrického obvodu a elektroniky systému regulacie emisii a ktory sa
aktivuje, ked’ dojde k prekroceniu emisnych prahov stanovenych v ¢asti B2 prilohy
VI. Systémy OBD etapy | pre uvedené (sub-)kategdrie vozidiel hlasia aj aktivaciu
kazdého prevadzkového rezimu, v ktorom sa vyrazne znizi kritiaci moment motora.

Od datumov stanovenych v bode 1.8.4 prilohy IV musia byt vozidla (sub-)kategorii
L3e, L4de, L5e-A al7e-A vybavené navySe systtmom OBD etapy IlI, ktory,
s vynimkou monitorovania katalyzatora, monitoruje a hlasi poruchy a degradaciu
systému regulacie emisii, ktoré maju za nasledok prekrocenie emisnych prahov OBD
stanovenych v ¢asti B1 prilohy VI.

Od datumov stanovenych v bode 1.8.5 prilohy IV musia byt’ vozidla (sub-)kategorii
L3e, L4e, L5e-A aL7e-A okrem toho vybavené systtmom OBD etapy I, ktory
monitoruje a hlasi poruchy a degradaciu systému regulacie emisii, ktoré maju za
nasledok prekrocenie emisnych prahov OBD stanovenych v Casti B2 prilohy VI.

Odseky 5 a 6 sa neuplatiiujii na motocykle enduro kategorie L3e-AxE a motocykle
trial kategorie L3e-AXxT.

S cielom harmonizovat podavanie diagnostickych sprav o funkénej bezpecnosti
systému OBD alebo poruchach systému regulacie emisii a s cielom ulah¢it’ Géinna
a efektivnu opravu vozidla je Komisia splnomocnena v sulade s ¢lankom 75 prijat’
delegované akty tykajuce sa podrobnych technickych poziadaviek suvisiacich
s palubnou diagnostikou, pokial’ ide o kategorie vozidiel uvedené v prilohe II ¢asti
Cl — Poziadavky na konStrukciu vozidla a vSeobecné poziadavky na typové
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(2)

©)

(4)

schvalenie, riadok 11, vratane funkénych poziadaviek na OBD a skusobnych
postupov Vv pripade tém uvedenych v odsekoch 1 az 7 tohto ¢lanku a tykajlcich sa
podrobnych technickych poziadaviek v suvislosti so sktiskou typu VIII uvedenou
V prilohe V.*

V ¢lanku 23 ods. 3 sa pismeno c) nahradza takto:
,,¢) Matematicky postup na vypocet zZivotnosti vozidla:

Do 31.decembra 2024 musi byt pri kazdej zlozke emisie vysledok
vynésobenia faktora zhorSenia uvedeného v ¢asti B prilohy VII vysledkom
environmentélnej skasky vozidla, ktoré najazdilo viac nez 100 km po prvom
naStartovani na konci vyrobnej linky, niz8i nez limit environmentalnej skusky
stanoveny Vv Casti A prilohy VI.

Bez ohl'adu na prvy pododsek, pri novych typoch vozidiel od 1. januara 2020
a pri existujucich typoch vozidiel od 1. januara 2021 az do 31. decembra 2024
musi byt pri kazdej zlozke emisie vysledok vyndsobenia faktora zhorSenia
uvedeného v Casti B prilohy VII vysledkom environmentalnej skusky vozidla,
ktoré najazdilo viac nez 2 500 km pri vozidle s maximalnou rychlostou < 130
km/h a 3 500 km pri vozidle s maximalnou rychlostou > 130 km/h po prvom
nastartovani na konci vyrobnej linky, niz§i nez limit environmentalnej skusky
stanoveny v ¢asti A prilohy VL.

Clanok 75 ods. 2 sa nahradza takto:

,»2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedend v ¢lanku 18 ods. 3, ¢lanku 20 ods.
2, ¢lanku 21 ods. 8, ¢lanku 22 ods. 5 a 6, ¢lanku 23 ods. 6 a 12, ¢lanku 24 ods. 3,
¢lanku 25 ods. 8, ¢lanku 32 ods. 6, ¢lanku 33 ods. 6, ¢lanku 50 ods. 4, ¢lanku 54 ods.
3, ¢lanku 57 ods. 12, ¢lanku 65 a ¢lanku 74 sa Komisii udel’'uje na obdobie desiatich
rokov od 22.marca 2013. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje
0 pdtrocné obdobia, pokial’ Europsky parlament alebo Rada nevznesu voci takémuto
predizeniu namietku najneskér tri mesiace pred koncom kazdého obdobia. Komisia
vypracuje spravu tykajucu sa delegovania pravomoci najneskdér 22.juna 2022
a devit’ mesiacov pred uplynutim kazdého d’alSieho patro¢ného obdobia.*

Priloha IV sa meni v stlade s prilohou k tomuto nariadeniu.

Clanok 2

Toto nariadenie nadobtda u¢innost’ dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurodpskej Unie.

Toto nariadenie je zavézné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych

Statoch.

V Bruseli

Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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