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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

0 poziadavkach na typové schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel
a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto
vozidla, pokial’ ide o ich v§eobecnii bezpecnost’ a ochranu cestujucich vo vozidle

a zranitePnych u¢astnikov cestnej premavky, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2018/...

a ktorym sa zru$uju nariadenia (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) €. 661/2009

(Text s vyznamom pre EHP)
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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Technologické zmeny sa dotykajii vSetkych Casti spolo¢nosti a hospodarstva a menia zivoty
ob¢anov EU. Doprava nie je vynimkou z tohto trendu. Nové technoldgie radikalne menia
oblast’ mobility. EU a jej priemyselné odvetvia sa musia s touto vyzvou vyrovnat' a stat’ sa
svetovym lidrom v oblasti inovacii, digitalizacie a eliminécie emisii uhlika. Komisia preto
prostrednictvom troch balikov opatreni v oblasti mobility s nazvom ,,Eurdpa v pohybe* prijala
komplexny pristup, ktorého cielom je zabezpecit, aby sa tieto politické priority premietli do
politiky EU v oblasti mobility.

V nadvéznosti na stratégiu pre nizkoemisni mobilitu prijala Komisia v maji a novembri 2017
dva baliky opatreni v oblasti mobility®. V tychto balikoch sa stanovuje pozitivny program,
ktorym sa pini stratégia pre nizkoemisni mobilitu a zabezpe€uje sa hladky prechod
k ekologickej, konkurencieschopnej a prepojenej mobilite pre vsetkych. Eurdpska komisia
vyzyva Eurdpsky parlament a Radu, aby zabezpecili rychle prijatie tychto navrhov.

Tato iniciativa je suCastou treticho balika opatreni v oblasti mobility snazvom ,,Eurdpa
v pohybe®, v ktorom sa uplatfiuje nova stratégia v oblasti priemyselnej politiky zo septembra
2017 aktorého cielom je dokoncit' proces umoznujuci Eurdpe vyuzit' vSetky vyhody
vyplyvajice z modernizacie mobility. Je doélezité, aby bol systém mobility zajtrajska
bezpe¢ny, ekologicky a efektivny pre vietkych ob&anov EU. Cielom je zvysit bezpeénost
a dostupnost’ eurdpskej mobility, konkurencieschopnost” europskeho priemyslu, bezpecnost’
europskych pracovnych miest aspravat sa ekologickejSie alepSie sa prisposobit’
nevyhnutnosti riesit’ problematiku zmeny klimy. To si bude vyzadovat’ plné odhodlanie EU,
Clenskych Statov a zainteresovanych strdn, ato aj v stvislosti so sprisnenim poziadaviek na
bezpecnostné prvky cestnych vozidiel.

Bezpecnost’ cestnej premavky je celoeurdpskou zalezitostou, ktora sa riesi prostrednictvom
integrovaného pristupu. Politiky sa tradi¢ne opieraju o tri piliere: Ui¢astnici cestnej premavky
(vodici, chodci a cyklisti), vozidla a infraStruktuara.

Za posledné desatrocia sa bezpecnost’ cestnej premavky vyrazne zlepsila. Pokrok v znizovani
miery smrtelnych dopravnych nehdd sa vSak v poslednych rokoch pozastavil. Podl’a statistik
EU od roku 2013 v Unii nedoslo k vyraznému znizeniu po&tu smrtelnych dopravnych nehod?.
Zatial' ¢o niektoré Clenské Staty kazdy rok stidle zaznamendvaju znacny pokrok, niektoré
z ostatnych clenskych S$tatov dokonca zaznamenavaji ndrast smrtenych nehdd, ¢o vedie
k stagnacii celoeurdpskej miery smrtel'nych dopravnych nehdd.

Je potrebny revidovany ramec, ktory by bol lepSie prisposobeny zmenam mobility
vyplyvajicim zo spolocenskych trendov (napr. viac cyklistov a chodcov, starntica spolocnost’)
a technologickému vyvoju. Ocakéva sa, Ze bez novych iniciativ v oblasti bezpecnosti cestne;j
premavky vo vSeobecnosti bezpeCnostné vplyvy sucasného pristupu uz viac nedokazu
vykompenzovat’ rastuci objem dopravy. Zlozitd situacia si vyzaduje dynamicki zmenu
pristupu, vd’aka ktorej sa budu hlavné vyzvy riesit’ konzistentnym a G¢innym spdsobom vo

! COM (2017) 283 final a COM (2017) 675 final.
2 https://ec.europa.eu/transport/road safety/sites/roadsafety/files/pdf/observatory/historical _evol.pdf.
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vSetkych oblastiach politiky tykajucich sa bezpecnosti cestnej premavky. Z hladiska
bezpecnosti vozidiel to znamend povinné zavedenie pokrocilych bezpecnostnych opatreni ako
Standardného vybavenia pre prislusné kategoérie vozidiel a zlepSenti ochranu zranite'nych
ucastnikov cestnej premavky, akymi st napriklad chodci, cyklisti a osoby nizkeho vzrastu
a stars$i l'udia.

Sucasny navrh sa zaobera rieSenim hlavného problému spocivajuceho v pretrvavajucom
vysokom pocte dopravnych nehod, ktory zasa vedie k vysokému poctu smrtelnych nehod
a vaznych zraneni, a stanovuje opatrenia na zvysSenie bezpecnosti na urovni vozidiel s cielom
zabranit’ nehoddm alebo znizit’ pocet, resp. zavaznost’ nehdd, ktorym nebolo mozné zabranit,
a obmedzit’ tak pocet smrtelnych nehdd a vaznych zraneni. Tento navrh je potrebné vnimat’
v Uzkej savislosti s ostatnymi iniciativami, ktoré st su¢ast'ou treticho balika opatreni v oblasti
mobility, ako sU napriklad navrhované zmeny smernice o0 riadeni bezpe¢nosti cestnej
infra§trukt1’1ry3. Zarovei sa zameriavaju na to, aby prispeli k znizeniu poc¢tu smrtel'nych nehod
a zraneni na cestach v ramci EU, a preto maju spoloény horizont a navzajom spolu sivisia.
Niektoré palubné systémy, akymi su napriklad systém udrziavania vozidla v jazdnom pruhu
a systém inteligentného prispdsobenia rychlosti, s navySe zdvislé od dobre udrZiavanej
cestnej infrastruktary (znacenie ciest, ukazovatele a kamery). Preto sa navrhy v oblasti cestnej
infrastruktiry a bezpeénosti vozidiel v niektorych oblastiach navzajom dopliiaji a umoziujt
palubnym systémom vyuzivat’ ich plny potencial z hl'adiska zaistenia bezpec¢nosti.

Celkovy ramec pre bezpecnost’ vozidiel a infrastruktury musi na druhej strane zohl'adiiovat’
vyvoj Vv oblasti prepojeného a automatizovaného riadenia, ktory napreduje vysokou
rychlostou. Preto existuje aj Gizka vézba so stratégiou Komisie pre kooperativne inteligentné
dopravné systémy (C-1TS)*a navrhom stratégie EU pre mobilitu buddcnosti®. Aby vozidla
obstali aj v buducnosti, musia byt nielen pripravené na novy technologicky vyvoj v oblasti
infrastruktury, ale budu tiez musiet’ samy aktivne prispievat’ k tomu, aby sa mohlo prejst’
K plne automatizovanému riadeniu. Povinné zavadzanie pokrocilych bezpecnostnych prvkov
pre vozidlad uz teraz preto pomdze vodicom postupne si zvyknut' na nové funkcie a zvysi
dbveru a prijatie zo strany verejnosti pri prechode na systémy autonémneho riadenia.

Tento navrh je tiez plne v sulade so zavermi Rady zaloZzenymi na vyhlaseni z Valletty,
v ktorom ministri dopravy opdtovne potvrdili svoj zavdzok zlepSovat’ bezpecnost’ cestnej
premavky® apredovietkym vyzvali Komisiu, aby zvysila ochranu ucastnikov cestnej
premavky, ato najmid zranitelnych tucastnikov cestnej premavky tym, Ze zabezpeci
zavadzanie novych bezpecnostnych prvkov pre vozidla.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Smernica 2007/46/ES’ (nahradi sa nariadenim, ktoré sa bude uplatiiovat od 1. septembra
20208) stanovuje harmonizované poziadavky na bezpe€nost’ a ochranu zivotného prostredia,
ktoré musia motorové vozidla spliat’ pred uvedenim na vnuatorny trh, a tym ul'ahcuje volny

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES z 29. aprila 2004 0 miniméalnych bezpe¢nostnych
poziadavkach na tunely v transeurdpskej cestnej sieti, U. v. EU L 167, 30.4.2004, s. 39 — 91.
Ozndmenie Komisie s ndzvom Eurodpska stratégia pre kooperativne inteligentné dopravné systémy —
milnik na ceste ku kooperativnej, prepojenej a automatizovanej mobilite (COM/2016/0766 final)
Oznamenie Komisie snazvom Na ceste k automatizovanej mobilite: stratégia EU pre mobilitu
buddcnosti (COM/2018/283).
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/valletta_declaration_on_improving_
road_safety.pdf.

! U.v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1.

8 COM(2016) 31 final.
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pohyb vozidiel. Poskytuje ramec, podla ktorého sa uplatiiuje mnozstvo samostatnych
regulacnych aktov s osobitnymi technickymi poziadavkami na r6zne typy vozidiel.

V tejto suvislosti st samostatnymi regulaénymi aktmi v rdmci postupu typového schvélenia
EU nariadenie o vieobecnej bezpetnosti vozidiel (GSR)®, nariadenie 0 bezpeénosti chodcov
(PSR)™ a nariadenie 0 bezpecnosti tykajicej sa vodika (HSR)™. Technické poziadavky na
typové schvalovanie motorovych vozidiel zhladiska pocetnych bezpecnostnych
a environmentalnych prvkov boli na Grovni harmonizované Unie scielom vyhnit sa
odliSnym poziadavkam v jednotlivych ¢lenskych $tatoch a zabezpecit' vysoku trovei noriem
vV oblasti bezpeénosti a ochrany zdravia v ramci Unie.

V ¢lanku 17 GSR a ¢lanku 12 PSR sa vyzaduje, aby Komisia sledovala technicky vyvoj
v oblasti vylepSenych bezpecnostnych technolégii a zvazila mozné rozSirenie rozsahu
posobnosti suc¢asnych bezpecnostnych prvkov vozidiel na ostatné/vsetky kategorie vozidiel,
pricom by sa vramci aktualizovanych pravnych predpisov Unie zaviedli nové pokro¢ilé
bezpecnostné prvky a zlepsila by sa ochrana zraniteI'nych Gi€astnikov cestnej premavky.

V sulade svysSie uvedenymi poziadavkami sa tymto navrhom zabezpeCuje potrebné
prisposobenie sucasnych pravnych predpisov Unie technickému pokroku a sucasne sa
zavadzaji nové bezpecCnostné prvky vozidiel s vysokym potencidlom na zachranu zivotov na
cestach.

Navrh je tiez v stlade s nariadenim (EU) 2015/758", v ktorom sa vyZaduje, aby vietky nové
typy osobnych automobilov a dodavkovych vozidiel boli od 31. marca 2018 vybavené
systémom eCall, ktory v pripade vaznej nehody automaticky vyto¢i jednotné eurdpske ¢&islo
tiestového volania 112. Odhaduje sa, ze systém eCall by mohol urychlit' ¢as odozvy na
nadzove situacie a pomoct’ zachranit’ az 2 500 zivotov ro¢ne. Zatial’ ¢o systém eCall poméha
zmiertiovat’ dosledky vaznych dopravnych nehdd v celej EU, su¢asny navrh sa zameriava na
predchadzanie nehdd na cestach alebo zniZenie zdvaznosti nehod, ktorym sa neda zabranit’,
s cielom znizit’ pocet smrtelnych nehod a tazkych zraneni.

. Sulad s ostatnymi politikami Unie

VseobecnejSie sa da povedat, Ze tento navrh prispeje k prioritim suvisiacim s rastom,
pracovnymi miestami a investiciami v Unii, pri¢om bude podporovat’ ¢o najefektivnejie
inovacie a udrzanie kvalitnych pracovnych miest v Eurdpe, a k digitalizacii vnatorného trhu
prostrednictvom presadzovania bezpe¢nostnych prvkov, ktoré st povazované za kltacové
podporné technologie na posilnenie a podporu rozsiahleho zavadzania automatizovanych
vozidiel v Unii.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 z 13. jula 2009 o poziadavkach typového
schvalovania na vSeobecnii bezpeénost' motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotick uréenych pre tieto vozidla, U. v. EU L 200,
31.7.2009, s. 1.

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 zo 14. januara 2009 o typovom schval’ovani
motorovych vozidiel s ohladom na ochranu chodcov a inych zranitenych G¢astnikov cestnej premavky,
0 zmene a doplneni smernice 2007/46/ES a 0 zruSeni smernic 2003/102/ES a 2005/66/ES, U. v. EU L
35, 4.2.2009, s. 1.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 79/2009 zo 14. januara 2009 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel na vodikovy pohon, ktorym sa meni a dopliia smernica 2007/46/ES, U. v. EU L
35, 4.2.2009, s. 32.

Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/758 z 29. aprila 2015 0 poziadavkach typového
schvalenia pri zavadzani palubného systému eCall vyuzivajiceho sluzbu tiesiiovej linky 112 a 0 zmene
smernice 2007/46/ES, U. v. EU L 123, 19.5.2015, s. 77.
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2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zékladom tejto iniciativy je ¢lanok 114 Zmluvy o fungovani Eurdpskej Unie
(ZFEUV).

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Zasada subsidiarity sa uplatiiuje, pokial’ ndvrh nespada do vyluénej pravomoci Unie. Ciele
navrhu nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na turovni Elenskych $tatov z nasledujucich
dovodov:

technické poziadavky na typové schvalovanie motorovych vozidiel z hl'adiska pocetnych
bezpeénostnych a environmentalnych prvkov boli harmonizované na trovni Unie a opatrenia
prijaté na urovni jednotlivych Clenskych S§tdtov by narusili systém typového schvalovania
celého vozidla. Opatrenie na Urovni Unie je potrebné z dovodu potreby predist vzniku
prekazok pre jednotny trh alepSie sa nim dosiahnu ciele ndvrhu, pretoze sa nim zabrani
fragmentécii vnatorného trhu, ktora by inak vznikla, a zvysi sa nim bezpecnost’ a zlepsia
environmentalne vlastnosti vozidiel. Navrh je preto v stlade so zasadou subsidiarity.

. Proporcionalita

Ako sa uvadza v posudeni vplyvu, navrh je v sulade so zasadou proporcionality, pretoZe
neprekracuje ramec toho, ¢o je nevyhnutné na dosiahnutie cielov znizenia poctu smrtel'nych
nehdd na cestach v ramci Unie, a zaroven zabezpeluje riadne fungovanie vnitorného trhu
a zaist'uje vysoku uroven verejnej bezpecnosti a ochrany Zivotného prostredia.

Tento navrh odradza najvysSie bezpecCnostné normy pre vSetky vozidld vratane lahkych
uzitkovych vozidiel (kategoria N1), pre ktoré ndklady na uprednostiiovanu politickii moznost’
(PO3) mierne prevysuju prinosy. V tomto pripade sa vSak berti do tivahy aj d’alSie hladiska,
ako napriklad potreba sudrznosti politik, zabezpecenie rovnakych podmienok pre vsetkych
vyrobcov automobilov na vnitornom trhu, zabranenie vystaveniu pracovnikov vyS$S§im
rizikam, moznost’ vyrobcov znizit’ naklady z dévodu uspor z rozsahu a skuto¢nost’, ze ahké
uzitkové vozidla su Casto postavené na rovnakej platforme ako osobné automobily, s ktorymi
maji spolocné aj iné technické vybavenie. Okrem toho, kedZe sa vyrobcom poskytne
dostatok Casu na prispdsobenie sa novym poziadavkam, sucasny navrh sa povazuje za
primerany.

Okrem toho sa v navrhu stanovuje zjednodusenie regulaéného prostredia, v désledku ktorého
sa znizia administrativne naklady vnutrostatnych organov a priemyslu. V posudeni vplyvu sa

takisto konstatuje, ze planované politické opatrenia nebudu mat’ velky vplyv na MSP (pozri
oddiel 6.3).

. Vyber nastroja

Néavrh sa tyka troch navzajom prepojenych nariadeni — nariadenia o v§eobecnej bezpecnosti
vozidiel, nariadenia o bezpecnosti chodcov a nariadenia 0 bezpec¢nosti tykajucej sa vodika —
preto je zvolenym nastrojom tiez nariadenie. Vzhladom na navrhované podstatné zmeny
a vzhl'adom na skutocnost’, Ze ustanovenia PSR a HSR st do velkej miery zastarané a je
potrebné ich nahradit’ prislusnymi predpismi OSN (€. 127 a134) ascielom dalSicho
zjednodusSenia pravnych predpisov bolo vhodné navrhnit’ novy pravny akt, ktory by nahradil
a zrusil vSetky tri nariadenia a spolu s nimi ich zastarané vykonavacie opatrenia.
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3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujacich pravnych predpisov

Nariadenie 0 vSeobecnej bezpeénosti nepodlichalo hodnoteniu ex post.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Formélna verejnd konzultidcia Komisie 0 navrhu sa uskutocnila v obdobi od 31.jula do
22. oktdbra 2017 a predchadzali jej d’alsie cielené konzultacie, a to:

— vSeobecné zapojenie zainteresovanych stran v juli 2014 vramci 124. schodze
pracovnej skupiny pre motoroveé vozidla (expertna skupina Komisie s tucéastou
verejnych a sikromnych zainteresovanych stran);

— nasledna dvojdiiové cielend konzultacia so zainteresovanymi stranami (vo forme
osobnych rozhovorov) v oktobri 2014;

- na 131.sch6dzi pracovnej skupiny pre motorové vozidla, ktora sa konala
16. februara 2016, predlozila Komisia ¢lenskym Statom a zainteresovanym stranam
subor 19 potencidlnych opatreni, ktoré by sa mohli zohl'adnit’ pri revizii GSR a PSR;

— v novembri 2016 sa uskutocnili d’alSie intenzivne konzultacie so zainteresovanymi
stranami (72 ucastnikov zastupujtcich 32 akademickych/vyskumnych organizacii,
skupiny zaoberajice sa presadzovanim bezpecnosti, vyrobcovia automobilov,
dodavatelia automobilov, miestne samospravy/vlady Statov a dal$i prislusni
odbornici).

Hlavnym cielom tychto rozsiahlych konzultacii bolo na jednej strane informovat
zainteresované strany o0 nazoroch Komisie tykajucich sa dalSicho postupu v oblasti
bezpecnosti vozidiel a na druhej strane ¢o najtransparentnejSim sposobom predlozit’ vSetkym
zainteresovanym stranam vsetky Udaje, parametre, znalecké posudky a ich zdroje, ktoré by
tvorili vychodisko pre posudenie vplyvu, pokial’ ide o subory Gdajov, tykajldce sa najma miery
dobrovol'ného vyuzivania bezpecnostného systému vozidiel, nédkladov na technoldgie,
ucinnosti technologie a cielovej populacie obeti dopravnych nehod. Tieto konzultacie okrem
toho umoznili, aby si zainteresované strany utvorili vlastny usudok a potvrdili pouzité
klaCové tdaje ako dostatoéne a primerane spolahlivé, relevantné a aktudlne. Vysledok
konzultécii sa nasledne pouzil ako zaklad pre pripravu navrhu a sprievodného posudenia
vplyvu.

. Ziskavanie a vyuzivanie expertizy

V kontexte planovanej revizie GSR a PSR Komisia v marci 2015 uverejnila $tadiu s nazvom
Prinos a uskutoénitelnost’ siboru novych technologii a neregulovanych opatreni v oblastiach
bezpecnosti cestujucich vo vozidle a ochrany zranitelnych tcastnikov cestnej premévky13.
Stadia obsahuje prehl'ad vyse 50 dostupnych bezpednostnych opatreni, ktoré by mohli
prispiet’ k znizeniu poctu d’alSich smrtel'nych dopravnych nehdd a zraneni (vratane pomeru
prinosov a nakladov).

13 http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unrequlated-

measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-
pbNB0714108/;pgid=1g1Ekni0.1ISROOOK4MycO9B0000BAJIItQVY:;sid=0T -Ap3uO3P-
V8j2wGFgpf Lm yCUpo9P-w=.
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Komisia v decembri 2016 uverejnila spravu pre Eurdpsky parlament a Radu s ndzvom
Zachrana Zivotov: posilnenie bezpetnosti automobilov v EU™. V pracovnom dokumente
ttvarov Komisie prilozenom k tejto sprave® sa identifikuje a predkladd 19 potencialnych
regulacnych opatreni, ktoré¢ by ucinne prispeli k d’alSiemu zniZeniu poctu dopravnych nehod
a obeti.

Vzhl'adom na pripravu postdenia vplyvu tejto iniciativy Komisia v maji 2017 uverejnila
druht §tadiu s nazvom Hibkovéa analyza nakladovej efektivnosti identifikovanych opatreni
a prvkov tykajucich sa daldicho postupu v oblasti bezpe&nosti vozidiel v ramci EU, ktora
obsahuje podrobnejSie posudenie pomeru prinosov a efektivnosti pre vybranych 19

potencialnych regulaénych opatreni™.

. Posudenie vplyvu

Tato iniciativa je podporena posudenim vplyvu, ku ktorému vybor pre kontrolu regulécie po
preskimani 17. janudra 2018 vyjadril kladné stanovisko s vyhradami. Vyhrady zo strany
vyboru pre kontrolu regulacie sa tykali troch hlavnych aspektov:

— vybor pre kontrolu regulacie zastaval nazor, Ze v sprave o0 posudeni vplyvu sa nedostatone
vymedzuje ofakavany prinos tejto iniciativy v ramci komplexného pristupu k bezpecnosti
cestnej premavky vramci bezpe¢nostného systému a dostatoéne sa nevysvetluje vztah
a komplementarnost’ s paralelnou iniciativou v oblasti bezpe¢nosti cestnej infrastruktury,

— vybor pre kontrolu reguldcie okrem toho uviedol, Ze medzi problémom (stagnacia pri
znizovani poctu smrtelnych dopravnych nehod), jeho pri¢inami, cielmi iniciativy a ndvrhom
moznosti neexistuje ziadna spojitost’,

— vybor pre kontrolu reguldcie poukazal na skutocnost’, ze zo spravy stale nie je jasné, ako
boli vybrané jednotlivé opatrenia a aké su ich odhadované naklady a prinosy, ako aj aka je
Uloha a nazory zainteresovanych stran v tomto procese.

V stanovisku sa uvadza aj vyznam rozmeru REFIT tejto iniciativy a potreba poskytnat
podrobnejSie informacie tykajuce sa uprednostiiovania moznosti politiky 3 pre lahké
komercné vozidla.

V zavere¢nom posudeni vplyvu boli v zdujme rieSenia tychto vyhrad doplnené tieto prvky:

- objasnenia tykajuce sa vztahu a komplementarnosti tejto iniciativy s paralelnou
iniciativou v oblasti bezpe¢nosti cestnej infrastruktiry st uvedené v oddiele 1.4.,

- iniciativy st uvedené v kontexte spolo¢ného zakladného pristupu a vysvetl'uju sa ich
prislusné prispevky k spoloénym cielom a metodiky Studii, z ktorych vychadzaja, aby sa
ukazalo, ako je zabezpeCené¢ zamedzenie dvojitého zapocCitania (podrobnosti st uvedené
v oddiele 2.1 a prilohe 4),

1 Spréva o monitorovani a posudzovani pokrocilych bezpeénostnych prvkov vozidiel, ich nakladovej

efektivnosti a uskutocnitelnosti na ucely preskiimania nariadenia o vSeobecnej bezpe¢nosti vozidiel
a nariadenia o ochrane chodcov a inych zranitenych ucastnikov cestnej premavky [COM(2016) 787

final].
1 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=SWD:2016:431:FIN.
16 GSR 2, TRL, méaj 2017: https://publications.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/77990533-

9144-11e7-b92d-01aa75ed71al.
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— podrobnosti o pristupe bezpe¢ného systému (Safe System), ako aj d’alSich moznych
pri¢inach stagnacie pri znizovani po¢tu smrtel'nych dopravnych nehdd (v stvislosti so zdrojmi
nehod, rozmanitostou populdcie, faktormi tykajucich sa ucastnikov cestnej premavky
a vSeobecnymi obavami tykajucimi sa spravania vodi¢ov) su tiez sti€ast'ou oddielu 2.1,

- novy oddiel 2.2, ktory spaja hlavné problémy s bezpe¢nostou cestnej premavky
s problémami, ktoré suvisia svozidlami abezpe¢nostnymi charakteristikami vozidiel,
s cielom lepSie pochopit’ $truktiru definicie problému a faktory, ktoré su pravdepodobne
mene;j holistickej povahy, ale st plne relevantné, pokial ide o Groven systému vozidiel,

— interven¢nad logika v oddieloch 5.1 az 5.4 je doslednejSie prepojena s hlavnymi
problémami, cielmi a moZnostami. Zmenami v pomenovani cielov a moznosti sa objasiiuje,
Ze tato iniciativa sa nezameriava na ochranu osobitnych skupin ucastnikov cestnej premavky
pri zanedbavani ostatnych a ciele sa d’alej objasiiuji s pojmom ochrany v pripade nehody
spolu s potencialom uplne zabranit’ a vyhnuat' sa nehodam,

- v oddiele 5 sa teraz vysvetl'uje interakcia a Uloha zainteresovanych stran v procese
vyberu jednotlivych opatreni a postdenia ich prinosov a efektivnosti (vo viacerych krokoch),
ako aj spoOsob, akym sa vykonava kone¢né posudenie nakladov a prinosov jednotlivych
opatreni z pohl'adu zoskupenych opatreni prostrednictvom vstupu zainteresovanych stran,

— oddiel 2.8 je wupraveny tak, aby lepSie vysvetloval ocakavané zjednodusenie
legislativneho ramca, d’als$i postup, pokial' ide o pripadné zastarané regulacné ustanovenia,
a poskytuje informacie o buducich aktualizaciach tykajucich sa pravidiel bezpeénosti vozidiel,
a

— odbévodnenie a objasnenie rozhodnutia 0 zahrnuti Tahkych komerénych vozidiel do
moznosti politiky 3 sa zahfiiaju do oddielu 8, v ktorom sa uvadza, ze vicSina eurdpskych
vyrobcov uz poskytuje vozidla, ktoré su bezpecnejSie nez sa v sucasnosti pozaduje, rovnaké
podmienky pre vyrobcov, synergie v oblasti navrhu vozidiel, spolo¢né znasanie nakladov,
nazory zainteresovanych stran a zvysené riziko poskodenia obmedzenej kategorie I'udi, a to
pracovnikov, ktori pouzivaju 'ahké komercné vozidla na svojom pracovisku.

Zhrnutie spravy o postdeni vplyvu a stanovisko vyboru pre kontrolu reguléacie su uverejnené
pod tymito odkazmi:

[...]
[...]

V postdeni vplyvu sa skiimali tri rozsiahle moznosti politiky:

o Moznost 1 ,,ZovSeobecnenie vyspelych a Siroko dostupnych bezpecnostnych
prvkov® spociva v povinnom zavedeni bezpe¢nostnych prvkov/systémov, pre ktoré
je technologia vyspela. Budt chranit’ najmé cestujucich v automobile. VVykonévanie
sa za¢ne od datumu uplatiiovania nariadenia.

. Moznost 2 ,Zavedenie Siroko dostupnych amenej bezne dostupnych
bezpecnostnych prvkov ako Standardného vybavenia® spociva v zavedeni Moznosti 1
a bezpecnostnych prvkov, ktoré st dostupné a montované do vozidiel aj v sucasnosti,
ale ktoré st uz menej bezne dostupné a vyzaduju viac ¢asu, aby sa mohli stat’ plne
vyspelymi pre vSetky kategorie vozidiel a segmenty trhu (vykonavanie sa zac¢ne 24
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mesiacov od datumu uplatiiovania nariadenia). Zahfna aj opatrenia na zabezpecenie
toho, aby vodi¢ venoval pozornost’ ulohe riadenia a na celkovll ochranu zraniteI'nych
ucastnikov cestnej premavky.

o Moznost 3 ,Zavedenie uplného suboru bezpecnostnych prvkov na posilnenie
inovacii“ pozostava z moznosti 2 a dodatoénych bezpecnostnych rieSeni, ktoré st
uskutoc¢nitel'né a uz na trhu existuja, aj ked’ nie si ¢asto montované a vyuzivané na
trhu, ale maju potencial najviac zniZit' poéet obeti v Unii a posilnit’ inovacie v oblasti
bezpe€nostnych rieSeni v kI'iCovom odvetvi automobilového priemyslu. Jedinym
prvkom s odlozenym datumom vykonavania v porovnani s dvoma predchadzajucimi
moZnostami je poziadavka na priamy vyhlad na zranitenych ucastnikov cestnej
premavky pre vodi¢ov nakladnych automobilov (vykonavanie sa za¢ne 48 mesiacov
po datume uplatiiovania nariadenia).

Uprednostiiovanou moznostou je moznost 3. Ocakdva sa, Ze tito moznost’ zabrani
najvy$§iemu poctu smrtelnych nehdd a tazkych zraneni v pripade cestujlcich a zraniteInych
ucastnikov cestnej premavky pri celkovo prijatel'nych nédkladoch. Zabezpecuje aj konzistentny
a nediskriminac¢ny pristup ku vSetkym kategoriam vozidiel.

Ocakavané prinosy su takéto:

. ocakava sa, ze v priebehu 16 rokov pomdZe zavedenie novych bezpe€nostnych prvkov
znizZit' pocet smrtelnych nehdod o 24 794 a tazkych zraneni o 140 740,

. sti¢asna hodnota prinosu je 72,8 miliardy EUR,

. okrem toho sa ocCakava, Ze v dosledku menSieho poctu nehdod dojde k zniZeniu
dopravného pretazenia, aj ked’ tieto vyhody nebolo mozné kvantifikovat. Malo by vSak dojst’
K zniZzeniu straty Casu (v pripade ob¢anov), zvySeniu produktivity (v pripade podnikov)
a lepSiemu vyuzivaniu existujucej cestnej infrastruktary (v pripade sprav),

. nakoniec sa ocakava aj zniZzenie emisii z vozidiel a zlepSenie kvality ovzdusia
v dbsledku systémov prispdsobovania rychlosti a monitorovania tlaku v pneumatikach, aj ked’
ani tieto prinosy nebolo mozné kvantifikovat’.

Ocakavané naklady su takéto:

. predpokladané celkove néklady (jednorazové a priebezné vyrobné naklady) pre
vyrobcov automobilov budu v sti¢asnej hodnote predstavovat’ 57,4 miliardy EUR,

. v strednodobom a dlhodobom horizonte sa neocakava, ze by sa v dosledku
navrhovanych novych bezpecnostnych opatreni pre vozidla podstatne zvysili maloobchodné
ceny vozidiel a v désledku toho nebol pre analyzu nékladov a prinosov modelovany ziadny
mimoriadny vplyv na objem predaja vozidiel,

. pre Statne spravy sa neoCakavaju Ziadne osobitné dodatocné néaklady, pretoze nové
bezpecnostné prvky vozidiel sa stanu sucast'ou existujuceho ramca typového schvalovania.

Celkové ukazovatele prinosov/néakladov:

. toto opatrenie predstavuje celkovy ¢isty prinos vo vyske 15,4 miliardy EUR,
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. ,hajlepsi odhad“ pomeru prinosov anakladov pre uprednostiiovani moznost’ je
1,27 BCR.

. Regulacna vhodnost’ a zjednoduSenie

Predpoklada sa, Ze tento navrh nebude mat’ vyznamny vplyv na regula¢né zataZzenie vyrobcov
alebo vnutrostatnych organov, ked'ze typové schvalovanie vozidiel je uz zahrnuté do
existujuceho legislativneho rAmca a zahrnutie akychkol'vek novych bezpe¢nostnych prvkov sa
ma zaclenit’ do tohto ramca.

Hoci prislusné postupy sktsania a osved¢ovania vozidiel mozu byt vykonavané v ramci
existujucej infrastruktary typového schvalovania, ktora je k dispozicii v ¢lenskych $tatoch,
vznikna dodatoéné néklady na skuganie a osveddovanie. Tieto naklady st vsak '’vzhFadom
na celkové naklady na vyvoj nového modelu vozidla (zvy€ajne sa pohybuju od niekolkych
stoviek miliénov aZ po niekol’ko milidard EUR) zanedbatelI'né.

V sucasnosti platnom nariadeni GSR sa zaviedla nielen celd skéla bezpe€nostnych opatreni
pre vozidla, ale jeho cielom bolo aj dosiahnutie zjednoduSenia na zaklade odporacani skupiny
na vysokej Grovni CARS21'®, a to prostrednictvom nahradenia 38 smernic ES ekvivalentnymi
a celosvetovo harmonizovanymi predpismi OSN. V rovnakom zmysle je ciel'om tohto navrhu
zrudit niekolko nariadeni EU, ktorymi sa vykonavaju GSR, PSR a HSR, anahradit’ ich
ekvivalentnymi predpismi OSN, k dodrziavaniu ktorych sa Unia medziasom zaviazala.
Okrem toho sa nim dalej zjednoduSuji pradvne predpisy tym, Ze sa tieto tri nariadenia
konsoliduju do jedného legislativneho aktu.

. Zakladné prava

Navrh méze mat’ vplyv na préva jednotlivcov zaruc¢ené podla ¢lankov 7 a 8 Charty, pokial
ide o sikromie a ochranu osobnych udajov. V pripade niektorych z udajov zhromazd’ovanych
v zariadeni na zaznam Udajov o udalostiach alebo prostrednictvom systémov, ktoré sa maju
nainsStalovat’ do vozidla, ako je systém monitorovania ospalosti a pozornosti vodi¢a alebo
pokrocily systém rozpoznavania rozptylenia vodi¢a mdze ist o 0sobné udaje tykajuce sa
identifikovanej alebo identifikovatel'nej fyzickej osoby. Identifikovatelnad fyzickd osoba je
osoba, ktori mozno identifikovat’ priamo alebo nepriamo, najméd odkazom na identifikator,
ako je meno, identifika¢né Cislo, lokaliza¢né udaje, online identifikator, alebo odkazom na
jeden ¢i viaceré prvky, ktoré su Specifické pre fyzickt, fyziologicku, genetickl, mentalnu,
ekonomicku, kulturnu alebo socidlnu identitu danej fyzickej osoby. Kazdé spracovavanie
osobnych tdajov by sa malo uskutoénit’ v stlade s predpismi EU o ochrane Udajov, najméa
vieobecnym nariadenim o ochrane tdajov*®.

o Kontrola vhodnosti pravneho ramca pre typové schvalovanie motorovych vozidiel -

http://ec.europa.eu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentld=9407681.
KOM(2007) 22 v kone¢nom zneni — skupina na vysokej trovni CARS 21 bola poverena vypracovanim
odporucani pre kratkodoby, strednodoby a dlhodoby ramec verejnej politiky a regula¢ného ramca pre
europsky automobilovy priemysel, ktory zvysuje celosvetovi konkurencieschopnost’ a zamestnanost’
a sucasne podporuje dalsi pokrok v oblasti bezpeénosti a environmentalnych vlastnosti za cenu
prijatel'nu pre spotrebitela:
http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents/1891/attachments/1/translations/en/renditions/pdf.
19 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osdb
pri spractvani osobnych Udajov a o volnom pohybe takychto udajov, ktorym sa zru$uje smernica
95/46/ES (vieobecné nariadenie o ochrane Gdajov), U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1 — 88.

18
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4, VPLYV NA ROZPOCET

Névrh nebude mat’ vplyv na rozpoéet Unie.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania a spésoby sledovania, hodnotenia a podavania sprav

Eurépska komisia bude nad’alej sledovat vyvoj technického pokroku v automobilovom
odvetvi a v pripade potreby navrhne zmenu prislusnych pravnych predpisov s cielom zahrntat
nové bezpeCnostné prvky. Bude sa nad’alej aktivne zucastiiovat’ na Standardnom procese
harmonizéacie vozidiel na medzinarodnej drovni (Eurdpska hospodarska komisia Organizacie
Spojenych narodov — EHK— OSN) a viest’ ho.

Aby sa nové nariadenie mohlo stat’ nadCasovym, povazovalo sa za vhodnejSie podrobne
preskumat’ tieto pravidla bezpecnosti vozidiel dynamickej$im sposobom, ato spdsobom
suvisiacim s celkovym technickym pokrokom avyskytom novych potrieb v oblasti
bezpecnosti. Medzinarodny vyvoj v oblasti regulacie v ramci EHK OSN, ako aj Casta potreba
prispdsobenia tychto pravidiel, maju v tejto suvislosti tendenciu tento proces preskimania
automaticky urychl'ovat’.

Komisia je odhodland ¢o najskor presadzovat’ a podporovat’ rozvoj podrobnych technickych
poziadaviek na pokrocilé systémy vozidiel na arovni EHK OSN. Napriek tomu sa Komisia
zaviazala stanovit’ tieto poziadavky v medziach ramca pre typové schvélenie EU, pre pripad,
ze priprava v EHK OSN nebude postupovat’ pozadovanou rychlost'ou. Komisia sa okrem toho
bude snazit' zabezpetit, aby predpisy OSN prijaté s podporou Unie boli definované podla
najvysSich noriem v oblasti dostupnych technoldgii bezpecnosti cestnej premavky
a pravidelne sa aktualizovali.

Na druhej strane, zavedenie zariadeni (EDR) na zaznam udajov o udalostiach (nehodach),
ktoré budu uchovavat' cely rad kl'acovych tdajov o stave, v akom sa vozidlo nachéadzalo
v kratkom case pred aktivujicou udalostou (najcastejSie rozvinutie airbagov), pocas nej a po
nej, by sa malo povazovat’ za dolezity krok spravnym smerom k ziskaniu podrobnych Gdajov
o nehodach vramci celej EU, ktoré v sidasnosti nie su dostatoéne rozsiahle, ale su
nevyhnutné na komplexné monitorovanie vykonnosti vozidiel v oblasti bezpe¢nosti cestnej
premdvky. Informécie zo systétmov EDR ulahcia podrobnu analyzu bezpecnosti cestnej
premavky a posudenie ucinnosti osobitnych bezpecnostnych opatreni. Z tohto dévodu by sa
Clenské Staty mali dorazne nabadat’, aby vykondvali dokladnejSiu analyzu nehdd na cestach
v ramci Unie a spristupiiovali komplexné spravy na vnutro$tatnej trovni. V tejto suvislosti by
sa Clenské $taty d’alej mali podnecovat’ v ich aktivitdch s cielom analyzovat’ a zlepSovat
bezpecnost’ na cestdich na vnutroStatnej Urovni prostrednictvom réznych platforiem na
vymenu poznatkov, ktoré maju k dispozicii®.

. Vysvetl'ujuce dokumenty (v pripade smernic)

Neuplatiiuje sa.

2 https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/national-road-safety-

strategies_en.pdf.
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. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Tento navth vo vSeobecnosti odkazuje na nariadenie (EU) 2018/[...] o schvalovani
motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidla a o dohlade nad trhom
snimi, kedze obe nariadenia maji spolo¢nii kompatibilnu ¢asovi liniu tykajucu sa ich
uplatiiovania.

Kapitola I (Predmet Upravy, rozsah pdsobnosti a vymedzenie pojmov):

Clanok 1 — v nadvéznosti na navrhovan( konsolidaciu nariadeni GSR a PSR sa v tomto
navrhu zachovdva predmet Upravy GSR s pridanim odkazu na poziadavky na ochranu
cestujucich vo vozidle a zranite'nych Gc¢astnikov cestnej premavky.

Clanok 2 — vo vieobecnosti sa rozsah posobnosti GSR zachovava, na trovni v su¢asnosti
pouzivanych bezpecnostnych prvkov vozidiel a stvisiacich vynimiek sa vSak rozsah
poOsobnosti rozsiril tak, aby zahtiial aj ostatné kategdrie vozidiel (alebo vSetky tieto kategorie)
a odstranili sa prislusné vynimky (napriklad sa zrusia sucasné vynimky spojené so SUV
a dodavkovymi vozidlami).

Clanok 3 — zahffia sa mnozZstvo novych definicii, ktoré sa vztahuji na novozavedené
bezpecnostné prvky vozidiel.

Kapitola II (¢lanky 4 az 11):

Na zaklade podobnej logiky ako je ta, ktord sa uplatituje v sucasnosti platnom nariadeni
0 vSeobecnej bezpecnosti, sa v ¢lanku 4 stanovuju vSeobecné technické poziadavky na typové
schvélenie vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek a uvadza
sa zoznam oblasti bezpecnosti, pre ktoré sa d’alej vytvaraju (alebo, ktoré je potrebné vytvarat’)
podrobné pravidla v sekundarnych pravnych predpisoch. Odkazuje sa na prilohu I, ktora
obsahuje zoznam vsetkych predpisov OSN, ktoré sa v EU povinne uplatiiuju, a na prilohu Il
ktord obsahuje podrobné informacie o prislusnych poziadavkach na bezpecnost’ vozidiel, ich
rozsah pdsobnosti a stvisiace sekundarne pravne predpisy, ¢i uz existujt alebo ¢i je potrebné
ich v ramci iniciativy vypracovat’.

V tomto navrhu sa okrem toho uvadza, ze Komisia je opravnena zmenit’ stanovené podrobné
pravidld a technické poziadavky v delegovanych aktoch azmenit' prilohy T all s cielom
zohl'adnit’ technicky pokrok a vyvoj v oblasti regulacie na irovni OSN a na urovni Unie.

V ¢lanku 5 sa rozsiruje rozsah poziadavky zameranej na montovanie systému monitorovania
tlaku v pneumatikach do osobnych automobilov, ktord sa v sucasnosti uplatiiuje, s cielom
uplatiiovat’ tiito poziadavku na vsetky kategorie vozidiel.

V Clanku 6 sa zavadza cely rad pokrocilych bezpecnostnych prvkov vozidiel pre vsetky
vozidla (napr. systémy inteligentného prispdsobenia rychlosti; systémy monitorovania
ospalosti a pozornosti vodi¢a/rozpoznavania rozptylenia vodi¢a; detekcia spatného chodu;
umoznenie montaze alkoholového imobilizéra).

V ¢lanku 7 sa stanovuju osobitné poziadavky na osobné automobily a dodavkové vozidla
a predovsetkym sa vyzaduje, aby boli vybavené zariadenim na zaznam tdajov o udalostiach
(nehodach) aaby boli navrhnuté a konstruované s rozsirenou ochrannou zénou pre naraz
hlavy pre zranite'nych Gc¢astnikov cestnej premavky.

11
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V clanku 8 sa stanovuju poziadavky na systémy ¢elnej ochrany.

V ¢lanku 9 sa stanovuji  osobitné poziadavky na nakladné automobily a autobusy
a predovsetkym sa vyzaduje, aby boli vybavené systémom detekcie a upozornenia na
zranitelnych ucéastnikov cestnej premavky, ktori sa nachadzajd v tesnej blizkosti predku
a boku vozidla pri okraji vozovky a aby boli navrhnuté a konstruované takym spésobom, aby
sa zvicsil vyhl'ad na zranitelnych ucastnikov cestnej premavky zo sedadla vodica.

Komisia nenavrhuje modifikovat’ zdokonalené systémy nddzového brzdenia pre nakladné
automobily a autobusy tak, aby autondmne brzdili pri detekcii zranitelnych Gcastnikov cestnej
premavky, ako sa navrhuje pre osobné automobily a I'ahké uzitkové vozidla. V analyze nehod,
ktora je vychodiskom iniciativy, sa poukazuje na riziko zrazenia chodcov a cyklistov, ked’ sa
nachadzaji vo vel'mi tesnej blizkosti kabiny vodica, t. j. v tzv. slepom uhle, a ked’ sa tazké
nakladné vozidlo pohybuje velmi pomaly (priamo alebo sa otaca) alebo sa rozbieha.
Detekéné systémy spojené s autondémnym brzdenim vSak nemusia pri tychto pomalych
rychlostiach fungovat’ az tak ucinne. Inymi slovami, v sucasnosti nie st k dispozicii Ziadne
systémy, ktoré by G¢inne zabranili tomuto druhu zrazky pri pomalej rychlosti a nie je isté, ¢i
akedy taketo systémy vzniknd. Zposudenia vyplyva, ze nejde len o zalezitost’
naprogramovania systému. Pripravny vyskum namiesto toho podporil tvrdenie, Ze signalizacia
pritomnosti zranite'ného ucastnika cestnej premavky vodicovi je uc¢innejsia, ked’ mdéze vodi¢
priamo sledovat’ jeho pritomnost’ prostrednictvom zrkadiel alebo zdokonalenych ¢elnych skiel
a bo¢nych okien, ktoré nemaju slepé zony. Na druhej strane sa ocakava, ze chodci a cyklisti sa
budl v premavke citit’ bezpecnejsie, pretoze budi mdct’ nadviazat’” oény kontakt s vodi¢mi
v zdokonalenych kabinach. Ak sa vSak autonémne brzdenie v tychto pripadoch stane
technicky uskutoCnitelnym, prislusné nariadenie sa moéze amalo by sa prisposobit
technickému pokroku.

V ¢lanku 10 sa stanovuju osobitné poziadavky na vozidla na vodikovy pohon a priloha
V obsahuje poziadavky, ktoré musi spliat’ material pre vodikové systémy a ich komponenty.

V c¢lanku 11 sa stanovuju osobitné poziadavky na automatizované vozidla a predovsetkym sa
uvadza zoznam oblasti bezpecnosti, pre ktoré¢ treba d’alej rozvijat podrobné pravidla
a technické ustanovenia ako zéklad pre zavedenie automatizovanych vozidiel.

Kapitola III (Zavere¢né ustanovenia):

Navrhuje sa, aby sa Komisia splnomocnila prijimat’ delegované akty s cielom aktualizovat
prilohy v zavislosti od technického pokroku a vyvoja v regulacnej oblasti, ako aj stanovit
podrobné pravidla tykajuce sa osobitnych postupov, skusok a technickych poziadaviek na
typové schval'ovanie vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek
so zretel'om na osobitné poziadavky stanovené v tomto navrhu. V ¢lanku 12 sa stanovuju
podmienky delegovanych prdvomoci udelenych Komisii v tomto ohl'ade.

V ¢lanku 13 sa stanovuji prechodné ustanovenia.
Clanok 14 sa vztahuje na datumy vykondvania roznych poziadaviek na bezpe&nost
uvedenych v prilohe II. Prislu$né datumy vykonavania novo zavedenych poziadaviek su

takéto:

— vacsina bezpeCnostnych opatreni sa zacne uplathovat od datumu uplatiovania
nariadenia na nové typy vozidiel a24 mesiacov od tohto datumu na vSetky
novovyrobené vozidlg;
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— obmedzeny pocet opatreni (celkom tri) sa bude uplatiovat’ po uplynuti 24 mesiacov

od datumu uplatiiovania nariadenia na nové typy vozidiel a 48 mesiacov od datumu
uplatiiovania na vsetky nové vozidla;

— poziadavky na zlepSeny priamy vyhlad z nakladnych automobilov a autobusov

(¢lanok 9 ods. 4) si vyzaduji dlhsi ¢as zavadzania, ked’Ze si budi vyzadovat’ uplné
prepracovanie kabiny — budu sa uplatiiovat po uplynuti 48 mesiacov od datumu
uplatiovania nariadenia na nové typy vozidiel a 84 mesiacov od datumu
uplatiiovania na vsetky nové nakladné automobily a autobusy.

V ¢lanku 15 sa zavadzaju potrebné zmeny v prilohe Il k nariadeniu (EU) 2018/[...], ktoré
vyplyvaju z prijatia tohto navrhu.

V ¢lanku 16 sa zruSuju tri nariadenia (nariadenie o vSeobecnej bezpecnosti vozidiel,
nariadenie 0 bezpecnosti chodcov a nariadenie bezpecnosti tykajucej sa vodika) a ich
zastarané sekundarne pravne predpisy®.

V ¢lanku 17 sa stanovuje datum uplatiiovania tohto nariadenia po uplynuti 36 mesiacov od
datumu, ked’ nadobudne G¢innost. To umozni Komisii vopred prijat’ prisluSné delegované
akty a poskytnut’ vyrobcom dostatok ¢asu na prisposobenie sa novym poziadavkam.

Vsetky vykonavacie opatrenia prijaté na zaklade nariadenia (ES) ¢. 661/2009 v sulade s regulaénym
postupom s kontrolou sa na zaklade splnomocneni udelenych Komisii vtomto navrhu zoslladia
s novym komitologickym ramcom zavedenym ZFEU.

13
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2018/0145 (COD)
Navrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

0 poziadavkach na typové schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel
a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto
vozidla, pokial’ ide o ich v§eobecni bezpeénost’ a ochranu cestujucich vo vozidle

a zranitePnych iastnikov cestnej premavky, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2018/...

a ktorym sa zrusuju nariadenia (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurépskej Unie, a najma na jej ¢lanok 114,
so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretefom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®
so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov®,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

Kedze:

(1)  Vnariadeni Eurépskeho parlamentu aRady (EU) 2018/..%*" sa stanovuji
administrativne ustanovenia a technické poziadavky na typové schvalovanie novych
vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek s cielom
zabezpecit’ riadne fungovanie vnutorného trhu a zaistit’ vysokll Urovenn bezpecnosti

a environmentalnych vlastnosti.

2 Toto nariadenie je regulatnym aktom na ucely postupu typoveho schvalenia EU
stanoveného nariadenim (EU) 2018/...". Priloha 1l k uvedenému nariadeniu by sa preto

mala zodpovedajucim spdsobom zmenit'.

(3)  Pocas uplynulych desatrodi vyvoj bezpecnosti vozidiel vyrazne prispel k celkovému
zniZeniu poctu smrtel'nych dopravnych nehdd a tazkych zraneni. V poslednom case sa
vSak tento pokles z dovodu roznych faktorov, akymi st napriklad Strukturalne faktory
a faktory spravania, v Unii zastavil, pri¢om bez novych iniciativ v oblasti vieobecnej
bezpecnosti cestnej premavky uz Gcinky sucasného pristupu na bezpecnost nedokazu

2z U.v.EUC,,s..
2z U.v.EUC,,s..

24

¢. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES (U.v.EUL ..., ..,5...).

* PO: vlozte do textu &islo nariadenia uvedené v dokumente PE-CONS ¢. 73/17 [2016/0014 (COD)] a vlozte

do poznamky pod ¢iarou &islo, datum a odkaz na uverejnenie uvedeného nariadenia v Uradnom vestniku.
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Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/... o schvalovani motorovych vozidiel a ich
pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre
takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES)
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(4)

()

(6)

(")

(8)

kompenzovat’ 0¢inky rasticeho objemu dopravy. Ztohto ddvodu je v ramci
integrovaného pristupu Kk bezpecnosti cestnej premavky a s cielom lepSie chranit
zranitelnych ucastnikov cestnej premavky potrebné dalej zlepSovat bezpecnost
vozidiel.

Technicky pokrok v oblasti vyspelych systémov bezpe¢nosti vozidiel ponuka nové
moznosti zniZovania poctu obeti. Aby sa minimalizoval pocet smrte'nych nehod, je
potrebné zaviest’ niektoré z prislusnych novych technologii.

V kontexte nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 661/2009%° Komisia
posudila uskuto¢nitelnost’ rozSirenia existujicej poziadavky stanovenej v uvedenom
nariadeni, ktora sa tyka inStalacie niektorych systémov (napriklad zdokonalenych
systémov nudzového brzdenia asystémov monitorovania tlaku v pneumatikach)
Vv niektorych kategoriach vozidiel, tak, aby sa vztahovala na vSetky kategorie vozidiel.
Komisia okrem toho posudila technickd a hospodarsku uskutoénitelnost’ zavedenia
nove] poziadavky na inStalaciu dalSich pokrocilych bezpe€nostnych prvkov
a pripravenost’ trhu na tak(to poziadavku. Na zdklade tychto posideni Komisia
v decembri 2016 uverejnila spravu pre Eurdpsky parlament a Radu s nazvom Zachrana
Zivotov: posilnenie bezpetnosti automobilov v EU?. V pracovnom dokumente
Utvarov Komisie prilozenom ktejto sprdve sa identifikovalo a predlozilo 19
potencialnych regulacnych opatreni, ktoré¢ by ucinne prispeli k d’alSiemu znizovaniu
poctu dopravnych nehdd a smrtel'nych dopravnych nehdd a zraneni.

Velky potencial na vyrazné znizenie poctu obeti maji systémy inteligentného
prispdsobenia rychlosti, systémy udrziavania vozidla v jazdnom pruhu, systémy
monitorovania ospalosti a pozornosti vodica a detekcie rozptylenia a systémy detekcie
spatného chodu. Tieto systémy st navySe zalozené na technoldgiach, ktoré sa budd
pouzivat’ aj pri zavadzani prepojenych a automatizovanych vozidiel. Z tohto dévodu
by sa na tirovni Unie mali stanovit harmonizované pravidld a postupy ski$ania na
typové schvalovanie vozidiel, pokial’ ide o tieto systémy, a na typové schvalovanie
tychto systémov ako samostatnych technickych jednotiek.

Cennym krokom pri ziskavani presnejSich a podrobnych (dajov o nehodéach je
zavadzanie zariadeni na zaznam Udajov o udalostiach (nehodach), ktoré budu
uchovavat’ cely rad klucovych udajov o stave, vakom sa vozidlo nachadzalo
v kratkom case pred aktivujicou udalost'ou (napriklad rozvinutie airbagov), pocas nej
apo nej. Motorové vozidla by preto mali byt vybavené tymito zariadeniami na
zdznam udajov. Okrem toho by sa malo vyZadovat, aby takéto zariadenia na zdznam
udajov boli schopné zaznamenavat’ a uchovavat’ idaje takym sposobom, aby clenské
Staity mohli tieto udaje pouzivat na vykondvanie analyzy bezpecnosti cestnej
premavky a na posudenie ucinnosti prijatych osobitnych opatreni.

Kazdé spracovavanie osobnych tudajov, ako napriklad informacii o vodicovi
spracovavanych v zariadeniach na zdznam Udajov o udalostiach (nehodach) alebo
informéacii o vodicovi v systétmoch na monitorovanie ospalosti a pozornosti vodica
alebo pokroCilé rozpoznavanie rozptylenia, by sa malo vykonavat v sUlade
s predpismi EU o ochrane Gdajov, ato najmi so vieobecnym nariadenim o ochrane

25

26

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 z 13. jula 2009 o poziadavkach typového
schvalovania na vSeobecnu bezpecnost’ motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla, U.v.EUL 200,
31.7.2009, s. 1.

COM(2016) 787 final.
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9)

(10)

(11)

(12)

Gdajov?’. Na spracovavanie osobnych tdajov zhromazd'ovanych prostrednictvom
palubného systému eCall vyuZzivajiceho sluzbu tiesiovej linky 112 sa navySe
vzt'ahuji osobitné zaruky?.

Nariadenie (ES) ¢. 661/2009 oslobodilo od poZiadaviek na bezpecnost’ dodavkoveé
vozidla, Sportové uzitkové vozidla (SUV) a viacucelové vozidla (MPV), a to z dévodu
vysky sedadiel a parametrov hmotnosti vozidla. Vzhl'adom na zvySenu mieru prieniku
tychto vozidiel na trh (z iba 3 % v roku 1996 na 14 % v roku 2016) a technologicky
VYVoj V oblasti kontrol elektrickej bezpe¢nosti po nehode, st tieto vynimky zastarané
a neopravnené. Preto by sa tieto vynimky mali odstranit’ a na tieto vozidla by sa mal
uplatiiovat’ cely rad poziadaviek na pokrocilé systémy vozidiel.

Nariadenim (ES) ¢. 661/2009 sa dosiahlo zna¢né zjednoduSenie pravnych predpisov
Unie prostrednictvom nahradenia 38 smernic ekvivalentnymi predpismi Eurdpskej
hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov pre Eurépu (predpisy OSN),
ktoré st zavizné podla rozhodnutia Rady 97/836/ES®. V zaujme dosiahnutia d’alsicho
zjednodusenia by sa existujiicimi predpismi OSN, ktoré sa v Unii povinne uplatiiuju,
mali nahradit’ d’al§ie pravne predpisy Unie. Komisia by okrem toho mala presadzovat
a podporovat’ prebichajicu pracu na trovni OSN s cielom bezodkladne a v stlade
S najvyssimi dostupnymi normami v oblasti bezpecnosti cestnej premavky stanovit
technické poziadavky na typové schvalovanie bezpecnostnych systémov vozidiel
stanovenych v tomto nariadeni.

Predpisy OSN aich zmeny, zaktoré Unia hlasovala alebo ktoré Unia uplatiiuje
v stlade s rozhodnutim 97/836/ES, by mali byt’ zaglenené do pravnych predpisov Unie
0 typovom schval'ovani. Na zdklade toho by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc
zmenit’ zoznam predpisov OSN, ktoré sa povinne uplatiiuji, aby sa zabezpecilo, Ze sa
bude aktualizovat'.

V nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) &. 78/2009% sa stanovuju poziadavky
na ochranu chodcov, cyklistov a inych zraniteInych tGcastnikov cestnej premavky vo
forme skasok suladu a limitnych hodnét pre schvalovanie vozidiel z hladiska ich
prednej konstrukcie a schvalovanie systémov celnej ochrany (napr. pevnostnych
naraznikov). Od prijatia nariadenia (ES) ¢.78/2009 sa technické poziadavky na
vozidld a postupy ich skutsSania na urovni Organizacie Spojenych narodov dalej
rozvijali s cielom zohladnit' technicky pokrok. Predpis OSN ¢&. 127%! sa v suGasnosti
uplatiiuje aj v Unii, a to v svislosti s typovym schval'ovanim motorovych vozidiel.

27

28

29
30

31

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob
pri spractvani osobnych Udajov a 0 vol'nom pohybe takychto udajov, ktorym sa zruSuje smernica
95/46/ES (vieobecné nariadenie o ochrane Gdajov), U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/758 z 29. aprila 2015 0 poziadavkach typového
schvalenia pri zavadzani palubného systému eCall vyuzivajiceho sluzbu tiesiovej linky 112 a 0 zmene
smernice 2007/46/ES, U. v. EU L 123, 19.5.2015, s. 77.

Rozhodnutie Rady 97/836/ES z 27. novembra 1997 (U. v. ES L 346, 17.12.1997, s. 78).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 zo 14. januara 2009 o0 typovom schvalovani
motorovych vozidiel s ohl'adom na ochranu chodcov a inych zranite'nych t¢astnikov cestnej premavky,
0 zmene a doplneni smernice 2007/46/ES a 0 zruseni smernic 2003/102/ES a 2005/66/ES, U. v. EU L
35,4.2.2009, s. 1.

Predpis €. 127, ktorym sa stanovuju jednotné ustanovenia tykajice sa schvalovania motorovych
vozidiel z hl'adiska ich vlastnosti tykajtcich sa bezpeénosti chodcov.
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(16)

(17)

(18)

(19)

Po prijati nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 79/2009%%sa technické
poziadavky na schvalovanie vozidiel na vodikovy pohon a vodikovych systémov
a komponentov a postupy ich sklSania na urovni OSN dalej rozvijali s cielom
zohl'adnit technicky pokrok. Predpis OSN ¢. 134% sa v sucasnosti uplatiiuje aj v Unii,
ato vsuvislosti stypovym schvalovanim vodikovych systémov v motorovych
vozidlach. Okrem tychto poziadaviek sa uplatiuju aj kritéria tykajuce sa kvality
materidlov pouZzivanych v systémoch vozidiel so stlacenym vodikom, ktoré st vSak
V si¢asnosti stanovené len na urovni Unie.

V zdujme zrozumitelnosti, raciondlnosti a zjednoduSenia by sa nariadenia (ES)
¢. 78/2009, (ES) ¢.79/2009 a(ES) ¢.661/2009 mali zrusit' a nahradit’ tymto
nariadenim.

Pravidla Unie v minulosti obmedzili celkovi dizku stprav nakladnych automobilov,
¢o viedlo k typickym konStrukciam, pri ktorych je kabina umiestnend nad motorom,
¢im sa maximalizuje nakladny priestor. V doésledku vysokého posedu vodica sa vSak
zvacsil rozsah mftveho uhla a zhorSil sa priamy vyhlad okolo kabiny nakladného
automobilu. To je vyznamnym faktorom pri nehodach nakladnych automobilov,
ktorych obetami su zranitel'ni Gi€astnici cestnej premavky. Pocet obeti by mohol byt’
vyrazne zniZzeny zlepSenim priameho vyhl'adu. Preto by sa mali zaviest’ poZiadavky na
zlepSenie priameho vyhl'adu.

Vzhl'adom na déraz, ktory sa v nariadeniach EU 0 bezpeénosti vozidiel kladie na
ochranu zraniteInych ucastnikov cestnej premavky, okrem iného zabezpeCenim
primerané¢ho vyhladu vodicov, by verejné asukromné subjekty mali prestat
vyzadovat, aby sa na akukol'vek cast’ priehl'adného povrchu zasklenia vozidiel
umiestiioval akykol'vek druh oznacenia, zndmky alebo néalepky urcenej na akykol'vek
ucel. Okrem toho by vnutroStatne orgdny mali presadzovat, aby sa na Celné skla
abocné okna nepripeviiovali oznacenia, znamky, ndlepky a akékolvek iné veci
obmedzujuce vyhlad anenarGi$ala sa tym uginnost pravnych predpisov Unie
0 vyhlade vodicov.

Automatizované a prepojené vozidla mézu byt schopné vyrazne prispiet’ k znizeniu
po¢tu smrtelnych dopravnych nehod, ked’Zze odhadom 90 % pripadov dopravnych
nehod je vysledkom l'udskej chyby. Ked’ze automatizované vozidla postupne preberu
Ulohy vodi¢a, na urovni Unie by sa mali prijat harmonizované pravidla a technické
poziadavky na automatizované systémy vozidiel.

Jazda vozidiel vkonvoji ma do budicnosti potencial priniest bezpeénejsiu,
ekologickejsiu a efektivnejsiu dopravu. V ocakavani zavedenia technoldgie jazdy
vozidiel v konvoji aprislusnych noriem bude potrebny regulatny ramec
s harmonizovanymi pravidlami a postupmi. V tejto suvislosti by sa Komisia mala
splnomocnit’ prijimat’ delegované akty na stanovenie harmonizovaného formatu na
vymenu udajov na tcely jazdy vozidiel roznych znaciek v konvoji v stlade s pravnymi
predpismi EU o ochrane Gdajov.

Unia by mala na urovni Organizacie Spojenych narodov nadalej presadzovat
vypracovavanie technickych poziadaviek na hluk pneumatik, valivy odpor a vlastnosti

32

33

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 79/2009 zo 14. januara 2009 o typovom schval’ovani
motorovych vozidiel na vodikovy pohon, ktorym sa meni a dopiiia smernica 2007/46/ES, U. v. EU L
35, 4.2.20009, s. 32.

Predpis OSN ¢. 134 0 jednotnych ustanoveniach tykajucich sa schval'ovania motorovych vozidiel a ich
komponentov vzhl'adom na bezpecnostné charakteristiky vozidiel pohananych vodikom (HFCV).
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tykajuce sa adhézie pneumatik na mokrom povrchu. Je to tak preto, lebo predpis OSN
¢. 117 teraz obsahuje tieto podrobné ustanovenia. Proces prispdsobovania poziadaviek
na pneumatiky s cielom zohl'adnit’ technicky pokrok by mal nad’alej pokracovat’ na
arovni Organizacie Spojenych narodov, najma s cielom zabezpecit,, aby sa vlastnosti
pneumatik posudzovali aj na konci Zivotnosti pneumatiky v jej opotrebovanom stave
a aby sa presadzovala myslienka, Ze pneumatiky by mali spifat’ poziadavky po celé
obdobie zivotnosti a nemali by sa pred¢asne menit’. Existujice poziadavky nariadenia
(ES) ¢. 661/2009 tykajuce sa vlastnosti pneumatik by sa mali nahradit’ ekvivalentnymi
predpismi OSN.

S cielom zabezpecit’ G€innost’ tohto nariadenia by sa mala na Komisiu delegovat
pravomoc prijimat’ akty v stlade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie,
pokial’ ide o poziadavky na typové schvalovanie tykajice sa charakteristik v oblasti
bezpe€nosti, celkovej konStrukcie a prislusnych environmentalnych vlastnosti
motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel asystémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek ur¢enych pre tieto vozidla. Je obzvlast’ dolezité,
aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie, ato aj na
drovni expertov, aaby sa tieto konzulticie uskuto¢iovali v sulade so zasadami
stanovenymi v Medziingtitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lep3ej tvorbe prava®.
Konkrétne, aby sa zabezpecila rovnaka tucast’ na priprave delegovanych aktov,
dostavaju Europsky parlament a Rada vSetky dokumenty vtom istom ¢ase ako
odbornici z ¢lenskych $tatov a ich odbornici maju systematicky pristup na zasadnutia
expertnych skupin Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

Vzhl'adom na zosuladenie pravnych predpisov Unie, ktoré odkazuji na regulaény
postup s kontrolou, s prdvnym ramcom zavedenym Zmluvou o fungovani Eurdpskej
Unie ascielom dalej zjednoduiovat pravne predpisy Unie v oblasti bezpe&nosti
vozidiel, by sa tieto nariadenia mali zrusit' a nahradit’ delegovanymi aktmi prijatymi
podl’a tohto nariadenia:

— nariadenie Komisie (ES) €. 631/2009°,
—  nariadenie Komisie (EU) &. 406/2010°%°,
— nariadenie Komisie (EU) &. 672/2010%,
—  nariadenie Komisie (EU) &. 1003/2010%,

34
35

36

37

38

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 631/2009 z 22. jula 2009, ktorym sa ustanovuju podrobné pravidla na
vykonévanie prilohy | k nariadeniu Eurdpskeho parlamentu aRady (ES) ¢&.78/2009 o typovom
schvalovani motorovych vozidiel v stvislosti s ochranou chodcov ainych zranitelnych Géastnikov
cestnej premavky, ktorym sa meni a dopliia smernica 2007/46/ES a zru$uji sa smernice 2003/102/ES
a 2005/66/ES (U. v. EU L 195, 25.7.2009, s. 1).

Nariadenie Komisie (EU) &. 406/2010 z 26. aprila 2010, ktorym sa vykonava nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 79/2009 o typovom schvalovani motorovych vozidiel na vodikovy pohon
(U.v.EU L 122, 18.5.2010, s. 1).

Nariadenie Komisie (EU) &. 672/2010 z 27. jila 2010 tykajice sa poziadaviek typového schvalovania na
systémy odmrazovania a odhmlievania ¢elného skla uritych motorovych vozidiel, ktorym sa vykonava
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009 o poziadavkach typového schvalovania na
v8eobecnt  bezpe€nost motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla (U. v. EU L 196, 28.7.2010, s. 5).
Nariadenie Komisie (EU) & 1003/2010 z 8. novembra 2010 o poziadavkach typového schvalovania
miesta na montdz a upevnenie zadnych tabuliek sevidenénym ¢&islom na motorové vozidla aich
pripojné vozidla, ktorym sa vykonava nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 661/2009
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—  nariadenie Komisie (EU) &. 1005/2010%,
—  nariadenie Komisie (EU) &. 1008/2010%,
—  nariadenie Komisie (EU) &. 1009/2010*,
— nariadenie Komisie (EU) ¢. 19/2011%,

—  nariadenie Komisie (EU) &. 109/2011%,
—  nariadenie Komisie (EU) &. 458/2011*,
—  nariadenie Komisie (EU) &. 65/2012%,

—  nariadenie Komisie (EU) &. 130/2012%,
—  nariadenie Komisie (EU) &. 347/2012%,

39

40

41

42

43

44

45

46

47

0 poziadavkach typového schvalovania na vseobecnll bezpecnost’ motorovych vozidiel, ich pripojnych
vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla
(U.v. EU L 291, 9.11.2010, s. 22).

Nariadenie Komisie (EU) ¢&.1005/2010 z 8.novembra 2010 tykajuce sa poziadaviek typového
schvalovania vle¢nych zariadeni motorovych vozidiel a ktorym sa vykonava nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o poziadavkach typového schvalovania na v§eobecnu bezpeénost’
motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek uréenych pre tieto vozidla (U. v. EU L 291, 9.11.2010, s. 36).

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1008/2010 z 9. novembra 2010 tykajuce sa poziadaviek typového schvalovania
systémov stierania a ostrekovania ¢elného skla uréit}'/ch motorovych vozidiel aktorym sa vykonava
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 661/2009 o poziadavkach typového schvalovania na
vieobecnl  bezpeénost’ motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla (U. v. EU L 292, 10.11.2010, s. 2).
Nariadenie Komisie (EU) & 1009/2010 z 9. novembra 2010 o poziadavkach typového schvalovania
krytov kolies uréitych motorovych vozidiel a ktorym sa vykonava nariadenie Eurdpskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 661/2009 o0 poziadavkach typového schvalovania na v§eobecnll bezpe¢nost’ motorovych
vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek
uréenych pre tieto vozidla (U v. EU L 292, 10.11.2010, s. 21).

Nariadenie Komisie (EU) ¢ 19/2011 z 11.januara 2011 tykajuce sa poziadaviek na typové schvélenie
povinného §titku vyrobeu a identifikaéného Eisla motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ktorym sa
vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o poziadavkach na typové schvalenie
motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel asystémov, komponentov asamostatnych technickych
jednotiek uréenych pre tieto vozidla z hladiska vieobecnej bezpecnosti (U. v. EU L 8,12.1.2011, s. 1).
Nariadenie Komisie (EU) & 109/2011 z 27. januara 2011, ktorym sa vykonava nariadenie Eurépskeho parlamentu
aRady (ES) ¢. 661/2009, pokial’ ide o poziadavky na typové schvalenie urcitych kategorii motorovych vozidiel
aich pripojnych vozidiel vzhl’adom na systémy zabraiiujice rozstreku (U. v. EU L 34, 9.2.2011, s. 2).

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 458/2011 z 12. maja 2011 o poziadavkach na typové schvélenie motorovych
vozidiel aich pripojnych vozidiel z hf'adiska montiZe ich pneumatik, ktorym sa zaroveii vykonava
nariadenie Eurdpskeho parlamentu aRady (ES) ¢&.661/2009 o poziadavkach na typové schvélenie
motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek uréenych pre tieto vozidla z hladiska vieobecnej bezpeénosti (U. v. EU L 124, 13.5.2011, s. 11).
Nariadenie Komisie (EU) & 65/2012 z 24. januara 2012, ktorym sa vykonava nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009, pokial ide o ukazovatele radenia prevodovych stupfiov, a ktorym sa
meni a dopliia smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (U.v.EU L 28,31.1.2012, 5. 24).
Nariadenie Komisie (EU) ¢&.130/2012 z 15. februra 2012 o poziadavkach typového schvalovania
motorovych vozidiel, pokial’ ide o vstup do vozidla a jeho manévrovatelnost, ktorym sa vykonava
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) &. 661/2009 o poziadavkach typového schvalovania na
v8eobecntl bezpetnost’ motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla (U. v. EU L 43, 16.2.2012, s. 6).
Nariadenie Komisie (EU) ¢. 347/2012 zo 16. aprila 2012, ktorym sa vykonava nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢.661/2009 sohladom na poziadavky typového schvalovania urditych
kategorii motorovych vozidiel tykajlce sa systémov zdokonaleného nidzového brzdenia (U. v. EU L
109, 21.4.2012, 5. 1).
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(22)

(23)

(24)

(25)

—  nariadenie Komisie (EU) &. 351/2012%,
— nariadenie Komisie (EU) ¢. 1230/2012%,
—  nariadenie Komisie (EU) 2015/166.

Vzhl'adom na to, Ze schvalenia vydané v sllade s nariadenim (ES) ¢&. 78/2009,
nariadenim (ES) ¢&.79/2009, nariadenim (ES) ¢.661/2009 aich vykonavacimi
opatreniami by sa mali povaZovat' za rovnocenné, pokial sa prislusné poziadavky
tymto nariadenim nezmenia, alebo kym nebudd upravené vykondvacimi pravnymi
predpismi, malo by sa prechodnymi ustanoveniami zabezpecit, aby takéto schvalenia
nestratili platnost’.

Pokial' ide o datumy zamietnutia udelenia typového schvélenia EU, zamietnutia
prihlasenia vozidla do evidencie a zakazu uvadzania komponentov a samostatnych
technickych jednotiek na trh alebo do prevadzky, tieto datumy by sa mali stanovit’ pre
kazdl regulovant poloZku.

Ked’Ze ciel tohto nariadenia, ktorym je zabezpecenie riadneho fungovania vnutorného
trhu zavedenim harmonizovanych technickych poziadaviek tykajacich sa bezpecnosti
a environmentalnych vlastnosti motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, nie je
mozné uspokojivo dosiahnut’ na Grovni ¢lenskych §tatov, ale z dévodov jeho rozsahu
a dosledkov ho mozno lepsie dosiahnut’ na tirovni Unie, moze Unia prijat’ opatrenia
v sulade so zasadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej Unii. V stlade so
zasadou proporcionality podla uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje ramec
toho, ¢o je nevyhnutné na dosiahnutie tohto ciel’a.

Podrobné technické poZiadavky a osobitné postupy sktiSania pre typové schval'ovanie
motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel asystémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek by sa mali stanovit’ v delegovanych aktoch, a to
pred datumom uplatiiovania tohto nariadenia. Vyrobcom by sa mal okrem toho
poskytnut’ dostatok c¢asu na prisposobenie sa poziadavkdm tohto nariadenia
a delegovanych aktov prijatych na jeho zaklade. Preto by sa uplatiiovanie tohto
nariadenia malo odlozit’,

48

49

50

Nariadenie Komisie (EU) &. 351/2012 z 23. aprila 2012, ktorym sa vykonava nariadenie Eurépskeho
parlamentu aRady (ES) ¢&. 661/2009, pokial’ ide o poZiadavky typového schvalovania na montaz
systémov vystrahy pred vybo&enim z jazdného pruhu v motorovych vozidlach (U.v.EUL 110,
24.4.2012, s. 18).

Nariadenie Komisie (EU) ¢&.1230/2012 z 12.decembra 2012, ktorym sa vykonava nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009, pokial’ ide o poZiadavky na typové schvalenie
v pripade hmotnosti a rozmerov motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, a meni a dopiia
smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (U. v. EU L 353, 21.12.2012, s. 31).

Nariadenie Komisie (EU) 2015/166 z 3. februara 2015, ktorym sa meni a dopiia nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢&. 661/2009, pokial’ ide o zahrnutie osobitnych postupov, metdd posudzovania
a technickych poziadaviek, aktorym sa meni smernica Eurdépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES
a nariadenia Komisie (EU) ¢&.1003/2010, (EU) &.109/2011 a (EU) ¢.458/2011 (U.v.EUL 28,
4.2.2015, s. 3).
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PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA |

PREDMET UPRAVY, ROZSAH POSOBNOSTI
AVYMEDZENIE POJMOV

Clanok 1

Predmet Upravy

Tymto nariadenim sa stanovuju poZiadavky na:

1.

typové schvalovanie vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek navrhnutych a konstruovanych pre vozidla z hladiska ich vSeobecnych
charakteristik a bezpe¢nosti a na ochranu cestujdcich vo vozidle a zranite'nych
ucastnikov cestnej premavky;

na typové schvalovanie vozidiel zhladiska systémov monitorovania tlaku
Vv pneumatikach, pokial’ ide o ich bezpecnost, palivovu tspornost’ a emisie CO»; a

na typové schvalovanie novovyrobenych pneumatik z hladiska ich bezpecnosti
a environmentalnych vlastnosti.

Clanok 2

Rozsah p6sobnosti

Toto nariadenie sa vztahuje na vozidla kategorii M, N a O definovanych v ¢lanku 4
nariadenia (EU) 2018/..ana systémy, komponenty asamostatné technické jednotky
navrhnuté a konstruované pre tieto vozidla podla ¢lankov 4 az 11 tohto nariadenia.

Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuji vymedzenia stanovené v ¢lanku 3 nariadenia (EU)

2018 /...

Okrem toho sa uplatiuju tieto vymedzenia:

1.

»zranitelny ucastnik cestnej premavky* je ucastnik cestnej premavky, ktory pouziva
dvojkolesové motorové vozidlo, alebo nemotorizovany ucastnik cestnej premavky,
napriklad cyklista alebo chodec;

,,Systém monitorovania tlaku v pneumatikach* je systém namontovany vo vozidle,
schopny vyhodnotit’ tlak v pneumatikach alebo zmenu tlaku v priebehu ¢asu
a preniest’ prislusné informacie pouzivatel'ovi pocas prevadzky vozidla;

,Systém inteligentného prispdsobenia rychlosti® je systém, ktory poméaha vodiovi
udrziavat’ rychlost’ zodpovedajucu podmienkam prevadzky na ceste tym, Ze mu
pomocou haptickej spatnej vazby plynového pedéla poskytuje do vozidla informécie
0 obmedzeni rychlosti ziskané sledovanim dopravnych znaciek a signalov, ato na
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

zaklade signélov z infrastruktary alebo udajov z elektronickych map, alebo z oboch
tychto zdrojov;

,zariadenie na umoznenie montaze alkoholového imobilizéra® je Standardizované
rozhranie, ktor¢ umoznuje neskorSiu montdz alkoholovych imobilizérov
v motorovych vozidlach;

,»Systém monitorovania ospalosti a pozornosti vodica“ je systém, ktory posudzuje
ostrazitost’ vodica prostrednictvom analyzy systémov vozidla a v pripade potreby
upozorni vodica;

,»pokrocCily systém rozpoznavania rozptylenia vodi¢a“ je systém schopny rozpoznat,
do akej miery sa vodi¢ vizualne venuje dopravnej situacii a Vv pripade potreby
upozornit’ vodica;

,»signal nidzového brzdenia® st rychlo blikajuce brzdové svetld, ktoré ostatnym
ucastnikom cestnej premavky za vozidlom indikuji, Ze vzhladom na prevladajlce
podmienky na ceste na vozidlo pdsobi velka sila spomalenia;

»detekcia spatného chodu® je kamera alebo monitor, opticky alebo detekény systém,
pomocou ktorého vodi¢ zisti, Ze za vozidlom sa nachadzaju l'udia a predmety,
S primarnym cielom zabranit’ kolizidm pri clivani;

»Systém vystrahy pred vybocenim z jazdného pruhu® je systém, ktory upozoriuje
vodica, ze vozidlo vybocuje z jazdného pruhu;

»pokro€ily systém nudzového brzdenia® je systém, ktory dokaZe automaticky
rozpoznat’ moznost’ kolizie a uviest' do ¢innosti brzdovy systém vozidla s cielom
spomalit’ vozidlo a predist’ kolizii alebo ju zmiernit’;

»Systém udrziavania vozidla v jazdnom pruhu® je systém, ktory sleduje polohu
vozidla vzhl'adom na hranicu jazdného pruhu a uplatiiuje krutiaci moment na volant
alebo tlak na brzdy, prinajmenSom vtedy, ked’ dochaddza alebo ma dojst’ k vyboceniu
z jazdneho pruhu a bezprostredne moéze hrozit’ kolizia;

,hlavny ovladaci spina¢ vozidla“ je zariadenie, ktorym sa palubny elektronicky
systém vozidla uvedie z vypnutého stavu, ako v pripade, ked’ je vozidlo zaparkované
a vodi€ nie je pritomny, do normalneho prevadzkového rezimu;

,»zariadenie na zdznam udajov o udalostiach (nehodéach)“ je systém zaznamenavajici
a uchovavajuci kritické parametre a informacie sUvisiace so zrazkou, ato pred
koliziou, pocas nej a po nej;

»Systém cCelnej ochrany* je samostatnd konstrukcia alebo konstrukcie, napriklad
pevnostny alebo pridavny néaraznik, ktora je popri narazniku zékladnej vybavy
ur¢ena na ochranu vonkajsieho povrchu vozidla pred poskodenim v pripade kolizie
s nejakym predmetom, s vynimkou konStrukcii s hmotnostou nizSou ako 0,5 kg
uréenych len na ochranu svetiel vozidla;

»haraznik® je akdkol'vek prednd, spodnd, vonkajSia konStrukcia vozidla vratane
uchytov, uréena na ochranu vozidla v pripade Celnej zrazky s inym vozidlom pri
nizkej rychlosti; nezahfiia v§ak systém celnej ochrany;

,vozidlo na vodikovy pohon® je akékol'vek motorové vozidlo, v ktorom sa ako
palivo na jeho pohon pouziva vodik;

22

SK



SK

17. ,vodikovy systém“ je zostava vodikovych komponentov a spojovacich casti
namontovanych vo vozidle na vodikovy pohon, s vynimkou vodikového pohonného
systému alebo pomocnej pohonnej jednotky;

18. ,»vodikovy pohonny systém* je spalovaci motor alebo systém palivovych ¢lankov
pouzivany na pohon vozidla;

19. ,»vodikovy komponent™ st vodikové zasobniky a vSetky ostatné casti vozidiel na
vodikovy pohon, ktoré si v priamom kontakte svodikom alebo su stcastou
vodikového systému;

20. ,,vodikovy zasobnik“ je komponent v ramci vodikového systému, v ktorom je
uskladnené hlavné mnozstvo vodikového paliva;

21. »automatizované vozidlo* je motorové vozidlo navrhnuté a skonstruované tak, aby sa
dokézalo dlhsi cas samostatne pohybovat’ bez nepretrzitého 'udského dohl'adu;

22. ,»Systém monitorovania dostupnosti vodi¢a* je systém, ktory posudzuje, Ci je vodi¢
v osobitnych situaciach schopny pripadne prevziat riadenie od automatizovaneho
vozidla;

23. »jazda vozidiel v konvoji“ je spojenie dvoch alebo viacerych vozidiel do zostavy

pomocou technoldgie prepojenia a systémov podpory automatizovaného riadenia,
ktoré umoznujl vozidlam, aby automaticky udrziavali nastavené malé rozstupy, ked’
st po uréitd Cast’ cesty prepojené, a prispdsobili sa zmenam v pohybe vediceho
vozidla s pomocou malej alebo ziadnej ¢innosti vodi¢ov;

24, ,maximalna hmotnost* je technicky pripustnd maximdlna hmotnost” naloZeného
vozidla stanovena vyrobcom;

25. ,stipik A“ je najprednejsia a najkrajnejsia podpera strechy siahajica od podvozku po
strechu vozidla;

26. ,,Foh systému ¢elnej ochrany* je dotykovy bod systému ¢elnej ochrany s vertikalnou

rovinou, ktora s vertikalnou pozdiinou rovinou vozidla zviera uhol 60° a dotyka sa
vonkajsieho povrchu systému celnej ochrany;

27. ,dolna vyska systému cCelnej ochrany“ je v akejkol'vek prieénej polohe vertikdlna
vzdialenost’ medzi vozovkou a dolnou referencnou c¢iarou systému celnej ochrany,
ked’ sa vozidlo nachadza v normalnej jazdnej polohe.

KAPITOLA I

POVINNOSTI VYROBCOV
Clanok 4

VSeobecné povinnosti a technické poZiadavky

1. Vyrobcovia musia preukazat’, ze vSetky nové vozidla, ktoré sa uvadzaji na trh, prihlasujt
do evidencie alebo uvadzaju do prevadzky a vsetky nové systémy, komponenty a samostatné
technické jednotky, ktoré sa uvadzaju na trh alebo uvadzaju do prevadzky, boli typovo
schvélené v sulade s poziadavkami tohto nariadenia a delegovanych aktov prijatych na jeho
zaklade.
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2. Typove schvalenie v sulade s predpismi OSN uvedenymi v prilohel sa v sulade
s poziadavkami tohto nariadenia a delegovanych aktov prijatych na jeho zéklade povazuje za
typoveé schvalenie EU.

3. Komisia je splnomocnend v sulade s ¢lankom 12 prijimat’ delegované akty na zmenu
prilohy | scielom zohladnit' technicky pokrok avyvoj v oblasti regulacie zavedenim
a aktualizaciou odkazov na predpisy OSN a prislusné série zmien, ktoré sa uplatiiujii na
povinnom zéaklade.

4. Vyrobcovia zabezpec€ia, aby vozidla boli navrhnuté, skonstruované a zmontované tak, aby
sa minimalizovalo riziko zranenia cestujlcich vo vozidle a zraniteI'nych ucastnikov cestnej
premavky.

5. Vyrobcovia takisto zabezpecia, aby vozidla, systémy, komponenty a samostatné technické
jednotky spinali uplatnitelné poziadavky uvedené v prilohe Il s u¢innostou od datumov
stanovenych v uvedenej prilohe apodrobné technické pozZiadavky a skuSobné postupy
stanovené v delegovanych aktoch prijatych podla tohto nariadenia vratane poziadaviek
tykajucich sa:

a) zadrziavacich systémov, narazovych skuSok, integrity palivového systému
a bezpecnosti vysokého elektrického napétia;

b) chodcov, cyklistov, vyhl'adu a viditeI'nosti;

C) podvozku vozidla, brzdenia, pneumatik a riadenia;

d) palubnych pristrojov, elektrického systému, osvetlenia vozidla a ochrany proti
neopravnenému pouzitiu vratane kybernetickych tutokov;

e) spravania vodi¢a a Systému;

f) vSeobecnej konstrukcie a vlastnosti vozidla;

6. Komisia je splnomocnena v sulade s ¢lankom 12 prijimat’ delegované akty na zmenu
prilohy Il s cielom zohl'adnit’ technicky pokrok a vyvoj v oblasti regulacie, najma pokial’ ide
0 zalezitosti uvedené v odseku 5 pism. a) az f) tohto ¢lanku, a s cielom zaistit’ vysoka uroven
vSeobecnej bezpecnosti vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek a vysoku uroven ochrany cestujucich vo vozidle a zranitelnych ucastnikov cestne;j
premavky.

7. S cielom zaistit' dosiahnutie vysokej urovne vSeobecnej bezpe€nosti vozidiel a ochrany
cestujucich vo vozidle a zranitel'nych ucastnikov cestnej premavky je Komisia splnomocnena
v sulade s ¢lankom 12 prijimat’ delegované akty s cielom stanovit’ podrobné pravidla tykajuce
sa osobitnych postupov skusania a technické poziadavky na typové schvalovanie vozidiel,
systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek z hladiska poziadaviek
uvedenych v prilohe II.

Clanok 5

Osobitné ustanovenia tykajlce sa systtmov monitorovania tlaku v pneumatikach
a pneumatik

1. V zaujme optimalnej spotreby paliva a bezpe¢nosti cestnej premavky musia byt vozidla
vybavené presnym systémom monitorovania tlaku v pneumatikach, ktory dokaze pri Sirokej
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Skale cestnych a environmentalnych podmienok upozornit’ vodi¢a vo vozidle na stratu tlaku
VvV pneumatike.

2. Systémy monitorovania tlaku v pneumatikach musia byt’ navrhnuté tak, aby pri nizkych
hodnotéch tlaku v pneumatikach nebola mozna zmena nastavenia alebo rekalibracia.

3. Vsetky pneumatiky uvedené na trh musia spihat poziadavky na bezpeénost
a environmentalne vlastnosti stanovené v prislusnych regulaénych aktoch uvedenych
v prilohe II.

4. Komisia je splnomocnena v sulade s ¢lankom 12 prijimat’ delegované akty s cielom
stanovit’ podrobné pravidla tykajlice sa osobitnych postupov skusania a technické poziadavky
na:

a) typové schvalovanie vozidiel zhladiska ich systémov monitorovania tlaku
v pneumatikéach;
b) typové schval'ovanie pneumatik vratane technickych poziadaviek na ich montaz.
Clanok 6

Pokrocilé systémy vozidiel pre vSetky kategOrie motorovych vozidiel

1. Motorové vozidla musia byt vybavené tymito pokroc¢ilymi systémami vozidla:

a) systém inteligentného prispdsobenia rychlosti;

b) umoznenie montaze alkoholového imobilizéra;

C) systém monitorovania ospalosti a pozornosti vodica;

d) pokrocily systém rozpoznavania rozptylenia vodica;

e) signal nudzového brzdenia;

f) detekcia spatného chodu.

2. Minimalne Specifikacie pre systémy inteligentného prisposobenia rychlosti:

a) vodi¢ musi mat’ moznost’ prostrednictvom plynového pedala pocitit, Ze sa dosiahol
alebo prekrocil prislusny rychlostny limit;

b) systém nesmie byt mozné vypnut ani potlacit’;

C) vodi¢ musi mat’ moznost’ plynule prekonat’ rychlost’ vozidla nastavenu systémom

prostrednictvom bezného ovladania plynového pedala, bez toho, aby ho musel
prudko stladit’;

d) V pripade, ze je zapnuty tempomat, systém inteligentného prisposobenia rychlosti sa
musi automaticky prispdsobit’ akémukol'vek nizSiemu rychlostnému limitu.
3. Motorové vozidlo vybavené pokroCilym systémom rozpozndvania rozptylenia vodica

v stlade s odsekom 1 pism. d) sa méze povazovat za vozidlo, ktoré spiiia aj poziadavku
uvedenu v bode ¢) uvedeného odseku.

4. Komisia je splnomocnend v sulade s ¢lankom 12 prijimat’ delegované akty s cielom
stanovit’ podrobné pravidla tykajice sa osobitnych postupov skusania a technické poziadavky
na:

a) typové schvalovanie vozidiel z hl'adiska pokrocilych systémov vozidiel uvedenych
v odseku 1;
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b) typové schvalovanie pokro€ilych systémov vozidiel uvedenych v bodoch a) af)
daného odseku ako samostatnych technickych jednotiek.

Clanok 7

Osobitné poZiadavky tykajuce sa osobnych automobilov a Pahkych uZitkovych vozidiel

1. Okrem ostatnych poziadaviek tohto nariadenia a delegovanych aktov prijatych na jeho
zaklade, ktoré sa vztahuju aj na vozidla kategorii M; a N3, musia vozidla tychto kategorii
splnat’ poziadavky stanovené v odsekoch 2 az 6 aVv delegovanych aktoch prijatych podla
odseku 7.

2. Vozidla kategorii M; aN; musia byt vybavené pokro¢ilymi systémami nudzového
brzdenia navrhnutymi a namontovanymi v dvoch fazach a zabezpecujicimi:

a) detekciu vozidiel v pohybe a stacionarnych prekazok pred motorovym vozidlom
v prvej faze;

b) rozSirenie detekénej schopnosti tak, aby zahfnala aj zranitenych ucastnikov cestnej
premavky pred motorovym vozidlom v druhej faze.

3. Vozidla kategdrii M; a N; musia byt vybavené systémom udrziavania vozidla v jazdnom
pruhu.

4. Pokrocilé systémy ntdzového brzdenia a systémy udrziavania vozidla v jazdnom pruhu
musia spliat’ najma tieto poziadavky:

a) systémy musi byt mozné vypnut’ len jednotlivo, komplexnym sledom krokov, ktoré
vykoné vodic, a to iba ked’ vozidlo stoji na mieste so zatiahnutou parkovacou brzdou;

b) pri kazdej aktivacii hlavného ovladacieho spinaca vozidla musia byt systémy
V normalnom prevadzkovom rezime;

C) zvukové varovania musi byt mozné jednoducho potlacit’, tym sa vSak nesmu st¢asne
potlacit’ iné funkcie systému ako zvukové varovania.

5. Vozidla kategorii M; a N3 musia byt vybavené zariadenim na zdznam tidajov o udalostiach
(nehodéch). Zariadenia na zd&znam udajov o udalostiach (nehodach) musia spliiat’ najma tieto
poziadavky:

a) udaje, ktoré dokazu zaznamenavat’ a uchovavat’ vzhl'adom na obdobie pred koliziou,
pocas nej a po nej, musia zahfiat' prinajmensom rychlost’ vozidla, stav a rychlost’
aktivacie jeho bezpe€nostnych systémov avsetky ostatné relevantné vstupné
parametre z palubnych systémov aktivnej bezpe¢nosti a predchadzania nehodam;

b) zariadenia sa nesmu dat’ deaktivovat’;

C) sposob, akym dokazu zaznamenavat a uchovavat' udaje, musi byt taky, aby boli
Gdaje chranené pred manipulaciou a mohli byt prostrednictvom Standardizovaného
rozhrania na zaklade unijnych alebo vnutrostatnych predpisov v stlade s nariadenim
(EU) 2016/679 spristupnené vnutroitatnym organom na ucely analyzy tdajov
z nehody, ataky, aby sa dal identifikovat’ presny typ vozidla, jeho verzia a variant,
anajmi systémy aktivnej bezpecnosti a predchadzania nehoddm namontované vo
vozidle.

Udaje, ktoré dokédze zariadenie na zdznam udajov o udalostiach (nehodach) zaznamenat’
a uchovavat, vSak nesmu zahfiiat' posledné $tyri Cislice poradového ¢&isla vozidla v rdmci
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identifikacného cisla vozidla ani ziadne iné informécie, ktoré by umoznili identifikaciu
samotneho vozidla.

6. Vozidla kategorii M; a N; musia byt navrhnuté a skon$truované tak, aby mali rozsirenu
ochrannu zénu pre naraz hlavy, s cielom zvysit' ochranu zranitenych ucastnikov cestnej
premavky a zmiernit’ ich potencialne zranenia v pripade kolizie.

7. Komisia je splnomocnend v sulade s ¢lankom 12 prijimat’ delegované akty s cielom
stanovit’ podrobné pravidla tykajuce sa osobitnych postupov skusania a technické poziadavky
na:

a) typové schvalovanie vozidiel z hl'adiska poziadaviek stanovenych v odsekoch 2 az 6
tohto ¢lanku;

b) typové schvalovanie zariadeni na zdznam tdajov o udalostiach (nehodach) ako
samostatnych technickych jednotiek.

Clanok 8

Systémy cCelnej ochrany pre osobné automobily a lahké uZitkové vozidla

1. Systémy Celnej ochrany, namontované bud’ ako originalne vybavenie pre vozidla kategorii
M; a N; alebo spristupnené na trhu ako samostatné technické jednotky pre tieto vozidla,
musia spliat’ poziadavky stanovené v odseku 2, v prilohe IV av delegovanych aktoch
prijatych podl'a odseku 3 tohto ¢lanku.

2. Ksystémom celnej ochrany, ktoré su spristupnené na trhu ako samostatné technické
jednotky, musi byt prilozeny podrobny zoznam typov, variantov a verzii vozidiel, pre ktoré je
systém celnej ochrany typovo schvaleny, ako aj jasné montazne pokyny.

3. Komisia je splnomocnend v sulade s ¢lankom 12 prijimat’ delegované akty s cielom
stanovit’ podrobné pravidla tykajiuce sa osobitnych postupov sktsania a technické poziadavky
na typové schvalovanie systémov Celnej ochrany uvedenych v odseku 1 tohto ¢lanku vratane
technickych poziadaviek tykajucich sa ich konS$trukcie a montaze.

Clanok 9

Osobitné poZiadavky tykajice sa autobusov a nakladnych automobilov

1. Okrem ostatnych poziadaviek tohto nariadenia a delegovanych aktov prijatych na jeho
zaklade, ktoré sa vztahuju aj na vozidla kategorii M,, M3, N2 a N3, musia vozidla tychto
kategorii spinat’ poziadavky stanovené v odsekoch 2 az 5 a v delegovanych aktoch prijatych
podl'a odseku 7. Vozidla kategorii M, a M3 musia spiiiat’ aj poziadavku stanovent v odseku 6.

2. Vozidla kategorii M;, M3z, N, a N3 musia byt vybavené systémom vystrahy pred
vybo¢enim z jazdného pruhu a pokroc¢ilym systémom nadzového brzdenia, ktoré splnaja
poziadavky stanovené v delegovanych aktoch prijatych podla odseku 7.

3. Vozidla kategorii M,, M3, N, a N3 musia byt’ vybavené pokroc¢ilymi systémami schopnymi
rozpoznat’ zraniteI'nych ucastnikov cestnej premavky, ktori sa nachadzaju v tesnej blizkosti

predku aboku vozidla pri okraji vozovky, a poskytnit varovanie alebo zabranit zrazke
S tymito zranitelnymi ¢astnikmi cestnej premavky.

4. Pokial’ ide o systémy uvedené v odsekoch 2 a3 tohto ¢lanku, musia spliat’ najmi tieto
poziadavky:
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a) systémy musi byt mozné vypnut len jednotlivo, komplexnym sledom krokov, ktoré
vykona vodic¢, a to iba ked’ vozidlo stoji na mieste so zatiahnutou parkovacou brzdou;

b) pri kazdej aktivacii hlavného ovladacieho spina¢a vozidla musia byt systémy
V normalnom prevadzkovom rezime;

C) zvukové varovania musi byt mozné jednoducho potlacit, tym sa vSak nesmu sucasne
potlacit’ iné funkcie systému ako zvukové varovania.

5. Vozidla kategorii M,, M3, N, a N3 musia byt’ navrhnuté a skonstruované tak, aby sa zlepsil
priamy vyhlad na zranite'nych G¢astnikov cestnej premavky zo sedadla vodica.

6. Vozidla kategorii M, a Ms skapacitou presahujicou 22 cestujucich okrem vodica
a s priestormi pre stojacich cestujucich, ktoré umozituju Casty pohyb cestujiucich, musia byt
navrhnuté a skon$truované tak, aby boli pristupné osobam so zniZenou pohyblivostou vratane
pouzivatel'ov invalidnych vozikov.

7. Komisia je splnomocnend v sllade s ¢lankom 12 prijimat’ delegované akty s cielom
stanovit’ podrobné pravidla tykajlice sa osobitnych postupov skuiSania a technické poziadavky
na:

a) typové schval'ovanie vozidiel z hl'adiska poziadaviek stanovenych v odsekoch 2 az 5
tohto ¢lanku;

b) typové schval'ovanie systémov uvedenych v odseku 3 tohto ¢lanku ako samostatnych
technickych jednotiek.

Clanok 10

Osobitné poZiadavky tykajuce sa vozidiel na vodikovy pohon

1. Okrem ostatnych poziadaviek tohto nariadenia a delegovanych aktov prijatych na jeho
zaklade, ktoré sa vztahuju aj na vozidla kategorii M a N, vozidld na vodikovy pohon
spadajuce do tychto kategorii, ich vodikové systémy a komponenty tychto systémov musia
spiiat’ poziadavky stanovené v prilohe V a v delegovanych aktoch prijatych podl'a odseku 3
tohto ¢lanku.

2. Vyrobcovia zabezpeCia, aby sa vodikové systémy a vodikove komponenty montovali
v sulade s poziadavkami stanovenymi v delegovanych aktoch prijatych podla odseku 3.
Vyrobcovia Vv pripade potreby spristupnia aj informacie na ucely kontroly vodikovych
systémov a komponentov pocas Zivotnosti vozidiel na vodikovy pohon.

3. Komisia je splnomocnend v stlade s ¢lankom 12 prijimat’ delegované akty s cielom:

a) stanovit’ podrobné pravidla tykajice sa osobitnych postupov sktsania a technické
poziadavky na typové schvalovanie vozidiel na vodikovy pohon z hladiska ich
vodikovych systémov a na typové schvalovanie vodikovych komponentov vratane
poziadaviek na ich montéz;

b) zmenit prilohu V s cielom prisposobit’ ju technickému pokroku.
Clanok 11
Osobitné poZiadavky tykajuce sa automatizovanych vozidiel

1. Okrem ostatnych poziadaviek tohto nariadenia a delegovanych aktov prijatych na jeho
zédklade, ktoré sa uplatiiuju na vozidla prislusnych kategoérii, musia automatizované vozidla
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spiiat’ poziadavky stanovené v delegovanych aktoch prijatych podla odseku 2, ktoré sa
tykaju:

a) systémov nahradzujucich ovladanie vozidla vodi¢om vratane riadenia, zrychlovania
a brzdenia;

b) systémov, ktoré vozidlu poskytuju informécie o stave vozidla a okolitom prostredi
V realnom Case;

C) systémov sledovania pripravenosti vodica;

d) zariadeni na zaznam Udajov o udalostiach (nehodach) pre automatizované vozidla;

e) harmonizovaného formatu vymeny udajov, napriklad pri jazde vozidiel réznych

znaciek v konvoji.

2. Scielom zaistit bezpeni prevadzku automatizovanych vozidiel na verejnych
komunikaciach je Komisia splnomocnend v sulade s ¢lankom 12 prijimat’ delegované akty na
stanovenie poziadaviek tykajucich sa systémov a inych poloziek uvedenych v odseku 1
pism. a) az e) tohto ¢lanku a stanovit’ podrobné pravidla tykajuce sa osobitnych postupov
sktiSania a technické poziadavky na typové schvalovanie automatizovanych vozidiel
z hl'adiska tychto poziadaviek.

KAPITOLA 11

ZAVERECNE USTANOVENIA
Clénok 12

Delegovanie pravomoci

1. Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych
V tomto ¢lanku.

2. Prdvomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 4 ods. 3, ¢lanku 4 ods. 6,
¢lanku 4 ods. 7, ¢lanku 5 ods. 4, ¢lanku 6 ods. 4, ¢lanku 7 ods. 7, ¢lanku 8 ods. 3, ¢lanku 9
o0ds. 7, ¢lanku 10 ods. 3 a ¢lanku 11 ods. 2 sa Komisii udel'uje na dobu neuréita od [PO:
Viozte prosim datum nadobudnutia uicinnosti tohto nariadenial.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 4 ods. 3, ¢lanku 4 ods. 6, ¢lanku 4 ods. 7,
¢lanku 5 ods. 4, ¢lanku 6 ods. 4, ¢lanku 7 ods. 7, ¢lanku 8 ods. 3, ¢lanku 9 ods. 7, ¢lanku 10
0ds. 3 aclanku 11 ods.2 méze Eurdpsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat'.
Rozhodnutim o0 odvolani sa ukonuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v iom uvadza.
Rozhodnutie nadobuida u¢innost’ ditom nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej Unie alebo k neskorSiemu datumu, ktory je v fiom uréeny. Nie je nim dotknuta
platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli i€innost’.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi
jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi v stlade so zasadami stanovenymi v MedziinStitucionalne;j
dohode o lepsej tvorbe prava z 13. aprila 2016.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati suasne Eurdpskemu parlamentu
a Rade.

6. Delegovany akt prijaty podla c¢lanku4 ods. 3, ¢lanku 4 ods. 6, ¢lanku 4 ods. 7,
¢lanku 5 ods. 4, ¢lanku 6 ods. 4, ¢lanku 7 ods. 7, ¢lanku 8 ods. 3, ¢lanku 9 ods. 7, ¢lanku 10
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ods. 3 a ¢lanku 11 ods. 2 nadobudne ucinnost, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada voci
nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo dfia oznamenia uvedeného aktu
Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament
a Rada informovali Komisiu 0 svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Europskeho
parlamentu alebo Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

Clanok 13

Prechodné ustanovenia

1. Tymto nariadenim sa nerusi platnost typovych schvaleni EU vozidiel, systémov,
komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, ktoré boli udelené v sulade
s nariadenim (ES) ¢. 78/2009, nariadenim (ES) ¢. 79/2009, nariadenim (ES) ¢. 661/2009 a ich
vykonavacimi opatreniami [PO: Viozte datum bezprostredne predchddzajuci datumu
uplatiiovania tohto nariadenia], pokial prisluSné poziadavky vzt'ahujice sa na takéto vozidla,
systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky neboli tymto nariadenim
a delegovanymi aktmi prijatymi na jeho zaklade zmenené alebo doplnené o nové poziadavky.

2. Schval'ovacie Grady nad’alej udeluju rozsirenie typovych schvéaleni EU uvedené v odseku 1
tohto ¢lanku.

3. Odchylne od tohto nariadenia a do datumov uvedenych v prilohe VI ¢lenské Staty nad’alej
povol'uji prihlasovanie vozidiel do evidencie, ako aj predaj alebo uvedenie do prevadzky
komponentov, ktoré nespliaji poziadavky prislusnych predpisov OSN uvedenych v tejto
prilohe.

Clanok 14

Datumy vykonavania

Pokial’ ide o vozidla, systémy, komponenty a samostatné technické jednotky, vnutroStatne
organy:

a) s u¢innostou od datumov stanovenych v prilohe Il odmietnu v pripade konkrétnej
poziadavky, na zdklade dovodov tykajucich sa tejto poziadavky, udelit’ typové
schvalenie EU alebo vnutroitatne typové schvalenie novym typom vozidiel,
systémov, komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, ktoré nespliiaju
poziadavky tohto nariadenia a delegovanych aktov prijatych na jeho zaklade;

b) s u¢innostou od datumov stanovenych v prilohe II povazuju v pripade konkrétnej
poziadavky, na zaklade dovodov tykajtcich sa tejto poziadavky, osved¢enia o zhode
novych vozidiel za neplatné na Gcely ¢lanku 48 nariadenia (EU) 2018/... a zakazu
prihlasenie takych vozidiel, ktoré nesplhaju poziadavky tohto nariadenia
a delegovanych aktov prijatych na jeho zaklade, do evidencie;

C) s téinnostou od datumov stanovenych v prilohe II zakazu v pripade konkrétnej
poziadavky, na =zaklade dovodov tykajucich sa tejto poziadavky, uvadzanie
komponentov a samostatnych technickych jednotiek na trh alebo ich uvadzanie do
prevadzky, ak nespliiaju poZiadavky tohto nariadenia a delegovanych aktov prijatych
na jeho zaklade.
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Cldanok 15

Zmeny nariadenia (EU) 2018/...
Priloha Il k nariadeniu (EU) 2018/... sa meni v stlade s prilohou 111 k tomuto nariadeniu.

Clanok 16

ZruSenie

1. Nariadenia (ES) ¢&.78/2009, (ES) ¢&.79/2009, (ES) ¢&.631/2009 a(ES) ¢&.661/2009
a nariadenia (EU) &. 406/2010, (EU) &.672/2010, (EU) &. 1003/2010, (EU) &. 1005/2010,
(EU) &. 1008/2010, (EU) &. 1009/2010, (EU) &. 19/2011, (EU) &. 109/2011, (EU) &. 458/2011,
(EU) ¢&. 65/2012, (EU) &. 130/2012, (EU) &. 347/2012, (EU) &. 351/2012, (EU) &. 1230/2012
a (EU) 2015/166 sa zrusujt s Gi¢innostou od datumu uplatiiovania tohto nariadenia.

2. Odkazy na nariadenia (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 sa povazuju za
odkazy na toto nariadenie.

Clanok 17

Nadobudnutie ucinnosti a datum uplatiiovania

Toto nariadenie nadobtida u¢innost’ dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

Uplatituje sa od [PO: Viozte datum 36 mesiacov odo dna nadobudnutia ucinnosti tohto
nariadenia].

Toto nariadenie je zavézné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢Elenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
Predseda Predseda
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