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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pdhjused ja eesmargid

Tehnoloogilised muutused mdjutavad kdiki (hiskonnakihte ja majandusvaldkondi ning
kujundavad Gmber Euroopa kodanike elu. Transpordi valdkond ei ole siinjuures erand. Uued
tehnoloogiad muudavad liikuvusmaastikku tundmatuseni. Selles olukorras tuleb ELIil ja
Euroopa ettevotetel tdusta tlemaailmseks liidriks uuendustegevuse, digiteerimise ja CO,-heite
vahendamise vallas. Seet6ttu on komisjon valinud tervikliku kasitlusviisi, tagamaks, et
kolmes Euroopa liikuvust késitlevas paketis séatestatud ELi liikuvuspohimdtted kajastavad
neid poliitilisi prioriteete.

Péarast vahese heitega liikuvuse strateegia vastuvotmist vottis komisjon 2017. mais ja
novembris vastu kaks liikuvuspaketti*. Neis pakettides satestati positiivne tegevuskava vahese
heitega liikuvuse strateegia elluviimiseks ja sujuvaks Gleminekuks kdigile m&eldud puhtale,
konkurentsivbimelisele ja andmesidethendusega liikuvusele. Euroopa Komisjon kutsub
Euroopa Parlamenti ja ndukogu ules tagama nende ettepanekute Kiire vastuvotmise.

Kéesolev algatus on osa algatuse ,,Sddstva litkuvuse suunas“ kolmandast liikuvuspaketist,
milles esitatakse uus 2017. aasta septembris vastu voetud toostuspoliitika strateegia ning mille
eesmark on viia I6pule protsess, mis vOimaldab Euroopal liikuvusststeemi
moderniseerimisest tait kasu saada. On oluline, et tuleviku liikuvussusteem oleks kdikide
Euroopa Liidu kodanike jaoks ohutu, keskkonnahoidlik ja téhus. Eesmark on muuta liikumine
Euroopas ohutumaks ja kéttesaadavamaks, Euroopa t0ostus konkurentsivdimelisemaks ja
Euroopa t6okohad kindlamaks ning olla keskkonnahoidlikum ja paremini valmis valtimatute
kliitmamuutustega toimetulekuks. Selle eesméargi saavutamine, sealhulgas maanteesdidukite
ohutusseadistele esitatavate nduete rangemaks muutmine nduab Euroopa Liidu, litkmesriikide
ja sidusriihmade téit puhendumist.

Liiklusohutus on le-euroopaline kisimus, mida tuleb ké&sitleda Uhtselt. Tegevuspdhimotted
on tavaliselt koondunud kolmele sambale: liiklejad (sdidukijuhid, jalakaijad ja jalgratturid),
sdidukid ning taristu.

Viimaste aastakiimnete jooksul on liiklusohutus mérkimisvaéarselt paranenud. Liiklussurmade
vahenemine on aga viimastel aastatel peatunud. EL.i statistika kohaselt ei ole liiklussurmade
arv liidus alates 2013. aastast oluliselt vahenenud®. Kuigi mdned liikmesriigid teevad aasta-
aastalt markimisvaarseid edusamme, on teistes liiklussurmade arv isegi suurenenud, mistottu
ei ole surmajuhtumite arv kogu Euroopa Liidus vahenenud.

Tarvis on muudetud raamistikku, mis on paremini kohandatud thiskondlikest suundumustest
(nditeks rohkem jalgrattureid ja jalakaijaid, vananev Uhiskond) ja tehnoloogia arengust
tulenevate muutustega liikuvuse valdkonnas. Arvatakse, et ilma uute Gldise liiklusohutuse
algatusteta ei suuda praegune késitlusviis enam tasakaalustada suureneva liiklusmahu mdju
ohutusele. Keeruka olukorra tdttu on vaja poliitikat diinaamiliselt kohandada, et lahendada
uhtsel ja t6husal viisil kdik liiklusohutuspoliitika suurimad probleemid. Séidukite ohutuse
seisukohast tdhendab see seda, et vastava kategooria sGidukite standardvarustusse tuleb lisada

! COM(2017) 283 final ja COM(2017) 675 final.
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mitmesugused kdrgtehnoloogilised ohutussiisteemid ning paremini tuleb kaitsta vahekaitstud
liiklejaid, st jalakaijaid, jalgrattureid, vaikest kasvu inimesi ja eakaid.

Ké&esoleva ettepaneku eesmark on lahendada peamine probleem, mis seisneb pusivalt suures
liiklusdnnetuste arvus, mis omakorda tédhendab palju surmajuhtumeid ja raskeid vigastusi,
ning naha ette meetmed sGidukite ohutuse suurendamiseks, et valtida 6nnetusi ja vahendada
nende arvu VvOi leevendada véltimatute Onnetuste tagajargi ning seeldbi vahendada
surmajuhtumeid ja raskeid vigastusi. Ké&esolevat ettepanekut tuleb vaadelda tihedas seoses
muude kolmandasse liikuvuspaketti kuuluvate algatustega, néiteks maanteetaristu ohutuse
korraldamist kasitleva direktiivi kavandatud muudatustega®. Ka nende algatuste eesmérk on
vahendada surmajuhtumite ja vigastuste arvu ELi teedel ning seega on neil Ghine eesmark
ning nad on omavahel seotud. Peale selle sBltub teatud sdidukisiseste ststeemide, nagu
sOiduraja hoidmise siisteemi ja aruka Kiirusekontrollististeemi toimimine sellest, kui heas
seisukorras on maanteetaristu (teemaérgistus, liiklusmargid ja kaamerad). Seega téiendavad
maanteetaristut ja sdidukite ohutust kasitlevad ettepanekud Uksteist teatud valdkondades ning
vOimaldavad s6idukisiseste siisteemide vdimalusi ohutust tagada tdielikult dra kasutada.

Teisalt tuleb sOidukite ja taristu ohutuse (ldises raamistikus votta arvesse
andmesideuhendusega ja automatiseeritud sdidukite vaga kiiret arengut. Seega on ettepanek
tihedalt seotud ka komisjoni strateegiaga koostoimeliste intelligentsete transpordististeemide
(C-ITS) kohta* ning tuleviku liikuvust késitleva ELi strateegia ettepanekuga®. Selleks et olla
tulevikuks hésti ette valmistatud, peavad sdidukid olema valmis nii taristuga seotud uute
tehnoloogiate kasutuselevotuks, kui ka nditama eeskuju ja sillutama teed tdielikult
automatiseeritud sOidukijuhtimisele. Seega aitab kdrgtehnoloogiliste ohutusseadiste juba
praegu soOidukitele kohustuslikuks muutmine sdidukijuhtidel uute seadistega jérk-jargult
harjuda, suurendab Uldsuse usaldust automatiseeritud sdidukite vastu ja aitab aktsepteerida
neile Gleminekut.

Ettepanek on ka téielikult kooskdlas ndukogu jareldustega, mis pohinevad Valletta
deklaratsioonil, milles transpordiministrid kinnitasid kindlat kavatsust parandada
liiklusohutust® ning kutsusid komisjoni tiles téhustama liiklejate ja eelkdige vahekaitstud
liiklejate kaitset sdidukite uute ohutusseadiste kasutuselevdtu tagamise teel.

. Kooskdla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Direktiivis 2007/46/EU’ (asendatakse maarusega, mida kohaldatakse alates 1. septembrist
20208 on satestatud thtlustatud ohutus- ja keskkonnanduded, millele mootorsdidukid peavad
vastama enne siseturule laskmist, soodustades seega sdidukite vaba liikumist. Selles
direktiivis on satestatud raamistik, mille alusel kehtivad mitu eraldi 6igusakti, millega
kehtestatakse konkreetsed tehnilised nduded eri liiki sGidukitele.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiiv 2004/54/EU tunnelite
miinimumohutusnduete kohta tleeuroopalises teedevorgus (ELT L 167, 30.4.2004, Ik 39-91).
Komisjoni teatis ,,Koostoimelisi intelligentseid transpordisiisteeme késitlev Euroopa strateegia — samm
koostoimelise, ithendatud ja automatiseeritud liikuvuse tagamise suunas“ (COM/2016/0766 final).
Komisjoni teatis ,,Teel automatiseeritud liikkuvuse poole: ELi tuleviku liikuvuse strateegia®
(COM/2018/283).
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/valletta_declaration_on_improving_
road_safety.pdf

! ELT L 263, 9.10.2007, Ik 1.

8 COM(2016) 31 final.
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ELi tlubikinnitusmenetluse raames satestatud eraldi Gigusaktid on sdidukite ldist ohutust
kasitlev maarus,” jalakaijate ohutust kasitlev maarus'® ja vesinikkiituse ohutust Kasitlev
maarus™. Mootorsdidukite tiitibikinnituse tehnilisi ndudeid on seoses mitmete ohutust ja
keskkonda kasitlevate asjaoludega liidu tasandil Uhtlustatud, et véltida liikmesriigiti erinevaid
ndudeid ning tagada kogu liidus kdrgetasemelised tervise- ja ohutusstandardid.

Soidukite uldist ohutust k&sitleva maaruse artikli 17 ja jalakaijate ohutust k&sitleva maaruse
artikli 12 kohaselt peab komisjon jélgima téhustatud ohutustehnoloogiate tehnilist arengut ja
kaaluma praegu soidukitel kasutatavate ohutusseadiste  kasutusala laiendamist
muudele/kdikidele sbidukite kategooriatele, ndhes ajakohastatud liidu Gigusaktis ette uued
kdrgtehnoloogilised ohutusseadised ning téhustades vahekaitstud liiklejate kaitset.

Kooskdlas eelnimetatud nduetega nahakse kéesoleva ettepanekuga ette kehtivate liidu
digusaktide vajalik kohandamine tehnika arenguga ning selliste uute s6idukite ohutusseadiste
kasutuselevotmine, mis voivad sdésta liikluses palju elusid.

Ettepanek on ka kooskélas maarusega (EL) 2015/758,* mille kohaselt peavad kéik uued
sbiduautod ja véikesed tarbesdidukid olema alates 31. martsist 2018 varustatud eCall-
stisteemiga, mis raske dnnetuse korral helistab automaatselt Euroopa thtsele hadaabinumbrile
112. Hinnangute kohaselt vahendab eCall-siisteem h&daolukorras reageerimise aega ning voib
séasta kuni 2 500 elu aastas. Kui eCall-ststeem aitab leevendada raskete liiklusdnnetuste
tagajargi kogu Euroopa Liidus, on ké&esoleva ettepaneku eesmérk hoida ara liiklusénnetusi voi
leevendada véltimatute 6nnetuste tagajargi, et vdhendada surmajuhtumite ja raskete vigastuste
arvu.

. Kooskdla muude liidu tegevuspdhimdtetega

Ettepanek aitab tldisemalt saavutada majanduskasvu, tookohtade ja liitu investeerimisega
seotud eesmérke, soodustades kdige t6husamat uuendustegevust ja hoides kvaliteetsed
tdbkohad Euroopas, ning aitab kaasa siseturu digiteerimisele, toetades peamiseks progressi
vOimaldavaks tehnoloogiaks peetavate ohutusseadiste rakendamist, et soodustada ja toetada
automatiseeritud sdidukite laialdast kasutuselevottu liidus.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus
Kéesoleva algatuse diguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu (ELTL) artikkel 114.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuli 2009. aasta maarus (EU) nr 661/2009, mis Kasitleb
mootorsBidukite, nende haagiste ning nende jaoks ette nahtud susteemide, osade ja eraldi tehniliste
seadmestike uldise ohutusega seotud tutbikinnituse ndudeid (ELT L 200, 31.7.2009, Ik 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. jaanuari 2009. aasta maarus (EU) nr 78/2009, mis Kasitleb
mootorsBidukite tlubikinnitust seoses jalakdijate ja teiste haavatavamate liiklejate kaitsega ning millega
muudetakse direktiivi 2007/46/EU ja tunnistatakse kehtetuks direktiivid 2003/102/EU ja 2005/66/EU
(ELT L 35, 4.2.2009, Ik 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. jaanuari 2009. aasta madrus (EU) nr 79/2009, mis Kasitleb
vesinikkiitusega mootorsdidukite tiiiibikinnitust ja millega muudetakse direktiivi 2007/46/EU (ELT L
35, 4.2.20009, Ik 32).

Euroopa Parlamendi ja nbukogu 29. aprilli 2015. aasta maarus (EL) 2015/758, mis kasitleb
hédaabinumbri 112 teenusel p&hineva sdidukisisese eCall-siisteemi kasutuselevdtmisega seotud
tuibikinnituse ndudeid ning millega muudetakse direktiivi 2007/46/EU (ELT L 123, 19.5.2015, Ik 77).
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. Subsidiaarsus (ainupadevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Subsidiaarsuse pdhimdtet kohaldatakse ettepaneku selles osas, mis ei kuulu liidu
ainupadevusse. Liikmesriikidel ei ole vdimalik ettepaneku eesméarke piisaval maaral
saavutada jargmistel pGhjustel.

Mootorsdidukite tudbikinnituse tehnilisi ndudeid on seoses mitme ohutust ja keskkonda
ké&sitleva asjaoluga liidu tasandil thtlustatud ning litkmesriikide iseseisev tegevus kahjustaks
kogu ttubikinnituse ststeemi. Liidu meetmed on vajalikud, kuna on oluline valtida tdkete
tekkimist Ghtsel turul, ning nendega on vdimalik ettepaneku eesméarke paremini saavutada,
sest nii vélditakse siseturu killustumist, mis muidu vdiks tekkida, ning suurendatakse
sOidukite ohutust ja keskkonnatoimet. Seega on ettepanek kooskdlas subsidiaarsuse
pdhimottega.

. Proportsionaalsus

Madjuhinnangu kohaselt on ettepanek kooskdélas proportsionaalsuse péhimdttega, kuna see ei
lahe kaugemale sellest, mis on vaja jargmiste eesmérkide saavutamiseks: véhendada
surmajuhtumeid liidu teedel, tagades samal ajal siseturu nduetekohase toimimise, ning tagada
kdrgetasemeline inimeste ohutus ja keskkonnakaitse.

Kéesolev ettepanek kajastab kdikide sdidukite, sealhulgas véikeste tarbesdidukite (N;-
kategooria) rangeimaid ohutusstandardeid, mille kasutuselev6tu maksumus on eelistatud
poliitikavariandi (3. poliitikavariant) puhul selle kasust mdnevdrra suurem. Sellisel juhul on
aga arvesse voetud lisakaalutlusi, nagu vajadust tagada poliitika thtsus, kindlustada kdikidele
autotootjatele vordsed vdimalused siseturul ja valtida to6tajate suuremasse ohtu seadmist ning
tootjate vdimalust alandada tdnu mastaabisééstule hindu ja asjaolu, et véikestel tarbesdidukitel
kasutatakse sageli sama Sassiid ja seadmeid kui sdiduautodel. Lisaks ndhakse tootjatele ette
tleminekuaeg uute nduetega kohanemiseks ja seega on kéesolev ettepanek proportsionaalne.

Peale selle nédhakse ettepanekuga ette 6Oiguskeskkonna lihtsustamine, mis véhendab
lilkmesriikide ametiasutuste ja toostusharu halduskulusid. Mdjuhinnangus leitakse ka, et
kavandatud poliitikameetmed ei mdjuta oluliselt VKEsid (vt punkt 6.3).

. Vahendi valik

Ettepanekus kasitletakse kolme omavahel seotud méaarust: sdidukite tldist ohutust kasitlevat
maarust, jalakaijate ohutust kasitlevat maarust ja vesinikkutuse ohutust kasitlevat maarust,
mist6ttu on valitud Gigusakt samuti maarus. Vottes arvesse kavandatud pohjalikke muudatusi,
asjaolu, et jalakaijate ohutust kasitlev méarus ja vesinikkituse ohutust kasitlev maarus on
suures osas aegunud ning tuleb asendada asjaomaste URO eeskirjadega (nr 127 ja nr 134),
ning digusnormide edasist lihtsustamist on asjakohane teha ettepanek vdtta vastu uus
Oigusakt, millega asendatakse ja tunnistatakse kehtetuks kdik need kolm madrust ja nende
aegunud rakendusmeetmed.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine vdi toimivuse kontroll

Sdidukite uldist ohutust kasitleva méaruse jarelhindamist ei tehtud.

ET



ET

. Konsulteerimine sidusriihmadega

Komisjon korraldas ettepanekut késitlevad avalikud konsultatsioonid 31. juulist kuni 22.
oktoobrini 2017 ning neile eelnesid konkreetseid teemasid kasitlevad lisakonsultatsioonid
sidusrihmadega, nimelt:

— sidusriihmade Gldine kaasamine 2014. aasta juulis peetud mootorsdidukite t66riihma
(komisjoni eksperdirihm, kuhu kuuluvad avalik-Biguslikud ja eraGiguslikud
sidusriihmad) 124. koosolekust osa votma;

- 2014. aasta oktoobris toimunud kahepéevased (silmast-silma) jarelkonsultatsioonid
konkreetsete sidusriihmadega;

- mootorsdidukite to6rihma 131. koosolekul, mis toimus 16. veebruaril 2016,
tutvustas komisjon liikmesriikidele ja sidusrihmadele 19 véimalikku meedet, mida
vOiks kaaluda sbidukite Uldist ohutust kasitleva madruse ja jalakéijate ohutust
kasitleva maaruse muutmisel;

- 2016. aasta novembris toimusid intensiivsed lisakonsultatsioonid sidusriihmadega
(72 osalejat, kelle hulka kuulusid 32 teadusorganisatsiooni, ohutuse eest vditleva
rihmituse, s6idukitootja, sbidukite tarnija, kohaliku omavalitsuse ja liikmesriigi
valitsuse esindajad ning muud eksperdid).

Nende ulatuslike konsultatsioonide peamiseks eesmargiks oli tGihelt poolt teavitada sidusriihmi
komisjoni seisukohast, kuidas sdidukite ohutuse valdkonnas edasi toimida, ning teisalt
tutvustada koikidele sidusrihmadele vdimalikult ausalt ja arusaadavalt kiki m&juhindamise
aluseks olevaid andmekogusid: andmeid, parameetreid, eksperdiarvamusi ja nende allikaid,
mis késitlevad eelkdige soidukite ohutussisteemide vabatahtliku kasutuselevdtu maéara,
tehnoloogia hinda ja t6husust ning elanikkonnarihmi, kes peamiselt liiklusdnnetustes
kannatada saavad. Konsultatsioonide kaigus oli sidusrthmadel véimalik kasutatud
pbhiandmeid hinnata ja kinnitada, et need on piisavalt ja nGuetekohaselt usaldusvaarsed ning
asja- ja ajakohased. Konsultatsioonide tulemusi kasutati seejarel ettepaneku ja sellele lisatud
ma&juhinnangu koostamisel.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Seoses soidukite Uldist ohutust kasitleva maadruse ja jalakaijate ohutust kasitleva méaéruse
kavandatud muutmisega avaldas komisjon 2015. aasta mértsis uuringu ,,Benefit and
Feasibility of a Range of New Technologies and Unregulated Measures in the fields of
Vehicle Occupant Safety and Protection of Vulnerable Road Users* (,,Uute tehnoloogiate ja
reguleerimata meetmete kasulikkus ja tehniline teostatavus sditjate ohutuse tagamisel ja
vihekaitstud liiklejate kaitsmisel)*®. Uuring annab (ilevaate enam kui 50 ohutusmeetmest,
mis vdivad liiklussurmasid ja -vigastusi veelgi véhendada (sealhulgas nende tulude ja kulude
suhtest).

2016. aasta detsembris avaldas komisjon aruande ,,Kuidas sédésta elusid: autode turvalisuse

13 http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unrequlated-

measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-
pbNB0714108/;pgid=1g1Ekni0.1ISROOOK4MycO9B0000BAJIItQVY:;sid=0T -Ap3uO3P-
V8j2wGFgpf Lm yCUpo9P-w=
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suurendamine ELis“'*. Aruandele lisatud talituste tdodokumendis™ pakutakse valja 19
vOimalikku reguleerivat meedet, mis vdivad tdhusalt véhendada liiklusdnnetuste ja
kannatanute arvu.

Algatuse mdjuhinnangu koostamiseks valmistudes avaldas komisjon 2017. aasta mais teise uuringu ,,In depth
cost-effectiveness analysis of the identified measures and features regarding the way forward for EU vehicle
safety (,,Euroopa Liidus sdidukite ohutuse suurendamiseks kavandatud meetmete ja seadmete pohjalik
kulutdhususe analiiiis), mis sisaldas véljavalitud 19 v6imaliku reguleeriva meetme kulude ja tulude/tdhususe
iiksikasjalikumat hinnangut®.

. Madjuhinnang

Algatust toetab mojuhinnang, mille kohta Giguskontrollikomitee esitas 17. jaanuaril 2018
reservatsioonidega positiivse arvamuse. Oiguskontrollikomitee reservatsioonid puudutasid
kolme peamist aspekti:

— Oiguskontrollikomitee leidis, et mdjuhinnangu aruandes ei piiritleta piisavalt tdpselt algatuse
eeldatavat mo6ju liiklusohutuse terviklikule kasitlusele turvalise ststeemi pohimotte raames
ning ei selgitata hasti, kuidas algatus on seotud ja tadiendab samaaegset algatust, mis késitleb
maanteetaristu ohutust;

— Oiguskontrollikomitee mainis ka, et probleemi (liiklussurmade vahenemise peatumine) ja
selle pbhjuste ning algatuse eesmarkide ja poliitikavariantide kujundamise vahel puudub
uhtsus;

— 0Oiguskontrollikomitee juhtis tahelepanu asjaolule, et aruandest ei selgu ikkagi, kuidas
uksikud meetmed valiti ning millised on nendega seotud hinnangulised kulud ja kasu ning
sidusriihmade roll ja arvamused selles protsessis.

Arvamuses margiti ka, et algatuse REFITi (digusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse
programm) mddde on oluline ning et on vaja tdpsustada, miks vaikeste tarbesdidukite puhul
eelistatakse 3. poliitikavarianti.

Reservatsioonide taitmiseks lisati 16plikusse mdjuhinnangusse jargmised téiendused:

- punktis 1.4 selgitatakse, kuidas algatus on seotud ja téiendab samaaegset algatust
maanteetaristu ohutuse valdkonnas;

- selgitatakse, et algatused lahtuvad 0hisest aluspdhimdttest, ning seda, milline on
kummagi moju uhistele eesmérkidele ning milline on nende aluseks olnud uuringute
metoodika, et ndidata, kuidas on tagatud topeltarvestuse valtimine (liksikasjad on esitatud
punktis 2.1 ja 4. lisas);

- punkti 2.1 lisati turvalise ststeemi pdhimdtte Uksikasjalik selgitus ning v8imalikud
lisapBhjused, miks liiklussurmade arvu vahenemine on peatunud (vOttes arvesse Onnetuste
pdhjusi, rahvastiku mitmekesisust, liiklejaid ja probleeme Gldise liikluskultuuriga);

14 »So0idukite korgtehnoloogiliste turvaseadiste, nende kulutShususe ja tehnilise teostatavuse seirest ja

hindamisest sdidukite Gldist turvalisust ning jalakdijate ja teiste vahem kaitstud liiklejate kaitset
kisitlevate madruste 1dbivaatamise eesmargil® (COM(2016) 787 final).

1 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=SWD:2016:431:FIN

16 GSR 2, TRL, May 2017: https://publications.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/77990533-
9144-11e7-b92d-01aa75ed71al.

ET


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=SWD:2016:431:FIN

ET

— lisati uus punkt 2.2, milles seostatakse peamised liiklusohutusega seotud probleemid
sOidukite ja nende ohutustasemega seotud probleemidega, et paremini mdista probleemide
olemust ja pdhjusi, mis on vaidetavalt vahem terviklikud, kuid palju tapsemad sGiduki
slisteemi tasandil, olles siiski téiesti asjakohased,;

— punktides 5.1-5.4 esitatud sekkumisloogika seostati paremini peamiste probleemide,
eesmarkide ja poliitikavariantidega. Muudeti eesmarkide ja poliitikavariantide nimetamist, et
oleks selgem, et algatus ei keskendu konkreetsete liiklejarihmade kaitsmisele, jattes teised
tahelepanuta, ning selgitati veelgi eesmirke, kasutades moistet ,,kaitse dnnetusjuhtumi korral*
ja lisades vdimaluse dnnetusi taielikult tbkestada ja véltida;

— punktis 5 selgitatakse niiid, kuidas toimub sidusrihmadega suhtlemine ja milline on
nende roll konkreetsete meetmete valikul ning nende meetmete kasu ja tdhususe (mitmes
etapis) hindamisel ning kuidas sidusrihmadelt saadud tagasisidet kasutatakse konkreetse
meetme kulude ja tulude 16plikul hindamisel vGrreldes meetmete rilhmaga;

— punkti 2.8 muudeti, et paremini selgitada, kuidas on plaanis Gigusraamistikku
lihtsustada ja kuidas toimitakse Gigussétetega, mis vdivad olla aegunud, ning et tutvustada
sOidukeid kasitlevate ohutuseeskirjade tulevast ajakohastamist; ning

— punkti 8 lisati p6hjendused ja selgitused, miks otsustati hGlmata 3. poliitikavariandiga
vaikesed tarbesdidukid, juhtides tahelepanu asjaolule, et enamik Euroopa tootjatest juba
valmistub praegu ndutust ohutumate sdidukite tootmiseks, et tuleb tagada tootjatele vordsed
vOimalused, soidukite konstruktsioonide koostoime, kulude jagamine ning sidusrihmade
arvamuste arvessevlotmine ja vOtta arvesse seda, et teatud kategooria inimeste, st vaikesi
tarbesdidukeid t60l kasutavate isikute puhul, on vigastuste oht suurem.

Mojuhinnangu kommenteeritud kokkuvdte ja Oiguskontrollikomitee arvamus on avaldatud
jargmisel veebiaadressil:

[...]
[...]

Majuhinnangus analuisiti kolme uldist poliitikavarianti:

o 1. poliitikavariant — valjaarendatud ja laialdaselt kasutatavate ohutusseadiste
uletldine kasutuselevott, st arenenud tehnoloogiatel pdhinevate ohutusseadiste ja -
ststeemide kohustuslikuks muutmine. Need seadised ja susteemid Kkaitsevad
peamiselt s6itjaid. Rakendamine algab maaruse kohaldamise alguse kuupéevast.

o 2. poliitikavariant — laialdaselt kasutatavate ja vdhem kasutatavate ohutusseadiste
standardvarustusse lisamine, mis hdlmab 1. poliitikavariandi meetmeid koos
ohutusseadistega, mis on samuti juba kasutusel ja sdidukitele paigaldatud, kuid on
vahem levinud ning nende valjaarendamiseks kdigi kategooriate sGidukite ja
turusegmentide jaoks on vaja rohkem aega (rakendamine algab 24 kuud parast
méaaruse kohaldamise alguse kuupéeva). See hdélmab ka meetmeid, mis tagavad
sOidukijuhi keskendumise sdidukijuhtimisele ning vahekaitstud liiklejate Gldise
kaitse.

o 3. poliitikavariant — kd&ikide uuendustegevust soodustavate ohutusseadiste
kasutuselevott, mis hdlmab 2. poliitikavarianti koos tdiendavate ohutuslahendustega,
mis on teostatavad ja turul juba olemas, ning kuigi neid paigaldatakse sdidukitele
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vdhe ja nende kasutuselevdtt on aeglane, v@ivad need oluliselt vahendada
liiklusdnnetustes  kannatanute arvu liidus ning soodustada uuenduslike
ohutuslahenduste véljatd6tamist autotddstuse pohisektorites. Ainus ohutusmeede,
mille rakendamise tdhtaega on vorreldes kahe eelmise poliitikavariandiga
pikendatud, on ndue, et véhekaitstud liiklejad peavad olema veokijuhtidele vahetult
néhtavad (rakendamine algab 48 kuud pérast méaaruse kohaldamise alguse
kuupéeva).

Eelistatakse 3. poliitikavarianti. See poliitikavariant peaks Uldiselt vastuvfetavate kuludega
aitama véhendada kdige rohkem sditjate ja vahekaitstud liiklejate surmajuhtumite ja raskete
vigastuste arvu. See poliitikavariant tagab ka koigi sdidukikategooriate Uhetaolise ja
mittediskrimineeriva kasitlemise.

Eeldatav kasu on jargmine:

. Uute ohutusseadiste kasutuselevott aitab eeldatavasti vahendada 16 aasta jooksul
surmajuhtumite arvu 24 794 vorra ja raskete vigastuste arvu 140 740 vorra.

. Kasu niddisvaartus on 72,8 miljardit eurot.

. Ka liiklusummikud peaksid védhenema, kuna vélditakse kokkupdrkeid, kuigi sellest
tulenevat kasu ei osatud arvudes véljendada. Samas peaks véhenema ajakulu (kodanikud),
suurenema tootlikkus (ettevdtjad) ning olemasolevat maanteetaristut kasutataks téhusamalt
(ametiasutused).

. Eeldatakse ka, et kiiruse hoidmise slisteem ja rehvirdhu jalgimise stusteem vahendavad
sbidukite heitgaase ning parandavad 6hu kvaliteeti, kuigi ka sellest tulenevat kasu ei osatud
arvudes valjendada.

Eeldatavad kulud on jargmised:

. Eeldatav kogukulu (lihekordsed ja pulsivad tootmiskulud) tootjatele on kuni 57,4
miljardit eurot kulude niliidisvéaartuses.

. Kulude ja tulude analliusi kohaselt kavandatud uued sdidukite ohutusseadised
soidukite jaehindu keskmise ja pika aja jooksul oluliselt ei tdsta ning jarelikult sGidukite
muidginumbreid eriti ei mdjuta.

. Riikide ametiasutustele pole konkreetseid lisakulusid ette néha, sest sdidukite uute
ohutusseadiste kasutuselevott satestatakse kehtivas tuubikinnitusraamistikus.

Uldised tulu- ja kulunaitajad:

. Eelistatud poliitikavariandi elluviimise tldine puhaskasu on 15,4 miljardit eurot.

. Eelistatud poliitikavariandi puhul on tulude ja kulude suhe parima hinnangu kohaselt
1,27.

. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Ettepanek ei suurenda oluliselt tootjate vdi riiklike ametiasutuste regulatiivset koormust, sest
kehtiv digusraamistik juba hdlmab sdidukite tutbikinnitust ning uued ohutusseadised lisatakse
sellesse raamistikku.
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Kuigi asjaomaseid sdidukite katse- ja sertifitseerimismenetlusi saab ellu viia liilkmesriikides
olemasolevat tlubikinnitustaristut kasutades, on tdiendava katsetamise ja sertifitseerimisega
seotud lisakulud. Need kulud on siiski tiihised"’ vérreldes uue sdidukimudeli loomise ildiste
kuludega (mis tavaliselt ulatuvad mitmesajast miljonist eurost mitme miljardi euroni).

Lisaks sellele, et praegu kehtiva sdidukite uldist ohutust k&sitleva méérusega voeti kasutusele
mitu uut sdidukite ohutusmeedet, oli selle m&aruse eesmark ka lihtsustamine, asendades
vastavalt kérgetasemelise téoriihma CARS 21 soovitustele® 38 EU direktiivi samavaarsete
iihtsete tilemaailmsete URO eeskirjadega. Ka kiesoleva ettepaneku eesmark on tunnistada
kehtetuks mitu ELi maarust, millega rakendatakse sdidukite Gldist ohutust kasitlev maarus,
jalakéijate ohutust ké&sitlev méarus ja vesinikkituse ohutust késitlev méérus, ning asendada
need samaviarsete URO eeskirjadega, mida liit on kohustatud vahepeal jargima. Maarusega
lihtsustatakse digusnorme veelgi, koondades nimetatud kolm maarust iheks Gigusaktiks.

. Pohidigused

Ettepanek vOib mojutada harta artiklitega 7 ja 8 tagatud (ksikisikute &igusi eraelu
puutumatusele ja isikuandmete kaitsele. M6ned andmed, mida kogutakse stindmuste salvesti
vOi sOidukisse paigaldatud slsteemide, nagu juhi unisuse ja téhelepanu jalgimise voi
tdhelepanu hajumise tuvastamise susteemide abil, voivad olla isikuandmed, mis on seotud
tuvastatud voi tuvastatava fulsilise isikuga. Tuvastatav fudsiline isik on isik, keda saab
otseselt vOi kaudselt tuvastada, eelkdige mdne tunnuse, nagu nime, isikukoodi, asukohateabe
vOi vorguidentifikaatori pohjal voi selle fudsilise isiku Ghe voi mitme fudsilise, fusioloogilise,
geneetilise, vaimse, majandusliku, kultuurilise vOi sotsiaalse tunnuse pdhjal. Koiki

isikuandmeid tuleb téodelda kooskblas andmekaitset kasitlevate liidu digusaktidega, eelkdige
isikuandmete Kkaitse tildmaarusega™®.

4. MOJU EELARVELE
Ettepanek ei mdjuta liidu eelarvet.

5. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Euroopa Komisjon jatkab tehnika arengu jalgimist autotoostuses ning teeb vajaduse korral
ettepanekuid asjaomaste Oigusaktide muutmiseks, et lisada neisse uusi ohutusseadiseid
kasitlevaid satteid. Komisjon jatkab ka aktiivset osalemist rahvusvahelises sGidukeid
kasitlevate standardite tihtlustamise protsessis ja selle protsessi juhtimist (Uhinenud Rahvaste
Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjon— — UNECE).

o MootorsGidukite tlubikinnitust kdasitleva 6igusraamistiku toimivuskontroll: http://ec.europa.eu/smart-

regulation/evaluation/search/download.do?documentld=9407681.
18 KOM(2007) 22 final — korgetasemelisele toérihmale CARS 21 tehti Glesandeks anda soovitused
luhiajalise, keskpika ja pikaajalise poliitika ja Euroopa Liidu autotdostust reguleeriva raamistiku kohta,
et parandada uldist konkurentsivBimet ja to6hdivet, toetades samal ajal edasisi edusamme s@idukite
ohutuse ja keskkonnatoime valdkonnas tarbijale jdukohase hinnaga:
http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents/1891/attachments/1/translations/en/renditions/pdf.
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. aprilli 2016. aasta méaarus (EL) 2016/679 fiilsiliste isikute kaitse
kohta isikuandmete todtlemisel ja selliste andmete vaba liikumise ning direktiivi 95/46/EU kehtetuks
tunnistamise kohta (isikuandmete kaitse tldmaarus), (ELT L 119, 4.5.2016, Ik 1-88).
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Selleks et uus madrus oleks asjakohane ka tulevikus, peaks sdidukite ohutuseeskirjade
labivaatamine olema diinaamilisem, st votma arvesse tehnika uldist arengut ja uute ohutusega
seotud vajaduste ilmnemist. Sellega seoses kalduvad UNECE kaudu toimuv rahvusvaheline
reguleeriv tegevus ja sage vajadus neid eeskirju kohandada seda l&bivaatamisprotsessi
automaatselt esile kutsuma.

Komisjon on kindlalt nduks votnud soodustada ja toetada sdidukite kdrgtehnoloogilisi
susteeme kasitlevate Uksikasjalike tehniliste nduete vdimalikult kiiret koostamist UNECE
tasandil.  Sellegipoolest on komisjon otsustanud kehtestada need nduded ELi
tlubikinnitusraamistikus, kui eeskirjade koostamine ei edene UNECEs vajaliku kiirusega.
Komisjon on ka seadnud eesmargiks tagada, et liidu toetusel vastu voetud URO eeskirjad
méaératakse kindlaks vastavalt kehtivatele rangeimatele liiklusohutustehnoloogia standarditele
ning et neid ajakohastatakse regulaarselt.

Teisalt tuleks sindmuste (Gnnetuste) salvestite, milles sdilitatakse soiduki kohta
mitmesuguseid olulisi andmeid veidi enne ja pdrast kaivitavat sundmust ning selle ajal
(tavaliselt turvapadja avanemine), kasutuselevottu kasitada olulise sammuna Giges suunas,
milleks on kogu Euroopa Liidus toimunud liiklusdnnetuste kohta pdhjalike andmete
kogumine, mida praegu ei ole piisavalt, kuid on sdidukite liiklusohutuse Uldisel jalgimisel
asendamatud. Sundmuste (Gnnetuste) salvestis sisalduvate andmete abil saab koostada
pdhjalikke liiklusohutuse analtlse ja hinnata konkreetsete ohutusmeetmete tohusust. Seetdttu
on litkmesriikidel tungivalt soovitatav analtiiisida liidu teedel juhtunud dnnetusi pdhjalikumalt
ja naha ette kdikehGlmav riigipohine aruandlus. Sellega seoses tuleks toetada liikmesriikide
tegevust liikmesriigi tasandil toimuval liiklusohutuse analltisimisel ja parandamisel nende
kasutuses olevate eri teadmiste jagamise platvormide kaudu®.

. Selgitavad dokumendid (direktiivide puhul)
Ei kohaldata.

. Ettepaneku satete Uksikasjalik selgitus

Ettepanek on dldiselt seotud mé&arusega (EL) 2018/[...] mootorsdidukite ja nende haagiste
ning selliste sdidukite jaoks ette nahtud sisteemide, osade ja eraldi seadmestike
tdbikinnituse ja turujarelevalve kohta, kuna mdélema maé&éruse kohaldamise ajakavad on
omavabhel seotud.

| peatlikk (reguleerimisese, kohaldamisala ja mdisted)

Artikkel 1. Pérast sdidukite Gldist ohutust késitleva méaruse ja jalakaijate ohutust késitleva
maaruse kavandatud liitmist séilitatakse kéesolevas maaruses sodidukite 0ldist ohutust
kasitleva maaruse reguleerimisese, millele lisatakse viide sdOitjate ja vahekaitstud liiklejate
kaitsmise nduetele.

Artikkel 2. Uldiselt jaab s@idukite Gldist ohutust kasitleva maaruse kohaldamisala samaks,
kuid seoses praegu kohaldatavate sdidukite ohutusmeetmetega ja nendega seotud eranditega
laiendatakse kohaldamisala muudele (voi kdikidele) sdidukikategooriatele ning kdrvaldatakse
vastavad erandid (néiteks kaotatakse praegu linnamaasturite ja kaubikutega seotud erandid).

2 https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/national-road-safety-

strategies_en.pdf
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Artikkel 3. Lisatakse mitu uut mdistet, et hdlmata sGidukite uued ohutusseadised.
Il peatiikk (artiklid 4-11)

Jargides praegu kehtiva sOidukite 0ldist ohutust ké&sitleva méarusega sarnast loogikat,
satestatakse artiklis 4 sdidukite ja nende susteemide, osade ja eraldi seadmestike
tubikinnituse ldised tehnilised nduded ning esitatakse ohutusvaldkondade loetelu, mille
jaoks tootatakse teisestes Oigusaktides vélja (vOi on vaja neis valja tootada) tksikasjalikud
eeskirjad. Viidatakse I lisale, milles loetletakse kdik URO eeskirjad, mille kohaldamine on
ELis kohustuslik, ning Il lisale, mis sisaldab tksikasjalikku teavet sfidukite asjaomaste
ohutusnduete, nende kohaldamisala ja seotud teiseste digusaktide kohta, mis on juba olemas
vOi tuleb algatuse raames vélja to6tada.

Ettepanekuga ndhakse ka ette komisjoni volitamine satestama delegeeritud Oigusaktidega
uksikasjalikud eeskirjad ja tehnilised nduded ning muutma I ja Il lisa, et vGtta arvesse tehnika
ja digusloome arengut URO ja liidu tasandil.

Artikliga 5 laiendatakse praegu kehtiva sOiduautode rehvirdhu jalgimise slisteemiga
varustamise néude kohaldamisala kéigile sdidukikategooriatele.

Artikliga 6 ndhakse ette korgtehnoloogiliste ohutusseadiste kasutamine koikidel sGidukitel
(nditeks arukas kiirusekontrollisiisteem, juhi unisuse ja tdhelepanu jalgimise/tahelepanu
hajumise tuvastamise slisteemid, tagurdamise abiststeem, alkoluku paigaldamise véimalus).

Artiklis 7 sétestatakse konkreetsed nduded autodele ja kaubikutele, eelkdige ndue, et need
peavad olema varustatud slindmuste (Onnetuste) salvestiga ning olema konstrueeritud ja
ehitatud nii, et peal6dgipiirkond on vahekaitstud liiklejate puhul suurem.

Artiklis 8 satestatakse esikaitsesisteemidele esitatavad nduded.

Artiklis 9 sétestatakse konkreetsed nduded veokitele ja bussidele, eelkdige ndue, et need
peavad olema varustatud sdiduki esiosa ja kilgede ldheduses asuvate véhekaitstud liiklejate
avastamise ja nende eest hoiatamise siisteemiga ning olema konstrueeritud ja ehitatud nii, et
vahekaitstud liiklejad oleksid juhiistmelt paremini néhtavad.

Komisjon ei tee ettepanekut muuta veokite ja busside kdrgtehnoloogilisi
hédapidurdussiisteeme nii, et need rakenduksid vahekaitstud liikleja avastamisel automaatselt,
nagu on soovitatud teha sbiduautode ja vaikeste tarbesdidukite puhul. Algatuse aluseks olev
Onnetuste analtls néitab, et jalakdijatel ja jalgratturitel on oht jaada sdiduki alla, kui nad
viibivad juhikabiini vahetus laheduses, st nn pimealas, ning kui raskeveok liigub véga
aeglaselt (otse vOi podret tehes) voOi alustab pérast seismist liikumist. Automaatse
pidurdamisega seotud tuvastussiisteemid ei pruugi siiski vdikesel kiirusel sama tGhusalt
toimida. Teisisdnu Oeldes puudub praegu siisteem, mis suudaks tGhusalt ara hoida sellisel
véikesel kiirusel s6iduki alla jagamist, ning pole kindel, kas ja millal selline stisteem luuakse.
Hinnangus margitakse, et probleem ei seisne vaid slsteemi programmeerimises.
Ettevalmistavad uuringud nditavad, et sOidukijuhile véhekaitstud liikleja olemasolust
méarkuandmine on téhusam, kui juht saab liiklejat ndha otse peeglist ning labi tdiustatud
tuuleklaasi ja kiljeakende, millel puuduvad pimealad. Jalakéijad ja jalgratturid peaksid
omakorda tundma end liikluses ohutumalt, kui neil on tdiustatud juhikabiinis oleva juhiga
silmside. Kui aga automaatne pidurdus peaks muutuma sellisel puhul tehniliselt teostatavaks,
saab ja peaks asjaomaseid norme kohandama tehnika arenguga.

11

ET



ET

Artiklis 10 satestatakse konkreetsed nduded vesinikkitusel to6tavatele sdidukitele ning V lisa
sisaldab vesinikkituse stisteemides ja nende osades kasutada lubatud materjalidele esitatavaid
ndudeid.

Artiklis 11 satestatakse konkreetsed nduded automatiseeritud s@idukitele ning eelkBige
ohutusvaldkondade loetelu, mille jaoks tuleb vélja todtada Uksikasjalikud eeskirjad ja
tehnilised nduded, et automatiseeritud sdidukid saaks kasutusele votta.

I11 peatiikk (I6ppsétted)

Tehakse ettepanek anda komisjonile digus votta vastu delegeeritud digusakte, et ajakohastada
lisasid vastavalt tehnika ja digusloome arengule, ning sétestada (ksikasjalikud eeskirjad
sOidukite, stisteemide, osade ja eraldi seadmestike tlubikinnituste jaoks moeldud konkreetsete
menetluste, katsete ja tehniliste nduete kohta seoses kaesolevas ettepanekus satestatud
erinbuetega. Artiklis 12 tépsustatakse sellega seoses komisjonile delegeeritud volitusi.

Artikkel 13 sisaldab Gleminekusétteid.

Artiklis 14 viidatakse eri ohutusnduete rakendamise kuupéevadele, mis on satestatud 11 lisas.
Uute nduete vastavad rakendamise kuupédevad on jargmised:

— enamikku ohutusmeetmetest kohaldatakse uut tilpi sdidukite suhtes alates mééruse
kohaldamise alguse kuupdevast ja kdikide uute sdidukite suhtes 24 kuud parast seda
kuupdeva;

— piiratud arvu ohutusmeetmeid (kokku kolm) kohaldatakse uut titipi sdidukite suhtes
24 kuud péarast méaruse kohaldamise alguse kuupdeva ja kdikide uute s6idukite
suhtes 48 kuud parast seda kuupéeva;

— veokitele ja bussidele kehtestatud parema otsese nahtavuse ndude (artikli 9 18ige 4)
rakendamiseks on vaja rohkem aega, sest kabiin tuleb téielikult tmber konstrueerida
— see ndue hakkab kehtima uut tudpi s6idukite suhtes 48 kuud pérast maaruse
kohaldamise alguse kuupdeva ja uute veokite ja busside suhtes 84 kuud pérast
kohaldamise alguse kuupéeva.

Artikliga 15 tehakse maaruse (EL) 2018/[...] Il lisasse kaesoleva ettepaneku vastuvotmisest
tulenevad vajalikud muudatused.

Artikliga 16 tunnistatakse kehtetuks kolm méarust (mis kasitlevad s6idukite tldist ohutust,
jalakaijate ohutust ja vesinikkituse ohutust) ning nende aegunud teisesed digusaktid®.

Artiklis 17 satestatakse kaesoleva maaruse kohaldamise alguse kuupdev, milleks on 36 kuud
parast madruse joustumise kuupéeva. See vBimaldab komisjonil eelnevalt vastu votta vastavad
delegeeritud Gigusaktid ning jatab tootjatele piisavalt aega uute nbuetega kohanemiseks.

2 Koik maaruse (EU) 661/2009 alusel vastavalt kontrolliga regulatiivmenetlusele vastu v&etud

rakendusmeetmed kohandatakse komisjonile kdesoleva ettepanekuga antud volituste alusel vastavalt
ELTLiga kehtestatud uue komiteemenetluse raamistikule.
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2018/0145 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

mis kasitleb mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks ette néhtud
suisteemide, osade ja eraldi seadmestike tttbikinnituse ndudeid seoses nende uldise
ohutuse ning sditjate ja vahekaitstud liiklejate kaitsega ning millega muudetakse
maarust (EL) 2018/... ja tunnistatakse kehtetuks maarused (EU) nr 78/2009, (EU) nr
79/2009 ja (EU) nr 661/2009

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eelkdige selle artiklit 114,
vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust,?

vBttes arvesse Regioonide Komitee arvamust,®®

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu midrusega (EL) 2018/...%*"

kdrgetasemeline ohutus ja keskkonnatoime.

2 Kaesolev madrus on Oigusakt madrusega (EL) 2018/..." kehtestatud ELi
tlubikinnitusmenetluse tdhenduses. Seega tuleks kdnealuse méaruse Il lisa vastavalt

muuta.

(3)  Viimastel kiimnenditel on sdidukite ohutuse valdkonnas tehtud edusammud aidanud
oluliselt kaasa liiklussurmade ja raskete vigastuste arvu Gldisele vahenemisele. Selline
vahenemine on viimasel ajal siiski eri pdhjustel, nagu struktuurilised ja k&itumuslikud
tegurid, peatunud ning ilma uute 0ldise liiklusohutuse valdkonnas ette vdetavate
algatusteta ei vOimalda praegune Kkasitlusviis enam tasakaalustada suureneva

2 ELTC,, k.
2z ELTC,, k.

24

tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU (ELTL ..., ..... kL),

number ning joonealusesse markusesse kdnealuse maaruse number, kuupaev ja ELT avaldamisviide.
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kehtestatakse uute
soidukite, susteemide, osade ja eraldi seadmestike tulbikinnituse haldusnormid ja
tehnilised nbuded, et tagada siseturu nduetekohane toimimine ning sdidukite

Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrus (EL) 2018/..., mis késitleb mootorsdidukite ja nende haagiste
ning selliste sbidukite jaoks ette ndhtud sisteemide, osade ja eraldi seadmestike thlbikinnitust ja
turujarelevalvet ning millega muudetakse maaruseid (EU) nr 715/2007 ja (EU) nr 595/2009 ning

Valjaannete talitus: lisada teksti dokumendis PE-CONS nr 73/17 (2016/0014 (COD)) sisalduva méaaruse
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(4)

(®)

(6)

(")

(8)

liiklusmahu mdju. Seega tuleb s@idukite ohutust osana terviklikust liiklusohutuse
kéasitlusest veelgi parandada, et vahekaitstud liiklejaid paremini kaitsta.

Tehnilised edusammud sdidukite kdrgtehnoloogiliste ohutussiisteemide valdkonnas
pakuvad liiklusohvrite vahendamiseks uusi v@imalusi. Et hoida liiklusohvrite arv
vOimalikult vaiksena, on vaja kasutusele votta moned asjakohased uued tehnoloogiad.

Komisjon hindas Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EU) nr 661/2009% raames
vOimalust laiendada kdnealuses maaruses sétestatud nduet varustada teatud kategooria
sOidukid teatavate stisteemidega (néiteks kdrgtehnoloogiline hadapidurdusstisteem ja
rehvirdhu jalgimise sisteem) kdigile soidukikategooriatele. Komisjon hindas ka
muude korgtehnoloogiliste ohutusseadiste paigaldamist kasitleva uue ndude tehnilist ja
majanduslikku teostatavust ning valmisolekut nende turulelaskmiseks. Nende
hindamiste pdhjal avaldas komisjon 2016. aasta detsembris Euroopa Parlamendile ja
ndukogule aruande ,,Kuidas séésta elusid: autode turvalisuse suurendamine ELis*®,
Aruandele lisatud talituste tédokumendis pakutakse vélja 19 vdimalikku reguleerivat
meedet, mis voivad tShusalt vahendada liiklusdnnetuste ning liiklussurmade ja -

vigastuste arvu.

Arukas kiirusekontrollisiisteem, sOiduraja hoidmise slsteem, juhi unisuse ja
tdhelepanu jalgimise ning tdhelepanu hajumise tuvastamise siisteem ning tagurdamise
abististeem vdivad oluliselt vahendada liiklusdnnetustes kannatanute arvu. Peale selle
pohinevad need slsteemid tehnoloogiatel, mida hakatakse kasutama
andmesidetuhendusega ja automatiseeritud sdidukitel. Seetdttu tuleks liidu tasandil
kehtestada thtlustatud eeskirjad ja katsemenetlused sdidukite titbikinnitusele seoses
nimetatud susteemidega ning nende susteemide kui eraldi seadmestike
tlubikinnitusele.

Stndmuste (dnnetuste) salvestite, milles séilitatakse sdiduki kohta mitmesuguseid
olulisi andmeid veidi enne ja pérast kaivitavat sundmust ning selle ajal (naiteks
turvapadja avanemine), kasutuselevott on suur edusamm Onnetuste kohta tdpsemate ja
pdhjalikumate andmete kogumisel. Seega peaksid mootorséidukid olema varustatud
sellise salvestiga. Samuti tuleks kehtestada ndue, et selliste salvestite abil peab olema
vlBimalik salvestada ja séilitada andmeid nii, et liikmesriigid saaksid neid kasutada
liiklusohutuse analuisimiseks ja konkreetsete meetmete t6hususe hindamiseks.

Isikuandmeid, nagu siindmuste (6nnetuste) salvestis toddeldavaid sdidukijuhi andmeid
vOi andmeid juhi unisuse ja tdhelepanu jalgimise ning téhelepanu hajumise
tuvastamise kohta, tuleks tdoodelda koosk6las andmekaitset késitlevate liidu
digusaktidega, eelkdige isikuandmete kaitse Uldmédrusega®’. Lisaks kohaldatakse
hédaabinumbri 112 teenusel pdhineva sdidukisisese eCall siisteemi abil kogutud
isikuandmete totlemisel erikaitsemeetmeid?.

25

26
27

28

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuli 2009. aasta maarus (EU) nr 661/2009, mis Kasitleb
mootorsBidukite, nende haagiste ning nende jaoks ette néhtud sisteemide, osade ja eraldi tehniliste
seadmestike uldise ohutusega seotud tutibikinnituse ndudeid (ELT L 200, 31.7.2009, Ik 1).

COM(2016) 787 final.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. aprilli 2016. aasta méarus (EL) 2016/679 fusiliste isikute kaitse
kohta isikuandmete téotlemisel ja selliste andmete vaba liikumise ning direktiivi 95/46/EU kehtetuks
tunnistamise kohta (isikuandmete kaitse tildméaarus) (ELT L 119, 4.5.2016, Ik 1).

Euroopa Parlamendi ja nbukogu 29. aprilli 2015. aasta maarus (EL) 2015/758, mis kasitleb
hédaabinumbri 112 teenusel p&hineva sdidukisisese eCall-siisteemi kasutuselevdtmisega seotud
tuibikinnituse ndudeid ning millega muudetakse direktiivi 2007/46/EU (ELT L 123, 19.5.2015, Ik 77).
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Maarusega (EU) nr 661/2009 jaeti ohutusnduete kohaldamisalast vélja kaubikud,
linnamaasturid ja mitmeotstarbelised s6idukid nende istmete kdrguse ja sGiduki massi
tottu. Vottes arvesse selliste sOidukite suurenenud turuosa (vaid 3 %lt 1996. aastal
14 %le 2016. aastal) ja tehnika arengut avariijargse elektriohutuse kontrollimise
valdkonnas, on selline erand aegunud ja pdhjendamatu. Seega tuleks see erand kaotada
ja nende sOidukite suhtes peaksid kehtima ko&ik sdidukite kdrgtehnoloogilistele
ohutussusteemidele esitatavad nduded.

Madrusega (EU) nr 661/2009 lihtsustati liidu Gigusakte markimisvaarselt, asendades
38 direktiivi samavairsete URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjadega (URO
eeskirjadega), mis on kohustuslikud vastavalt ndukogu otsusele 97/836/EU?°.
Edasiseks lihtsustamiseks tuleks rohkem liidu digusakte asendada olemasolevate URO
eeskirjadega, mille kohaldamine on liidus kohustuslik. Lisaks peaks komisjon
soodustama ja toetama URO tasandil tehtavat t6od, et viivitamata ja kooskolas
rangeimate kehtivate liiklusohutusstandarditega kehtestada ké&esolevas maaruses
sétestatud sdidukite ohutussusteemide tutbikinnituse tehnilised nduded.

URO eeskirjad ja nende muudatused, mille poolt liit on hailetanud vdi mida ta
rakendab kooskdlas ndukogu otsusega 97/836/EU, tuleks lisada tilibikinnitust
késitlevatesse liidu Oigusaktidesse. Seega tuleks komisjonile anda 0Oigus muuta
kohustuslike URO eeskirjade loetelu, et tagada selle ajakohasus.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusega (EU) nr 78/2009*° satestatakse
vastavuskatsete ja piirnormide vormis pdhinduded tudbikinnituse andmiseks
sOidukitele seoses nende esiosadega ning esikaitseslsteemidele (naiteks kangururaud)
seoses jalakéijate, jalgratturite ja teiste védhem Kkaitstud liiklejate kaitsega. Alates
méadruse (EU) nr 78/2009 vastuvdtmisest on URO tasandil tiiendatud sdidukite
tehnilisi ndudeid ja katsemenetlusi, et votta arvesse tehnika arengut. URO eeskiri nr
1273 kehtib praegu ka liidus mootorsdidukite tiiiibikinnituse suhtes.

Alates Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EU) nr 79/2009* vastuvétmisest on
URO tasandil taiendatud vesinikkiitusega mootorsdidukite ning vesinikusisteemide
ning nende osade tehnilisi ndudeid ja katsemenetlusi, et votta arvesse tehnika arengut.
URO eeskiri nr 134* kehtib praegu ka liidus vesinikusiisteemide tiilibikinnituse
suhtes. Lisaks neile nduetele kehtivad ka sOidukite suruvesinikususteemides
kasutatavate materjalide kvaliteedikriteeriumid, kuid need on praegu kehtestatud ainult
liidu tasandil.

Selguse, otstarbekuse ja lihtsuse huvides tuleks maarused (EU) nr 78/2009, (EU) nr
79/2009 ja (EU) nr 661/2009 kehtetuks tunnistada ja asendada ké&esoleva maarusega.

29
30

31

32

33

N6ukogu 27. novembri 1997. aasta otsus 97/836/EU (EUT L 346, 17.12.1997, Ik 78).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. jaanuari 2009. aasta maarus (EU) nr 78/2009, mis Kasitleb
mootorsBidukite tlubikinnitust seoses jalakéijate ja teiste haavatavamate liiklejate kaitsega ning millega
muudetakse direktiivi 2007/46/EU ja tunnistatakse kehtetuks direktiivid 2003/102/EU ja 2005/66/EU
(ELT L 35, 4.2.20009, Ik 1).

Eeskiri nr 127, millega kehtestatakse Uhtsed sétted mootorsdidukite tudbikinnituse kohta seoses
jalakdijate ohutusega.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. jaanuari 2009. aasta maarus (EU) 79/2009, mis Kasitleb
vesinikkiitusega mootorsdidukite tiiiibikinnitust ja millega muudetakse direktiivi 2007/46/EU (ELT L
35, 4.2.20009, Ik 32);

URO eeskiri nr 134, millega kehtestatakse lihtsed sitted mootorsdidukite ja nende osade tiiiibikinnituse
kohta seoses vesinikkituseelemendiga sdidukite ohutusega.
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Varem on liidu digusnormidega piiratud autorongide dldist pikkust, mille tottu on
hakatud kasutama buldogkabiiniga sdidukile iseloomulikku konstruktsiooni, et
maksimaalselt suurendada kaubaruumi. Kuna aga sellise sdiduki juht asub kérgemal,
on suurenenud pimeala ja veoki kabiini imbrus on juhile halvemini vahetult ndhtav.
See on ks vahekaitstud liiklejatega toimunud veokidnnetuste peamisi pdhjusi. Vahetu
nagemisulatuse parandamine védhendaks oluliselt kannatanute arvu. Seega tuleks
satestada vahetu ndgemisulatuse parandamise noue.

Vottes arvesse seda, et sOidukite ohutust ké&sitlevates ELi Oigusaktides pooratakse
erilist tahelepanu véhekaitstud liiklejate kaitsele, tagades muu hulgas juhtidele piisava
néhtavuse, peaksid avalik-Oiguslikud ja eradiguslikud (ksused hoiduma ndudest
kinnitada mis tahes eesmérgil sdiduki l&bipaistvate pindade mis tahes osale mis tahes
maérgis, pilt voi Kleebis. Lisaks peaksid riiklikud ametiasutused tdepoolest keelama
margiste, piltide ja kleebiste ning muude n&htavust piiravate esemete kasutamise
tuuleklaasidel ja kiiljeakendel, et mitte vahendada juhtide vaatevélja késitlevate liidu
Oigusaktide tdhusust.

Automatiseeritud ja andmesideiihendusega sdidukid vdivad aidata oluliselt vahendada
liiklussurmade arvu, sest hinnanguliselt toimub umbes 90 % liiklusGnnetustest
inimeksimuste tagajarjel. Kuna automatiseeritud s6idukid votavad jark-jargult Gle
sOidukijuhi Ulesanded, tuleks liidu tasandil kehtestada sdidukite automatiseeritud
susteeme késitlevad uhtlustatud 6igusnormid ja tehnilised nduded.

Poolautonoomsete sdidukite kolonnid vdivad tulevikus téhendada ohutumat,
keskkonnahoidlikumat ja tbhusamat transporti. Poolautonoomsete s6idukite kolonnide
tehnoloogia ja asjaomaste standardite kasutuselevotu eel on vaja thtlustatud eeskirjade
ja menetlustega digusraamistikku. Sellega seoses peaks komisjonil olema digus votta
vastu delegeeritud Oigusakte, et kehtestada kolonnis sditvate poolautonoomsete eri
marki soidukite vahel andmete vahetamise Uhtlustatud vorming kooskdlas
andmekaitset kasitlevate ELi Gigusaktidega.

Liit peaks jatkuvalt toetama rehvimira ning rehvide veeretakistusjou ja
marghaardumise tehniliste nduete valjatéotamist URO tasandil. Seda seetdttu, et URO
eeskiri nr 117 sisaldab niitid neid tksikasjalikke satteid. URO tasandil peaks jatkuma
rehve kasitlevate nduete tehnika arengule kohandamise protsess, eelkdige selleks, et
tagada kulunud rehvide toimimise hindamine rehvide kasutusaja l8ppedes ning
propageerida motteviisi, et rehvid peaksid vastama nduetele kogu nende kasutusaja
jooksul ning et neid ei tohiks asendada enneaegselt. Kehtivad, méairuses (EU) nr
661/2009 satestatud rehvide toimimist ké&sitlevad nduded tuleks asendada
samavaarsete URO eeskirjadega.

Selleks et tagada kdesoleva méaéruse tdhusus, tuleks komisjonile anda volitused votta
kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu digusakte
mootorsoidukite ja nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks ette n&dhtud susteemide,
osade ja eraldi seadmestike ohutuse, Uldise konstruktsiooni ja asjaomase
keskkonnatoimega seotud tudbikinnitusnduete kohta. Eriti tahtis on see, et komisjon
korraldaks oma ettevalmistava t66 kéigus asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas
ekspertide tasandil, ja et kdnealused konsultatsioonid peetaks kooskdlas 13. aprilli
2016. aasta institutsioonidevahelises parema &igusloome kokkuleppes® satestatud
pohimotetega. Eelkdige selleks, et tagada vordne osalemine delegeeritud digusaktide
ettevalmistamisel, peavad Euroopa Parlament ja ndukogu saama kdik dokumendid

34

ELT L 123, 12.5.2016, Ik 1.
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liilkmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel peab olema pidev
juurdepaas komisjoni eksperdiriihmade koosolekutele, kus arutatakse delegeeritud
digusaktide ettevalmistamist.

Selleks et uhtlustada kontrolliga regulatiivmenetlust késitlevad liidu 6igusaktid
Euroopa Liidu toimimise lepingus satestatud Oigusraamistikuga ning et veelgi
lihtsustada sdidukite ohutuse valdkonnas vastu vodetud liidu digusakte, tuleks
jargmised méaarused kehtetuks tunnistada ja asendada need kaesoleva maaruse alusel
vastu voetud delegeeritud digusaktidega:

—  komisjoni maarus (EU) nr 631/2009%°,
—  komisjoni maarus (EL) nr 406/2010%,
—  komisjoni maarus (EL) nr 672/2010%,
—  komisjoni maarus (EL) nr 1003/2010%,
—  komisjoni maarus (EL) nr 1005/2010%,
—  komisjoni maarus (EL) nr 1008/2010%,
—  komisjoni maarus (EL) nr 1009/2010*,
—  komisjoni maarus (EL) nr 19/2011%,

35
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Komisjoni 22. juuli 2009. aasta maarus (EU) nr 631/2009, milles sétestatakse iiksikasjalikud eeskirjad
Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EU) nr 78/2009 (mis kasitleb mootorsdidukite tiiibikinnitust
seoses jalakéijate ja teiste vdhem Kkaitstud liiklejate kaitsega ning millega muudetakse direktiivi
2007/46/EU ja tunnistatakse kehtetuks direktiivid 2003/102/EU ja 2005/66/EU), 1 lisa rakendamiseks
(ELT L 195, 25.7.2009, Ik 1).

Komisjoni 26. aprilli 2010. aasta ma&rus (EL) nr 406/2010, millega rakendatakse Euroopa Parlamendi
ja ndukogu magrust (EU) nr 79/2009, mis kasitleb vesinikkiitusega mootorsdidukite tiiiibikinnitust
(ELT L 122, 18.5.2010, Ik 1).

Komisjoni 27. juuli 2010. aasta ma&rus (EL) nr 672/2010, mis kasitleb teatavate mootorséidukite
tuuleklaasilt jite ja niiskuse eemaldamise stisteemide tliibikinnituse ndudeid ning millega rakendatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu masrust (EU) nr 661/2009, mis kasitleb mootorsdidukite, nende
haagiste ning nende jaoks ette néhtud susteemide, osade ja eraldi tehniliste seadmestike uldise
ohutusega seotud tuubikinnituse ndudeid (ELT L 196, 28.7.2010, Ik 5).

Komisjoni 8. novembri 2010. aasta méarus (EL) nr 1003/2010, mis ké&sitleb mootorsGidukite ja nende
haagiste tagumiste registreerimisméarkide paigalduskoha ja kinnitamise tdubikinnituse ndudeid ning
millega rakendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdaérust (EU) nr 661/2009, mis Kasitleb
mootorsdidukite, nende haagiste ning nende jaoks ette ndhtud sisteemide, osade ja eraldi tehniliste
seadmestike Uldise ohutusega seotud tliibikinnituse ndudeid (ELT L 291, 9.11.2010, Ik 22).

Komisjoni 8. novembri 2010. aasta maarus (EL) nr 1005/2010, mis kasitleb mootorsdidukite
pukseerimisseadiste tiilbikinnituse néudeid ning millega rakendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
maarust (EU) nr 661/2009, mis késitleb mootorsdidukite, nende haagiste ning nende jaoks ette nahtud
sUsteemide, osade ja eraldi seadmestike Uldise ohutusega seotud tdbikinnituse ndudeid (ELT L 291,
9.11.2010, Ik 36).

Komisjoni 9. novembri 2010. aasta maarus (EL) nr 1008/2010, mis késitleb teatavate mootorsdidukite
tuuleklaasi puhasti- ja pesurisusteemide tulbikinnituse ndudeid ning millega rakendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méagrust (EU) nr 661/2009, mis kasitleb mootorsdidukite, nende haagiste ning
nende jaoks ette nahtud susteemide, osade ja eraldi tehniliste seadmestike Uldise ohutusega seotud
tldbikinnituse ndudeid (ELT L 292, 10.11.2010, Ik 2).

Komisjoni 9. novembri 2010. aasta maarus (EL) nr 1009/2010, mis késitleb teatavate mootorsdidukite
rataste porikaitsmete tlitbikinnituse ndudeid ja millega rakendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
madrust (EU) nr 661/2009, mis kasitleb mootorsdidukite, nende haagiste ning nende jaoks ette nihtud
ststeemide, osade ja eraldi tehniliste seadmestike Uldise ohutusega seotud tliibikinnituse néudeid (ELT
L 292, 10.11.2010, Ik 21).
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—  komisjoni maarus (EL) nr 109/2011*,
—  komisjoni maarus (EL) nr 458/2011*
—  komisjoni maarus (EL) nr 65/2012%,

—  komisjoni maarus (EL) nr 130/2012,
—  komisjoni maarus (EL) nr 347/2012%,
—  komisjoni maarus (EL) nr 351/2012*,
—  komisjoni maarus (EL) nr 1230/2012*
—  komisjoni maarus (EL) 2015/166°.

Vottes arvesse, et kooskdlas maarustega (EU) nr 78/2009, (EU) nr 79/2009, (EU) nr
661/2009 ning nende rakendusmeetmetega antud tudbikinnitusi tuleks ké&sitada
samavadrsetena, vélja arvatud juhul, kui vastavaid ndudeid muudetakse kdaesoleva
méérusega vOi kuni neid muudetakse rakendusaktidega, peaksid Uleminekusatted
tagama, et sellised tlubikinnitused ei muutu kehtetuks.
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Komisjoni 11. jaanuari 2011. aasta maarus (EL) nr 19/2011, mis kasitleb mootorsGidukite ja nende
haagiste valmistaja andmesildi ja valmistajatehase tahise tulbikinnituse ndudeid ning millega
rakendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarust (EU) nr 661/2009, mis kasitleb mootorsdidukite,
nende haagiste ning nende jaoks ette nahtud slsteemide, osade ja eraldi tehniliste seadmestike uldise
ohutusega seotud tuubikinnituse ndudeid (ELT L 8, 12.1.2011, Ik 1).

Komisjoni 27. jaanuari 2011. aasta maérus (EL) nr 109/2011, millega rakendatakse Euroopa Parlamendi
ja ndukogu mairust (EU) nr 661/2009 teatavate kategooriate mootorsdidukite ja nende haagiste
porikaitsestisteemide tutbikinnituse nduete osas (ELT L 34, 9.2.2011, Ik 2).

Komisjoni 12. mai 2011. aasta mé&arus (EL) nr 458/2011, mis kasitleb mootorsdidukite ja nende
haagiste tldbikinnituse ndudeid seoses rehvide paigaldamisega ja millega rakendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méaarust (EU) nr 661/2009, mis kasitleb mootorsdidukite, nende haagiste ning
nende jaoks ette nahtud susteemide, osade ja eraldi tehniliste seadmestike ldise ohutusega seotud
tldbikinnituse nBudeid (ELT L 124, 13.5.2011, Ik 11).

Komisjoni 24. jaanuari 2012. aasta maérus (EL) nr 65/2012, millega rakendatakse Euroopa Parlamendi
ja ndukogu maarust (EU) nr 661/2009 kiiguvahetuse naidikute osas ning muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU (ELT L 28, 31.1.2012, Ik 24).

Komisjoni 15. veebruari 2012. aasta maarus (EL) nr 130/2012, mis késitleb teatavate mootorsdidukite
tlubikinnituse ndudeid seoses sdidukisse padsu ja sbiduki manddverdamisvdimega ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méaruse (EU) nr 661/2009 (mis kasitleb mootorsdidukite, nende haagiste ning
nende jaoks ette nahtud susteemide, osade ja eraldi tehniliste seadmestike Gldise ohutusega seotud
tlubikinnituse ndudeid) rakendamist (ELT L 43, 16.2.2012, Ik 6).

Komisjoni 16. aprilli 2012. aasta maarus (EL) nr 347/2012, millega rakendatakse Euroopa Parlamendi
ja ndukogu rakendusmaarus (EU) nr 661/2009, mis késitleb teatavate kategooriate mootorsdidukite
tlubikinnituse ndudeid seoses kdrgetasemeliste hadapidurdussiisteemidega (ELT L 109, 21.4.2012, 1k
1).

Komisjoni 23. aprilli 2012. aasta méarus (EL) nr 351/2012, millega rakendatakse Euroopa Parlamendi
ja ndukogu maarust (EU) nr 661/2009 seoses tiiiibikinnituse nduetega, mis kasitlevad sdidurajalt
kdrvalekaldumise hoiatussusteemide paigaldamist mootorsdidukitele (ELT L 110, 24.4.2012, Ik 18).
Komisjoni 12. detsembri 2012. aasta mdaédrus (EL) nr 1230/2012, millega rakendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu maarust (EU) nr 661/2009 seoses mootorsdidukite ja nende haagiste masside ja
mdotmete tlubikinnitusnduetega ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2007/46/EU (ELT L 353, 21.12.2012, Ik 31).

Komisjoni 3. veebruari 2015. aasta maarus (EL) 2015/166, millega taiendatakse ja muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu magrust (EU) nr 661/2009 seoses konkreetsete menetluste, hindamismeetodite
ja tehniliste nduete lisamisega ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU
ning komisjoni maarusi (EL) nr 1003/2010, (EL) nr 109/2011 ja (EL) nr 458/2011 (ELT L 28, 4.2.2015,
Ik 3).
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(23)

(24)

(25)

Mis puudutab kuupéevi, millest alates tuleb keelduda ELi tliibikinnituse andmisest ja
sbiduki registreerimisest ning keelata osade ja eraldi seadmestike turule laskmine voi
kasutuselevott, siis need kuupéevad tuleks sétestada iga reguleeritud ohutussusteemi
kohta.

Kuna kéesoleva mééruse eesmarki, nimelt tagada siseturu nduetekohane toimimine
mootorsdidukite ja nende haagiste ohutust ja keskkonnatoimet kasitlevate thtlustatud
tehniliste nduete kehtestamise teel, ei suuda litkmesriigid piisavalt saavutada ning selle
ulatuse ja toime tottu on seda parem saavutada liidu tasandil, vdib Euroopa Liit votta
meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 satestatud subsidiaarsuse
pohimottega. Kdnealuses artiklis satestatud proportsionaalsuse pdhimdtte kohaselt ei
ldhe kdesolev maarus nimetatud eesmargi saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Enne ké&esoleva maaruse kohaldamise alguskuupdeva tuleks delegeeritud digusaktides
kehtestada Uksikasjalikud mootorséidukite ja nende haagiste ning selliste sdidukite
jaoks ette nahtud slsteemide, osade ja eraldi seadmestike tlubikinnituse tehnilised
nduded ja konkreetsed katsemenetlused. Lisaks tuleks tootjatele anda piisavalt aega
k&esoleva madruse ja selle alusel vastu vOetud delegeeritud Gigusaktide nduetega
kohanemiseks. Seega tuleks kdesoleva mééruse kohaldamine edasi liikata,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

| PEATUKK

REGULEERIMISESE, KOHALDAMISALA JA MOISTED

Artikkel 1

Reguleerimisese

Kéesoleva maarusega kehtestatakse jargmised nduded:

1.

soidukite ning selliste sdidukite jaoks konstrueeritud ja ehitatud siisteemide, osade ja
eraldi seadmestike tlubikinnituse nduded seoses nende Qldiste omaduste ja
ohutusega ning sOitjate ja véhekaitstud liiklejate kaitsega;

sOidukite tldbikinnituse nGuded seoses rehvirdhu jalgimise sisteemidega, vottes
arvesse sOidukite ohutust, kituseséastlikkust ja stsinikdioksiidi heitkoguseid; ning

uute rehvide tubikinnituse nbuded seoses nende ohutuse ja keskkonnatoimega.
Artikkel 2

Kohaldamisala

Ké&esolevat méarust kohaldatakse madruse (EL) 2018/... artiklis 4 maé&ratletud M-, N- ja O-
kategooria sdidukite ning selliste sdidukite jaoks konstrueeritud ja ehitatud susteemide, osade
ja eraldi tehniliste seadmestike suhtes, kui k&esoleva madruse artiklitest 4-11 ei tulene teisiti.
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Artikkel 3

Modisted

Ké&esolevas maaruses kasutatakse maéruse (EL) 2018/... artiklis 3 maaratletud mdisteid.

Peale selle kasutatakse jargmisi mdisteid:

1)
()

©)

(4)
()
(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

,vihekaitstud liikleja*“ — kaherattalisel mootorsdidukil liikleja vdi kergliikleja, nagu
jalgrattur voi jalakaija;

,rehvirdhu jdlgimise siisteem* — sOidukile paigaldatud sisteem, mille abil on
vOimalik hinnata rehvide rohku v6i réhu muutumist aja jooksul ning edastada sdidu
ajal vastav teave soiduki kasutajale;

»arukas kiirusekontrollisiisteem* — slsteem, mis aitab juhil sdilitada teeoludele
vastava Kkiiruse, andes gaasipedaali kaudu haptilist tagasisidet, kusjuures teave
Kiirusepiirangute kohta saadakse liiklusmarkide ja maérgistuse jalgimisega,
taristumargistuse voi elektrooniliste kaardiandmete alusel vdi mdlemat sdidukisisest
ststeemi kasutades;

salkoluku paigaldamise voimalus® — standardliides, mis v@imaldab paigaldada
mootorsdidukile jarelturu alkolukuseadmed;

,Juhi unisuse ja tdhelepanu jalgimise slisteem™ — susteem, mis hindab juhi valvsust,
analtlsides sodiduki stisteeme, ja hoiatab vajaduse korral juhti;

,korgtehnoloogiline tdhelepanu hajumise tuvastamise siisteem™ — susteem, mis
suudab tuvastada juhi visuaalse tdhelepanu taseme liikluses ja vajaduse korral juhti
hoiatada;

,hadapidurdustuli — Kiiresti vilkuv pidurituli, millega antakse sdiduki taga asuvatele
liiklejatele mérku, et sdiduki suhtes on rakendatud valitsevaid teeolusid arvestades
suurt pidurdusjéudu;

,tagurdamise abisiisteem® — kaamera voi seire-, optiline v0i tuvastussusteem, mis
annab juhile mérku sdiduki taga asuvatest inimestest ja objektidest ja mille peamine
eesmaérk on valtida tagurdamisel kokkupdrget;

,,s0idurajalt korvalekaldumise hoiatussiisteem™ — siisteem juhi hoiatamiseks sdiduki
ettekavatsematust sidurajalt kérvalekaldumisest;

,korgtehnoloogiline hédapidurdussiisteem™ — slsteem, mis vdimaldab tuvastada
automaatselt vdimaliku kokkupdrke ning kéivitada s6iduki pidurdussisteemi, et
vahendada sdiduki kiirust kokkupdrke véltimiseks vai leevendamiseks;

,,s0iduraja hoidmise siisteem* — susteem, mis jalgib s6iduki asendit sGiduraja piires,
keerates rooli tagasi vOi avaldades survet piduritele vahemalt siis, kui s6iduk kaldub
vOi on kaldumas sdidurajalt kdrvale ning voib toimuda kokkupdrge;

,,s0iduki pealiiliti — seadis, mis llitab sdiduki sisseehitatud elektroonilise stisteemi
viljaliilitatud reziimilt (kui sdiduk on pargitud ja juht ei viibi sdidukis) tavalisele
tooreziimile;

,stindmuste (Onnetuste) salvesti* — slisteem, mis salvestab ja séilitab avariiga seotud
olulised parameetrid ja teabe enne ja parast kokkupdrget ning selle ajal;

»esikaitsesiisteem™ — eraldiseisev konstruktsioon vO6i konstruktsioonid, nagu
kangururaud voi lisakaitseraud, mis on lisaks originaalvarustusse kuuluvale
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(15)

(16)

(17)

(18)
(19)

(20)
(21)

(22)

(23)

(24)
(25)

(26)

(27)

kaitserauale ette nahtud sGiduki valispinna kaitsmiseks mingi objektiga kokkupdrke
korral, valja arvatud Uksnes laternate kaitseks ette nahtud konstruktsioonid, mille
mass on alla 0,5 kg;

,kaitseraud* — sBiduki eesmine alumine valimine konstruktsioon koos selle kiilge
kinnitatud lisadega, mille eesmérk on kaitsta sdidukit teise sdidukiga aeglasel kiirusel
toimuva laupkokkupdrke korral; see ei hdlma siiski esikaitsestisteeme;

,vesinikkiitusega soiduk™ — mis tahes mootorsdiduk, mille liikumapanemiseks
kasutatakse kiitusena vesinikku:

,vesinikusiisteem* — vesinikusisteemi osade kogum ja kdik tihendusdetailid, mis on
paigaldatud vesinikkitusega s6idukile, vélja arvatud vesinikkitusel to6tav jouallikas
vOi lisajouseadmed,;

,»vesinikkiitusel tootav jouallikas* — sisepdlemismootor voi kituseelementidel todtav
seade, mida kasutatakse sGiduki liikumapanemiseks;

,»vesinikusilisteemi osa“ — vesinikupaak ja koik muud vesinikkutusega s6iduki osad,
mis puutuvad vahetult kokku vesinikuga vdi mis kuuluvad vesinikktuse stisteemi;

,vesinikupaak® — vesinikuststeemi osa, kus hoitakse esmast vesinikukogust;

»automatiseeritud sdiduk* — mootorsdiduk, mis on konstrueeritud ja ehitatud sGitma
pikema aja jooksul iseseisvalt inimese jarelevalveta;

,juhi kohalolu jélgimise siisteem™ — slisteem, mis hindab, kas juht saab olukorras,
kus see on vajalik, automatiseeritud sdiduki juhtimise Ule votta;

,poolautonoomsete sdidukite kolonn* — kahe vdi enama sdiduki sditmine kolonnis,
kasutades andmesidetihenduse tehnoloogiat ja automatiseeritud sdidu tugististeeme,
mis v@imaldavad sdidukitel sdilitada sdidu teatud etappidel Uksteisega automaatselt
kindlaks maédaratud pikivahet ja kohaneda juhtséiduki liikumise muutustega juhi
sekkumiseta voi vahese sekkumisega;

,,maksimaalne mass‘ — tootja mé&ératud suurim tehniliselt lubatud taismass;

»A-piilar® — koige eesmine ja vilimine katusetugi, mis ulatub Sassiist soiduki
katuseni;
»esikaitsesiisteemi nurk® — esikaitsestisteemi kokkupuutepunkt vertikaaltasandiga,

mis moodustab s6iduki vertikaalse pikitasandiga 60° nurga ning on esikaitsestisteemi
vélispinnaga kokkupuutes;

,.esikaitsestisteemi alumine kdrgus* — UkskBik millises ristsuunas vertikaalne kaugus
maapinna ja esikaitsesusteemi alumise vordlusjoone vahel, kui sdiduk on tavalises
sdiduasendis.
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Il PEATUKK

TOOTIJATE KOHUSTUSED
Artikkel 4

Uldised kohustused ja tehnilised nduded

1. Tootjad tdendavad, et kdik turule lastud, registreeritud vGi kasutusele vdetud uued sBidukid
ja koik turule lastud voi kasutusele voetud uued siisteemid, osad ja eraldi seadmestikud on
saanud tlubikinnituse kooskoOlas kéesoleva madruse ja selle kohaselt vastu vdetud
delegeeritud Gigusaktide nduetega.

2. Tulbikinnitust, mis vastab | lisas loetletud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjadele,
kasitatakse kdesoleva mééruse ja selle alusel vastu voetud delegeeritud Gigusaktide nduetele
vastava EL.i tutbikinnitusena.

3. Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 12 vastu delegeeritud digusakte, et muuta |
lisa, eesmargiga votta arvesse tehnika ja digusloome arengut, lisades ja ajakohastades viiteid
URO eeskirjadele ning nende vastavatele muudatustele, mille kohaldamine on kohustuslik.

4. Tootjad tagavad, et sbidukid konstrueeritakse, ehitatakse ja monteeritakse nii, et sditjate ja
vahekaitstud liiklejate vigastusoht oleks véimalikult véike.

5. Tootjad tagavad ka, et sdidukid, siisteemid, osad ja eraldi seadmestikud vastavad Il lisas
loetletud kohaldatavatele nduetele, mis hakkavad kehtima alates kdnealuses lisas sétestatud
kuupéevadest, ning kaesoleva maaruse alusel vastu voetud delegeeritud 6Oigusaktides
satestatud Uksikasjalikele tehnilistele nduetele ja katsemenetlustele, sealhulgas nbuetele, mis
kasitlevad jargmist:

(@) turvasusteemid, kokkupoOrkekatsed, toitestisteemi terviklikkus ja kdrgepinge
elektriohutus;

(b) jalakaijad, jalgratturid, vaatevali ja ndhtavus;

(c) soiduki Sassii, pidurisiisteem, rehvid ja juhtimisseadmestik;

(d) pardaseadmed, elektrististeem, sGiduki valgustusseadmed ja kaitse omavolilise
kasutuse, sealhulgas kiberriinnakute vastu;

(e) juhi ja stisteemi kaitumine;

()] sdiduki tldine konstruktsioon ja omadused.

6. Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 12 vastu delegeeritud digusakte, et muuta 11
lisa, et votta arvesse tehnika ja Gigusloome arengut, eelkdige kaesoleva artikli I6ike 5
punktides a—f loetletud valdkondades, ning et tagada soidukite, susteemide, osade ja eraldi
seadmestike korgetasemeline Uldine ohutus ja sOitjate ning véhekaitstud liiklejate
kdrgetasemeline Kkaitse.

7. Selleks et tagada sdidukite kdrgetasemelise Gldise ohutuse ning sditjate ja véhekaitstud
liiklejate korgetasemelise kaitse eesmérgi saavutamine, antakse komisjonile digus votta
kooskdlas artikliga 12 vastu delegeeritud Gigusakte, et kehtestada (ksikasjalikud eeskirjad
sOidukite, ststeemide, osade ja eraldi seadmestike thubikinnituse konkreetsete
katsemenetluste ja tehniliste nGuete kohta seoses Il lisas loetletud nduetega.
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Artikkel 5

Rehvirdhu jalgimise siisteemide ja rehvide suhtes kohaldatavad erisatted

1. SGidukid varustatakse tapse rehvirdhu jalgimise siisteemiga, mis vdimaldab vajaduse korral
juhti sdidukis hoiatada réhu alanemisest rehvis, millest on kasu optimaalse kiitusetarbimise ja
liiklusohutuse tagamisel paljude tee- ja keskkonnaolude puhul.

2. Rehvirdhu jalgimise ststeemid konstrueeritakse nii, et valtida slisteemi ennistamist ja
umberkalibreerimist madala rehvirdhu korral.

3. Koik turule lastud rehvid peavad vastama asjaomastes Il lisas loetletud Gigusaktides
satestatud ohutus- ja keskkonnatoime nduetele.

4. Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 12 vastu delegeeritud Oigusakte, et
kehtestada Uksikasjalikud eeskirjad konkreetsete katsemenetluste ja tehniliste nGuete kohta,
mis kasitlevad jargmist:

(9) sOidukite tubikinnitus seoses rehviréhu jalgimise slisteemidega;
(h) rehvide tlubikinnitus, sealhulgas nende paigaldamist kasitlevad tehnilised nduded.
Artikkel 6

Kadrgtehnoloogiliste sdidukististeemide kasutuselevott kdigi kategooriate mootorséidukitel
1. Mootors6idukid varustatakse jargmiste korgtehnoloogiliste stisteemidega:

() arukas kiirusekontrollististeem,

()] alkoluku paigaldamise véimalus,

(K) juhi unisuse ja tdhelepanu jalgimise slisteem,

U] kdrgtehnoloogiline tdhelepanu hajumise tuvastamise slisteem,

(m) hédapidurdustuli,
(n) tagurdamise abislisteem.
2. Arukas kiirusekontrollisusteem vastab jargmistele miinimumnduetele:

a) vOimaldab juhil gaasipedaali kaudu tajuda, et lubatud sbidukiirus on saavutatud voi
uletatud;

b) stisteemi ei ole vdimalik vélja lulitada voi tokestada;

C) juht saab gaasipedaali tavapérasel kasutamisel sisteemi pakutud Kiiruse sujuvalt

uletada, ilma et oleks vaja pedaali 18puni alla vajutada;

d) kui  kiirusekontrollisisteem  on  sisse  lilitatud,  kohandub  arukas
kiirusekontrollisisteem automaatselt vaiksemale kiirusepiirangule.

3. Mootorsdidukit, mis kooskdlas 18ike 1 punktiga d on varustatud kdrgtehnoloogilise
tdhelepanu hajumise tuvastamise slsteemiga, saab pidada ka kdnealuse 18ike punktis c
séatestatud ndudele vastavaks.

4. Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 12 vastu delegeeritud Gigusakte, et
kehtestada konkreetsed katsemenetlused ja tehnilised nduded, mis késitlevad jargmist:
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(o) sOidukite  thdbikinnitus  seoses I10ikes 1  loetletud  k&rgtehnoloogiliste
sOidukiststeemidega;

(p) kdnealuse I6ike punktides a ja f eraldi seadmestikena loetletud kdrgtehnoloogiliste
sOidukisusteemide tudbikinnitus.

Artikkel 7

Sdiduautodele ja vaikestele tarbesdidukitele esitatavad erinduded

1. Lisaks muudele kdesolevas mééaruses ja selle alusel vastu voetud delegeeritud digusaktides
satestatud nduetele, mida kohaldatakse ka M;- ja Ni-kategooria sdidukite suhtes, peavad
nende kategooriate sdidukid vastama ké&esoleva artikli 18igetes 2—6 ja l6ike 7 alusel vastu
vOetud delegeeritud digusaktides satestatud nduetele.

2. M- ja Nj-kategooria sfidukid varustatakse kdrgtehnoloogilise hadapidurdussiisteemiga,
mis konstrueeritakse ja paigaldatakse kahes etapis nii, et see voimaldab:

(a) esimeses etapis tuvastada mootorsdiduki ees liikuvad sdidukid ja selle ees olevad
litkumatud takistused;

N teises etapis laiendada tuvastussuutlikkust ka mootorsdiduki ees asuvatele
vahekaitstud liiklejatele.

3. M;- ja N;-kategooria s@idukid varustatakse sGiduraja hoidmise siisteemiga.

4. Korgtehnoloogiline hadapidurdussiisteem ja sdiduraja hoidmise sisteem peavad eelkdige
vastama jargmistele nduetele:

a) ststeeme on voimalik vélja lllitada ainult tkshaaval ja kui s6iduk seisab paigal ja
seisupidur on rakendatud ning juht kasutab selleks kompleksseid jarjestikuseid
toiminguid,;

b) soiduki pealiiliti aktiveerimisel liilituvad siisteemid tavalisele tooreziimile;

C) helisignaalid on vBimalik hdlpsalt vélja lulitada, kuid sellega lilitatakse vélja ainult

helisignaal, mitte aga susteemi funktsioonid.

5. M;- ja N;-kategooria sdidukid varustatakse sundmuse (Gnnetuse) salvestiga. Stindmuse
(6nnetuse) salvestusseadmed peavad vastama eelkdige jargmistele nduetele:

(s) enne ja parast kokkupdrget ning kokkupdrke ajal salvestatakse ja séilitatakse neis
vdhemalt jargmised andmed: sOiduki Kkiirus, ohutussusteemide seisukord ja
rakendamise maar ning muud asjakohased sdidukisiseste  aktiveeritud
ohutusstisteemide ja dnnetuste valtimise stisteemide sisendparameetrid;

) seadet ei ole vdimalik vilja lulitada;

(v) see salvestab ja sdilitab andmeid nii, et need on kaitstud manipuleerimise eest ning
neid saab liidu voi siseriiklike Gigusaktide alusel kooskdlas maarusega (EL) nr
2016/679 standardliidese abil edastada riiklikele ametiasutustele dnnetuste andmete
analliisiks ning selle abil tuvastada sdiduki t&pse tlubi, versiooni ja variandi ja
eelkdige selle, millised ohutussusteemid ja Onnetuste véltimise slsteemid on
sdidukisse paigaldatud ja aktiveeritud.

Stndmuse (6nnetuse) salvestis salvestatavad ja séilitatavad andmed ei hélma siiski s6iduki
VIN-koodi identifitseerimisandmete jaotise nelja viimast numbrit ega mis tahes muud teavet,
mis vBimaldab tuvastada konkreetse sdiduki.
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6. Mi- ja Nj-kategooria sOidukid konstrueeritakse ja ehitatakse suurema peatraumade eest
kaitsva piirkonnaga, et tbhustada véhekaitstud liiklejate kaitset ning leevendada nende
voimalikke vigastusi kokkupdrke korral.

7. Komisjonil on 0&igus votta koosk6las artikliga 12 vastu delegeeritud digusakte, et
kehtestada konkreetsed katsemenetlused ja tehnilised nduded, mis késitlevad jargmist:

(V) sOidukite tubikinnitus seoses kaesoleva artikli 10igetes 2—6 satestatud nduetega;
(w) eraldi seadmestikena ké&sitatavate sindmuse (6nnetuse) salvestite tliubikinnitus.

Artikkel 8

Sdiduautode ja vaikeste tarbestidukite esikaitsestisteemid

1. Esikaitsestisteemid, mis on paigaldatud M- ja Nj-kategooria sdidukitele
originaalvarustusena vO0i mida turustatakse sellistele sdidukitele ette ndhtud eraldi
seadmestikena, peavad vastama IV lisa I0ikes 2 ja kdesoleva artikli 18ike 3 alusel vastu vdetud
delegeeritud Gigusaktides satestatud nduetele.

2. Eraldi seadmestikena vdib esikaitseststeeme turustada ainult koos nimekirjaga s6idukite
tlupidest, variantidest ja versioonidest, mille esikaitsestisteemile on thdbikinnitus antud, ning
koos selgete paigaldusjuhenditega.

3. Komisjonil on 0&igus votta kooskOlas artikliga 12 vastu delegeeritud 6Oigusakte, et
kehtestada Uksikasjalikud eeskirjad kaesoleva artikli 16ikes 1 nimetatud esikaitsestisteemide
tlubikinnituse konkreetsete katsemenetluste ja tehniliste nduete kohta, sealhulgas nende
valmistamist ja paigaldamist kasitlevad tehnilised néuded.

Artikkel 9

Bussidele ja veokitele esitatavad erinduded

1. Lisaks muudele kaesolevas mééaruses ja selle alusel vastu voetud delegeeritud digusaktides
sdtestatud nduetele, mida kohaldatakse ka M-, M3-, N,- ja Ns-kategooria sdidukite suhtes,
peavad nende kategooriate sdidukid vastama kéaesoleva artikli 16igetes 2-5 ja l8ike 7 alusel
vastu voetud delegeeritud digusaktides satestatud nduetele. M- vOi Ms-kategooriasse
kuuluvad sdidukid peavad vastama ka l8ikes 6 sétestatud néudele.

2. My, Ms-, N,- ja Ns-kategooria so6idukid peavad olema varustatud soéidurajalt
korvalekaldumise hoiatussusteemiga ja korgtehnoloogilise hadapidurdussiisteemiga, mis
peavad vastama I8ike 7 alusel vastu vdetud delegeeritud Gigusaktides satestatud nduetele.

3. M2-, M3-, Nj- ja Ns-kategooria sdidukid peavad olema varustatud kdrgtehnoloogiliste
slisteemidega, mille abil saab tuvastada sdiduki ees v&i laheduses asuvad véhekaitstud
liiklejaid ning hoiatada juhti voi valtida kokkupdrget selliste vahekaitstud liiklejatega.

4. Kaesoleva artikli 18igetes 2 ja 3 nimetatud stisteemid peavad eelkBige vastama jargmistele
nduetele:

a) stisteeme on vOimalik vélja lulitada ainult tkshaaval ja kui sbiduk seisab paigal ja
seisupidur on rakendatud ning juht kasutab selleks kompleksseid jérjestikuseid
toiminguid,;

b) sOiduki peallliti aktiveerimisel ltlituvad susteemid tavalisele tooreziimile;
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C) helisignaalid on vdimalik hoélpsalt vélja ltlitada, kuid sellega ltlitatakse valja ainult
helisignaal, mitte aga susteemi funktsioonid.

5. M2-, M3-, N»- ja N3-kategooria s6idukid konstrueeritakse ja ehitatakse nii, et vahekaitstud
liiklejad oleksid juhiistmelt paremini ndhtavad.

6. My- vOi Ms-kategooria sdiduk, mille mahtuvus on lisaks juhile Ule 22 reisija ning mis on
ehitatud seisukohtadega reisijatele, et vdimaldada reisijate sagedast liikumist, konstrueeritakse
ja ehitatakse nii, et oleks tagatud juurdepaas piiratud liikumisvdimega isikutele, sealhulgas
ratastooli kasutajatele.

7. Komisjonil on 0Oigus votta kooskdlas artikliga 12 vastu delegeeritud digusakte, et
kehtestada konkreetsed katsemenetlused ja tehnilised nduded, mis ké&sitlevad jargmist:

(x) sOidukite tlubikinnitus seoses kdesoleva artikli 16igetes 2-5 sétestatud nduetega;
(y) kéesoleva artikli 16ikes 3 eraldi seadmestikena késitatavate slisteemide tlubikinnitus.
Artikkel 10

Vesinikkitusega sdidukitele esitatavad erinGuded

1. Lisaks muudele kaesolevas mééaruses ja selle alusel vastu voetud delegeeritud digusaktides
satestatud nouetele, mida kohaldatakse ka M- ja N-kategooria sdidukite suhtes, peavad
nendesse kategooriatesse kuuluvad vesinikkitusega soidukid vastama V lisas ja kdesoleva
artikli 16ike 3 alusel vastu vdetud delegeeritud 6igusaktides satestatud nduetele.

2. Tootjad tagavad, et vesinikususteemid ja nende osad paigaldatakse kooskdlas 16ike 3 alusel
vastu voetud delegeeritud Gigusaktides sétestatud nduetega. Tootjad esitavad vajaduse korral
teabe vesinikususteemide ja nende osade kontrollimiseks vesinikkutusega sdiduki kasutusea
valtel.

3. Komisjonil on 6igus votta koosk6las artikliga 12 vastu delegeeritud digusakte, et:

(2) kehtestada Uksikasjalikud eeskirjad, mis kasitlevad konkreetseid katsemenetlusi ja
tehnilisi ndudeid vesinikkitusega  sOidukite tddbikinnitusel Se0ses
vesinikusisteemidega ja vesinikuslsteemi osade tldbikinnitusel, sealhulgas nende
paigaldamise suhtes kohaldatavaid néudeid.

(aa) muuta V lisa, et kohandada seda vastavalt tehnika arengule.
Artikkel 11

Automatiseeritud sdidukitele esitatavad erinduded

1. Lisaks muudele kaesolevas mééaruses ja selle alusel vastu voetud delegeeritud digusaktides
satestatud noduetele, mida kohaldatakse vastavate kategooriate sdidukite suhtes, peavad
automatiseeritud soidukid vastama I6ike 2 alusel vastu voetud delegeeritud Oigusaktides
satestatud nduetele, mis kasitlevad jargmist:

(bb) sOiduki juhtimisel juhti asendavad stisteemid, sealhulgas roolimis-, kiirendus- ja
pidurdussiisteemid;

(cc) juhile s6iduki seisukorra ja imbruse kohta reaalajas teavet andvad susteemid,;
(dd) juhi valmisoleku jalgimise siisteemid;
(ee) automatiseeritud sdidukite sindmuste (dnnetuste) salvestid;
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(Ff) andmevahetuse (htlustatud vorm nditeks andmete vahetamiseks eri marki
poolautonoomsete sdidukite kolonnis.

2. Selleks et tagada automatiseeritud sdidukite ohutu toimimine avalikel teedel, antakse
komisjonile digus votta kooskdlas artikliga 12 vastu delegeeritud digusakte, et kehtestada
kdesoleva artikli 16ike 1 punktides a—e loetletud susteemide ja muude seadistega seotud
nduded ning Uksikasjalikud eeskirjad automatiseeritud s6idukite tlubikinnituse konkreetsete
katsemenetluste ja tehniliste nGuete kohta seoses nimetatud nduetega.

11l PEATUKK

LOPPSATTED
Artikkel 12

Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komisjonile antakse Oigus votta vastu delegeeritud Gigusakte k&esolevas artiklis
séatestatud tingimustel.

2. Komisjonile antakse alates [...] madramata ajaks Gigus votta vastu artikli 4 l8ikes 3,
artikli 4 16ikes 6, artikli 4 I6ikes 7, artikli 5 16ikes 4, artikli 6 18ikes 4, artikli 7 16ikes 7, artikli
8 I0ikes 3, artikli 9 18ikes 7, artikli 10 16ikes 3 ja artikli 11 18ikes 2 osutatud delegeeritud
Oigusakte. [Valjaannete talitus: [lisada k&esoleva maaruse joustumise kuupéev.]

3. Euroopa Parlament ja ndukogu vdivad artikli 4 10ikes 3, artikli 4 I6ikes 6, artikli 4
I6ikes 7, artikli 5 8ikes 4, artikli 6 18ikes 4, artikli 7 16ikes 7, artikli 8 16ikes 3, artikli 9 16ikes
7, artikli 10 16ikes 3 ja artikli 11 18ikes 2 osutatud volituste delegeerimise igal ajal tiihistada.
Tihistamise otsusega IGpetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub
jargmisel pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas voi otsuses nimetatud
hilisemal kuupéeval. See ei mdjuta juba joustunud delegeeritud digusaktide kehtivust.

4. Enne delegeeritud Oigusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon iga liikmesriigi
maaratud ekspertidega kooskdlas 13. aprillil 2016. aasta institutsioonidevahelises parema
oigusloome kokkuleppes satestatud pohimdtetega.

5. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

6. Artikli 4 18ike 3, artikli 4 18ike 6, artikli 4 16ike 7, artikli 5 18ike 4, artikli 6 10ike 4,
artikli 7 16ike 7, artikli 8 16ike 3, artikli 9 16ike 7, artikli 10 I6ike 3 ja artikli 11 I6ike 2 alusel
vastu voetud delegeeritud digusakt joustub Uksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega ndukogu
ei ole kahe kuu jooksul parast digusakti teatavakstegemist esitanud selle suhtes vastuvéiteid
vOi kui Euroopa Parlament ja nGukogu on enne selle tdhtaja méddumist komisjonile teatanud,
et nad ei esita vastuvditeid. Euroopa Parlamendi v0i ndukogu algatusel pikendatakse seda
tdhtaega kahe kuu vorra.

Artikkel 13
Uleminekusatted

1. Kaesolev maarus ei muuda kehtetuks ELi thubikinnitusi, mis on sdidukitele, stisteemidele,
osadele vdi eraldi seadmestikele antud kooskdélas méarusega (EU) nr 78/2009, maarusega
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(EU) nr 79/2009, mairusega (EU) nr 661/2009 ning nende rakendusmeetmetega [valjaannete
talitus: lisada kéesoleva méaaruse kohaldamise alguse kuupdevale vahetult eelnev kuupéev],
vélja arvatud juhul, kui selliste sdidukite, susteemide, osade voi eraldi seadmestike suhtes
kohaldatavaid asjaomaseid ndudeid on kaesoleva maéruse ja selle alusel vastu véetud
delegeeritud Gigusaktidega muudetud voi lisatud.

2. Tudbikinnitusasutused jatkavad kdesoleva artikli 16ikes 1 osutatud ELi tddbikinnituste
pikenduste véljastamist.

3. Erandina k&esolevast mééarusest lubavad liikmesriigid kuni VI lisas nimetatud kuupéevani
jatkuvalt registreerida sdidukeid ning muda ja votta kasutusele osi, mis ei vasta kdnealuses
lisas loetletud asjaomaste URO eeskirjade nduetele.

Artikkel 14

Rakendamise kuupéevad
Seoses sOidukite, slisteemide, osade ja eraldi seadmestikega peavad riiklikud ametiasutused:

(99) alates Il lisas nimetatud kuupéevast keelduma konkreetse ndudega seotud pdhjustel
ELi voi riikliku tldbikinnituse andmisest uut tulpi sdidukitele, siisteemidele, osadele
vOi eraldi seadmestikele, mis ei vasta kdesoleva maaruse voi selle alusel vastu voetud
delegeeritud Gigusaktide nduetele;

(hh) alates Il lisas nimetatud kuup&evast arvama konkreetse ndudega seotud pdhjustel
kehtetuks uute sdidukite vastavustunnistused méaruse (EL) 2018/... artikli 48
tdhenduses ning keelama selliste sGidukite registreerimise, mis ei vasta kdesoleva
maéaruse voi selle alusel vastu voetud delegeeritud digusaktide nduetele;

(i) alates Il lisas nimetatud kuupéevast keelama konkreetse nbudega seotud pdhjustel
selliste osade voi eraldi seadmestike turulelaskmise voi kasutuselevotmise, mis ei
vasta kdesoleva madruse voi selle alusel vastu voetud delegeeritud Gigusaktide
nduetele.

Artikkel 15

Maaruse (EL) 2018/... muutmine

Mairuse (EL) 2018/... II lisa muudetakse vastavalt kdesoleva méaéruse III lisale.
Artikkel 16

Kehtetuks tunnistamine

1. Alates k&esoleva madruse kohaldamise alguse kuupéevast tunnistatakse kehtetuks
maarused (EU) nr 78/2009, (EU) nr 79/2009, (EU) nr 631/2009 ja (EU) nr 661/2009 ning
madrused (EL) nr 406/2010, (EL) nr 672/2010, (EL) nr 1003/2010, (EL) nr 1005/2010, (EL)
nr 1008/2010, (EL) nr 1009/2010, (EL) nr 19/2011, (EL) nr 109/2011, (EL) nr 458/2011, (EL)
nr 65/2012, (EL) nr 130/2012, (EL) nr 347/2012, (EL) nr 351/2012, (EL) nr 1230/2012 ja
(EL) nr 2015/166.

2. Kaiki viiteid maarustele (EU) nr 78/2009, (EU) nr 79/2009 ja (EU) nr 661/2009 késitatakse
viidetena kaesolevale maarusele.
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Artikkel 17

Joustumine ja kohaldamise alguskuupéev

Ké&esolev maarus joustub kahekimnendal pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Ké&esolevat méérust kohaldatakse alates [véljaannete talitus: lisada kuupéev, mis saabub 36
kuud pérast k&esoleva méaaruse joustumise kuupéeval.

Ké&esolev méarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides liikmesriikides.

Brussel,
Euroopa Parlamendi nimel Ndukogu nimel
president eesistuja
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