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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Teknologinen muutos vaikuttaa kaikkiin yhteiskunnan ja talouden osa-alueisiin ja muuttaa
EU-kansalaisten eldamé&a. Liikenne ei ole téssé suhteessa poikkeus. Uusi teknologia muuttaa
liikkkuvuutta dramaattisesti. Tdméan vuoksi EU:n ja sen teollisuuden on tartuttava toimeen ja
pyrittava saavuttamaan johtoasema innovaatioiden, digitalisoinnin ja véhé&hiilisten ratkaisujen
kehittdjand. Komissio onkin omaksunut kattavan toimintamallin varmistaakseen, ettd EU:n
liikkuvuuspolitiikassa otetaan huomioon ndma poliittiset prioriteetit. Malli koostuu kolmesta
Eurooppa liikkeelld -liikkuvuuspaketista.

Vahépaastoisen liikkuvuuden strategian jatkoksi komissio hyvaksyi touko- ja marraskuussa
2017 kaksi liikkuvuuspakettia.® Naissa paketeissa esitettiin myénteinen toimintaohjelma, jolla
toteutetaan vahapaastoisen liikkuvuuden strategiaa ja varmistetaan sujuva siirtyminen kohti
kaikkien kaytettdvissa olevaa puhdasta, kilpailukykyistd ja verkotettua liikennettd ja
liikkuvuutta. Euroopan komissio kehottaa Euroopan parlamenttia ja neuvostoa huolehtimaan
siitd, ettd ndma ehdotukset hyvéksytaan pikaisesti.

Tama aloite on osa kolmatta Eurooppa liikkeelld -liikkuvuuspakettia, jolla toteutetaan
syyskuussa 2017 esitettya uutta teollisuuspoliittista strategiaa. Tarkoituksena on saattaa
paatokseen prosessi, jonka ansiosta Eurooppa voi saada tdyden hyddyn liikkuvuuden
nykyaikaistamisesta. Huomisen liikkuvuusjarjestelmén on oltava turvallinen, puhdas ja
tehokas kaikille EU-kansalaisille. Tarkoituksena on tehdd liikkuvuudesta Euroopassa
turvallisempaa ja helpompaa kayttdd, Euroopan teollisuudesta kilpailukykyisempi ja
Euroopan tydpaikoista turvatumpia. limastonmuutoksen torjuminen taas edellyttad parempaa
puhtautta ja parempia valmiuksia. Edellytyksend on, ettd EU, jasenvaltiot ja sidosryhmat
sitoutuvat taysin toimimaan asian puolesta — ja my0ds tiukentamaan maantieajoneuvojen
turvaominaisuuksiin sovellettavia vaatimuksia.

Liikenneturvallisuus on koko Eurooppaa koskeva kysymys, johon puututaan integroidulla
ratkaisumallilla. Alan politiikka rakentuu perinteisesti kolmelle pilarille, jotka muodostuvat
tienkayttgjista  (kuljettajista, jalankulkijoista ja  pyoréilijoistd), ajoneuvoista ja
infrastruktuurista.

Liikenneturvallisuus on viime vuosikymmenten mittaan parantunut merkittavasti.
Liikennekuolemien vahentyminen on kuitenkin viime vuosina pysahtynyt. EU:n tilastojen
mukaan liikennekuolemien maéré ei ole vahentynyt merkittavésti vuodesta 2013 lahtien.?
Vaikka tilanne joissakin jéasenvaltioissa edelleen paranee huomattavasti joka vuosi,
liilkennekuolemia esiintyy erdissd muissa jasenvaltioissa jopa aiempaa enemman. EU:n
laajuisesti lilkennekuolemien méaara pysyttelee sen vuoksi paikallaan.

Nyt tarvitaan uudistettu toimintakehys, jolla pystytd&dn paremmin vastaamaan liikkuvuuden
muutoksiin, jotka johtuvat yhteiskunnallisesta kehityksestda (esim. pyoérdilijoiden ja
jalankulkijoiden maaran lisdantymisestd ja véeston ikaantymisestd) ja teknologian
kehityksestd. Odotuksena onkin, ettd nykyisen toimintamallin turvallisuusvaikutukset eivat

! COM(2017) 283 final ja COM(2017) 675 final.

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/observatory/historical_evol.pdf
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ilman uusia yleiseen tieliikenneturvallisuuteen liittyvid toimia en&da riitd kompensoimaan
liikenteen lisdéntymisen vaikutuksia. Taman mutkikkaan tilanteen ratkaisemiseksi tarvitaan
politilkan dynaamista linjaamista siten, ettd sillda vastataan keskeisiin haasteisiin
johdonmukaisella ja tehokkaalla tavalla liikenneturvallisuuspolitiikan koko Kirjolla.
Ajoneuvojen turvallisuuden osalta tama tarkoittaa sitd, ettd monista erilaisista kehittyneista
turvallisuustoimenpiteistd tehddén pakollisia asianomaisissa ajoneuvoluokissa ja etta
loukkaantumiselle  alttiiden tienk&yttdjien, kuten jalankulkijoiden, pyorailijoiden,
pienikokoisten ja ik&&ntyneiden, suojelua parannetaan.

Talla ehdotuksella  puututaan  keskeiseen ongelmaan eli  siihen, ettd kun
lilkenneonnettomuuksien maard pysyy itsepintaisen suurena, myos kuolemantapauksia ja
vakavia loukkaantumisia on paljon. Ehdotuksessa esitetddn toimenpiteitd, joilla parannetaan
ajoneuvojen turvallisuutta, jotta voidaan joko vélttada ja vahentda onnettomuuksia tai lieventaa
tapahtuneiden onnettomuuksien seurauksia ja sitd kautta pienentdd kuolemantapausten ja
vakavien loukkaantumisten mé&rad. Ehdotusta on tarkasteltava tiiviissa yhteydessd muiden
kolmanteen liikkuvuuspakettiin  kuuluvien aloitteiden kanssa. Sellainen on esimerkiksi
ehdotus tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta annetun direktiivin® muuttamiseksi.
Aloitteilla pyritddn myo6s vahentdmaan kuolemantapauksia ja vakavia loukkaantumisia EU:n
tieliikenteessd, joten ne t&dhtddvat samaan tavoitteeseen ja ovat keskenddn kytkoksissa. Sitd
paitsi tietyt ajoneuvojen sisdiset jarjestelmat, kuten kaistanpitojarjestelméd ja alykas
nopeusavustin, tarvitsevat toimiakseen hyvékuntoisen tieinfrastruktuurin (tiemerkinnat,
litkennemerkit ja kamerat). Niinpé& tieinfrastruktuuria ja ajoneuvojen turvallisuutta koskevat
aloitteet tdydentévat toisiaan tietyilla osa-alueilla ja mahdollistavat sen, ettd ajoneuvojen
siséisista jarjestelmistd saadaan turvallisuuden kannalta taysi hyoty.

Lisdksi koko ajoneuvojen ja infrastruktuurin turvallisuutta koskevassa jarjestelyssa on
otettava huomioon verkottuneeseen ja automatisoituun ajamiseen liittyvé kehitys, joka etenee
nopeasti. Niinpd ehdotus on tiiviisti yhteydessda my0s vuorovaikutteisia alykkaita
liikennejarjestelmia  koskevaan komission strategiaan® ja ehdotukseen tulevaisuuden
liikkuvuutta koskevaksi EU:n strategiaksi.” Jotta ajoneuvot tayttaisivat myos tulevaisuuden
vaatimukset, niiden on paitsi oltava valmiita infrastruktuurin tulevaa kehitysta varten myos
johdettava valmistautumista siihen, ettd ajamisesta tulee tdysin automatisoitua. Kun
kehittyneistd turvaominaisuuksista tehd&an pakollisia jo tdmdn pdivdn ajoneuvoissa,
kuljettajat tottuvat véhitellen uusiin  ominaisuuksiin ja ihmiset alkavat suhtautua
luottavaisemmin ja hyvaksyvammin siirtymiseen kohti automatisoitua ajamista.

Ehdotus noudattelee taysin myos Vallettan julistukseen® perustuvia neuvoston paatelmia.
Julistuksessa  litkenneministerit ~ vahvistivat ~ olevansa  sitoutuneita  parantamaan
liilkenneturvallisuutta ja kehottivat komissiota tehostamaan tienkdyttdjien — etenkin
loukkaantumiselle alttiiden — suojelua huolehtimalla siité, ett4 ajoneuvoissa otetaan kayttoéon
uusia turvaominaisuuksia.

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/54/EY, annettu 29 péivénd huhtikuuta 2004,

Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista vahimmaisvaatimuksista (EUVL L
167, 30.4.2004, s. 39-91).

Komission tiedonanto Eurooppalainen strategia vuorovaikutteisia alykkaita liikennejarjestelmia varten
— ensimmainen virstanpylvéds matkalla kohti vuorovaikutteista, verkkoon liitettyéd ja automatisoitua
litkkumista (COM(2016) 766 final).

Komission tiedonanto Matkalla automatisoituun liikkuvuuteen: EU:n strategia tulevaisuuden
litkkuvuudelle (COM(2018) 283).

http://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/valletta_declaration_on_improvi
ng_road_safety.pdf
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. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sdanndsten kanssa

Direktiivissa 2007/46/EY’ (joka korvataan 1. syyskuuta 2020 sovellettavaksi tulevalla
asetuksella®) vahvistetaan yhdenmukaiset turvallisuus- ja ympéristvaatimukset, jotka
moottoriajoneuvojen on téytettdva ennen niiden saattamista sisdmarkkinoille, milla
helpotetaan ajoneuvojen vapaata liikkuvuutta. Siind luodaan jarjestely, jonka puitteissa
sovelletaan lukuisia erillisid saddoksia, joissa asetetaan teknisid vaatimuksia erityyppisille
ajoneuvoille.

Tahan liittyvia EU:n tyyppihyvaksyntdmenettelyssd sovellettavia erillisséadoksida ovat
ajoneuvojen yleisestad turvallisuudesta annettu asetus (GSR-asetus),” jalankulkijoiden
turvallisuudesta annettu asetus (PSR-asetus)™ ja vetykayttdisten ajoneuvojen turvallisuudesta
annettu asetus (HSR-asetus).'’ Monet moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksyntaan liittyvat
turvallisuus- ja ymparistotekijoita koskevat tekniset vaatimukset on yhdenmukaistettu unionin
tasolla, jotta véltettdisiin vaatimusten erot eri jasenvaltioissa ja voitaisiin taata tiukkojen
terveyteen ja turvallisuuteen liittyvien normien soveltaminen koko unionissa.

GSR-asetuksen 17 artiklassa ja PSR-asetuksen 12 artiklassa edellytetéén, ettd komissio seuraa
tehostettuun turvallisuusteknologiaan liittyvéd teknistd kehitystd ja harkitsee nykyisin
sovellettavien ajoneuvon turvaominaisuuksien ulottamista koskemaan muitakin tai kaikkia
ajoneuvoluokkia, jolloin siséllytettaisiin uudet Kkehittyneet turvaominaisuudet paivitettyyn
unionin lainsd&dantoon ja parannettaisiin loukkaantumiselle alttiiden tienkéyttdjien suojelua.

Edelld mainittujen vaatimusten mukaisesti talld ehdotuksella on mdaara tehdd voimassa
olevaan unionin lainsd&dantdoon tarvittavat muutokset sen mukauttamiseksi tekniikan
kehitykseen ja samalla ottaa kdyttdon uusia ajoneuvojen turvaominaisuuksia, jotka tarjoavat
hyvét mahdollisuudet saastaa ihmishenkia tieliikenteessé.

Ehdotus on johdonmukainen myds suhteessa asetukseen (EU) 2015/758,*? jonka mukaisesti
kaikki uudet henkil6- ja pakettiautotyypit on 31. maaliskuuta 2018 lahtien varustettava eCall-
jarjestelmélla, joka vakavan onnettomuuden sattuessa soittaa automaattisesti eurooppalaiseen
hatdanumeroon 112. On arvioitu, ettd eCall-jarjestelm& voi nopeuttaa pelastuspalvelujen
reagointiaikoja ja saastda vuosittain jopa 2 500 ihmishenked. Kun eCall-jérjestelméa auttaa
lieventdmaan vakavien liikenneonnettomuuksien seurauksia eri puolilla EU:ta, talla
ehdotuksella puolestaan pyritadn vélttdmaan liikenneonnettomuuksia tai lieventaméaan

! EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1.

8 COM(2016) 31 final.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 661/2009, annettu 13 pdivana heindkuuta 2009
moottoriajoneuvojen, niiden perdvaunujen sekad niihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten
teknisten yksikoiden yleiseen turvallisuuteen liittyvista tyyppihyvéksyntavaatimuksista (EYVL L 200,
31.7.2009, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 78/2009, annettu 14 péivana tammikuuta 20009,
jalankulkijoiden ja muiden loukkaantumiselle alttiiden tienké&yttdjien suojelun huomioon ottamisesta
ajoneuvojen tyyppihyvaksynnassd, direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta ja direktiivien 2003/102/EY
ja 2005/66/EY kumoamisesta (EUVL L 35, 4.2.2009, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 79/2009, annettu 14 péivand tammikuuta 2009,
vetykdyttoisten moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnasta ja direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta
(EUVL L 35, 4.2.2009, s. 32).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015/758, annettu 29 paivana huhtikuuta 2015,
hatdnumeroon 112 perustuvan ajoneuvoon asennettavan eCall-jarjestelman kayttoonottoa koskevista
tyyppihyvéksyntavaatimuksista ja direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta (EUVL L 123, 19.5.2015, s.
77).
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tapahtuneiden onnettomuuksien vakavuutta ja siten pienentdmddn liikennekuolemien ja
vakavien loukkaantumisien maaraa.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Yleisemmin ottaen talla ehdotuksella tuetaan kasvuun, ty6llisyyteen ja investointeihin liittyvia
unionin prioriteetteja edistamélld tehokkaimpia innovointeja ja laadukkaiden tyopaikkojen
séilyttdmistd Euroopassa. Silla tuetaan myds sisémarkkinoiden digitalisaatiota edistamalla
sellaisten turvaominaisuuksien kayttoonottoa, jotka edustavat keskeistd mahdollistavaa
teknologiaa, jolla tuetaan automatisoitujen ajoneuvojen laajamittaista kayttoonottoa unionissa.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Taman aloitteen oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT-
sopimus) 114 artikla.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Toissijaisuusperiaatetta sovelletaan, koska asia, jota ehdotus koskee, ei kuulu unionin
yksinomaiseen toimivaltaan. Ehdotuksen tavoitteita ei voida saavuttaa riittavélla tavalla
pelkastddn jasenvaltioiden toimin seuraavista syista:

Monet moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksyntaan liittyvat turvallisuus- ja ympéristotekijoita
koskevat tekniset vaatimukset on yhdenmukaistettu unionin tasolla, ja jasenvaltioiden yksin
toteuttamat toimet heikentdisivat koko ajoneuvojen tyyppihyvaksyntajarjestelmaa. Unionin
toimia tarvitaan, koska on véltettdva sisamarkkinaesteiden syntyminen ja koska ehdotuksen
tavoitteet voidaan niillda saavuttaa paremmin, silld ndin valtetddn muutoin tapahtuva
sisamarkkinoiden hajanaistuminen ja voidaan tehostaa ajoneuvojen turvallisuutta ja
ymparistdominaisuuksia. Ehdotus on siten toissijaisuusperiaatteen mukainen.

. Suhteellisuusperiaate

Kuten vaikutustenarvioinnissa osoitettiin, ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen,
koska siina ei ylitetd sitd, mika on tarpeen sen tavoitteiden saavuttamiseksi. Tavoitteena on
vahentda liikennekuolemia unionissa ja samalla varmistaa sisdmarkkinoiden moitteeton
toiminta ja taata korkeatasoinen suoja yleiselle turvallisuudelle ja ymparistolle.

Tama ehdotus perustuu tiukimpiin turvallisuusnormeihin kaikkien ajoneuvojen osalta. Tama
koskee myds kevyitd hyotyajoneuvoja (luokka Nj), joiden tapauksessa parhaaksi arvioidun
vaihtoehdon (nro 3) kustannukset ovat hieman hyotyja suuremmat. Tassé tapauksessa otetaan
kuitenkin huomioon muitakin ndkdékohtia: on huolehdittava politiikan johdonmukaisuudesta,
varmistettava kaikille autonvalmistajille tasapuoliset toimintaedellytykset sisamarkkinoilla,
véltettava tyontekijoiden altistuminen suuremmille riskeille ja annettava valmistajille
mahdollisuus vahentdd kustannuksia mittakaavaetujen ansiosta ja otettava huomioon, ettd
kevyissd hyodtyajoneuvoissa kéytetddn usein samoja perusrakenteita ja muita osia kuin
henkildautoissa. Ehdotusta voidaan pitaa oikeasuhteisena, koska valmistajille annetaan aikaa
mukautua uusiin vaatimuksiin.

Liséksi ehdotuksella yksinkertaistetaan saantely-ymparistéa ja siten vahennetaan kansallisille
viranomaisille ja teollisuudelle syntyvié hallinnollisia kustannuksia. Vaikutustenarvioinnissa
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todettiin liséksi, ettd kaavailluilla poliittisilla toimenpiteill& ei ole merkittdvéaa vaikutusta pk-
yrityksiin (ks. kohta 6.3).

. Toimintatavan valinta

Ehdotus koskee kolmea toisiinsa kytkoksissa olevaa asetusta (ajoneuvojen yleinen
turvallisuus, jalankulkijoiden turvallisuus ja vetyajoneuvojen turvallisuus), joten
toimintatavaksi on valittu asetus. Kun otetaan huomioon, ett4d ehdotus sisaltdd mittavia
muutoksia, PSR- ja HSR-asetusten s&annokset ovat suurelta osin vanhentuneita ja ne on
korvattava vastaavilla E-s&&nnéilld (nrot 127 ja 134) ja ettd lainsdadantda pyritédén
yksinkertaistamaan entisestadn, vaikuttaa asianmukaiselta ehdottaa uutta s&adostd, jolla
korvataan ja kumotaan kyseiset kolme asetusta ja niiden vanhentuneet taytantéonpanotoimet
kokonaisuudessaan.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Ajoneuvojen yleisesté turvallisuudesta annetusta asetuksesta ei tehty jalkiarviointia.

. Sidosryhmien kuuleminen

Komissio jarjesti ehdotuksesta virallisen julkisen kuulemisen 31. heindkuuta — 22. lokakuuta
2017, ja sitd ennen jarjestettiin kohdennettuja kuulemisia seuraavasti:

- Heindkuussa 2014 jarjestettiin yleinen sidosryhmien kuuleminen moottoriajoneuvoja
kasittelevan tyoryhman 124. kokouksen yhteydessa (tydoryhma on komission
asiantuntijaryhmad, jossa on mukana julkisen ja yksityisen sektorin sidosryhmia).

— Lokakuussa 2014 jarjestettiin  kaksipdivainen sidosryhmien jatkokuuleminen
(osallistujat paikan paalla).

— Komissio esitteli 16. helmikuuta 2016 jérjestetyssa moottoriajoneuvoja késittelevan
tyéryhman 131. kokouksessa jasenvaltioille ja sidosryhmille 19 mahdollista
toimenpidettd, joita voitaisiin harkita GSR- ja PSR-asetusten tarkistamisessa.

- Marraskuussa 2016 jarjestettiin intensiivinen sidosryhmien jatkokuuleminen (72
osallistujaa, jotka edustivat 32 tutkija- ja tutkimusorganisaatiota, turvallisuutta ajavia
ryhmid, ajoneuvonvalmistajia, ajoneuvoalan toimittajayrityksia, paikallis- ja
keskusviranomaisia ja muita alan asiantuntijoita).

Néiden laajojen kuulemisten pééatarkoituksena oli ensinndkin tiedottaa sidosryhmille
komission kaavailemista toimista ajoneuvojen turvallisuuden kehittdmiseksi ja toisaalta
esittdd kaikille sidosryhmille mahdollisimman selkeasti lahteineen kaikki tiedot, parametrit ja
asiantuntijoiden n&kemykset, jotka muodostaisivat vaikutustenarvioinnin perustana olevan
tietopohjan. Esiin  tuotiin erityisesti ajoneuvojen turvajérjestelmien vapaaehtoisen
kayttoonoton aste, teknologiaan liittyvat kustannukset, teknologian tehokkuus ja
liilkenneonnettomuuksien uhrien muodostama populaatio. Kuulemisissa sidosryhmét saivat
lisdksi arvioida ja validoida keskeiset kaytetyt tiedot, jotta ne ovat riittdvdn vankkoja,
relevantteja ja ajantasaisia. Kuulemisten tuloksia kaytettiin sitten perustana ehdotuksen ja
siihen liittyvan vaikutustenarvioinnin laatimisessa.
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. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Komissio julkaisi maaliskuussa 2015 tutkimuksen Benefit and Feasibility of a Range of New
Technologies and Unregulated Measures in the fields of Vehicle Occupant Safety and
Protection of Vulnerable Road Users,™ joka liittyy GSR- ja PSR-asetusten kaavailtuun
tarkistamiseen. Tutkimuksessa luodaan katsaus yli 50:een kdytettdvissa olevaan
turvallisuustoimenpiteeseen, jotka voisivat auttaa véhentdmaan kuolemantapauksia ja vakavia
loukkaantumisia tieliikenteessé (siiné esitetddn myos hyoty-kustannussuhteet).

Joulukuussa 2016 komissio esitti Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen Autojen
turvallisuuden parantaminen saastaa ihmishenkia EU:ssa.’* Kertomukseen liittyvassa
komission yksikoiden valmisteluasiakirjassa™ yksiloitiin ja esitettiin 19 mahdollista
sdéntelytoimenpidettd, joilla voitaisiin tehokkaasti véhentda liikenneonnettomuuksien ja
niiden uhrien maaraa entisestaan.

Aloitteeseen liittyvan vaikutustenarvioinnin valmistelemiseksi komissio julkaisi toukokuussa
2017 toisenkin tutkimuksen (In depth cost-effectiveness analysis of the identified measures
and features regarding the way forward for EU vehicle safety), jossa esitettiin tarkempi
kustannus-tehokkuusanalyysi valituista 19 mahdollisesta saantelytoimenpiteesta.*®

. Vaikutustenarviointi

Aloitteen tukena on vaikutustenarviointi, josta sdantelyntarkastelulautakunta antoi sit4
tarkasteltuaan 17. tammikuuta 2018 puoltavan lausunnon tietyin varaumin. Lautakunnan
varaukset liittyivat seuraaviin kolmeen péaéakohtaan:

— Lautakunta katsoi, ettei vaikutustenarviointiraportissa riittdvalla tavalla rajattu aloitteen
odotettua panosta  Safe System -toimintatavassa ~ omaksuttuun kattavaan
liikenneturvallisuuteen sovellettavaan toimintatapaan eikéd selostettu kyllin hyvin aloitteen
suhdetta ja tdydentdvyyttd suhteessa samaan aikaan esitettdvadn tieinfrastruktuurin
turvallisuutta koskevaan ehdotukseen.

— Lautakunta  huomautti  liséksi  puuttuvasta  johdonmukaisuudesta  ongelman
(litkennekuolemien véhentymisen pyséhtyminen), sen syiden, aloitteen tavoitteiden ja
vaihtoehtojen muotoilun vélill&.

— Lautakunta toi esille, ettd raportissa ei vield tuotu selvasti ilmi, miten yksittdiset
toimenpiteet on valittu ja mitkd niiden arvioidut kustannukset ja hyddyt ovat, ja ettd myos
sidosryhmien rooli ja kannat prosessissa jaivat epaselviksi.

13 http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-

measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-

pbNB0714108/;pgid=1q1Ekni0.1ISROOOK4MycO9B0000BAJINQVY:sid=OT -Ap3uO3P-

V8j2wGFgpf Lm_ yCUpo9P-w=

Kertomus ajoneuvojen kehittyneiden turvallisuusominaisuuksien valvonnasta ja arvioinnista seké

kustannustehokkuudesta ja toteutettavuudesta ajoneuvojen yleistd turvallisuutta koskevan asetuksen

sekd jalankulkijoiden ja muiden loukkaantumisille alttiiden tienkayttdjien suojelemista koskevan

asetuksen uudelleentarkastelua varten (COM(2016) 787 final).

1 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=SWD:2016:431:FIN

16 GSR 2, TRL, toukokuu 2017: https://publications.europa.eu/en/publication-detail/-
/publication/77990533-9144-11e7-b92d-01aa75ed71al

14

FI


http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-pbNB0714108/;pgid=Iq1Ekni0.1lSR0OOK4MycO9B0000BAJ9tQVy;sid=OT_-Ap3uO3P-V8j2wGFgpf_Lm_yCUpo9P-w=
http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-pbNB0714108/;pgid=Iq1Ekni0.1lSR0OOK4MycO9B0000BAJ9tQVy;sid=OT_-Ap3uO3P-V8j2wGFgpf_Lm_yCUpo9P-w=
http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-pbNB0714108/;pgid=Iq1Ekni0.1lSR0OOK4MycO9B0000BAJ9tQVy;sid=OT_-Ap3uO3P-V8j2wGFgpf_Lm_yCUpo9P-w=
http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-pbNB0714108/;pgid=Iq1Ekni0.1lSR0OOK4MycO9B0000BAJ9tQVy;sid=OT_-Ap3uO3P-V8j2wGFgpf_Lm_yCUpo9P-w=
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=SWD:2016:431:FIN

F

Lausunnossa nostettiin esiin myos REFIT-aloitteen merkitys ehdotuksen kannalta ja kaivattiin
tarkempaa selostusta siitd, miksi toimintavaihtoehtoa 3 pidettiin parhaana kevyiden
hy6tyajoneuvojen osalta.

Néiden varaumien vuoksi tehtiin lopulliseen vaikutustenarviointiin seuraavat lisdykset:

— Kohdassa 1.4 selvitetddn tdman aloitteen suhdetta ja tdydentdvyyttd suhteessa
rinnakkain esitettavaan tieinfrastruktuurin turvallisuutta koskevaan ehdotukseen.

— Aloitteet asetetaan yhteisen perustoimintamallin  muodostamaan kontekstiin
selostamalla niiden panosta yhteisten tavoitteiden hyvéksi ja niiden taustalla olevissa
tutkimuksissa sovellettuja menetelmid, jotta voidaan osoittaa, miten kaksinkertainen
laskeminen véltetdan (tarkemmin kohdassa 2.1 ja liitteessa 4).

— Kohtaan 2.1 on lisatty selostus Safe System -toimintatavasta samoin kuin lis&é
mahdollisia syitda liikennekuolemien vahenemisen pysahtymiseen (onnettomuuksien
aiheuttajat, populaation monimuotoisuus, tienkayttgjiin liittyvat tekijat ja yleiset
ajokayttaytymiseen liittyvat huolet).

— Raporttiin -~ on  lisdtty uusi  kohta 2.2, jolla  kytketd&dn  keskeiset
likkenneturvallisuusongelmat ongelmiin, jotka liittyvat ajoneuvoihin ja ajoneuvojen
turvaominaisuuksiin. N&in halutaan selostaa paremmin ongelmanasettelun rakennetta ja niita
tekijoitd, joiden voidaan katsoa olevan luonteeltaan vdhemman yleisluontoisia ja liittyvan
pikemminkin ajoneuvojen jarjestelmiin kuitenkin taysin patevina nakokohtina.

— Kohdissa 5.1-5.4 esitetty toimintalogiikka nivotaan johdonmukaisemmin keskeisiin
ongelmiin, tavoitteisiin ja vaihtoehtoihin. Tavoitteet ja vaihtoehdot on nimetty uudelleen sen
selkeyttamiseksi, ettd aloitteessa ei keskityta tiettyjen liikenteen osapuolien suojelemiseen
muiden kustannuksella. Liséksi selostetaan tavoitteita tarkemmin yhdistamalla suojelu
onnettomuuden tapauksessa mahdollisuuteen ehkaista ja estad onnettomuuksien tapahtuminen
ylipaataan.

— Kohdassa 5 selostetaan nyt sidosryhmien vaikutusta ja roolia yksittaisten
toimenpiteiden valinnassa ja niiden hyétyjen ja tehokkuuden arvioinnissa (useissa vaiheissa)
sekd sitd, miten sidosryhmien panosta kdytetadn arvioitaessa yksittdisten toimenpiteiden ja
toisaalta toimenpidekokonaisuuksien lopullisia kustannuksia ja hyotyjé.

- Kohtaa 2.8 on muutettu, jotta siind annettaisiin selvempi kuva lainsaadantokehyksen
odotetusta  yksinkertaistamisesta, mahdollisten vanhentuneiden sddnndsten tulevasta
kasittelystd ja ajoneuvojen turvallisuutta koskevien sééntéjen odotettavista olevista
paivityksista.

- Kohtaan 8 on lisatty perustelut ja selvennykset siitd, ettd kevyet hyotyajoneuvot on
paatetty sisallyttdd vaihtoehtoon 3. Siind todetaan, ettd useimmat eurooppalaiset valmistajat
valmistavat jo nyt nykyvaatimuksia turvallisempia ajoneuvoja, ja tuodaan esiin valmistajille
yhtaldiset toimintamahdollisuudet, ajoneuvojen suunnitteluun liittyva synergia, kustannusten
jakaminen, sidosryhmien kannat ja vahinkoriskin kasvaminen rajatussa ihmisryhmadssé, johon
kuuluvat kevyita hyGtyajoneuvoja tydssaan kayttavat tyontekijéat.

Vaikutustenarviointiraportin tiivistelma ja séantelyntarkastelulautakunnan lausunto 16ytyvat
seuraavien linkkien kautta:
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[...]
[...]

Vaikutustenarvioinnissa tarkasteltiin kolmea yleista toimintavaihtoehtoa:

o Vaihtoehdossa 1 Kypsien ja laajasti saatavilla olevien turvaominaisuuksien
yleistaminen tehd&éan pakollisiksi sellaiset turvaominaisuudet tai -jarjestelmat, joissa
kaytettdva teknologia on kypsaa. Niilla suojellaan 1ahinn& ajoneuvojen matkustajia.
Taytantoonpano alkaa asetuksen soveltamispéivasté.

o Vaihtoehto 2 Laajasti saatavissa olevien ja véhemman yleisten turvaominaisuuksien
ottaminen kayttdon vakiovarusteina koostuu vaihtoehdosta 1 ja sellaisista
turvaominaisuuksista, joita on jo saatavilla ja joita asennetaan ajoneuvokantaan
mutta jotka ovat vdhemmaén yleisid ja vaativat lisdd kypsymisaikaa soveltuakseen
kaikkiin ajoneuvoluokkiin ja kaikille markkinasegmenteille (tdytant6onpano alkaa 24
kuukautta asetuksen soveltamispdivan jalkeen). Vaihtoehto siséltdd myos
toimenpiteitd, joilla varmistetaan kuljettajan keskittyminen ajamiseen ja tarjotaan
yleinen suoja loukkaantumiselle alttiille tienk&yttajille.

o Vaihtoehto 3 Tayden turvaominaisuuspaketin kayttdonotto innovoinnin tueksi
koostuu vaihtoehdosta 2 ja liséksi sellaisista turvallisuusratkaisuista, jotka ovat
toteuttamiskelpoisia ja joita on jo markkinoilla. Niiden asennusmaarat ja
markkinaosuudet ovat tosin pienet, mutta ne tarjoavat mahdollisuudet maksimoida
onnettomuusuhrien kokonaismééran vahentyminen unionissa ja antaa pontta
turvallisuusratkaisuihin  liittyvélle innovoinnille autoteollisuuden  keskeisella
sektorilla.  Ainut tdhan vaihtoehtoon sisaltyvistd ominaisuuksista, jonka
taytantoonpanopdivd on myohempi kuin kahdessa edellisessa vaihtoehdossa, on
vaatimus, joka koskee loukkaantumisella alttiiden tienkayttdjien parempaa suoraa
nékyvyyttd kuorma-autojen kuljettajille (tdytdntoonpano alkaa 48 kuukautta
asetuksen soveltamispéivan jalkeen).

Parhaana pidetty vaihtoehto on vaihtoehto 3. Ta&mén vaihtoehdon odotetaan tarjoavan
mahdollisuudet ehkaistd eniten ajoneuvojen matkustajien ja loukkaantumisella alttiiden
tienkayttdjien kuolemantapauksia ja vakavia loukkaantumisia, ja sen kokonaiskustannukset
pysyvat hyvéksyttavissd rajoissa. Lisdksi silla késitellddn kaikkia ajoneuvoluokkia
johdonmukaisella ja syrjimattémalla tavalla.

Odotetut hyoddyt ovat seuraavat:

. Uusien turvaominaisuuksien avulla pystyttdneen 16 vuoden kuluessa véhentdmaan
kuolemantapausten maaréa 24 794:11a ja vakavien loukkaantumisten maaraa 140 740:114.

. Hy0ty on nykyarvossa mitattuna 72,8 miljardia eroa.

. Vaihtoehdon odotetaan lisaksi vahentévan liikenneruuhkia kolarien valttdmisen kautta,
jos kohta tata hyotyd on mahdotonta arvioida maaréllisesti. Sen odotetaan kuitenkin tuovan
ajansééstoa (kansalaisille), lisd&van tuottavuutta (yrityksille) ja parantavan jo rakennetun
tieinfrastruktuurin kaytt6a (hyotyé hallintoviranomaisille).

. Lisédksi odotetaan, ettd ajoneuvojen paastdt pienenevat ja ilmanlaatu paranee
nopeusavustinjarjestelmien ja rengaspaineen seurantajérjestelmien ansiosta, vaikka tatakaan
hy6tyda on mahdotonta arvioida maaréllisesti.
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Odotetut kustannukset ovat seuraavat:

. Autonvalmistajille koituvien kokonaiskustannusten (kertaluontoiset ja jatkuvat
tuotantokustannukset) odotetaan olevan nykyarvossa mitattuna 57,4 miljardia euroa.

. Ajoneuvojen uusien turvallisuustoimenpiteiden ei odoteta nostavan ajoneuvojen
vahittdismyyntihintoja merkittavésti keskipitkalla ja pitkélla aikavalilla, eik& kustannus-
hyotyanalyysissa sen  vuoksi mallinnettu  poikkeuksellista vaikutusta ajoneuvojen
myyntilukuihin.

. Kansallisille hallintoviranomaisille ei odoteta syntyvan erityisida lisdkustannuksia,
koska ajoneuvojen uudet turvaominaisuudet tulevat osaksi nykyista
tyyppihyvéksyntéjarjestelmaa.

Yleiset kustannus-hyotyindikaattorit:

. Kokonaisnettohyoty olisi 15,4 miljardia euroa.

. Parhaana pidetyn vaihtoehdon parhaan arvion mukainen kustannus-hyotysuhde on
1,27.

. Saantelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Ehdotuksen ei odoteta vaikuttavan merkittavésti valmistajien tai kansallisten viranomaisten
sdéntelytaakkaan, silla ajoneuvojen tyyppihyvéksyntda kuuluu jo voimassa olevan
lainsdadantokehyksen piiriin ja mahdollisten uusien turvaominaisuuksien kayttéonotto
sisallytetaan siihen.

Vaikka asiaan liittyvé ajoneuvojen testaus ja sertifiointi voidaan toteuttaa jasenvaltioissa jo
olevan tyyppihyvaksyntdinfrastruktuurin puitteissa, testaamisesta ja sertifioinnista tulee
lisakustannuksia. Nama kustannukset ovat kuitenkin merkityksettdmia'’ suhteessa uuden
ajoneuvomallin kehittdmisen kokonaiskustannuksiin (jotka ovat tyypillisesti useista sadoista
tuhansista useisiin miljardeihin euroihin).

Nykymuotoisella GSR-asetuksella paitsi otettiin kéyttéon erilaisia ajoneuvojen turvallisuuteen
liittyvid toimenpiteitd myods pyrittiin yksinkertaistamaan sééntelya korkean tason CARS 21 -
ryhman  suositusten'® perusteella eli korvaamalla 38 EU-direktiivia vastaavilla,
maailmanlaajuisesti yhdenmukaistetuilla E-saannoillad. Samaan tapaan myos téalla ehdotuksella
on madré kumota useita GSR-, PSR- ja HSR-asetusten taytantoonpanemiseksi annettuja EU-
asetuksia ja korvata ne vastaavilla E-s&annoilld, joihin unioni on talla valin liittynyt.
Ehdotuksella my0s jatketaan lainsaddannon yksinkertaistamista konsolidoimalla ndmé kolme
asetusta yhteen sdéddokseen.

o Fitness Check of the Legal Framework for the Type-Approval of Motor Vehicles -

http://ec.europa.eu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentld=9407681
KOM(2007) 22 lopullinen — Korkean tason CARS 21 -ryhmén tehtdvand oli antaa suosituksia
sellaisista lyhyen, keskipitkdn ja pitkdn aikavélin poliittisista toimintalinjoista ja saantelypuitteista,
joilla voidaan tehostaa Euroopan autoteollisuuden kansainvilistd kilpailukykyd ja tyollisyytta
unohtamatta turvallisuus- ja ympéristonadkokohtia ja kohtuullista hintatasoa:
http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents/1891/attachments/1/translations/en/renditions/pdf
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. Perusoikeudet

Ehdotuksella voi olla vaikutusta perusoikeuskirjan 7 ja 8 artiklassa taattuihin yksilon
oikeuksiin yksityisyyden ja henkil6tietojen suojan osalta. Jotkin tiedot, joita ker&taan
onnettomuustietotallentimella tai ajoneuvoon asennettavilla jarjestelmilla (kuten kuljettajan
vasymyksen ja tarkkaavaisuuden seurantajérjestelmélla tai kehittyneelld tarkkaamattomuuden
tunnistusjarjestelmélld) voivat olla henkilGtietoja, jotka liittyvat tunnistettuun tai
tunnistettavissa olevaan luonnolliseen henkil6dn. Tunnistettavissa olevana pidetéan
luonnollista henkil6d, joka voidaan suoraan tai epasuorasti tunnistaa erityisesti
tunnistetietojen, kuten nimen, henkilétunnuksen, sijaintitiedon, verkkotunnistetietojen taikka
yhden tai useamman hanelle tunnusomaisen fyysisen, fysiologisen, geneettisen, psyykkisen,
taloudellisen, kulttuurillisen tai sosiaalisen tekijan perusteella. Kaikki henkil6tietojen kasittely
olisi tehtdvd henkilGtietojen suojaa koskevan EU:n lainsdddédnnon ja erityisesti yleisen
tietosuoja-asetuksen'® mukaisesti.

4, TALOUSARVIOVAIKUTUKSET
Ehdotuksella ei ole vaikutuksia EU:n talousarvioon.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijarjestelyt

Euroopan komissio seuraa jatkossakin tekniikan kehittymistd autoteollisuudessa ja ehdottaa
tarvittaessa lainsaadantéon muutoksia, joilla siihen siséllytetddn uusia turvaominaisuuksia.
Komissio osallistuu edelleen aktiivisena tienndyttdjand myos ajoneuvoalan standardien
yhdenmukaistamiseen kansainvélisella tasolla (Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan
talouskomissiossa UNECE:ssa).

Jotta uusi asetus vastaisi tulevaisuuden vaatimuksia, ajoneuvojen turvallisuutta koskevien
sdantdjen mahdollisessa  uudelleentarkastelussa on  katsottu parhaaksi  noudattaa
dynaamisempaa mallia eli yhdistaa se tekniikan yleiseen kehitykseen ja esiin nouseviin uusiin
turvallisuustarpeisiin. Kansainvélisen séantelyn kehittyminen UNECE:n puitteissa ja usein
toistuva tarve mukauttaa sdantdja kaynnistavat uudelleentarkastelun yleensé automaattisesti.

Komissiolla on vakaa aikomus ajaa ja tukea kehittyneisiin ajoneuvojérjestelmiin liittyvien
yksityiskohtaisten teknisten vaatimusten kehittdmistd mahdollisimman pian UNECE:n
puitteissa.  Se  kuitenkin  sitoutuu  asettamaan  téllaisia  vaatimuksia  EU:n
tyyppihyvéksyntajarjestelman puitteissa, jollei asiassa edistytda UNECE:ssa riittdvan nopeasti.
Komissio pyrkii lisaksi varmistamaan, ettd unionin tuella hyvaksyttavien E-sdantdjen
maadrittely perustuu tiukimpiin kéytettavissa oleviin tieliikenteen turvallisuusteknologian
normeihin ja etta niitd paivitetdan sdénnollisesti.

Onnettomuustietotallentimen (EDR) kayttoonottoa — EDR tallentaa ajoneuvosta erilaisia
ratkaisevan térkeité tietoja lyhyen ajan kuluessa ennen tallennuksen kdynnistavaa tapahtumaa
(useimmissa tapauksissa turvatyynyn laukeamista), tapahtuman aikana ja sen jalkeen — olisi
pidettdvand merkittdvand askeleena oikeaan suuntaan. Nain Kkerattdisiin EU:n laajuisia
perusteellisia onnettomuustietoja, jollaisia ei vield ole kaytettavissa riittdvan laajamittaisesti

19 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679, annettu 27 pdivana huhtikuuta 2016,

luonnollisten henkildiden suojelusta henkildtietojen kasittelyssd sekd naiden tietojen vapaasta
liikkuvuudesta ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta (yleinen tietosuoja-asetus) (EUVL L 119,
4.5.2016, s. 1-88).
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mutta jotka ovat valttdmattomid, jotta ajoneuvojen liikenneturvallisuuskayttaytymistd voidaan
seurata kattavasti. Onnettomuustietotallentimesta saadut tiedot helpottavat
litkenneturvallisuuden  perinpohjaista  analysointia ja eri turvallisuustoimenpiteiden
vaikuttavuuden arviointia. Siksi jasenvaltioita olisi voimakkaasti kehotettava analysoimaan
perusteellisemmin unionin teilld tapahtuvia onnettomuuksia ja asettamaan saataville kattavia
kansallisia raportteja. Jasenvaltioita olisi tdssa yhteydessa myds kehotettava lisddmaén
toimiaan liikenneturvallisuuden analysoimiseksi ja parantamiseksi kansallisella tasolla
kaytettavissaan olevien eri tiedonjakojarjestelmien kautta.?’

. Selittavét asiakirjat (direktiivien osalta)
Ei sovelleta.
. Ehdotukseen sisdltyvien sdannodsten yksityiskohtaiset selitykset

Yleiselld tasolla tdssa ehdotuksessa viitataan moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seké
tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten
yksikoiden hyvaksynnasta ja markkinavalvonnasta annettuun asetukseen (EU) 2018/[...], silla
néiden kahden asetuksen soveltamisaikataulut sopivat toistensa kanssa yhteen.

I luku (Kohde, soveltamisala ja méaritelmét):

1 artikla — GSR- ja PSR-asetusten ehdotetun konsolidoinnin mukaisesti tdamén ehdotuksen
kohde pysyy samana kuin GSR-asetuksessa siten, ettd lisaksi viitataan ajoneuvojen
matkustajien ja loukkaantumiselle alttiiden tienkadyttajien suojelua koskeviin vaatimuksiin.

2 artikla — Soveltamisala pysyy yleisesti ottaen samana kuin GSR-asetuksessa. Ottaen
huomioon nykyisin sovellettavat ajoneuvon turvaominaisuudet ja niihin liittyvét vapautukset
soveltamisalaa on kuitenkin laajennettu kattamaan muitakin ajoneuvoluokkia (tai ne kaikki) ja
vastaavat vapautukset on poistettu (esimerkiksi nykyiset kaupunkimaastureihin ja
pakettiautoihin liittyvét vapautukset).

3 artikla — Ehdotukseen on lisatty uusia maaritelmid, joilla otetaan huomioon vastikaan
kayttdon otetut ajoneuvojen turvaominaisuudet.

Il luku (4-11 artikla):

Noudattaen samanlaista logiikkaa kuin nykyisin sovellettavassa GSR-asetuksessa ehdotuksen
4 artiklassa vahvistetaan yleiset tekniset vaatimukset ajoneuvojen, jarjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden tyyppihyvaksynnélle ja esitetddn luettelo
turvallisuuteen liittyvista osa-alueista, joiden osalta annetaan (tai on tarpeen antaa) tarkempia
séantdja sekundaarilainsaadanndssa. Luvussa viitataan liitteeseen I, jossa luetellaan kaikki E-
sédannot, joiden soveltaminen on EU:ssa pakollista, ja joka siséltdd yksityiskohtaisia tietoja
asiaan liittyvistd turvallisuusvaatimuksista, niiden soveltamisalasta ja niihin liittyvésta
sekundaarilainsaadanndsta, jota on jo annettu tai jota on kehitettdva aloitteen osana.

Ehdotuksella siirrettaisiin komissiolle valta vahvistaa yksityiskohtaisia sdéntoja ja teknisia
vaatimuksia delegoiduilla saadoksilla ja muuttaa liitteita | ja I, jotta voidaan ottaa huomioon

2 https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/national-road-safety-

strategies_en.pdf
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tekniikan kehitys ja Yhdistyneiden kansakuntien ja unionin tasolla tapahtuva sdantelyn
kehitys.

5 artiklassa ulotetaan nykyisin henkiloautoja koskeva rengaspaineen seurantajérjestelman
asentamista koskeva vaatimus koskemaan kaikkia ajoneuvoluokkia.

6 artiklassa saadetdan, ettd kaikki ajoneuvot on varustettava tietyilld kehittyneilld
turvaominaisuuksilla (joita ovat esimerkiksi &lykas nopeusavustin, kuljettajan vasymyksen ja
tarkkaavaisuuden/tarkkaamattomuuden seurantajarjestelmat, peruutustutka ja alkolukon
asennuksen helpottaminen).

7 artiklassa vahvistetaan henkil6- ja pakettiautoja koskevat erityiset vaatimukset ja
edellytetdén erityisesti, ettd ne varustetaan onnettomuustietotallentimella ja suunnitellaan ja
rakennetaan siten, ettd niissd& on laajennettu suoja-alue loukkaantumiselle alttiiden
tienkayttajien suojaamiseksi padédhan kohdistuvilta iskuilta.

8 artiklassa vahvistetaan etusuojajarjestelmia koskevat vaatimukset.

9 artiklassa vahvistetaan kuorma- ja linja-autoja koskevat erityiset vaatimukset ja edellytetdan
erityisesti, ettd ne varustetaan jarjestelmalld, joka havaitsee l&hella ajoneuvon etuosaa tai
ajoneuvon tienreunaista sivua olevat loukkaantumiselle alttiit tienk&yttéjat ja varoittaa heisté,
ja ettd ne suunnitellaan ja rakennetaan siten, ettd loukkaantumiselle alttiit tienkayttajat
nékyvat paremmin kuljettajan istuimelta.

Komissio ei ehdota kuorma- ja linja-autojen kehittyneiden hé&téjarrutusjérjestelmien
muuttamista siten, ettd ne aktivoisivat jarrutuksen itsendisesti havaittuaan loukkaantumiselle
alttiin  tienkdyttajan, kuten ehdotetaan henkildautojen ja kevyiden hydtyajoneuvojen
tapauksessa. Aloitteen taustalla olevassa onnettomuusanalyysissa tuodaan esiin riski
jalankulkijoiden ja pyordilijoiden joutumisesta ajoneuvon toytdisemaksi ollessaan hyvin
lahelld kuljettajan ohjaamoa (eli nk. sokeilla alueilla) tai kun raskas ajoneuvo liikkuu hyvin
hitaasti (ajaessaan suoraan tai kdéntyessaén) tai lahtee liikkeelle pysahdyksisté. Jarjestelman
itse suorittamaan jarrutukseen liittyvat havaitsemisjarjestelméat eivat kuitenkaan valttamaétta
toimi yhtd tehokkaasti nailla pienilla nopeuksilla. Toisin sanoen talld hetkella ei ole
kaytettavissa jarjestelmid, jotka tehokkaasti ehkdisisivat tallaisen pienella nopeudella
tapahtuvan toytaisemaksi joutumisen. Arvioinnin mukaan kyse ei ole pelkéastaan jarjestelman
ohjelmoinnista. Valmistelevissa tutkimuksissa on sen sijaan tuettu ndkemyksid, jonka mukaan
kuljettaja saa tehokkaammin tiedon loukkaantumiselle alttiista tienkayttajista, kun han nakee
nadma peileista tai suoraan sellaisten parannettujen tuulilasien ja sivuikkunoiden lapi, joissa ei
ole sokeita alueita. Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden odotetaan puolestaan tuntevansa olonsa
turvallisesmmaksi liikenteessd, kun he saavat suoran katsekontaktin parannetussa ohjaamossa
istuvaan kuljettajaan. Jos kuitenkin itsendisesta jarruttamisesta tulee tallaisissa tapauksissa
teknisesti mahdollista, asiaan liittyvad asetusta on mahdollista ja syytd mukauttaa tekniikan
kehitykseen.

10 artiklassa vahvistetaan vetykayttdisia ajoneuvoja koskevat erityiset vaatimukset ja
liitteessa V vetyjarjestelmien ja niiden komponenttien materiaaleja koskevat laatuvaatimukset.

11 artiklassa vahvistetaan automatisoituja ajoneuvoja koskevat erityiset vaatimukset ja
erityisesti luettelo turvallisuuteen liittyvistd osa-alueista, joiden osalta on kehitettava
yksityiskohtaisia séant6ja ja teknisia vaatimuksia perustaksi automatisoitujen ajoneuvojen
kayttoonotolle.
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11 luku (Loppuséannokset):

Ehdotuksessa siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdadoksia, joilla saatetaan liitteet
tekniikan ja sddntelyn kehityksen tasalle ja joissa vahvistetaan yksityiskohtaisia séantoja,
jotka koskevat niitd menettelyja, testeja ja teknisid vaatimuksia, joita sovelletaan ajoneuvojen,
jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden tyyppihyvaksynndssé tassa
ehdotuksessa vahvistettujen erityisten vaatimusten osalta. 12 artiklassa tdsmennet&én
edellytykset, jotka koskevat komissiolle ndilta osin siirrettyd toimivaltaa.

13 artiklassa vahvistetaan siirtymaséannokset.

14 artiklassa vahvistetaan taytdntoonpanopdivaméaarat liitteessa Il esitetyille eri
turvallisuusvaatimuksille. Uusien vaatimusten taytantdonpanopaivamaérat ovat seuraavat:

— Suurinta osaa turvallisuustoimenpiteistd aletaan soveltaa uusien tyyppien osalta
asetuksen soveltamispéivasté ja kaikkien uusien ajoneuvojen osalta 24 kuukautta sen
jalkeen.

— Joitakin toimenpiteitd (yhteensd kolmea) aletaan soveltaa uusien tyyppien osalta 24
kuukautta ja kaikkien uusien ajoneuvojen osalta 48 kuukautta asetuksen
soveltamispaivan jalkeen.

— Kuorma- ja linja-autojen parannettua suoraa ndkemaa (9 artiklan 4 kohta) koskevien
vaatimusten soveltamisen aikataulun on oltava pitempi, koska ne edellyttavat
ohjaamon suunnittelemista kokonaan uudelleen. Vaatimuksia aletaan soveltaa uusien
tyyppien osalta 48 kuukautta ja kaikkien uusien kuorma- ja linja-autojen osalta 84
kuukautta asetuksen soveltamispaivan jalkeen.

15 artiklassa saadetédén asetukseen (EU) 2018/[...] tarvittavista muutoksista, jotka johtuvat
tdméan asetuksen hyvéksymisesté.

16 artiklalla kumotaan kolme asetusta (ajoneuvojen yleinen turvallisuus, jalankulkijoiden
turvallisuus ja  vetyajoneuvojen  turvallisuus) ja niihin  liittyvd  vanhentunut
sekundaarilainsaadants.”

17 artiklassa vahvistetaan tdmén asetuksen soveltamispdivaksi 36 kuukautta sen
voimaantulosta. Taman ansiosta komissio voi hyvaksya tarvittavat delegoidut sédadokset
etukateen ja valmistajilla on riittdvasti aikaa mukauttaa toimintansa uusiin vaatimuksiin.

2 Kaikki asetuksen (EY) N:o 661/2009 nojalla valvonnan késittavalla saantelymenettelylla hyvaksytyt

taytdntdonpanotoimenpiteet saatetaan komissiolle téssd asetuksessa siirretyn toimivallan perusteella
SEUT-sopimuksella kayttdon otetun komiteamenettelyn uuden kehyksen mukaisiksi.
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2018/0145 (COD)
Ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

moottoriajoneuvojen ja niiden peravaunujen sekd naihin ajoneuvoihin tarkoitettujen

jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden

tyyppihyvaksyntavaatimuksista niiden yleisen turvallisuuden ja ajoneuvon matkustajien
ja loukkaantumiselle alttiiden tienkayttdjien suojelun osalta, asetuksen (EU) 2018/...
muuttamisesta ja asetusten (EY) N:o 78/2009, (EY) N:o 79/2009 ja (EY) N:0 661/2009

kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
114 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsaatamisjérjestyksessé hyvaksyttavéksi sdadokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®,

ottavat huomioon alueiden komitean Iausunnon23,

noudattavat tavallista lainsaatamisjarjestysta

sekd katsovat seuraavaa:

1)

)

3)

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2018/...2*" vahvistetaan uusien
ajoneuvojen, jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden
tyyppihyvéksyntdaa koskevat hallinnolliset maaréykset ja tekniset vaatimukset, jotta
voidaan varmistaa sisamarkkinoiden moitteeton toiminta ja huolehtia turvallisuuden ja
ympéristbominaisuuksien korkeasta tasosta.

Tama  asetus on  asetuksessa  (EU)  2018/.."  vahvistettuun EU-
tyyppihyvéaksyntamenettelyyn liittyva saadds. Sen vuoksi kyseisen asetuksen liitetta 11
olisi muutettava.

Ajoneuvojen turvallisuuden kehittyminen on viime vuosikymmenten kuluessa
vaikuttanut merkittavasti liikennekuolemien ja vakavien loukkaantumisten yleiseen

22
23
24

EUVLC,,s..

EUVLC,,s..

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/... moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen
seka tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden
hyvaksynnastd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009
muuttamisesta seka direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL L ..., ...... ,S. .

Julkaisutoimisto lisaa tekstiin asiakirjassa PE-CONS N:o 73/17 (2016/0014 (COD)) olevan asetuksen
numeron ja alaviitteeseen asetuksen numeron, paivdmaéran ja julkaisuviitteen.
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(4)

()

(6)

(")

vahenemiseen. Vaheneminen on kuitenkin viime aikoina unionissa pyséhtynyt eri
syistd, joita ovat esimerkiksi rakenteelliset ja kdyttaytymiseen liittyvat tekijat, eivatka
nykyisen  toimintamallin  turvallisuusvaikutukset  ilman  uusia  yleiseen
tieliikenneturvallisuuteen liittyvid toimia enad riitd kompensoimaan liikenteen
lisddntymisen vaikutuksia. Ajoneuvojen turvaominaisuuksia on sen Vvuoksi
parannettava entisestddn osana integroitua liikenneturvallisuusstrategiaa, jotta
loukkaantumiselle alttiiden tienk&yttajien suojelua voidaan parantaa.

Ajoneuvojen kehittyneisiin turvajarjestelmiin liittyva tekninen kehitys tuo mukanaan
uusia mahdollisuuksia véhentdd onnettomuuksien uhrien maéraé. Jotta kuolonuhrien
m&é&rad voitaisiin vahentdd mahdollisimman paljon, on tarpeen ottaa k&ytt6on joitakin
asian kannalta merkityksellisi& teknologioita.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 661/2009%° yhteydess4
komissio arvioi, voitaisiinko kyseisessd asetuksessa vahvistettu vaatimus tiettyjen
jarjestelmien (esimerkiksi kehittyneiden hatdjarrutusjarjestelmien ja rengaspaineiden
seurantajdrjestelmien) asentamisesta tiettyjen luokkien ajoneuvoihin ulottaa
koskemaan kaikkia ajoneuvoluokkia. Komissio arvioi mydgs sitd, olisiko uusi vaatimus
muiden kehittyneiden turvaominaisuuksien asentamisesta teknisesti ja taloudellisesti ja
markkinoiden kypsyyden kannalta toteutettavissa. N&iden arviointien perusteella
komissio esitti joulukuussa 2016 Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen
Autojen turvallisuuden parantaminen saastaa ihmishenkia EU:ssa.?® Kertomukseen
liittyvdssa komission yksikoiden valmisteluasiakirjassa yksil@itiin ja esitettiin 19
mahdollista  sdantelytoimenpidett4, joilla  voitaisiin  tehokkaasti  vahentaa
liilkenneonnettomuuksia, litkennekuolemia ja vakavia loukkaantumisia entisestaan.

Alykas nopeusavustin,  kaistanpitojarjestelmat,  kuljettajan ~ vasymyksen ja
tarkkaavaisuuden/tarkkaamattomuuden seurantajarjestelmat ja
peruutustutkajérjestelméat tarjoavat hyvat mahdollisuudet onnettomuuksien uhrien
maardn huomattavaan vahentdmiseen. Lisdksi ndamd jarjestelmét perustuvat
teknologiaan, jota jatkossa kaytetddn myods verkottuneiden ja automatisoitujen
ajoneuvojen kayttoonotossa. Sen wvuoksi olisi unionin tasolla vahvistettava
yhdenmukaiset sadnnét ja testausmenettelyt, joita sovelletaan ajoneuvojen
tyyppihyvéksynnéssa tallaisten jarjestelmien osalta ja téllaisten jarjestelmien
tyyppihyvéksynnéssa erillisina teknisind yksikoina.

Kun Kkayttoon otetaan onnettomuustietotallennin, joka tallentaa ajoneuvosta
ratkaisevan tarkedd tietoa lyhyen ajan kuluessa ennen tallennuksen kaynnistavaa
tapahtumaa (esimerkiksi turvatyynyn laukeamista), tapahtuman aikana ja sen jalkeen,
otetaan samalla arvokas askel kohti tarkempien ja syvemmaélle luotaavien
onnettomuustietojen saamiseksi. Sen vuoksi olisi vaadittava, ettd moottoriajoneuvot
varustetaan téllaisilla tallentimilla. Lis&ksi olisi vaadittava, ettd ndma tallentimet
pystyvat tallentamaan ja varastoimaan tietoja niin, ettd jasenvaltiot voivat tietojen
avulla tehdd liikenneturva-analyyseja ja arvioida toteutettujen toimenpiteiden
vaikuttavuutta.

25

26

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 661/2009, annettu 13 pdivana heindkuuta 2009
moottoriajoneuvojen, niiden perdvaunujen sekd niihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten
teknisten yksikoiden yleiseen turvallisuuteen liittyvista tyyppihyvéaksyntavaatimuksista (EYVL L 200,
31.7.2009, s. 1).

COM(2016) 787 final.
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Késiteltdessd henkilotietoja, kuten kuljettajaa koskevia tietoja, jota kasitelldén
onnettomuustietotallentimissa, tai joita keratddn Kkuljettajan vasymyksen ja
tarkkaavaisuuden seurantajarjestelmalla tai  kehittyneellda tarkkaamattomuuden
tunnistusjarjestelmélld, olisi noudatettava EU:n tietosuojalainsaadantda ja etenkin
yleista tietosuoja-asetusta.”’ Ajoneuvoon asennettavan hatanumeroon 112 perustuvan
eCall-jarjestelman kautta kerattyjen henkil6tietojen kasittelyyn sovelletaan lisaksi
erityisia suojatoimia.”®

Asetuksessa (EY) N:o 661/2009 vapautettiin turvallisuusvaatimuksista pakettiautot,
kaupunkimaasturit ~ ja = monikdyttdajoneuvot  niiden  istuinkorkeuden  ja
massaominaisuuksien vuoksi. Naméa vapautukset ovat vanhentuneita ja perusteettomia,
kun otetaan huomioon téllaisten ajoneuvojen markkinaosuuden kasvu (osuus oli
vuonna 1996 vain 3 prosenttia ja wvuonna 2016 jo 14 prosenttia) ja
torméayksenjalkeisiin - séhkoturvallisuustarkastuksiin  liittyvan teknologian kehitys.
Vapautukset olisi sen vuoksi kumottava, ja kyseisiin ajoneuvoihin olisi sovellettava
kaikkia ajoneuvojen kehittyneisiin jarjestelmiin liittyvid vaatimuksia.

Asetuksella (EY) N:o 661/2009 onnistuttiin merkittdvalla tavalla yksinkertaistamaan
unionin lainsaadantéa: silld korvattiin 38 direktiivid vastaavilla Yhdistyneiden
kansakuntien Euroopan talouskomission sddnngilla, jéiljemg)éinéi "E-séddnnot’, joiden
soveltaminen on neuvoston paatdksen 97/836/EY® nojalla  pakollista.
Yksinkertaistamisen lisddmiseksi olisi muitakin unionin saant6ja korvattava olemassa
olevilla E-s&&nnoilld, joiden soveltaminen on unionissa pakollista. Komission olisi
liséksi edistettdvé ja tuettava Yhdistyneiden kansakuntien tasolla tehtavaa tyota, jotta
voidaan viipymatta ja tiukimpien kaytettdvissé olevien liikenneturvallisuusnormien
mukaisesti vahvistaa teknisid vaatimuksia tdssé asetuksessa s&éddettyjen ajoneuvon
turvajarjestelmien tyyppihyvaksynnalle.

E-s&&nnot ja niiden muutokset, joiden puolesta unioni on &&nestényt tai joita unioni
soveltaa  padtoksen 97/836/EY  mukaisesti, olisi  sisédllytettavd  unionin
tyyppihyvéksyntalainsdéddantoon. Komissiolle olisi tdman wvuoksi siirrettavd valta
muuttaa pakollisesti sovellettavien E-sadntojen luetteloa sen pitdmiseksi ajan tasalla.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 78/2009°° vahvistetaan
jalankulkijoiden, pyoréilijoiden ja muiden loukkaantumiselle alttiiden tienk&yttdjien
suojelua koskevat vaatimukset vaatimustenmukaisuustesteind ja raja-arvoina, joita
sovelletaan  ajoneuvojen  hyvéksynndssd niiden eturakenteiden osalta ja
etusuojajarjestelmien (esimerkiksi karjapuskurien) hyvaksynnéssa. Sitten asetuksen
(EY) N:o 78/2009 antamisen on ajoneuvoihin sovellettavia teknisia vaatimuksia ja
testausmenettelyja kehitetty Yhdistyneiden kansakuntien tasolla pitemmalle tekniikan

27

28

29
30

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679, annettu 27 pdivand huhtikuuta 2016,
luonnollisten henkildiden suojelusta henkilGtietojen kasittelyssd sekd néiden tietojen vapaasta
liikkuvuudesta ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta (yleinen tietosuoja-asetus) (EUVL L 119,
4.5.2016, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015/758, annettu 29 pdivand huhtikuuta 2015,
hatdnumeroon 112 perustuvan ajoneuvoon asennettavan eCall-jarjestelmén kayttdonottoa koskevista
tyyppihyvéksyntévaatimuksista ja direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta (EUVL L 123, 19.5.2015, s.
77).

Neuvoston paatds 97/836/EY, tehty 27 paivana marraskuuta 1997 (EYVL L 346, 17.12.1997, s. 78).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 78/2009, annettu 14 paivana tammikuuta 2009,
jalankulkijoiden ja muiden loukkaantumiselle alttiiden tienkéyttdjien suojelun huomioon ottamisesta
ajoneuvojen tyyppihyvaksynnassa, direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta ja direktiivien 2003/102/EY
ja 2005/66/EY kumoamisesta (EUVL L 35, 4.2.2009, s. 1).
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(15)

(16)

17)

(18)

kehityksen ottamiseksi huomioon. Moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnéassa
sovelletaan unionissa nykyaan myos E-saantoa nro 127.%

Sitten Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:0 79/2009*? antamisen on
vetykayttoisiin ajoneuvoihin ja vetyjarjestelmiin ja -komponentteihin sovellettavia
teknisid vaatimuksia ja testausmenettelyjd kehitetty Yhdistyneiden kansakuntien
tasolla pitemmalle tekniikan kehityksen ottamiseksi huomioon. Moottoriajoneuvojen
vetyjérjestelmien tyyppihyvaksynnassa sovelletaan unionissa nykyaan myos E-saantéa
nro 134.% Naiden vaatimusten lisaksi sovelletaan paineistettua vetya kayttavissa
ajoneuvojen jarjestelmissa kaytettavia materiaaleja koskevia laatukriteerejd, jotka on
kuitenkin tata nykya vahvistettu vain unionin tasolla.

Selkeyden, jarkeistamisen ja yksinkertaistamisen nimissa olisi asetukset (EY) N:o
78/2009, (EY) N:o 79/2009 ja (EY) N:o 661/2009 kumottava ja korvattava talla
asetuksella.

Unionin  sdanno6illda  on  perinteisesti  rajoitettu  kuorma-autoyhdistelmien
kokonaispituutta, mikd on johtanut etuohjaamotyyppisten ratkaisujen yleistymiseen,
koska niilla voidaan maksimoida kuormatila. Koska kuljettaja istuu naissa
ajoneuvoissa korkealla, ratkaisu on kuitenkin laajentanut sokeaa aluetta ja heikentanyt
suoraa nakyvyytta kuorma-auton ohjaamon ymparilla. Tdma on merkittdva tekijé
kuorma-auto-onnettomuuksissa, joissa on osallisena loukkaantumiselle alttiita
tienkayttdjid. Onnettomuuksien uhrien maar&d voitaisiin pienentdd merkittavasti
parantamalla suoraa nakyvyyttd. Sen vuoksi olisi vahvistettava vaatimuksia, joilla
suoraa nakyvyytta parannetaan.

Kun otetaan huomioon, ettd ajoneuvojen turvallisuutta koskevissa EU:n asetuksissa
painotetaan loukkaantumiselle alttiiden tienk&yttdjien suojelua muun muassa
varmistamalla Kkuljettajille riittdvad nakyvyys, julkisten ja yksityisten tahojen olisi
pidattdydyttavd vaatimasta minkadnlaisten mihink&éan tarkoitukseen tarkoitettujen
merkkien, vinjettien tai tarrojen kiinnittamistd mihink&an ajoneuvon ikkunoiden
lapindkyvéaan osaan. Kansallisten viranomaisten olisi lisaksi pontevasti valvottava sitd,
ettd tuulilaseihin ja sivuikkunoihin ei kiinnitetd merkkejd, vinjettejd, tarroja tai muita
nékyvyyttd haittaavia tarvikkeita, jotteivat ne heikentéisi kuljettajille tarjoutuvaan
nakyvyyteen sovellettavan unionin lainsaaddannon vaikutusta.

Automatisoidut ja verkottuneet ajoneuvot voivat antaa valtavan panoksen
liilkennekuolemien véhentdmiseen, silld noin 90 prosentin liikenneonnettomuuksista
arvioidaan johtuvan inhimillisestd virheestd. Koska automatisoidut ajoneuvot ottavat
vahitellen hoitaakseen kuljettajan teht&vid, olisi unionin tasolla vahvistettava
automatisoituihin ajoneuvojen jarjestelmiin sovellettavia yhdenmukaistettuja saéntoja
ja teknisia vaatimuksia.

Ajoneuvojen saattueajo tarjoaa mahdollisuuksia tehdd tulevaisuuden liikenteesta
turvallisempaa, puhtaampaa ja tehokkaampaa. Saattueajoteknologian ja siihen

31

32

33

Saantdé nro 127 — Moottoriajoneuvojen hyvaksyntad jalankulkijoiden turvallisuuden osalta koskevat
yhdenmukaiset vaatimukset.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 79/2009, annettu 14 paivand tammikuuta 2009,
vetykayttdisten moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnasta ja direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta
(EUVL L 35, 4.2.2009, s. 32).

E-sdantd nro 134 — Yhdenmukaiset vaatimukset, jotka koskevat moottoriajoneuvojen ja niiden
komponenttien hyvéksymistd vetyd polttoaineena kayttdvien ajoneuvojen turvallisuuteen liittyvan
suorituskyvyn osalta.
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liittyvien standardien kayttoonoton ennakoimiseksi tarvitaan sadntelykehys, joka
sisaltdd yhdenmukaistetut saannét ja menettelyt. Taméan vuoksi komissiolle olisi
siirrettdva valta hyvaksya delegoituja sdadoksid, joissa vahvistetaan yhdenmukaistettu
tietojenvaihdon muoto kaytettavaksi useiden erimerkkisten ajoneuvojen saattueajossa
EU:n tietosuojalainsd&ddannon mukaisesti.

Unionin olisi edelleen edistettdva renkaiden melua, vierintdvastusta ja mérképitoa
koskevien teknisten vaatimusten kehittdmistd Yhdistyneiden kansakuntien tasolla.
Tama johtuu siitd, ettd E-s&&nndssd nro 117 on nyt tallaisia yksityiskohtaisia
vaatimuksia. Renkaisiin  sovellettavien vaatimusten mukauttamista tekniikan
kehitykseen olisi jatkettava Yhdistyneiden kansakuntien tasolla erityisesti sen
varmistamiseksi, etta renkaiden suorituskykyé arvioidaan myos renkaiden elinkaaren
lopussa niiden ollessa kuluneita ja ett4d lahtOkohtana olisi, ettd renkaiden olisi
taytettdva vaatimukset koko kéyttoik&dnsa ajan eika niitd vaihdettaisi uusiin liian
aikaisin. Asetuksessa (EY) N:o 661/2009 olevat renkaiden suorituskykyd koskevat
vaatimukset olisi korvattava vastaavilla E-s&&nnoilla.

Taman asetuksen vaikuttavuuden varmistamiseksi komissiolle olisi siirrettdva valta
hyvaksya Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti
sdadosvallan siirron nojalla annettavia saadoksia, jotka koskevat ajoneuvojen ja niiden
perédvaunujen seka tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien
ja erillisten teknisten yksik6iden turvaominaisuuksiin, yleiseen rakenteeseen ja asiaan
liittyviin ympéristdbominaisuuksiin liittyvia tyyppihyvaksyntavaatimuksia. On erityisen
tarke&d, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos
asiantuntijatasolla, ja ettd ndma kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsaddannosta 13
paivana huhtikuuta 2016 tehdyssa toimielinten valisessa sopimuksessa® vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen
osallistuminen delegoitujen s&adosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja
neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jasenvaltioiden
asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on
jarjestelmallisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa
valmistellaan delegoituja saddoksia.

Jotta unionin lainsd&déanto, jossa viitataan valvonnan kasittdvaan sadntelymenettelyyn,
voitaisiin saattaa Euroopan unionin toiminnasta tehdylla sopimuksella kéytté6n otetun
uuden oikeudellisen kehyksen mukaiseksi ja jotta voitaisiin jatkaa ajoneuvojen
turvallisuuteen liittyvan unionin lainsdddannon yksinkertaistamista, olisi seuraavat
asetukset kumottava ja korvattava tdman asetuksen nojalla annettavilla delegoiduilla
s&adoksilla:

—  komission asetus (EY) N:0 631/2009%

—  komission asetus (EU) N:0 406/2010%

34
35

36

EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.

Komission asetus (EY) N:0 631/2009, annettu 22 pédivana heinékuuta 2009, jalankulkijoiden ja muiden
loukkaantumiselle  alttiiden  tienk&yttdjien  suojelun  huomioon  ottamisesta  ajoneuvojen
tyyppihyvéaksynnassd, direktiivin - 2007/46/EY  muuttamisesta ja  direktiivien 2003/102/EY
ja2005/66/EY  kumoamisesta annetun  Euroopan parlamentin  ja  neuvoston  asetuksen
(EY) N:o 78/2009 liitteen | taytant6énpanoa koskevista yksityiskohtaisista sdannoéistda (EUVL L 195,
25.7.2009, s. 1).

Komission asetus (EU) N:0406/2010, annettu 26 pdivana huhtikuuta 2010, vetykayttdisten
moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynndsta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:0 79/2009 taytantdonpanosta (EUVL L 122, 18.5.2010, s. 1).
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—  komission asetus (EU) N:0 672/2010°%’
—  komission asetus (EU) N:o0 1003/2010%
—  komission asetus (EU) N:0 1005/2010%
- komission asetus (EU) N:o 1008/2010%°
—  komission asetus (EU) N:0 1009/2010*
—  komission asetus (EU) N:o 19/2011%

—  komission asetus (EU) N:o0 109/2011*
—  komission asetus (EU) N:o 458/2011*
—  komission asetus (EU) N:0 65/2012%

37

38

39

40

41

42

43

44

Komission asetus (EU) N:o 672/2010, annettu 27 péivand heindkuuta 2010, tiettyjen
moottoriajoneuvojen tuulilasin huurteen- ja huurunpoistojrjestelmien tyyppihyvaksynndstd seka
moottoriajoneuvojen, niiden perdvaunujen sekd niihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten
teknisten yksikoiden yleiseen turvallisuuteen liittyvistd tyyppihyvéksyntdvaatimuksista annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 661/2009 taytdntddnpanosta (EUVL L 196,
28.7.2010, s. 5).

Komission asetus (EU) N:o 1003/2010, annettu 8 paivana marraskuuta 2010, moottoriajoneuvojen ja
niiden perdvaunujen takarekisterikilpien asentamiselle ja Kiinnittdmiselle varattavaa tilaa koskevista
tyyppihyvéksyntévaatimuksista ja moottoriajoneuvojen, niiden perdvaunujen seka niihin tarkoitettujen
jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden yleiseen turvallisuuteen liittyvista
tyyppihyvéksyntévaatimuksista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
661/2009 taytantdonpanosta (EUVL L 291, 9.11.2010, s. 22).

Komission asetus (EU) N:o 1005/2010, annettu 8 péivdnd marraskuuta 2010, moottoriajoneuvojen
hinauslaitteiden tyyppihyvéksyntavaatimuksista sek& moottoriajoneuvojen, niiden perdvaunujen seka
niihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden yleiseen turvallisuuteen
liittyvistd tyyppihyvaksyntdvaatimuksista annetun asetuksen (EY) N:o 661/2009 taytdntGénpanosta
(EUVL L 291, 9.11.2010, s. 36).

Komission asetus (EU) N:o01008/2010, annettu 9 péivand marraskuuta 2010, tiettyjen
moottoriajoneuvojen  tuulilasin  pyyhin-  ja  pesinjarjestelmien  tyyppihyvéksynnéastd sek&
moottoriajoneuvojen, niiden perdvaunujen sek& niihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten
teknisten yksikoiden yleiseen turvallisuuteen liittyvistd tyyppihyvéksyntavaatimuksista annetun
asetuksen (EY) N:o 661/2009 taytantdénpanosta (EUVL L 292, 10.11.2010, s. 2).

Komission asetus (EU) N:o 1009/2010, annettu 9 pdivdnd marraskuuta 2010, tiettyjen
moottoriajoneuvojen pyorien roiskesuojien tyyppihyvaksyntavaatimuksista sekd moottoriajoneuvojen,
niiden perdvaunujen sekd niihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden
yleiseen turvallisuuteen liittyvistd tyyppihyvéksyntavaatimuksista annetun asetuksen (EY) N:o
661/2009 taytantdonpanosta (EUVL L 292, 10.11.2010, s. 21).

Komission asetus (EU) N:o 19/2011, annettu 11 paivana tammikuuta 2011, valmistajan lakisaateisten
kilpien  tyyppihyvaksyntdvaatimuksista ja  moottoriajoneuvojen ja  niiden  perévaunujen
valmistenumeroista ja moottoriajoneuvojen, niiden perdvaunujen sekd niihin tarkoitettujen
jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden yleiseen turvallisuuteen liittyvista
tyyppihyvéaksyntavaatimuksista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:0 661/2009 tdytdntdonpanosta (EUVL L 8, 12.1.2011, s. 1).

Komission asetus (EU) N:o 109/2011, annettu 27 pdivana tammikuuta 2011, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 661/2009 taytdntdonpanosta tiettyihin luokkiin  kuuluvien
moottoriajoneuvojen ja niiden perédvaunujen roiskeenestojdrjestelmien tyyppihyvéaksyntévaatimusten
osalta (EUVL L 34, 9.2.2011, s. 2).

Komission asetus (EU) N:o 458/2011, annettu 12 péivéné toukokuuta 2011, moottoriajoneuvojen ja
niiden perdvaunujen renkaiden asennusta koskevista tyyppihyvaksyntdvaatimuksista seka
moottoriajoneuvojen, niiden perdvaunujen sekd niihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten
teknisten yksikdiden yleiseen turvallisuuteen liittyvistd tyyppihyvéksyntavaatimuksista annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 661/2009 taytantédnpanosta (EUVL L 124,
13.5.2011, s 11).
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(22)

(23)

(24)

—  komission asetus (EU) N:0 130/2012*
—  komission asetus (EU) N:o 347/2012%
—  komission asetus (EU) N:o 351/2012*
- komission asetus (EU) N:o 1230/2012%°
—  komission asetus (EU) 2015/166.>°

Koska asetuksen (EY) N:o 78/2009, asetuksen (EY) N:o 79/2009, asetuksen (EY) N:o
661/2009 ja niiden taytantdonpanotoimenpiteiden mukaisesti annettujen hyvaksyntien
olisi katsottava olevan kesken&én vastaavia, ellei sovellettavia vaatimuksia muuteta
talld asetuksella tai mukauteta taytantdonpanosaadoksilld, olisi vahvistettava
siirtymasaannoksid, joilla varmistetaan, etteivat tallaiset hyvéksynnat mitatoidy.

Kaikkien sdanneltyjen aiheiden osalta olisi vahvistettava paivdmaérat, joista alkaen
EU-tyyppihyvéksyntd on evéttdvd, ajoneuvon rekisterdinti on evattdva tai
komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden saattaminen markkinoille tai
kayttoonotto on kiellettava.

Jésenvaltiot eivat voi riittavall tavalla saavuttaa tdman asetuksen tavoitetta, joka on
sisamarkkinoiden moitteettoman toiminnan varmistaminen ottamalla k&ytt6on
moottoriajoneuvojen ja renkaiden turvallisuutta ja ympéaristbominaisuuksia koskevat
yhdenmukaistetut tekniset vaatimukset, vaan se voidaan toiminnan laajuuden ja
vaikutusten vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen wvuoksi unioni voi
toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssa asetuksessa ei yliteta sitd, mik& on tarpeen
naiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

45

46

47

48

49

50

Komission asetus (EU) N:o 65/2012, annettu 24 pdivana tammikuuta 2012, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 661/2009 taytdntddnpanosta vaihtamisopastinten osalta ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta (EUVL L 28, 31.1.2012, s. 24).
Komission asetus (EU) N:o 130/2012, annettu 15 pdivand helmikuuta 2012, ajoneuvoon péaésyyn ja
ajoneuvon ohjattavuuteen liittyvistd moottoriajoneuvojen tyyppihyvéksyntdvaatimuksista seké
moottoriajoneuvojen, niiden perdvaunujen sek& niihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten
teknisten yksikoiden yleiseen turvallisuuteen liittyvistd tyyppihyvéksyntavaatimuksista annetun
asetuksen (EY) N:0 661/2009 taytantdonpanosta (EUVL L 43, 16.2.2012, s. 6).

Komission asetus (EU) N:o 347/2012, annettu 16 pdivana huhtikuuta 2012, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 661/2009 taytdntdonpanosta siltd osin kuin kyse on tiettyja
moottoriajoneuvoluokkia koskevista kehittyneisiin hatdjarrutusjarjestelmiin liittyvista
tyyppihyvéksyntavaatimuksista (EUVL L 109, 21.4.2012, s. 1).

Komission asetus (EU) N:o 351/2012, annettu 23 pdivana huhtikuuta 2012, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 661/2009 taytantdonpanosta siltd osin  kuin kyse on
kaistavahtijarjestelmien asentamista moottoriajoneuvoihin koskevista tyyppihyvaksyntavaatimuksista
(EUVL L 110, 24.4.2012, s. 18).

Komission asetus (EU) N:o 1230/2012, annettu 12 pdivand joulukuuta 2012, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:0 661/2009 taytdntdonpanosta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen
massojen ja mittojen tyyppihyvéksyntadvaatimusten osalta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta (EUVL L 353, 21.12.2012, s. 31.)

Komission asetus (EU) 2015/166, annettu 3 paivana helmikuuta 2015, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 661/2009 tdydentdmisestd ja muuttamisesta siltd osin kuin kyse on
tiettyjen menettelyjen, arviointimenetelmien ja teknisten vaatimusten lisddmisestd samoin kuin
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY sekd komission asetusten (EU) N:o
1003/2010, (EU) N:0 109/2011 ja (EU) N:o0 458/2011 muuttamisesta (EUVL L 28, 4.2.2015, s. 3).
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(25) Ennen tdmdn asetuksen soveltamispdivaa olisi delegoiduissa s&adoksissé vahvistettava
yksityiskohtaiset tekniset vaatimukset ja erityiset testausmenettelyt, joita sovelletaan
moottoriajoneuvojen ja niiden perédvaunujen sekd jarjestelmien, komponenttien ja
erillisten  teknisten yksikdiden tyyppihyvaksynnassa. Lisdksi olisi annettava
valmistajille riittdvasti aikaa mukautua tdman asetuksen ja sen nojalla annettujen
delegoitujen sadadosten vaatimuksiin. Sen vuoksi tdmén asetuksen soveltamista olisi
lykattava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:
| LUKU

KOHDE, SOVELTAMISALA JA MAARITELMAT

1 artikla

Kohde
Talla asetuksella vahvistetaan vaatimukset

1. ajoneuvojen sek& niitd varten suunniteltujen ja rakennettujen jarjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden tyyppihyvaksynnalle niiden yleisten
ominaisuuksien ja yleisen turvallisuuden sekd ajoneuvojen matkustajien ja
loukkaantumiselle alttiiden tienkéyttajien suojelun osalta;

2. ajoneuvon tyyppihyvaksynndlle rengaspaineen seurantajérjestelmien osalta silt4 osin
kuin ~ kyse on niiden turvallisuudesta,  polttoainetehokkuudesta ja
hiilidioksidipaastoista; ja

3. vastavalmistettujen renkaiden tyyppihyvaksynnalle niiden turvallisuuden ja
ympaéristbominaisuuksien osalta.

2 artikla

Soveltamisala

Tata asetusta sovelletaan asetuksen (EU) 2018/... 4 artiklassa maariteltyihin luokkiin M, N ja
O kuuluviin ajoneuvoihin seka niitd varten suunniteltuihin ja rakennettuihin jérjestelmiin,
komponentteihin ja erillisiin teknisiin yksikoihin, ellei timan asetuksen 4-11 artiklasta muuta
johdu.

3 artikla

Maaritelmat
Tassd asetuksessa sovelletaan asetuksen (EU) N:o 2018/... 3 artiklassa vahvistettuja
maéaritelmia.
Liséksi tdssa asetuksessa tarkoitetaan

1) "loukkaantumiselle alttiilla  tienkdyttdjalla’ kaksipyOrdistd moottoriajoneuvoa
kayttavaa tienkayttdjda tai ilman moottorin apua kulkevaa tienkdyttajaa, kuten
pyorailijaa tai jalankulkijaa;
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

‘rengaspaineen seurantajirjestelmilld’ ajoneuvoon asennettua jéarjestelmdd, joka
kykenee seuraamaan renkaiden painetta tai paineen muutosta ja lahettdmaan
vastaavat tiedot kayttajalle ajoneuvon ollessa liikkeessd;

’alykkadlld nopeusavustimella’ jérjestelmdd, joka auttaa kuljettajaa noudattamaan
tieympadristoon sopivaa nopeutta antamalla télle kaasupolkimen valityksella
tuntoaistiin perustuvan viestin, jossa hyddynnetd&n nopeusrajoitustietoja, jotka
saadaan havainnoimalla liikennemerkkej& ja -signaaleja ajoneuvossa kaytettavissa
olevien tieinfrastruktuurin lahettdmien signaalien tai s&hkdisten karttatietojen tai
molempien perusteella;

"alkolukon asennuksen helpottamisella’ standardoitua liittymdd, joka helpottaa
jalkiasennettavien alkolukkojen asentamista moottoriajoneuvoihin;

“kuljettajan vdsymyksen ja tarkkaavaisuuden seurannalla’ jirjestelmid, joka arvioi
kuljettajan vireystilaa analysoimalla ajoneuvon jarjestelmid ja antaa kuljettajalle
tarvittaessa varoituksen;

"kehittyneelld tarkkaamattomuuden tunnistamisella’ jirjestelmédd, joka pystyy
tunnistamaan, kuinka tarkkaavaisesti kuljettaja visuaalisesti seuraa liikennetilannetta,
ja antamaan kuljettajalle tarvittaessa varoituksen;

“hétdjarrutuksen  merkkivalolla®  jarruvalaisimien nopeaa vilkkumista, jolla
ilmoitetaan ajoneuvon takana oleville muille tienkéyttdjille siitd, ettd ajoneuvoon on
kohdistettu suuri hidastusvoima vallitseviin tieolosuhteisiin ndhden;

peruutustutkalla’ kameraa tai monitoria kdyttdvdd, optista tai  muuta
havainnointijarjestelmég, joka varoittaa Kkuljettajaa ajoneuvon takana olevista
ihmisistd ja esineistd ja jonka pdaatarkoituksena on tormdysten vélttdminen
peruutettaessa;

“kaistavahtijarjestelmalld’  jdrjestelmdd, joka wvaroittaa kuljettajaa ajoneuvon
ajautumisesta pois oikealta ajokaistalta;

"kehittyneelld hétdjarrutusjédrjestelmélld’ jarjestelméd, joka kykenee automaattisesti
havaitsemaan mahdollisen tormayksen ja aktivoimaan ajoneuvon jarrujérjestelman ja
vahentdmaan ajoneuvon nopeutta tormayksen valttamiseksi tai lieventamiseksi;

“kaistanpitojirjestelmélld’ jéarjestelmdd, joka seuraa ajoneuvon sijaintia kaistan
reunaan néhden ja kohdistaa vadntomomenttia ohjauspyoradn tai painetta jarruihin
ainakin silloin, kun ajoneuvo poistuu tai on poistumassa kaistalta ja olemassa on
tormaysvaara,

’ajoneuvon  padkytkimelld’ laitetta, jolla ajoneuvon elektroniikkajarjestelmi
kytketddn normaaliin k&yttotilaan sen oltua kytkettynd pois kaytosta, kuten silloin,
kun ajoneuvo on pysékoitynd ilman kuljettajaa;

’onnettomuustietotallentimella’ jéarjestelmdd, joka tallentaa ja varastoi kriittisid
tormaykseen liittyvia parametreja ja tietoja tormayksen aikana ja sen jalkeen;

“etusuojajarjestelmilld’ erillistd rakennetta tai rakenteita, kuten karjapuskuria tai
lisdpuskuria, jonka tarkoituksena on ajoneuvossa alkuperdisvarusteena olevan
puskurin liséksi suojata ajoneuvon ulkopintaa vahingoilta tormdystilanteessa, mutta
ei kuitenkaan rakenteita, joiden massa on alle 0,5Kkg ja joiden tarkoituksena on
suojata ainoastaan ajoneuvon valaisimia;

"puskurilla’ ajoneuvon etuosan alempaa ja ulompaa rakennetta siihen kiinnitettyine
osineen, jonka tarkoituksena on suojata ajoneuvoa pienelld nopeudella tapahtuvassa
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16)

17)

18)
19)
20)
21)

22)

23)

24)
25)

26)

27)

tormayksessa  toisen  ajoneuvon  kanssa, ei  kuitenkaan  mahdollista
etusuojajarjestelmaa;

"vetykiyttoiselld ajoneuvolla’ moottoriajoneuvoa, jonka kiyttovoimana kiytetddn
vetya,

‘vetyjarjestelmilld’ vetykdyttdiseen ajoneuvoon asennettua vetykomponenttien ja
liitososien  muodostamaa  kokonaisuutta lukuun ottamatta  vetykayttOistd
kayttovoimajarjestelméaa tai apuvoimalaitetta;

‘vetykayttoiselld  kdyttovoimajarjestelmdlld’ ajoneuvolle kayttOvoiman antavaa
polttomoottoria tai polttokennojérjestelméaa;

’vetykomponentilla’ vetysdiliotd ja kaikkia muita vetykdyttdisen ajoneuvon osia,
jotka ovat suorassa kosketuksessa vetyyn tai muodostavat osan vetyjarjestelmasté;

"vetysdiliolld”  vetyjarjestelman komponenttia, johon vetypolttoaineen padosa
varastoidaan;

“automatisoidulla ajoneuvolla’ moottoriajoneuvoa, joka suunniteltu ja rakennettu
litkkumaan itsendisesti pitkid aikoja ilman ihmisen jatkuvaa valvontaa;

“kuljettajan saatavillaolon seurantajérjestelmalld’ jirjestelmad, joka arvioi, pystyyko
kuljettaja ottamaan automatisoidun ajoneuvon ajotoiminnon hallintaansa tietyissé
tilanteissa tarpeen mukaan;

’ajoneuvojen saattueajolla’ kahden tai useamman ajoneuvon yhdistdmistd saattueeksi
kayttaméalla yhteysteknologiaa ja automatisoitua ajamista tukevia jarjestelmié, joiden
avulla ajoneuvot pystyvét yhteen liitettyind automaattisesti sailyttdmaén ennalta
méaéritellyn lyhyen etdisyyden toisistaan ajomatkan tietyilld osuuksilla ja
mukautumaan johtoajoneuvon liikkeisiin siten, ettd kuljettajan toimia vaaditaan vain
vahén jos lainkaan;

’suurimmalla  massalla’ ajoneuvon valmistajan ilmoittamaa suurinta teknisesti
sallittua massaa;

"A-pilarilla’ etummaista ja ulointa kattoa tukevaa rakennetta, joka ulottuu ajoneuvon
alustasta kattoon;

“etusuojajarjestelmin kulmalla’ etusuojajirjestelmén kosketuspistetti pystysuoraan
tasoon, jonka kulma ajoneuvon pitkittdiseen pystytasoon ndhden on 60° ja joka
sivuaa etusuojajérjestelméan ulkopintaa;

‘etusuojajdrjestelmin  alakorkeudella’” maanpinnan ja  etusuojajdrjestelmén
alavertailulinjan valista pystysuoraa etéisyyttd missé tahansa poikittaiskohdassa, kun
ajoneuvo on tavanomaisessa ajoasennossa.

Il LUKU

VALMISTAJAN VELVOITTEET
4 artikla

Yleiset velvoitteet ja tekniset vaatimukset

1. Valmistajien on osoitettava, ettd kaikki markkinoille saatetut, rekisterdidyt tai kayttoon
otetut uudet ajoneuvot ja kaikki markkinoille saatetut tai kdyttdon otetut uudet jarjestelmat,
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komponentit ja erilliset tekniset yksikot on tyyppihyvaksytty tdman asetuksen ja sen nojalla
annettujen delegoitujen saaddsten vaatimusten mukaisesti.

2. Liitteessa | lueteltujen E-séd&ntdjen mukaista tyyppihyvaksyntdd pidetddn EU-
tyyppihyvéksyntand tassa asetuksessa ja sen nojalla annetuissa delegoiduissa saadoksissa
vahvistettujen vaatimusten mukaisesti.

3. Siirretd&n komissiolle valta antaa 12 artiklan mukaisesti delegoituja s&&doksid, joilla
muutetaan liitettd | tekniikan ja saantelyn kehityksen ottamiseksi huomioon siten, ettd lisataan
ja paivitetddn viittauksia pakollisesti sovellettaviin E-sddnt6ihin ja niiden asianomaisiin
muutossarjoihin.

4. Valmistajien on varmistettava, ettd ajoneuvot suunnitellaan, rakennetaan ja kootaan niin,
ettd ajoneuvon matkustajien ja loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttajien riski loukkaantua on
mahdollisimman pieni.

5. Valmistajien on liséksi varmistettava, ettd ajoneuvot, jarjestelmat, komponentit ja erilliset
tekniset yksikot vastaavat liitteessa Il lueteltuja sovellettavia vaatimuksia kyseisessa liitteessé
vahvistetuista paivamadristd alkaen ja tdmén asetuksen nojalla annetuissa delegoiduissa
s&d&doksissa vahvistettuja yksityiskohtaisia teknisia vaatimuksia ja testausmenetelmid, mukaan
luettuina vaatimukset, jotka liittyvat seuraaviin:

a) turvajérjestelmat, tormaystestit, polttoainejérjestelman eheys ja korkeajénnitteen
séhkoturvallisuus

b) jalankulkijat, pyoréilijat, nakema ja nakyvyys

C) ajoneuvon alusta, jarrut, renkaat ja ohjaus

d) ajoneuvon sisdiset instrumentit, séhkojarjestelma, ajoneuvon valaisinjarjestelmét ja
suojaus luvattomalta kaytoltd, myos kyberhyokkayksilta

e) kuljettajan ja jarjestelmien kayttaytyminen

f) ajoneuvon yleiset rakenne- ja muut ominaisuudet.

6. Siirretddn komissiolle valta antaa 12 artiklan mukaisesti delegoituja saadoksid, joilla
muutetaan liitettd 1l tekniikan ja séantelyn kehityksen ottamiseksi huomioon etenkin td&man
artiklan 5 kohdan a—f alakohdassa lueteltujen seikkojen osalta ja sen varmistamiseksi, etta
ajoneuvojen, jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden yleinen
turvallisuus ja ajoneuvon matkustajien ja loukkaantumiselle alttiiden tienkéyttdjien suojelu on
korkeatasoista.

7. Jotta voidaan varmistaa, ettd ajoneuvojen, jarjestelmien, komponenttien ja erillisten
teknisten yksikoiden yleinen turvallisuus ja ajoneuvon matkustajien ja loukkaantumiselle
alttiiden tienkayttajien suojelu on korkeatasoista, komissiolle siirretdén valta antaa 12 artiklan
mukaisesti delegoituja saddoksig, joissa vahvistetaan yksityiskohtaiset saannot, jotka koskevat
niitd testausmenettelyja ja teknisia vaatimuksia, joita sovelletaan ajoneuvojen, jarjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden tyyppihyvaksynnassa liitteessa Il lueteltujen
vaatimusten osalta.

5 artikla
Erityiset sddnnokset, jotka koskevat rengaspaineen seurantajarjestelmia ja renkaita

1. Ajoneuvot on varustettava tarkalla rengaspaineen seurantajarjestelmalld, joka pystyy
antamaan renkaan paineen alenemisesta  kuljettajalle  varoituksen  ajoneuvossa
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polttoaineenkulutuksen ja liikenneturvallisuuden optimoimiseksi monenlaisissa tie- ja
ymparistoolosuhteissa.

2. Rengaspaineen seurantajérjestelmat on suunniteltava sellaisiksi, ettei niitd tarvitse asettaa
tai kalibroida uudelleen rengaspaineen alennuttua.

3. Kaikkien markkinoille saatettujen renkaiden on taytettava liitteessd 11 luetelluissa
sovellettavissa saddoksissd vahvistetut turvallisuutta ja ympadristbominaisuuksia koskevat
vaatimukset.

4. Siirretddn komissiolle valta antaa 12 artiklan mukaisesti delegoituja s&&doksid, joissa
vahvistetaan yksityiskohtaiset s&dnnot seuraavia koskeville testausmenettelyille ja teknisille
vaatimuksille:

a) ajoneuvojen tyyppihyvéksynta niiden rengaspaineen seurantajarjestelmien osalta

b) renkaiden tyyppihyvéksyntd, mukaan luettuina niiden asentamista koskevat tekniset
vaatimukset.

6 artikla

Kaikkiin moottoriajoneuvoluokkiin asennettavat kehittyneet ajoneuvojéarjestelmat
1. Moottoriajoneuvot on varustettava seuraavilla kehittyneilla ajoneuvojérjestelmilla:

a) alykds nopeusavustin

b) alkolukon asennuksen helpottaminen

c) kuljettajan vasymyksen ja tarkkaavaisuuden seurantajarjestelma
d) kehittynyt tarkkaamattomuuden tunnistusjérjestelma

e) hatajarrutuksen merkkivalo

f) peruutustutka.

2. Alykkaissa nopeusavustinjarjestelmissa on oltava vahintaan seuraavat ominaisuudet:

a) kuljettajan on pystyttava tuntemaan kaasupolkimen valitykselld, ettd voimassa oleva
nopeusrajoitus saavutetaan tai ylitetdan

b) jarjestelmaa ei saa voida kytked pois toiminnasta tai ohittaa

C) kuljettajan on voitava ohittaa jarjestelman suosittama ajoneuvon nopeus tasaisesti
tavanomaisella kaasupolkimen kéytolla tarvitsematta painaa poljinta pohjaan

d) jos ajoneuvon vakionopeussaadin on kytkettynd, dlykk&an nopeusavustinjarjestelman
on automaattisesti sédadyttavd mahdollisen alemman nopeusrajoituksen mukaiseen
nopeuteen.

3. Jos moottoriajoneuvo on varustettu 1 kohdan d alakohdan mukaisella kehittyneelléd
tarkkaamattomuuden tunnistusjarjestelmélld, sen voidaan katsoa tayttdvan myos kyseisen
kohdan c alakohdan vaatimuksen.

4. Siirretddn komissiolle valta antaa 12 artiklan mukaisesti delegoituja saddoksid, joissa
vahvistetaan yksityiskohtaiset saannét seuraavia koskeville testausmenettelyille ja teknisille
vaatimuksille:

a) ajoneuvojen  tyyppihyvaksyntd 1  kohdassa  lueteltujen  kehittyneiden
ajoneuvojarjestelmien osalta
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b) kyseisen kohdan a ja f alakohdassa lueteltujen kehittyneiden ajoneuvojarjestelmien
tyyppihyvéksynta erillisina teknisina yksikoina.

7 artikla

Henkilbautoja ja kevyita hyotyajoneuvoja koskevat erityiset vaatimukset

1. Luokkien M; ja N; ajoneuvojen on néiden luokkien ajoneuvoihin sovellettavien muiden
tdssa asetuksessa ja sen nojalla annetuissa delegoiduissa s&adoksissa vahvistettujen
vaatimusten lisaksi taytettdva tdman artiklan 2-6 kohdassa ja 7 kohdan nojalla annetuissa
delegoiduissa saddoksissé vahvistetut vaatimukset.

2. Luokkien M; ja N; ajoneuvot on varustettava kehittyneilla hatdjarrutusjérjestelmilld, jotka
suunnitellaan ja asennetaan kahdessa vaiheessa ja joiden avulla voidaan

a) ensimmaisessa vaiheessa havaita moottoriajoneuvon edessa olevat liikkuvat
ajoneuvot ja kiinteat esteet

b) toisessa vaiheessa ulottaa havaitsemiskyky koskemaan my6s moottoriajoneuvon
edessé olevia loukkaantumiselle alttiita tienkayttajia.

3. Luokkien M; ja N; ajoneuvot on varustettava kaistanpitojarjestelmalla.

4. Kehittyneiden hatdjarrutusjarjestelmien ja kaistanpitojarjestelmien on taytettava erityisesti
seuraavat vaatimukset:

a) jarjestelmdt on voitava kytked pois toiminnasta vain yksi kerrallaan ja vain
ajoneuvon ollessa paikallaan seisontajarru kytkettyna siten, ettd kuljettajan on
suoritettava sitd varten monimutkainen toimintosarja

b) jarjestelmien on oltava tavanomaisessa toimintatilassaan aina, kun ajoneuvon
paékytkin kytketéan

C) varoitusédénet on voitava kytked helposti pois kéytostd, mutta toimenpide ei saa
samalla kytkeda pois kaytosta jarjestelman muita toimintoja kuin varoituséénet.

5. Luokkien M; ja N; ajoneuvot on varustettava onnettomuustietotallentimella.
Onnettomuustietotallentimien on taytettava erityisesti seuraavat vaatimukset:

a) niiden on pystyttdva tallentamaan ja varastoimaan tormaystd edeltdvalta, sen
aikaiselta ja sen jalkeiseltd ajalta tiedot vahintddn ajoneuvon nopeudesta, sen
turvajarjestelmien tilasta ja aktivoitumisasteesta ja muista merkityksellisista
ajoneuvon sisdisten aktiivisten turvajarjestelmien ja onnettomuuksia ehkaisevien
jarjestelmien syottoparametreista

b) laitteita ei saa pystya kytkemaan pois kéaytosta

c) niiden on pystyttava tallentamaan ja varastoimaan tietoja niin, ett4 tiedot on suojattu
muuntelulta ja ettd ne voidaan asettaa unionin tai kansallisen lainsadadannén
perusteella ja asetuksen (EU) N:o 2016/679 mukaisesti standardoidun
kayttoliittyman kautta kansallisten viranomaisten saataville onnettomuustietojen
analysointia varten ja ettd ajoneuvon tyyppi, versio ja variantti ja erityisesti
ajoneuvoon asennetut aktiiviset turvajarjestelmat ja onnettomuuksia ehkéisevat
jarjestelmat voidaan tunnistaa tasmaéllisesti.

Niihin tietoihin, jotka onnettomuustietotallentimet pystyvat tallentamaan ja varastoimaan, ei
kuitenkaan saa siséaltyd ajoneuvon valmistenumerossa olevan ajoneuvon yksiléintiosan neljaa
viimeistd numeroa tai muita tietoja, joiden perusteella itse ajoneuvo voitaisiin tunnistaa.
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6. Luokkien M; ja Nj; ajoneuvot on suunniteltava ja rakennettava siten, ettd niissé on
laajennettu  paahdn kohdistuvilta iskuilta suojaava alue, jonka avulla suojellaan
loukkaantumiselle alttiita tienkdyttdjia ja lievennetadn heille mahdollisesti aiheutuvia
vammoja tormayksessa.

7. Siirretddn komissiolle valta antaa 12 artiklan mukaisesti delegoituja sd&doksid, joissa
vahvistetaan yksityiskohtaiset sadnnét seuraavia koskeville testausmenettelyille ja teknisille
vaatimuksille:

a) ajoneuvojen tyyppihyvéksyntd tdman artiklan 2-6 kohdassa vahvistettujen
vaatimusten osalta
b) onnettomuustietotallentimien tyyppihyvaksynta erillisind teknisina yksikoina.
8 artikla

Henkil6autojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen etusuojajarjestelméat

1. Etusuojajarjestelmien, jotka on joko asennettu alkuperdisvarusteena luokkien M; ja Nj
ajoneuvoihin tai asetettu saataville markkinoilla tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettuina erillisind
teknising yksikoing, on taytettavé 2 kohdassa, liitteessd IV ja tdman artiklan 3 kohdan nojalla
annetuissa delegoiduissa asetuksissa vahvistetut vaatimukset.

2. Etusuojajérjestelmien, jotka on asetettu saataville markkinoilla erillising teknising
yksikdind, mukana on toimitettava yksityiskohtainen luettelo niistd ajoneuvojen tyypeista,
varianteista ja versioista, joita varten etusuojajérjestelmé on tyyppihyvaksytty, ja selkeét
asennusohjeet.

3. Siirretddn komissiolle valta antaa 12 artiklan mukaisesti delegoituja sdadoksid, joissa
vahvistetaan yksityiskohtaiset saannot, jotka koskevat niitd testausmenettelyitd ja teknisié
vaatimuksia, joita sovelletaan tdmén artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen etusuojajéarjestelmien
tyyppihyvéksynndssd, mukaan luettuina niiden rakennetta ja asennusta koskevat tekniset
vaatimukset.

9 artikla

Linja- ja kuorma-autoja koskevat erityiset vaatimukset

1. Luokkien M, M3, N ja N3 ajoneuvojen on naiden luokkien ajoneuvoihin sovellettavien
muiden tdssé asetuksessa ja sen nojalla annetuissa delegoiduissa saddoksissa vahvistettujen
vaatimusten lisaksi taytettdva tdman artiklan 2-5 kohdassa ja 7 kohdan nojalla annetuissa
delegoiduissa sdadoksissé vahvistetut vaatimukset. Luokkien M; ja M3 ajoneuvojen on lisaksi
taytettdva 6 kohdassa vahvistettu vaatimus.

2. Luokkien M,, M3, N2 ja N3 ajoneuvot on varustettava kaistavahtijarjestelmalld ja
kehittyneella hatdjarrutusjarjestelmalld, jotka tayttdvat 7 kohdan nojalla annetuissa
delegoiduissa s&&doksissa vahvistetut vaatimukset.

3. Luokkien M2, M3, N, ja N3 ajoneuvot on varustettava kehittyneilld jarjestelmilld, jotka
havaitsevat l&helld ajoneuvon etuosaa tai ajoneuvon tienreunaista sivua olevat
loukkaantumiselle alttiit tienkayttdjat ja varoittavat heista tai estdvat térméayksen téllaisten
loukkaantumiselle alttiiden tienkayttajien kanssa.

4. Taman artiklan 2 ja 3 kohdassa tarkoitettujen jarjestelmien on taytettdva erityisesti
seuraavat vaatimukset:
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a) jarjestelmat on voitava kytked pois toiminnasta vain yksi kerrallaan ja vain
ajoneuvon ollessa paikallaan seisontajarru kytkettyna siten, ettd kuljettajan on
suoritettava sitd varten monimutkainen toimintosarja

b) jarjestelmien on oltava tavanomaisessa toimintatilassaan aina, kun ajoneuvon
paakytkin kytketadn

C) varoitusédanet on voitava kytked helposti pois kéytostd, mutta toimenpide ei saa
samalla kytke& pois kéytosté jarjestelman muita toimintoja kuin varoituséénet.

5. Luokkien M,, M3, N2 ja N3 ajoneuvot on suunniteltava ja rakennettava siten, ettd
loukkaantumiselle alttiiden tienk&yttajien suora nakyvyys kuljettajan istuimelta paranee.

6. Luokkien M, ja M3 ajoneuvot, joissa on tilaa kuljettajan lisaksi yli 22 matkustajalle ja
joihin on rakennettu alueet seisoville matkustajille siten, ettd matkustajien usein toistuva
sisddn- ja uloskdynti on mahdollista, on suunniteltava ja rakennettava niin, etta
liikuntarajoitteisilla henkil6illg, pyoratuolin kayttdjat mukaan luettuina, on niihin esteeton
paasy.

7. Siirretddn komissiolle valta antaa 12 artiklan mukaisesti delegoituja sd&doksia, joissa
vahvistetaan yksityiskohtaiset sadnnét seuraavia koskeville testausmenettelyille ja teknisille
vaatimuksille:

a) ajoneuvojen tyyppihyvaksyntd tdméan artiklan 2-5 kohdassa vahvistettujen
vaatimusten osalta

b) tdman artiklan 3 kohdassa tarkoitettujen jarjestelmien tyyppihyvaksynta erillisind
teknising yksikoina.

10 artikla

Vetykayttoisia ajoneuvoja koskevat erityiset vaatimukset

1. Luokkien M ja N vetykéyttdisten ajoneuvojen, niiden vetyjarjestelmien ja ndiden
jarjestelmien komponenttien on kyseisten luokkien ajoneuvoihin sovellettavien muiden tassa
asetuksessa ja sen nojalla annetuissa delegoiduissa séadoksissa vahvistettujen vaatimusten
lisdksi taytettdva liitteesséd V ja tdman artiklan 3 kohdan nojalla annetuissa delegoiduissa
s&adoksissé vahvistetut vaatimukset.

2. Valmistajien on varmistettava, ettd vetyjarjestelmat ja vetykomponentit asennetaan 3
kohdan nojalla annetuissa delegoiduissa sdéddoksissé vahvistettujen vaatimusten mukaisesti.
Valmistajien on lisdksi asetettava tarvittaessa saataville tietoja ajoneuvon kayttéian aikana
tehtdvia vetyjarjestelmien ja -komponenttien tarkastuksia varten.

3. Siirretddn komissiolle valta antaa 12 artiklan mukaisesti delegoituja sd&doksia, joilla

a) vahvistetaan yksityiskohtaiset sdadnnot, jotka koskevat niitd menettelyja, testeja ja
teknisid  vaatimuksia,  joita  sovelletaan  vetykdyttOisten  ajoneuvojen
tyyppihyvédksynnassa niiden vetyjarjestelmien osalta ja vetykomponenttien
tyyppihyvéaksynnéssa, mukaan luettuina niiden asentamista koskevat vaatimukset

b) muutetaan liitettd V' sen mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen.

28

FI



F

11 artikla

Automatisoituja ajoneuvoja koskevat erityiset vaatimukset

1. Automatisoitujen ajoneuvojen on niitd vastaavien luokkien ajoneuvoihin sovellettavien
muiden téssé asetuksessa ja sen nojalla annetuissa delegoiduissa saddoksissa vahvistettujen
vaatimusten lisdksi taytettdvd 2 kohdan nojalla annetuissa sdddoksissa vahvistetut
vaatimukset, jotka liittyvat seuraaviin:

a) jarjestelmat, jotka suorittavat ajoneuvon hallintatoimia kuljettajan puolesta, mukaan
luettuna ohjaus, kiihdytys ja jarrutus

b) jarjestelmat, jotka antavat ajoneuvolle reaaliaikaista tietoa ajoneuvon ja sen
ympariston tilasta

C) kuljettajan valmiustilaa seuraavat jarjestelmat

d) automatisoitujen ajoneuvojen onnettomuustietotallentimet

e) yhdenmukaistettu tietojenvaihdon muoto kaytettdvaksi esimerkiksi useiden

erimerkkisten ajoneuvojen saattueajossa.

2. Jotta voidaan varmistaa automatisoitujen ajoneuvojen turvallinen kaytto yleisilla teilla,
komissiolle siirretddn valta antaa 12 artiklan mukaisesti delegoituja saadoksid, joissa
vahvistetaan tdman artiklan 1 kohdan a—e alakohdassa lueteltuihin jarjestelmiin ja muihin
kohteisiin liittyvat vaatimukset seka yksityiskohtaiset sdannot, jotka koskevat niita
testausmenettelyja ja teknisid vaatimuksia, joita sovelletaan automatisoitujen ajoneuvojen
tyyppihyvéksynnassé kyseisten vaatimusten osalta.

1 LUKU

LOPPUSAANNOKSET
12 artikla

Siirretyn sdadosvallan kayttdminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja saddoksid koskevat tdssa artiklassa
séédetyt edellytykset.

2. Siirretddn 4 artiklan 3 kohdassa, 4 artiklan 6 kohdassa, 4 artiklan 7 kohdassa,
5 artiklan 4 kohdassa, 6 artiklan 4 kohdassa, 7 artiklan 7 kohdassa, 8 artiklan 3 kohdassa,
9 artiklan 7 kohdassa, 10 artiklan 3 kohdassa ja 11 artiklan 2 kohdassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sdadoksid komissiolle madradmattomaksi ajaksi [...] paivasta [...Jkuuta [...]
[Julkaisutoimisto liséd tdman asetuksen voimaantulopaivany].

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 4 artiklan 3 kohdassa,
4 artiklan 6 kohdassa, 4 artiklan 7 kohdassa, 5 artiklan 4 kohdassa, 6 artiklan 4 kohdassa,
7 artiklan 7 kohdassa, 8 artiklan 3 kohdassa, 9 artiklan 7 kohdassa, 10 artiklan 3 kohdassa ja
11 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun saadosvallan siirron. Peruuttamispédatokselld lopetetaan
tuossa paatoksessa mainittu sd&dosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd péivaa
seuraavana paivana, jona sitd koskeva paatds julkaistaan Euroopan unionin virallisessa
lehdessa, tai jonakin myOhempdnd, Kkyseisessa paatoksessa mainittuna paivand. Paatos ei
vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sdaddsten patevyyteen.
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4. Ennen kuin komissio hyvéaksyy delegoidun saddoksen, se kuulee kunkin jasenvaltion
nimedmia asiantuntijoita paremmasta lainsaddanndsta 13 péivana huhtikuuta 2016 tehdyssa
toimielinten véalisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdaddksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

6. Edelld olevan 4 artiklan 3 kohdan, 4 artiklan 6 kohdan, 4 artiklan 7 kohdan, 5 artiklan
4 kohdan, 6 artiklan 4 kohdan, 7 artiklan 7 kohdan, 8 artiklan 3 kohdan, 9 artiklan 7 kohdan,
10 artiklan 3 kohdan ja 11 artiklan 2 kohdan nojalla annettu delegoitu saados tulee voimaan
ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sdados on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut
vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun
méaérdajan paattymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivat vastusta sadadostd. Euroopan
parlamentin tai neuvoston aloitteesta tatd maaraaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

13 artikla

Siirtymasaannokset

1. Tamé asetus ei mitatodi ajoneuvoille, jarjestelmille, komponenteille tai erillisille teknisille
yksikoille asetuksen (EY) N:o 78/2009, asetuksen (EY) N:o 79/2009, asetuksen (EY) N:o
661/2009 ja niiden tdytantoonpanotoimenpiteiden mukaisesti ennen [Julkaisutoimisto liséa
asetuksen  voimaantuloa vélittomasti edeltdvan paivamaaran] myonnettyd EU-
tyyppihyvéksynté, jollei talld asetuksella ja sen nojalla annetuilla delegoiduilla asetuksilla
ole muutettu tai lisatty téallaisiin ajoneuvoihin, jarjestelmiin, komponentteihin tai erillisiin
teknisiin yksikoihin sovellettavia asiaan liittyvia vaatimuksia.

2. Hyvéksyntaviranomaisten on edelleen myonnettévé tdmén artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja
EU-tyyppihyvéksynti.

3. Poiketen siitd, mitd tdssa asetuksessa saddetddn, jasenvaltioiden on liitteessd VI
vahvistettuihin paivaméaariin saakka sallittava sellaisten ajoneuvojen rekisterointi ja sellaisten
komponenttien myynti tai kayttdonotto, jotka eivét taytd kyseisessa liitteessa lueteltujen
sovellettavien E-saantdjen vaatimuksia.

14 artikla

Taytantoonpanopaivamaarat

Kansallisten viranomaisten on ajoneuvojen, jarjestelmien, komponenttien ja erillisten
teknisten yksikkojen osalta

a) liitteessa 11 vahvistetuista pdivamaarista lahtien tietyn vaatimuksen osalta kyseiseen
vaatimukseen liittyvien syiden perusteella Kieltdydyttdvd myontdmasta EU-
tyyppihyvéksyntad tai kansallista tyyppihyvaksyntdd uusille ajoneuvojen,
jarjestelmien, komponenttien tai erillisten teknisten yksikdiden tyypeille, jotka eivét
tayta tdméan asetuksen ja sen nojalla annettujen delegoitujen saaddsten vaatimuksia

b) liitteessa 1l vahvistetuista paivamaarista lahtien tietyn vaatimuksen osalta kyseiseen
vaatimukseen liittyvien syiden perusteella katsottava, ettd uusien ajoneuvojen
vaatimustenmukaisuustodistukset eivét endéd ole patevid asetuksen (EU) 2018/... 48
artiklan soveltamiseksi, ja Kiellettava sellaisten ajoneuvojen rekisterdinti, jotka eivat
tayta tdméan asetuksen ja sen nojalla annettujen delegoitujen sadaddsten vaatimuksia
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C) liitteessa 1l vahvistetuista paivaméaarista lahtien tietyn vaatimuksen osalta kyseiseen
vaatimukseen liittyvien syiden perusteella kiellettava sellaisten komponenttien ja
erillisten teknisten yksikdiden saattaminen markkinoille ja k&yttéonotto, jotka eivat
tayta tdmén asetuksen ja sen nojalla annettujen delegoitujen saaddsten vaatimuksia.

15 artikla

Asetuksen (EU) 2018/... muuttaminen
Muutetaan asetuksen (EU) 2018/... liite Il tdmé&n asetuksen liitteen 111 mukaisesti.

16 artikla

Kumoaminen

1. Kumotaan asetukset (EY) N:o 78/2009, (EY) N:o 79/2009, (EY) N:o 631/2009, (EY) N:o
661/2009 ja asetukset (EU) N:o 406/2010, (EU) N:o 672/2010, (EU) N:o 1003/2010, (EU)
N:0 1005/2010, (EU) N:o 1008/2010, (EU) N:o 1009/2010, (EU) N:o 19/2011, (EU) N:o
109/2011, (EU) N:o 458/2011, (EU) N:o 65/2012, (EU) N:o 130/2012, (EU) N:o 347/2012,
(EU) N:o 351/2012, (EU) N:o 1230/2012 ja (EU) N:o 2015/166 t&man asetuksen
soveltamispéivasta.

2. Viittauksia asetuksiin (EY) N:o 78/2009, (EY) N:o 79/2009 ja (EY) N:o 661/2009 on
pidettavé viittauksina td4hén asetukseen.

17 artikla

Voimaantulo ja soveltamispaiva

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend paivand sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

Sit4 sovelletaan [...] paivasté [...]Jkuuta [...] [Julkaisutoimisto lisda paivamaaran, joka on 36
kuukautta taméan asetuksen voimaantulopaivasta].

Téama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissé

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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