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EXPOSICAQO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DAPROPOSTA
. Justificacdo e objetivos da proposta

A mudanca tecnoldgica afeta todos os setores da sociedade e da economia e esta a transformar
a vida dos cidadaos da UE. Os transportes ndo constituem uma excecao a esta tendéncia. As
novas tecnologias estdo a mudar radicalmente o cenario da mobilidade. Neste contexto, a UE
e as suas industrias devem cumprir o desafio de se tornarem o lider mundial em termos de
inovacéo, digitalizacdo e descarbonizagdo. Nesse sentido, a Comissdo adotou uma abordagem
abrangente destinada a assegurar que as politicas de mobilidade da UE reflitam estas
prioridades politicas, sob a forma de trés pacotes de mobilidade «A Europa em Movimento».

No seguimento da Estratégia Europeia de Mobilidade Hipocarbonica, a Comisséo adotou dois
pacotes de mobilidade, em maio e novembro de 2017". Estes pacotes definiram uma agenda
positiva para a execucdo da Estratégia de Mobilidade Hipocarbdnica e asseguraram uma
transicdo harmoniosa para uma mobilidade ecoldgica, competitiva e conectada para todos. A
Comissao Europeia insta o Parlamento Europeu e o Conselho a garantirem a rapida adocéo
destas propostas.

Esta iniciativa faz parte do terceiro pacote de mobilidade «A Europa em Movimento»,
alicercado na nova estratégia de politica industrial de setembro de 2017, e destina-se a
permitir que a Europa colha plenamente os frutos da modernizacio da mobilidade. E
fundamental que o sistema de mobilidade do futuro seja seguro, ecoldgico e eficiente para
todos os cidaddos da UE, de modo a tornar a mobilidade europeia mais segura e mais
acessivel, a industria europeia mais competitiva, 0S empregos europeus mais seguros, bem
como a ser mais ecologica e mais bem adaptada aos imperativos inerentes as alteracdes
climaticas. Todos estes desafios exigirdo o pleno empenhamento da UE, dos
Estados-Membros e das partes interessadas, inclusive no refor¢o dos requisitos de seguranca
dos veiculos rodoviarios.

A segurancga rodoviaria € uma questdo pan-europeia que € abordada de forma integrada.
Tradicionalmente, as politicas articulam-se em torno de trés pilares: utentes das estradas
(condutores, pedes e ciclistas), veiculos e infraestruturas.

Ao longo das Ultimas décadas, a seguranca rodoviaria melhorou significativamente. N&o
obstante, 0s progressos alcancados no que respeita a reducdo das mortes na estrada
abrandaram nos altimos anos. De acordo com as estatisticas da UE, desde 2013 que néo foi
registada qualquer reducdo significativa no nimero de mortes na estrada na Unido®. Enquanto
alguns Estados-Membros continuam a registar anualmente progressos significativos, noutros
0 numero de vitimas mortais na estrada tem vindo a agravar-se, 0 que conduz a estagnacao
das taxas globais de mortalidade rodoviaria ao nivel da Uniéo.

E, pois, necessario, um quadro revisto e mais bem adaptado as mudangas na mobilidade
resultantes das tendéncias sociais (por exemplo, mais ciclistas e mais pedes, uma sociedade
em envelhecimento) e do desenvolvimento tecnoldgico. E de prever que, na auséncia de novas
iniciativas em matéria de seguranca rodoviaria, os efeitos para a seguranca da atual

! COM(2017) 283 final e COM(2017) 675 final.

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/observatory/historical_evol.pdf
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abordagem deixem de ser suficientes para compensar o crescente volume de trafego. A
complexidade da situacdo requer, pois, um ajustamento estratégico dinamico que dé uma
resposta consistente e eficaz a maior parte dos desafios que se colocam em todo o espetro das
politicas de seguranca rodoviaria. Em termos de seguranca dos veiculos, tal implica tornar
obrigatoria toda uma série de medidas de seguranca avancadas, como equipamentos de série
para as categorias de veiculos pertinentes, e reforcar a protecdo de utentes da estrada
vulneraveis, como pedes, ciclistas, pessoas de pequena estatura e idosos.

A atual proposta aborda o grave problema do nimero persistentemente elevado de acidentes
rodoviarios — que esta na origem de um elevado nimero de mortes e ferimentos graves — e
propde medidas destinadas a reforcar a seguranca ao nivel dos veiculos, de modo a evitar e a
reduzir o nimero de acidentes, por um lado, e a reduzir a gravidade dos acidentes que ndo seja
possivel evitar, por outro. Esta proposta deve ser analisada em estreita relacdo com outras
iniciativas que fazem parte do terceiro pacote de mobilidade, como, por exemplo, as
alteraces propostas a diretiva relativa a gestdo da seguranca da rede rodoviaria®. Estas
iniciativas visam ainda contribuir para reduzir o nimero de vitimas mortais e de feridos nas
estradas da UE, criando assim objetivos e horizontes comuns e interligados. Além disso,
determinados sistemas de bordo dos veiculos, como os sistemas de apoio a manutencdo na
faixa de rodagem e os sistemas inteligentes de adaptacdo da velocidade, dependem de uma
infraestrutura rodoviaria em boas condicbes de manutencdo (marcacdo, sinalizacdo e
camaras). Por conseguinte, as propostas em matéria de infraestrutura rodoviaria e de
seguranca dos veiculos sdo complementares em determinados dominios e permitem que 0s
sistemas de bordo realizem o seu pleno potencial.

Por outro lado, o quadro geral da seguranca dos veiculos e da infraestrutura deve ter em conta
0s progressos céleres realizados no dominio da conducdo conectada e automatizada. Por
conseguinte, existe igualmente uma estreita ligacdo com a estratégia da Comisséo relativa aos
sistemas cooperativos de transporte inteligentes (STIC)* e com a proposta de uma estratégia
de mobilidade da UE para o futuro®. Os veiculos do futuro terdo ndo s6 de estar aptos a
acolher os novos desenvolvimentos tecnolégicos em termos de infraestrutura, mas também de
assumir a lideranca no sentido de permitir uma conducdo plenamente automatizada. Por esse
motivo, a imposicao no presente de novas medidas de seguranca aos veiculos contribuira para
que os condutores se habituem gradualmente as novas condi¢fes, 0 que aumentard a
confianca da opinido publica e a aceitacdo da transicdo para a condugdo auténoma.

A proposta esta igualmente em plena conformidade com as conclusdes do Conselho baseadas
na Declaracdo de Valeta, nas quais 0s ministros dos transportes reafirmaram o seu
empenhamento em melhorar a seguranca rodoviéria® e, nomeadamente, exortaram a Comiss&o
a reforcar a protecdo dos utentes da estrada, sobretudo dos mais vulneraveis, assegurando a
aplicacdo de novas medidas de seguranca a veiculos.

3 Diretiva 2004/54/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2004, relativa aos
requisitos minimos de seguranca para os tuneis da rede rodoviaria transeuropeia, JO L 167 de
30.4.2004, p. 39.

Comunicacdo da Comissdo intitulada «Uma estratégia europeia relativa aos sistemas cooperativos de
transporte inteligentes, uma etapa rumo a uma mobilidade cooperativa, conectada e automatizada»
(COM(2016) 766 final).

Comunicacéo da Comissdo intitulada «On the road to automated mobility: An EU strategy for mobility
of the future» [Rumo a uma mobilidade automatizada: uma estratégia da UE para a mobilidade do
futuro] (COM(2018) 283).
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/valletta_declaration_on_improving_
road_safety.pdf
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. Coeréncia com as disposi¢des existentes no mesmo dominio setorial

A Diretiva 2007/46/CE’ (que seréa substituida por um regulamento aplicavel a partir de 1 de
setembro de 2020°%) estabelece requisitos harmonizados de seguranca e de protecdo do
ambiente que os veiculos a motor tém de cumprir antes de serem introduzidos no mercado
interno, de modo a facilitar a livre circulacdo de veiculos. Esta diretiva providencia um
enguadramento no ambito do qual se aplicam inumeros atos regulamentares independentes
com requisitos técnicos distintos para os diferentes tipos de veiculos.

Neste contexto, o regulamento relativo & seguranca geral dos veiculos®, o regulamento
relativo & seguranca dos pedes'® e o regulamento relativo & seguranca dos veiculos movidos a
hidrogénio** constituem atos regulamentares distintos no ambito do procedimento de
homologacdo da Unido Europeia. Os requisitos técnicos para a homologacdo de veiculos a
motor no que diz respeito a numerosos elementos de seguranca e de protecdo ambiental foram
harmonizados a nivel da Unido, a fim de evitar diferencas de um Estado-Membro para outro e
assegurar elevados padrdes de saude e seguranca em toda a Unido.

Tanto o artigo 17.°do regulamento relativo a seguranca geral dos veiculos como o
artigo 12.° do regulamento relativo a seguranca dos pedes exigem que a Comissdo acompanhe
a evolucdo técnica no dominio do reforco das tecnologias de seguranca e considere o eventual
alargamento do ambito das medidas de seguranca em vigor a outras/todas as categorias de
veiculos, tornando obrigatérias novas medidas de seguranca através de legislacdo europeia
atualizada e, desse modo, reforcando a protecao dos utentes da estrada vulneraveis.

De acordo com os requisitos supramencionados, a presente proposta introduz na legislacdo em
vigor as alteracBes necessarias para a adaptar ao progresso técnico e, simultaneamente,
introduz novas medidas de seguranca para 0s veiculos, que apresentam um elevado potencial
para salvar vidas na estrada.

Além disso, a proposta é coerente com o Regulamento (UE) 2015/758, que exige que, a
partir de 31 de marco de 2018, todos 0s novos tipos de automoveis de passageiros e veiculos
comerciais ligeiros sejam equipados com um sistema eCall, que, em caso de acidente grave,
liga automaticamente para o0 nimero europeu Unico de emergéncia 112. Estima-se que o
sistema eCall possa acelerar os tempos de resposta a emergéncias e salvar até 2 500 vidas por
ano. Embora o sistema eCall ajude a atenuar as consequéncias dos acidentes rodoviarios
graves em toda a UE, a atual proposta visa evitar estes acidentes ou reduzir a gravidade dos

! JO L 263 de 9.10.2007, p. 1.
8 COM(2016) 31 final.
o Regulamento (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de julho de 2009, relativo

as prescri¢des para homologacao no que se refere a seguranca geral dos veiculos a motor, seus reboques
e sistemas, componentes e unidades técnicas a eles destinados (JO L 200 de 31.7.2009, p. 1).

10 Regulamento (CE) n.° 78/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de janeiro de 2009,
relativo a homologacdo de veiculos a motor no que diz respeito a protegdo dos pedes e outros
utilizadores vulneraveis da estrada, que altera a Diretiva 2007/46/CE e revoga as Diretivas 2003/102/CE
e 2005/66/CE (JO L 35 de 4.2.2009, p. 1).

1 Regulamento (CE) n.° 79/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de janeiro de 2009,
relativo & homologacéo de veiculos a motor movidos a hidrogénio e que altera a Diretiva 2007/46/CE
(JO L 35 de 4.2.2009, p. 32).

12 Regulamento (UE) 2015/758 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2015, relativo
aos requisitos de homologacdo para a implantacdo do sistema eCall a bordo com base no nimero 112
em veiculos e que altera a Diretiva 2007/46/CE (JO L 123 de 19.5.2015, p. 77).
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acidentes que nado seja possivel evitar, a fim de diminuir o nimero de mortos e feridos em
estado grave.

. Coeréncia com outras politicas da Unido

Em termos mais gerais, a presente proposta contribui para as prioridades associadas ao
crescimento, emprego e investimento na Unido, a promocao das inovages mais eficientes, a
retencdo de empregos de qualidade na Europa e a digitalizacdo do mercado interno através da
promocdo de dispositivos de seguranca que sdo considerados tecnologias fundamentais para
promover e alargar a utilizacdo em grande escala de veiculos automatizados na Uniéo.

2. BASE JURIDICA, SUBSIDIARIEDADE E PROPORCIONALIDADE
. Base juridica

A base juridica da presente proposta é constituida pelo artigo 114.°do Tratado sobre o
Funcionamento da Uni&o Europeia (TFUE).

. Subsidiariedade (no caso de competéncia ndo exclusiva)

O principio da subsidiariedade é aplicavel, uma vez que a proposta ndo é da competéncia
exclusiva da Uni&o. Os objetivos da proposta ndo podem ser suficientemente alcancados pelos
Estados-Membros pelas razdes a seguir indicadas.

Os requisitos técnicos para a homologacdo de veiculos a motor no que diz respeito a
numerosos elementos de seguranca e de protecdo ambiental foram harmonizados a nivel da
Unido, a fim de evitar que decisdes de um Estado-Membro pudessem comprometer todo o
sistema de homologacdo de veiculos. A intervencdo ao nivel da Unido € necessaria para evitar
a emergéncia de barreiras ao mercado Unico, para realizar melhor os objetivos da proposta, na
medida em que evita a fragmentacdo do mercado interno — que, de outra forma, seria
inevitavel — e para reforcar a seguranca e o desempenho ambiental dos veiculos. Por
conseguinte, a proposta respeita o principio da subsidiariedade.

. Proporcionalidade

Como se pode observar na avaliagdo de impacto, a proposta respeita o principio da
proporcionalidade, ndo indo além do necessario para realizar o objetivo de reducdo do nimero
de mortes nas estradas da Unido, ao mesmo tempo que assegura o adequado funcionamento
do mercado interno e um elevado nivel de seguranca publica e protecdo ambiental.

A presente proposta reflete as mais elevadas normas de seguranca para todos os veiculos,
incluindo os veiculos comerciais ligeiros (categoria N1), relativamente aos quais os custos da
opcao preferida (PO3) excedem ligeiramente os beneficios. Contudo, neste caso sdo tidos em
consideracdo outros aspetos, como a necessidade de coeréncia das politicas, assegurando
condicdes de concorréncia equitativas para todos os fabricantes de automoéveis no mercado
interno, evitando a exposicdo dos trabalhadores a riscos acrescidos e possibilitando aos
fabricantes a reducdo dos custos devido as economias de escala, e o facto de os veiculos
comerciais ligeiros partilharem frequentemente a plataforma e outros dispositivos de
hardware com os automoveis de passageiros. Além do mais, uma vez que é dado tempo
suficiente aos fabricantes para se adaptarem aos novos requisitos, a atual proposta é
considerada proporcional.

Além disso, a proposta prevé a simplificacdo do quadro regulamentar, reduzindo 0s custos
administrativos tanto para as autoridades nacionais como para a inddstria. A avaliacdo de
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impacto conclui ainda que as medidas politicas previstas ndo terdo um impacto consideravel
nas PME (ver ponto 6.3).

. Escolha do instrumento

A proposta abrange trés regulamentos inter-relacionados — seguranca geral dos veiculos,
seguranca dos pedes e seguranca dos veiculos movidos a hidrogénio — pelo que o instrumento
escolhido é igualmente um regulamento. Atentas as substanciais alteracfes propostas, o facto
de as disposicdes do regulamento relativo a seguranca dos pedes e do regulamento relativo a
seguranca dos veiculos movidos a hidrogénio estarem, em larga medida, obsoletas e deverem
ser substituidas pelos correspondentes regulamentos da ONU (n.% 127 e 134) e tendo em vista
a simplificacdo da legislacdo, afigurou-se apropriado propor um novo ato juridico para
substituir e revogar os trés regulamentos e as respetivas medidas de execucao.

3. RESULTADOS DAS AVALIA(;()ES EX POST, DA CONSULTA DAS PARTES
INTERESSADAS E DAS AVALIACOES DE IMPACTO
. AvaliacOes ex post/balancos de qualidade da legislacdo em vigor

O Regulamento relativo a seguranca geral dos veiculos nao foi objeto de avaliacdo ex post.

. Consulta das partes interessadas

A consulta publica formal da Comissdo sobre a proposta decorreu entre 31 de julho e 22 de
outubro de 2017 e foi precedida de consultas complementares direcionadas, nomeadamente:

- um compromisso geral das partes interessadas, de julho de 2014, assumido no ambito
da 124.2 reunido do Grupo de Trabalho sobre Veiculos a Motor (o grupo de peritos
da Comissao em que participam partes interessadas publicas e privadas);

— um evento subsequente de dois dias de consultas direcionadas (presenciais) as partes
interessadas que teve lugar em outubro de 2014;

— na 131.2 reunido do Grupo de Trabalho sobre Veiculos a Motor, realizada em 16 de
fevereiro de 2016, a Comissdo apresentou aos Estados-Membros e as partes
interessadas um conjunto de 19 potenciais medidas a ter em conta na revisdo do
regulamento relativo a seguranca geral dos veiculos e do regulamento relativo a
seguranca dos pedes;

- em novembro de 2016, teve lugar uma intensa consulta as partes interessadas
(72 participantes  em representacdo  de 32 instituicdbes de  ensino
superior/investigacdo, grupos de defesa da seguranca, fabricantes de veiculos,
inddstria de componentes, administragdes locais/nacionais e outros peritos
relevantes).

Estas consultas aprofundadas tiveram como principal objetivo, por um lado, informar as
partes interessadas acerca das perspetivas da Comissdo sobre o futuro da seguranca dos
veiculos e, por outro, apresentar a todas as partes interessadas, da forma mais transparente
possivel, todos os dados, parametros, opinies de peritos e fontes que constituiram a base da
avaliacdo de impacto, em termos de conjuntos de dados, nomeadamente, as taxas de adesdo
voluntaria aos sistemas de seguranca dos veiculos, o custo da tecnologia, a sua eficacia e a
populacdo-alvo de entre as vitimas do trafego. Estas consultas permitiram igualmente que as
partes interessadas avaliassem e validassem os principais dados utilizados como sendo
suficientemente solidos, pertinentes e atualizados. O resultado das consultas foi ulteriormente
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utilizado como base para a elaboracdo da proposta e da avaliagdo de impacto que a
acompanhou.

. Obtencao e utilizacdo de competéncias especializadas

Em marco de 2015, a Comisséo publicou o estudo «Benefit and Feasibility of a Range of New
Technologies and Unregulated Measures in the fields of Vehicle Occupant Safety and
Protection of Vulnerable Road Users» [Vantagens e viabilidade de um conjunto de novas
tecnologias e de medidas ndo regulamentadas nos dominios da seguranca dos ocupantes dos
veiculos e da protecdo dos utentes da estrada vulneraveis]*®, no contexto da revisao prevista
do regulamento relativo a seguranca geral dos veiculos e do regulamento relativo a seguranca
dos pebes. O estudo oferece uma perspetiva geral de mais de 50 medidas de seguranga
disponiveis que podem contribuir para reduzir o nimero de mortos e feridos na estrada
(incluindo relages custo/beneficio).

Em dezembro de 2016, a Comissdo apresentou um relatério ao Parlamento Europeu e ao
Conselho intitulado «Salvar Vidas: reforcar a seguranca dos veiculos na UE»**. O documento
de trabalho dos servicos da Comissdo que acompanha esse relatorio™ identifica e sugere
19 potenciais medidas de regulamentacdo eficazes para reduzir os acidentes rodoviarios e a
mortalidade por estes provocada.

Tendo em vista a elaboracdo da avaliacdo do impacto desta iniciativa, em maio de 2017 a Comissdo publicou um
segundo estudo, intitulado «In depth cost-effectiveness analysis of the identified measures and features regarding
the way forward for EU vehicle safety» [Andlise aprofundada da relagdo custo-eficacia das medidas e dos
dispositivos identificados em relagdo ao rumo a seguir no que respeita a seguranca dos veiculos na UE], que
contém uma avaliagdo mais exaustiva da relacdo custo-beneficio/eficacia das 19 potenciais medidas de
regulamentagéo selecionadas™.

. Avaliagéo de impacto

A iniciativa é apoiada por uma avaliacdo de impacto que obteve um parecer positivo com
reservas apos analise, em 17 de janeiro de 2018, pelo Comité de Controlo da Regulamentacéo
(CCR). As reservas do CCR incidiram, essencialmente, em trés aspetos:

— O CCR considerou que o relatorio da avaliagdo de impacto ndo delimitava com suficiente
clareza a contribuicdo prevista desta iniciativa na abordagem mais abrangente da segurancga
rodoviaria no ambito do sistema de seguranca e que, alem disso, ndo explicava claramente a
relacdo e a complementaridade com a iniciativa paralela de seguranca da infraestrutura
rodoviaria.
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http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unre
gulated-measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-pbN
B0714108/;pgid=1g1Ekni0.1ISROOOK4MycO9B0000BAJNQVY:sid=0OT -Ap3u03P-V8j2wGFgpf L
m_yCUpo9P-w=
Relatério sobre o acompanhamento e a avaliagdo dos dispositivos avangados de seguranca dos veiculos,
a sua relacdo custo-eficacia e a sua exequibilidade, tendo em vista a revisdo dos regulamentos relativos
a seguranca geral dos veiculos e a protecdo dos pedes e outros utilizadores vulnerdveis da estrada
(COM(2016) 787 final).

14

B http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/2uri=SWD:2016:431:FIN

16 GSR 2, TRL, maio de 2017:
https://publications.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/77990533-9144-11e7-h92d-01aa75ed7
lal
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— O CCR apontou ainda a falta de coeréncia entre o problema (estagnacdo na reducdo das
mortes na estrada), 0s seus motivos, os objetivos da iniciativa e a concecao das opcdes.

— O CCR salientou o facto de o relatério ainda ndo ser claro quanto a forma como foram
selecionadas as diferentes medidas e quanto aos seus custos e beneficios estimados, bem
como quanto ao papel e aos pareceres das partes interessadas no processo.

O parecer destacou ainda a importancia da dimensdo REFIT da iniciativa, bem como a
necessidade de fornecer informagdes mais detalhadas sobre a preferéncia manifestada pela
opcao 3 em relacdo aos veiculos comerciais ligeiros.

Em resposta a estas reservas, foram acrescentadas na avaliagdo de impacto final as seguintes
precisoes:

— esclarecimentos quanto a relacdo e a complementaridade entre esta iniciativa e a
iniciativa paralela em matéria de seguranca da infraestrutura rodovidria (ponto 1.4);

— as iniciativas sdo colocadas no contexto da abordagem de base, sdo explicadas as
respetivas contribuicfes para os objetivos comuns, bem como as metodologias dos estudos
subjacentes, de forma a demonstrar que é evitada qualquer dupla contagem (mais informacdes
fornecidas no ponto 2.1. e no anexo 4);

— informacdes sobre a abordagem do sistema de seguranca, bem como outras possiveis
razdes para a estagnacdo da reducédo das taxas de mortalidade na estrada (no contexto das
origens dos acidentes, da diversidade da populacéo, dos fatores de utilizacdo da estrada e das
preocupacdes gerais no que respeita a conducéo (ponto 2.1.);

- é criado um novo ponto 2.2., que estabelece uma ligacdo entre os principais problemas
de seguranca rodoviéria e os problemas ligados aos veiculos e ao desempenho de segurancga
dos veiculos, com o objetivo de melhorar a compreensdo da estrutura da definicdo do
problema e dos condutores, que poderdo ser de natureza bastante menos holistica, mas muito
mais importantes no que aos veiculos diz respeito, continuando a ser plenamente relevantes;

— a logica de intervencdo dos pontos 5.1 a5.4 foi mais estreitamente ligada aos
principais problemas, objetivos e opcOes. As alteragdes na designacdo dos objetivos e das
opcdes deixam claro gque esta iniciativa ndo esta centrada na protecdo de grupos especificos de
participantes no trafego em detrimento de outros, a0 mesmo tempo que 0s objetivos sdo mais
bem clarificados, deixando clara a necessidade de, por um lado, assegurar a protecdo em caso
de acidente e, por outro, prevenir e evitar totalmente a ocorréncia de acidentes;

- na nova versdao, o ponto 5 explica a interacdo e o papel das partes interessadas no
processo de selecdo de diferentes medidas e na avaliacdo dos respetivos beneficios e eficacia
(em multiplas etapas), bem como a forma como as partes interessadas colaboram na avaliacdo
dos custos e dos beneficios finais das medidas isoladas em relacdo a medidas agrupadas;

- 0 ponto 2.8 € alterado para explicar melhor a simplificacdo do quadro legislativo,
apresentar as alternativas em relagdo as disposicOes legislativas eventualmente obsoletas e
fornecer indicacdes sobre as futuras atualizagdes das normas de seguranca dos veiculos; e

— a justificacdo e a clarificacdo da escolha de incluir os veiculos comerciais ligeiros na
opcao 3 foram adicionadas ao ponto 8, salientando o facto de a maior parte dos fabricantes
europeus ja superar os requisitos de seguranca obrigatdrios nos veiculos que fabrica, as
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condicBes de concorréncia equitativas para os fabricantes de automoéveis, as sinergias na
concecdo de veiculos, a partilha de custos, as opinides das partes interessadas e 0 maior risco
de prejudicar uma categoria limitada de pessoas, nomeadamente trabalhadores que utilizam
veiculos comerciais ligeiros na sua vida profissional.

A sintese do relatorio da avaliacdo de impacto e o parecer do CCR encontram-se publicados
em:

[...]
[...]

A avaliacdo de impacto examinou trés grandes opgdes estratégicas:

o Opcéo 1: «Generalizacdo de caracteristicas de seguranca aperfeicoadas e amplamente
disponiveis» — consiste em tornar obrigatorias medidas/sistemas de seguranca cuja
tecnologia estd devidamente aperfeicoada. Estas medidas irdo proteger,
essencialmente, os ocupantes dos veiculos. Serd aplicavel a partir da data de
aplicacdo do regulamento.

o Opcéo 2: «Introducdo de caracteristicas de seguranca amplamente disponiveis e de
outras menos divulgadas como equipamento de série» — consiste na opcao 1,
acrescida de medidas de seguranca atualmente disponiveis e utilizadas na frota de
veiculos, mas menos comuns e que requerem mais tempo a fim de estarem
aperfeicoadas para utilizacdo em todas as categorias de veiculos e segmentos de
mercado (aplicavel 24 meses apés a data de aplicacdo do regulamento). Prevé
igualmente medidas que garantem a atencdo do condutor a tarefa de conducéo
propriamente dita e a protecdo global dos utentes da estrada vulneraveis.

o Opcdo 3: «Introdugdo de um conjunto de caracteristicas de seguranca que
impulsionam a inovacao» — consiste na opcao 2 acrescida de solucdes de seguranca
adicionais viaveis e ja disponiveis no mercado, embora com uma taxa reduzida de
utilizacdo e de comercializacdo, mas com potencial para reduzir o nUmero de mortes
na estrada na Unido e para aumentar as solugdes de seguranca inovadoras no
importante setor automovel. A U(nica caracteristica com uma data de aplicacdo
alargada comparativamente com as duas op¢des anteriores é o requisito de
visibilidade direta de utentes da estrada vulneraveis pelos motoristas de camifes
(aplicavel 48 meses apoés a data de aplicagdo do regulamento).

A opcdo preferida é a opcdo 3. Espera-se que esta evite 0 maior numero de mortes e de
ferimentos graves nos ocupantes dos veiculos e nos utentes da estrada vulneraveis, a um custo
globalmente aceitavel. Além disso, assegura uma abordagem coerente e nao discriminatoria
em relacdo a todas as categorias de veiculos.

Os beneficios esperados séo 0s seguintes:

. Espera-se que, ao longo de um periodo de 16 anos, a introducdo das novas medidas de
seguranca contribua para reduzir em 24 794 o numero de mortos e em 140 740 o nimero de
feridos graves.

. Em termos de valor atual, estes numeros representam um beneficio de 72,8 mil
milhdes de euros.
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. Espera-se igualmente uma reducdo dos congestionamentos de transito devido a
reducdo do namero de colisbes, embora este tipo de beneficio ndo possa ser quantificavel.
Havera, contudo, sem duvida, uma reducdo da perda de tempo (cidaddos), um aumento da
produtividade (empresas) e uma melhor utilizacdo das infraestruturas rodoviarias existentes
(administragdes).

. Por ultimo, espera-se igualmente uma reducdo das emissdes dos veiculos e uma
melhoria da qualidade do ar devido aos sistemas de controlo da velocidade e da pressdo dos
pneus, embora, uma vez mais, este tipo de beneficio ndo possa ser quantificado.

Os custos esperados sdo 0s seguintes:

. Os custos totais previstos (investimentos Unicos e custos regulares de producéo) para
os fabricantes de veiculos deverdo ascender a 57,4 mil milhGes de euros a precos correntes.

. N&o estdo previstos, a médio e a longo prazo, aumentos significativos dos precos dos
veiculos em resultado das novas medidas de seguranca propostas, pelo que a andlise de
custo-beneficio ndo teve em conta um impacto significativo nas vendas de veiculos.

. N&o estdo previstos custos adicionais especificos para as administracdes nacionais,
porquanto os novos dispositivos de seguranca dos veiculos inscrever-se-d0 nas atuais
prescri¢des de homologagao.

Indicadores gerais de custo-beneficio:

. Estes valores representam um beneficio liquido global de 15,4 mil milhdes de euros.

. A «melhor estimativa» em termos de relacdo custo-beneficio da opgéo preferida € de
1,27.

. Adequacao da regulamentacéo e simplificacao

N&o é expectavel que a presente proposta tenha um impacto significativo em termos de carga
regulamentar para os fabricantes ou para as autoridades nacionais, uma vez que a
homologacéo dos veiculos ja esta abrangida pelo quadro legislativo em vigor e a incluséo de
eventuais novos dispositivos de seguranga serd integrada nesse mesmo quadro.

Embora os procedimentos pertinentes de ensaio e certificacdo de veiculos possam ser
realizados no ambito da infraestrutura de homologacdo existente nos Estados-Membros,
havera custos adicionais de ensaios e de certificagdo. Estes custos sdo, contudo, pouco
significativos'’ comparativamente com os custos globais de desenvolvimento de um novo
modelo de veiculo (que, normalmente, varia entre centenas de milhdes e milhares de milhdes
de euros).

O Regulamento relativo a seguranga geral dos veiculos atualmente em vigor, além de
introduzir uma série de medidas de seguranca dos veiculos, com base nas recomendacdes do

Fitness Check of the Legal Framework for the Type-Approval of Motor Vehicles [Controlo da
adequacdo do quadro juridico para a homologacdo de wveiculos a motor] —
http://ec.europa.eu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentld=9407681.
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Grupo de Alto Nivel CARS 21%8, pretendeu igualmente simplificar a legislago, substituindo
38 diretivas CE por regulamentos UNECE equivalentes e harmonizados a nivel mundial. No
mesmo sentido, a presente proposta visa revogar diversos regulamentos da UE que aplicam o
regulamento relativo a seguranca geral dos veiculos, o regulamento relativo a seguranca dos
pedes e o regulamento relativo a seguranca dos veiculos movidos a hidrogeénio,
substituindo-os por regulamentos UNECE equivalentes, aos quais a Unido aderiu entretanto.
Além disso, simplifica a legislacdo, consolidando estes trés regulamentos num Unico ato
legislativo.

. Direitos fundamentais

A proposta podera ter impacto nos direitos dos cidaddos garantidos ao abrigo dos artigos 7.° e
8.0 da Carta, no que diz respeito a protecdo da privacidade e dos dados pessoais. Alguns dos
dados compilados no equipamento de registo de eventos ou através dos sistemas a instalar no
veiculo — como os sistemas de controlo da sonoléncia e da atencdo do condutor ou os sistemas
avancados de reconhecimento da distragdo — podem ser dados pessoas relativos a uma pessoa
singular identificada ou identificavel. E considerada identificavel uma pessoa singular que
possa ser identificada, direta ou indiretamente, em especial por referéncia a um identificador,
como por exemplo um nome, um numero de identificacdo, dados de localizagdo,
identificadores por via eletrénica ou a um ou mais elementos especificos da identidade fisica,
fisiolégica, genética, mental, econdmica, cultural ou social dessa pessoa singular. Qualquer
tratamento de dados pessoais deve ser efetuado em conformidade com a legislacdo da UE em
matéria de protecdo de dados, em especial o Regulamento Geral sobre a Protegdo de Dados™®.

4. INCIDENCIA ORCAMENTAL
A proposta ndo terd implicacdes para o orcamento da Unido.

5. OUTROS ELEMENTOS
. Planos de execucdo e mecanismos de acompanhamento, de avaliacdo e de
informacéo

A Comissdo Europeia continuara a acompanhar 0s progressos técnicos no setor automdvel e,
se for caso disso, propora alteracdes a legislagdo pertinente, no sentido de incluir novas
medidas de seguranga. Continuard também a participar ativamente e a liderar o processo de
harmonizagéo das normas relativas aos veiculos a nivel internacional (Comissdo Economica
das Nacdes Unidas para a Europa, “-UNECE).

Para que o novo regulamento possa acompanhar os progressos futuros, foi considerado mais
adequado prever a revisdo das normas de seguranc¢a dos veiculos de forma mais dindmica,
nomeadamente associada ao progresso técnico geral e a ocorréncia de novas necessidades de

18 COM(2007) 22 final — O Grupo de Alto Nivel CARS 21 foi mandatado para formular recomendacdes a
curto, médio e longo prazo em termos de politica publica e quadro regulamentar para a indUstria
automovel europeia suscetiveis de fomentar a competitividade e o emprego a nivel global, apoiando,
simultaneamente, o progresso em termos de seguranca e desempenho ambiental, a precos acessiveis
para o consumidor:
http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents/1891/attachments/1/translations/en/renditions/pdf

19 Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril de 2016, relativo a
protecdo das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais e a livre circulagéo
desses dados e que revoga a Diretiva 95/46/CE (Regulamento Geral sobre a Protecdo de Dados)
(JO L 119 de 4.5.2016, p. 1).
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seguranca. Neste contexto, os desenvolvimentos regulamentares a nivel internacional, através
da UNECE, bem como a frequente necessidade de adaptacdo dessas regras, tendem a
automatizar este processo de revisao.

A Comissao esta determinada a promover e a apoiar o desenvolvimento, tdo rapido quanto
possivel, das prescrigdes técnicas detalhadas para sistemas avancados de veiculos ao nivel da
UNECE. No entanto, a Comissdo esta empenhada em estabelecer esses requisitos no ambito
do quadro de homologagdo da UE, na eventualidade de a preparacdo ao nivel da UNECE néo
avancar ao ritmo necessario. A Comissao envidara igualmente esforcos no sentido de garantir
que os regulamentos das Nagdes Unidades adotados com o apoio da Unido sdo definidos de
acordo com os mais elevados padrdes de tecnologia de seguranca rodoviaria disponivel e sdo
atualizados regularmente.

Por outro lado, a introdugédo de um equipamento de registo de eventos (acidentes) (EDR) que
armazene uma série de dados cruciais sobre o veiculo durante um curto espaco de tempo
antes, durante e apds um evento gerador (frequentemente o acionamento do airbag) deve ser
entendida como um passo importante na direcdo certa para obter dados rigorosos sobre
acidentes ao nivel da UE, o que ainda ndo existe numa escala suficiente mas que é
indispensavel para um controlo exaustivo do desempenho dos veiculos em termos de
seguranca rodoviaria. As informacGes do EDR irdo facilitar a andlise aprofundada da
seguranca rodoviaria e a avaliacdo da eficacia de medidas de seguranca especificas. Por este
motivo, os Estados-Membros devem ser vivamente incentivados a analisar de forma mais
exaustiva os acidentes ocorridos nas estradas da Unido e a disponibilizar relatorios nacionais
exaustivos. Neste contexto, os Estados-Membros devem ainda ser incentivados, no ambito das
suas atividades, a analisar e a melhorar a seguranca rodoviaria a nivel nacional, através de
diferentes plataformas de partilha de conhecimento a sua disposi¢ao®.

. Documentos explicativos (para as diretivas)
Né&o aplicavel.
. Explicacdo pormenorizada das disposicdes especificas da proposta

Em termos gerais, a presente proposta diz respeito ao Regulamento (UE) 2018/[...] relativo a
homologacdo e a fiscalizacdo do mercado dos veiculos a motor e seus reboques, e dos
sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, uma vez que ambos 0s
regulamentos tém em comum um prazo compativel para a sua aplicag&o.

Capitulo I (Objeto, ambito de aplicagéo e defini¢des):

Artigo 1.°— Na sequéncia da proposta de consolidacdo do regulamento relativo a seguranca
geral dos veiculos e do regulamento relativo a seguranca dos pedes, o0 objeto do regulamento
relativo a seguranca geral dos veiculos é mantido na presente proposta, com a adi¢do de uma
referéncia as necessidades de protecdo dos ocupantes dos veiculos e dos utentes da estrada
vulneraveis.

Artigo 2.°— Em geral, o ambito de aplicacdo do regulamento relativo a seguranca geral dos
veiculos € mantido, contudo, ao nivel das medidas de seguranca dos veiculos atualmente

20

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/inational-road-safety-strateg
ies_en.pdf
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aplicaveis e das isencBes conexas, embora esse ambito tenha sido alargado no sentido de
abranger igualmente outras categorias de veiculos (ou mesmo todas) e de eliminar as isencdes
correspondentes (por exemplo, sé@o eliminadas as atuais isencdes associadas a SUV e
furgonetas).

Artigo 3.°— E incluido um conjunto de novas definicdes destinadas a cobrir as caracteristicas
de seguranca dos veiculos recém-introduzidas.

Capitulo 1l (artigos 4.° a 11.°):

Seguindo uma ldgica semelhante a do regulamento relativo a seguranca geral dos veiculos
atualmente em vigor, o artigo 4.° estabelece os requisitos técnicos gerais para a homologacao
de veiculos, sistemas, componentes e unidades técnicas e fornece uma lista de areas de
seguranca para as quais sdo (ou devem ser) desenvolvidas regras mais detalhadas no direito
derivado. Faz-se referéncia ao anexo I, que enumera todos 0s regulamentos das Nacdes
Unidas obrigatoriamente aplicAveis na UE, e ao anexo ll, que contém informacOes
pormenorizadas sobre os requisitos de seguranca de veiculos pertinentes, o seu ambito de
aplicacdo e o direito derivado conexo, quer existente, quer a desenvolver no &mbito da
iniciativa.

A presente proposta prevé ainda a capacitacdo da Comisséo para alterar e estabelecer normas
e requisitos técnicos pormenorizados por meio de atos delegados e para alterar os anexos |
e Il, a fim de ter em conta o progresso técnico e a evolucdo da regulamentacdo ao nivel das
Nac¢6es Unidas e da Unido.

O artigo 5.° alarga a todas as categorias de veiculos 0 ambito do requisito atualmente aplicavel
de dotar os veiculos de passageiros de sistemas de controlo da pressao dos pneus.

O artigo 6.° torna obrigatorio um conjunto de dispositivos avangcados de seguranca para todos
os veiculos (por exemplo, o sistema inteligente de adaptacdo da velocidade; os sistemas de
controlo da sonoléncia e da atengcdo do condutor/reconhecimento da distracdo; detecdo de
obstaculos em marcha-atras; pré-instalacdo de dispositivos de bloqueio da igni¢do sensiveis
ao alcool).

O artigo 7.° estabelece os requisitos especificos para automoveis e furgonetas, prevendo,
nomeadamente, que estejam equipados com um aparelho de registo de eventos (acidentes) e
gue sejam projetados e construidos com uma zona alargada de protecdo de impacto da cabeca
para os utentes da estrada vulneraveis.

O artigo 8.° estabelece os requisitos aplicaveis a sistemas de protecdo frontais.

O artigo 9.° estabelece os requisitos especificos aplicaveis a camides e autocarros e, em
especial, requer que estes estejam equipados com um sistema de detecdo e alerta de utentes da
estrada vulneraveis que se encontrem na proximidade imediata da frente e da parte lateral do
veiculo, devendo tal sistema ser concebido de forma a melhorar a visibilidade dos utentes da
estrada vulneraveis a partir do lugar do condutor.

A Comissdo ndo propde uma alteracdo dos sistemas avancados de travagem de emergéncia
para camides e autocarros de modo a travarem automaticamente caso detetem utentes da
estrada vulneraveis, tal como é proposta para os automoveis de passageiros e para os veiculos
comerciais ligeiros. A analise de acidentes subjacente a iniciativa aponta para um risco de
atropelamento de pedes e ciclistas quando estes se encontram na proximidade imediata da
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cabina do condutor, ou seja, nos chamados «angulos mortos», e quando o veiculo pesado esta
a mover-se muito lentamente (a direito ou em mudanca de direcdo) ou a arrancar. No entanto,
os sistemas de detecdo associados a travagem automatica podem ndo funcionar tdo
eficazmente a velocidades tdo lentas. Por outras palavras, ndo existem atualmente sistemas
capazes de prevenir eficazmente este tipo de atropelamento a baixas velocidades e nao se sabe
se e quando tais sistemas existirdo. A avaliacdo indicou que ndo se trata de uma mera questdo
de programacéo de sistemas. Em vez disso, a investigacdo preliminar corroborou a hipétese
de que a sinalizacdo ao condutor da presenca de um utente da estrada vulneravel é mais eficaz
quando aquele pode observar diretamente a presenca do utente através de espelhos ou
para-brisas e janelas laterais melhorados que ndo contenham angulos mortos. Por sua vez, 0s
pedes e os ciclistas deverdo sentir-se mais seguros no transito por poderem estabelecer
contacto visual com os condutores que se encontrem em cabinas melhoradas. No entanto, se a
travagem automatica nestes casos se tornar tecnicamente viavel, a regulamentacdo aplicavel
pode e deve ser adaptada ao progresso técnico.

O artigo 10.% estabelece os requisitos especificos para veiculos movidos a hidrogénio,
enquanto 0 anexo V enuncia 0s requisitos materiais para a qualificacdo de sistemas de
hidrogénio e respetivos componentes.

O artigo 11.° estabelece os requisitos especificos para veiculos automatizados, prevendo,
nomeadamente, uma lista de zonas de seguranca, cujas normas especificas e disposicoes
técnicas devem ser mais desenvolvidas de modo a servirem de base a utilizacdo de veiculos
automatizados.

Capitulo 111 (Disposices finais):

Propde-se conferir a Comissdo poderes para adotar atos delegados destinados a adaptar os
anexos ao progresso técnico e regulamentar, bem como a estabelecer normas de execucgao
relativas a procedimentos, ensaios e requisitos técnicos especificos para a homologacao de
veiculos, sistemas, componentes e unidades técnicas, tendo em conta as exigéncias especificas
estabelecidas na presente proposta. O artigo 12.° especifica os termos da delegagédo de poderes
na Comissao para o efeito.

O artigo 13.° prevé disposi¢des transitorias.

O artigo 14.° refere-se as datas de aplicacdo dos varios requisitos de seguranca especificados
no anexo Il. As datas de aplicacdo dos requisitos recém-introduzidos séo as seguintes:

- a maior parte das medidas de seguranca comecara a ser aplicada a partir da data de
aplicacdo do regulamento, para 0s novos tipos, e 24 meses ap0s esta data, para todos
0s novos veiculos produzidos;

- um numero limitado de medidas (trés no total) sera aplicavel 24 meses ap6s a data de
aplicacdo do regulamento, para 0s novos tipos, e 48 meses apos esta data, para todos
os veiculos novos;

- 0s requisitos respeitantes a melhoria da visibilidade direta para camifes e autocarros
(artigo 9.° n.° 4) requerem um prazo de aplicagcdo mais alargado, na medida em que
exigirdo a completa redefinicdo da cabina: serdo aplicaveis 48 meses ap0s a data de
aplicacdo do regulamento, no caso dos novos modelos, e 84 meses apos esta data,
para todos 0s novos camides e autocarros.
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O artigo 15.° introduz no anexo II do Regulamento (UE) 2018/[...] as alteragdes exigidas pela
adocdo da presente proposta.

O artigo 16.°revoga os trés regulamentos (relativos a seguranca geral dos veiculos, a
seguranca dos pedes e a seguranca dos veiculos movidos a hidrogénio), bem como a respetiva
legislagdo derivada obsoleta".

O artigo 17.° prevé que o presente regulamento seja aplicavel 36 meses a contar da data da sua
entrada em vigor. Tal permitird que a Comissdo adote com antecedéncia os respetivos atos
delegados e proporcione aos fabricantes tempo suficiente para se ajustarem as novas
exigéncias.

2 Todas as medidas de execucao adotadas ao abrigo do Regulamento (CE) n.° 661/2009 em conformidade

com o procedimento de regulamentacdo com controlo serdo alinhadas, com base nos poderes conferidos
a Comissdo pela presente proposta, com o novo quadro de comitologia introduzido pelo TFUE.

14

PT



PT

2018/0145 (COD)
Proposta de

REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativo aos requisitos de homologacéo de veiculos a motor e seus reboques e dos

sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, no que se refere a
sua seguranca geral e a protecdo dos ocupantes dos veiculos e dos utentes da estrada

vulneraveis, que altera o Regulamento (UE) 2018/... e revoga os Regulamentos (CE)

n.° 78/2009, (CE) n.° 79/2009 e (CE) n.° 661/2009

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 114.°,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Ap0ds transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu?,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides®,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario,

Considerando o seguinte:

1)

)

3)

O Regulamento (UE) 2018/... do Parlamento Europeu e do Conselho®** estabelece

disposi¢des administrativas e requisitos técnicos relativos a homologacdo de novos
veiculos, sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, com
vista a assegurar o0 bom funcionamento do mercado interno e um elevado nivel de
seguranca e desempenho ambiental.

O presente regulamento constitui um ato regulamentar para efeitos do procedimento de
homologagdo previsto no Regulamento (UE) 2018/...". O anexo Il desse regulamento
deve, pois, ser alterado em conformidade.

Ao longo das ultimas décadas, a evolugdo da seguranga dos veiculos tem contribuido
significativamente para a reducdo global do numero de mortes e ferimentos graves na
sequéncia de acidentes rodoviarios. Contudo, observou-se recentemente uma
estagnacdo desta reducdo na Unido, devido a diversos fatores, designadamente de

22
23
24

JOCI...]de[...],p- [...]-

JOCI...]de[...], p- [.--]-

Regulamento (UE) 2018/... do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a homologagdo e a
fiscalizac8o do mercado dos veiculos a motor e seus reboques e dos sistemas, componentes e unidades
técnicas destinados a esses veiculos, que altera os Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009
e revoga a Diretiva 2007/46/CE JO L [...]de[...],p. [...]).

SP: inserir no texto o ndmero do regulamento constante do documento PE-CONS n.° 73/17 (2016/0014
(COD)) e inserir 0 nimero, data e referéncia do JO desse regulamento na nota de rodapé.
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ordem estrutural e comportamental, pelo que, na auséncia de novas iniciativas em
matéria de seguranca rodoviaria geral, os efeitos da atual abordagem para a seguranca
deixardo provavelmente de ser suficientes para compensar o crescente volume de
trafego. Por conseguinte, o desempenho em matéria de seguranca dos veiculos
necessita de ser melhorado, no ambito de uma abordagem integrada da seguranga
rodoviaria e tendo em vista uma melhor protecdo dos utentes da estrada vulneraveis.

O progresso técnico no dominio dos sistemas avancados de seguranca dos veiculos
oferece novas possibilidades para a reducdo do numero de vitimas mortais de
acidentes rodoviarios. A fim de minimizar esse numero, é necessario introduzir
algumas das novas tecnologias relevantes.

No contexto do Regulamento (CE) n.°661/2009 do Parlamento Europeu e do
Conselho®, a Comissdo avaliou a viabilidade de alargar os requisitos previstos nesse
regulamento a instalacdo de certos sistemas (por exemplo, sistemas avangados de
travagem de emergéncia e sistemas de controlo da pressdo dos pneus) em
determinadas categorias de veiculos, para que passassem a ser aplicaveis a todas as
categorias de veiculos. A Comissdo avaliou igualmente a viabilidade técnica e
econdmica, bem como a maturidade comercial, da imposicdo de um novo requisito
para instalar outros dispositivos de seguranc¢a avangados. Com base nessas avaliagdes,
a Comissao apresentou ao Parlamento Europeu e ao Conselho, em dezembro de 2016,
um relatério intitulado «Salvar Vidas: reforcar a seguranca dos veiculos na UE»?®. O
documento de trabalho dos servicos da Comissdo que acompanha esse relatério
identificou e sugeriu 19 potenciais medidas de regulamentacdo eficazes para reduzir os
acidentes rodoviarios, bem como a mortalidade e os ferimentos graves por estes
provocados.

Os sistemas inteligentes de adaptacdo da velocidade, de apoio a manutencdo na faixa
de rodagem, de controlo da sonoléncia e da atencdo do condutor e de reconhecimento
da distracdo, bem como de detecdo de obstadculos em marcha-atrds, possuem um
elevado potencial de reducdo substancial do numero de mortes na sequéncia de
acidentes de viacdo. Além disso, estes sistemas baseiam-se em tecnologias que serdo
igualmente utilizadas em veiculos conectados e automatizados. Por conseguinte,
devem ser estabelecidas a nivel da Unido regras e procedimentos de ensaio
harmonizados para a homologacdo de veiculos no gque diz respeito a sistemas desta
natureza e para a homologacgdo desses sistemas enquanto unidades técnicas distintas.

A introducdo de um aparelho de registo de eventos (acidentes) que armazene um
conjunto de dados cruciais sobre o veiculo durante um curto espago de tempo antes,
durante e ap6s um evento gerador (por exemplo, o acionamento do airbag) constitui
um passo importante na diregédo certa para obter dados mais precisos e rigorosos sobre
um acidente. Por conseguinte, os veiculos a motor devem ter de possuir
obrigatoriamente estes equipamentos de registo. Tais aparelhos devem também ser
obrigatoriamente capazes de registar e armazenar dados de forma que 0s
Estados-Membros os possam utilizar para realizar analises de seguranca rodoviéria e
avaliar a eficacia das medidas especificas adotadas.

25

26

Regulamento (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de julho de 2009, relativo
as prescricdes para homologacao no que se refere a seguranca geral dos veiculos a motor, seus reboques
e sistemas, componentes e unidades técnicas a eles destinados (JO L 200 de 31.7.2009, p. 1).
COM(2016) 787 final.
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Qualquer tratamento de dados pessoais, como sejam informacGes sobre o condutor
constantes de aparelhos de registo de eventos (acidentes) ou informacdes sobre o
controlo da sonoléncia e da atencdo do condutor ou os sistemas avangados de
reconhecimento da distracdo, deve ser efetuado em conformidade com a legislacdo da
UE em matéria de protecdo de dados, em especial o Regulamento Geral sobre a
Protecdo de Dados®’. Por outro lado, o tratamento de dados pessoais recolhidos através
do sistema eCall a bordo com base no nimero 112 é objeto de salvaguardas
especificas®®.

O Regulamento (CE) n.°661/2009 isenta as furgonetas, os veiculos utilitarios
desportivos (SUV) e os monovolumes (MPV) de requisitos de seguranca devido a
altura dos respetivos assentos e as caracteristicas da massa dos veiculos. Dado o
aumento da taxa de penetracdo no mercado deste tipo de veiculos (de apenas 3 % em
1996 para 14 % em 2016) e aos progressos tecnoldgicos nas verificacdes de seguranca
elétrica pos-colisdo, essas isencdes tornaram-se obsoletas e injustificadas. Por
conseguinte, as isengdes devem ser suprimidas e toda a gama de requisitos de sistemas
avancados para veiculos deve ser aplicada a tais veiculos.

O Regulamento (CE) n.°661/2009 simplificou significativamente a legislacdo
europeia, tendo substituido 38 diretivas por regulamentos equivalentes da Comissao
Econdmica das NacGes Unidas para a Europa (regulamentos UNECE), que séo
obrigatérios por forca da Decisdo 97/836/CE”. Tendo em vista uma maior
simplificacdo, & conveniente substituir mais regras da Unido por regulamentos
UNECE em vigor, de aplicacdo obrigatoria na Unido Europeia. Além disso, a
Comissdo deve promover e apoiar o trabalho em curso ao nivel das Nagdes Unidas
com vista a estabelecer, sem demora e de acordo com os mais elevados padrbes de
seguranca rodoviaria disponiveis, 0s requisitos técnicos para a homologacdo de
sistemas de seguranca para veiculos previstos no presente regulamento.

Os regulamentos da ONU e as alteragOes a esses regulamentos que a Uni&o aprovou
ou que aplica, em conformidade com a Decisdo 97/836/CE, devem ser integrados na
legislacdo da Unido Europeia em matéria de homologacao de veiculos. Uma vez mais,
devem ser delegados na Comissdo poderes para alterar a lista de regulamentos da
ONU de aplicacdo obrigatéria, de modo a assegurar que estes se mantém atualizados.

O Regulamento (CE) n.° 78/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho® estabelece
requisitos para a protecdo dos pedes, ciclistas e outros utentes da estrada vulneraveis,
sob a forma de testes de conformidade e valores-limite para a homologacdo de
veiculos no que diz respeito a sua estrutura dianteira e para a homologacéao de sistemas
de protecdo frontal (por exemplo, barras de protecdo frontal). Desde a adocdo do
Regulamento (CE) n.° 78/2009, os requisitos técnicos e os procedimentos de ensaio de

27

28

29
30

Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril de 2016, relativo a
protecdo das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais € a livre circulacdo
desses dados e que revoga a Diretiva 95/46/CE (Regulamento Geral sobre a Protecdo de Dados),
JO L 119 de 4.5.2016, p. 1.

Regulamento (UE) 2015/758 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2015, relativo
aos requisitos de homologacédo para a implantacdo do sistema eCall a bordo com base no nimero 112
em veiculos e que altera a Diretiva 2007/46/CE (JO L 123 de 19.5.2015, p. 77).

Decisdo 97/836/CE do Conselho, de 27 de novembro de 1997 (JO L 346 de 17.12.1997, p. 78).
Regulamento (CE) n.° 78/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de janeiro de 2009,
relativo & homologacdo de veiculos a motor no que diz respeito & protegdo dos pedes e outros
utilizadores vulneraveis da estrada, que altera a Diretiva 2007/46/CE e revoga as Diretivas 2003/102/CE
e 2005/66/CE (JO L 35 de 4.2.2009, p. 1).
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veiculos foram aprofundados ao nivel das Nac¢des Unidas, de modo a ter em conta o
progresso técnico. Atualmente, o Regulamento UNECE n.127°! é igualmente
aplicavel na Unido Europeia no que respeita a homologacdo dos veiculos a motor.

Na sequéncia da ado¢do do Regulamento (CE) n.° 79/2009 do Parlamento Europeu e
do Conselho®, os requisitos técnicos e os procedimentos de ensaio para a
homologacdo de veiculos a motor movidos a hidrogénio, sistemas a hidrogénio e
respetivos componentes foram aprofundados ao nivel das Nagdes Unidas, de modo a
ter em conta o progresso técnico. Atualmente, o Regulamento UNECE n.° 134% ¢
igualmente aplicavel na Unido Europeia no que respeita a homologacdo dos sistemas
de hidrogénio para veiculos a motor. Além desses requisitos, sdo ainda aplicaveis
critérios para a qualidade dos materiais utilizados em sistemas de veiculos a
hidrogénio comprimido, embora, atualmente, apenas estejam estabelecidos a nivel da
Unido.

Por razbes de clareza, racionalidade e simplificacdo, os Regulamentos (CE)
n.% 78/2009, (CE) n.° 79/2009 e (UE) n.° 661/2009 devem ser revogados e substituidos
pelo presente regulamento.

Historicamente, as regras da Unido limitaram o comprimento total das combinagdes de
camides, o que resultou na tradicional colocagédo da cabina sobre o motor, como forma
de maximizar o espaco disponivel para a carga. No entanto, a posi¢cdo elevada do
motorista aumentou a area de angulo morto e reduziu a visibilidade direta em torno da
cabina do camido. Este facto é responsavel por um nimero muito consideravel de
acidentes de camifes que vitimam utentes da estrada vulneraveis. O nimero de vitimas
mortais poderia ser significativamente reduzido com a melhoria da viséo direta. Por
conseguinte, importa prever requisitos que melhorem a viséo direta dos motoristas.

Dada a énfase que a regulamentacdo da UE em matéria de seguranca dos veiculos
coloca na protecdo dos utentes da estrada vulneraveis, designadamente garantindo uma
visibilidade adequada para os condutores, as entidades publicas e privadas devem
abster-se de exigir a aposicdo de qualquer tipo de rétulo, etiqueta ou vinheta, destinada
a qualquer fim, na superficie transparente dos vidros dos veiculos. Além disso, as
autoridades nacionais devem exigir que os para-brisas e as janelas laterais sejam
mantidos livres de rotulos, vinhetas, autocolantes e quaisquer outros objetos
suscetiveis de prejudicar a visibilidade, a fim de néo anular a eficécia da legislacdo da
Unido relativa a visibilidade dos motoristas.

Os veiculos conectados e automatizados poderdo dar um enorme contributo para a
reducdo da sinistralidade rodoviéria, uma vez que se estima que cerca de 90 % dos
acidentes rodoviarios resultem de erro humano. Dado que os veiculos automatizados
irdo gradualmente assumindo tarefas do condutor, é necessario adotar regras e
requisitos técnicos harmonizados ao nivel da Unido para sistemas de veiculos
automatizados.

31

32

33

Regulamento n.° 127, que estabelece prescricdes uniformes relativas a homologacdo de veiculos a
motor no que diz respeito ao seu desempenho em termos de segurancga dos pedes.

Regulamento (CE) n.° 79/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de janeiro de 2009,
relativo & homologacéo de veiculos a motor movidos a hidrogénio e que altera a Diretiva 2007/46/CE
(JO L 35 de 4.2.2009, p. 32).

Regulamento UNECE n.° 134, que estabelece prescri¢des uniformes relativas & homologacdo de
veiculos a motor e seus componentes no que respeita ao desempenho em matéria de seguranca dos
veiculos movidos a hidrogénio (HFCV).
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Os comboios de veiculos (vehicle platooning) tém o potencial de tornar o transporte
do futuro mais seguro, mais ecoldgico e mais eficiente. Na pendéncia da introducédo da
tecnologia platooning e das normas pertinentes, serd necessario um quadro
regulamentar com regras e procedimentos harmonizados. Também neste contexto,
devera ser atribuida competéncia a Comissao para adotar atos delegados com vista a
definir condi¢bes harmonizadas para o intercdmbio de dados destinados aos comboios
de veiculos de diferentes marcas, em conformidade com a legislacdo da UE em
matéria de protecdo de dados.

A Unido Europeia deve continuar a promover o desenvolvimento, ao nivel das Nagoes
Unidas, dos requisitos técnicos para o ruido dos pneus, a resisténcia ao rolamento e a
aderéncia dos pneus em pavimento molhado, uma vez que o Regulamento UNECE
n. 117 contém agora disposicdes pormenorizadas a este respeito. O processo de
adaptacdo dos requisitos em matéria de pneus para ter em conta 0s progressos técnicos
deve prosseguir ao nivel das Nacdes Unidas, em particular a fim de garantir que o
desempenho dos pneus é igualmente avaliado no fim da sua vida Util, com desgaste
acentuado, e de promover a ideia de que os pneus devem satisfazer os requisitos ao
longo de toda a sua vida Util e ndo devem ser substituidos prematuramente. Os
requisitos previstos no Regulamento (CE) n.° 661/2009 relativos aos pneus devem ser
substituidos pelos requisitos equivalentes dos regulamentos da ONU.

A fim de assegurar a eficacia do presente regulamento, deve ser delegado na Comissao
0 poder de adotar atos em conformidade com o artigo 290.°do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia no que diz respeito as prescricdes para
homologacdo no que se refere ao desempenho de seguranga, as caracteristicas gerais
de construcdo e ao desempenho ambiental pertinente dos veiculos a motor, seus
reboques e sistemas, componentes e unidades técnicas a eles destinados. E
particularmente importante que a Comissdo proceda as consultas adequadas durante 0s
trabalhos preparatérios, inclusive ao nivel de peritos, e que essas consultas sejam
conduzidas de acordo com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional, de
13 de abril de 2016, sobre legislar melhor®. Em particular, a fim de assegurar a
igualdade de participacdo na preparacao dos atos delegados, o Parlamento Europeu e o
Conselho recebem todos os documentos a0 mesmo tempo que 0s peritos dos
Estados-Membros, e os respetivos peritos tém sistematicamente acesso as reunides dos
grupos de peritos da Comisséo que tratem da preparagéo dos atos delegados.

Tendo em conta o alinhamento da legislacdo da Unido relativa ao procedimento de
regulamentacdo com controlo com o quadro juridico instituido pelo Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia, e a fim de simplificar a legislacdo da Unido no
dominio da seguranga dos veiculos, 0s seguintes regulamentos devem ser revogados e
substituidos por atos delegados adotados ao abrigo do presente regulamento:

—  Regulamento (CE) n.° 631/2009 da Comiss&o™,
—  Regulamento (UE) n.° 406/2010 da Comissao*®,

34
35

JO L 123 de 12.5.2016, p. 1.

Regulamento (CE) n.°631/2009 da Comissdo, de 22de julho de 2009, que institui normas
pormenorizadas para a aplicagdo do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 78/2009 do Parlamento Europeu
e do Conselho, relativo a homologacéo de veiculos a motor no que diz respeito & protecdo dos pedes e
de outros utentes vulnerdveis da via publica, que altera a Diretiva 2007/46/CE e revoga as
Diretivas 2003/102/CE e 2005/66/CE (JO L 195 de 25.7.2009, p. 1).
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—  Regulamento (UE) n.° 672/2010 da Comissao®’,
—  Regulamento (UE) n.° 1003/2010 da Comiss&o*®,
—  Regulamento (UE) n.° 1005/2010 da Comiss&o™,
—  Regulamento (UE) n.° 1008/2010 da Comiss&o™,
—  Regulamento (UE) n.° 1009/2010 da Comiss&o™,
—  Regulamento (UE) n.° 19/2011 da Comissdo™,

—  Regulamento (UE) n.° 109/2011 da Comissao®,
—  Regulamento (UE) n.° 458/2011 da Comissdo**,
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Regulamento (UE) n.° 406/2010 da Comiss&o, de 26 de abril de 2010, que d& execugdo ao Regulamento
(CE) n.°79/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a homologacdo de veiculos a motor
movidos a hidrogénio (JO L 122 de 18.5.2010, p. 1).

Regulamento (UE) n.°672/2010 da Comissdo, de 27 de julho de 2010, relativo aos requisitos de
homologacdo dos dispositivos de degelo e desembaciamento do para-brisas de determinados veiculos a
motor e que aplica o Regulamento (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo as
prescricGes para homologacdo no que se refere a seguranca geral dos veiculos a motor, seus reboques e
sistemas, componentes e unidades técnicas a eles destinados (JO L 196 de 28.7.2010, p. 5).
Regulamento (UE) n.° 1003/2010 da Comiss&o, de 8 de novembro de 2010, relativo as prescri¢des para
homologac&o respeitantes ao espago para montagem e fixagdo das chapas de matricula da retaguarda em
veiculos a motor e seus reboques e que aplica o Regulamento (CE) n.° 661/2009 do Parlamento
Europeu e do Conselho relativo as prescri¢oes para homologacgao no que se refere a seguranca geral dos
veiculos a motor, seus reboques e sistemas, componentes e unidades técnicas a eles destinados (JO L
291 de 9.11.2010, p. 22).

Regulamento (UE) n.° 1005/2010 da Comiss&o, de 8 de novembro de 2010, relativo as prescri¢des para
homologagdo dos dispositivos de reboque dos veiculos a motor e que aplica o Regulamento (CE)
n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo as prescri¢gdes para homologacéo no que se
refere & seguranca geral dos veiculos a motor, seus reboques e sistemas, componentes e unidades
técnicas a eles destinados (JO L 291 de 9.11.2010, p. 36).

Regulamento (UE) n.° 1008/2010 da Comissdo, de 9 de novembro de 2010, relativo aos requisitos de
homologagdo dos dispositivos limpa-para-brisas e lava-para-brisas de determinados veiculos a motor e
que aplica o Regulamento (CE) n.°661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo as
prescrigcBes para homologacao no que se refere a seguranca geral dos veiculos a motor, seus reboques e
sistemas, componentes e unidades técnicas a eles destinados (JO L 292 de 10.11.2010, p. 2).
Regulamento (UE) n.° 1009/2010 da Comisséo, de 9 de novembro de 2010, relativo as prescri¢des para
homologacg&o dos dispositivos de recobrimento das rodas de determinados veiculos a motor e que aplica
0 Regulamento (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo as prescri¢des para
homologacdo no que se refere a seguranca geral dos veiculos a motor, seus reboques e sistemas,
componentes e unidades técnicas a eles destinados (JO L 292 de 10.11.2010, p. 21).

Regulamento (UE) n.° 19/2011 da Comissdo, de 11 de janeiro de 2011, relativo as prescri¢cdes para
homologagdo das chapas regulamentares do fabricante e do ndmero de identificacdo do veiculo de
veiculos a motor e seus reboques e que aplica o Regulamento (CE) n.° 661/2009 do Parlamento
Europeu e do Conselho relativo as prescri¢des para homologacdo no que se refere a seguranca geral dos
veiculos a motor, seus reboques e sistemas, componentes e unidades técnicas a eles destinados (JO L 8
de 12.1.2011, p. 1).

Regulamento (UE) n.° 109/2011 da Comissdo, de 27 de janeiro de 2011, que aplica o Regulamento
(CE) n.661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho no que diz respeito as prescrigdes para
homologacdo de determinadas categorias de veiculos a motor e seus reboques no que se refere aos
sistemas antiprojecéo (JO L 34 de 9.2.2011, p. 2).

Regulamento (UE) n.° 458/2011 da Comissdo, de 12 de maio de 2011, relativo as prescri¢bes para
homologacdo de determinados veiculos a motor e seus reboques no que se refere & montagem dos
respetivos pneus e que aplica o Regulamento (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho
relativo as prescrigdes para homologacdo no que se refere a seguranca geral dos veiculos a motor, seus
reboques e sistemas, componentes e unidades técnicas a eles destinados (JO L 124 de 13.5.2011, p. 11).
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—  Regulamento (UE) n.° 65/2012 da Comiss&o™,

- Regulamento (UE) n.° 130/2012 da Comiss&o®,
—  Regulamento (UE) n.° 347/2012 da Comissao®’,
—  Regulamento (UE) n.° 351/2012 da Comissado®,
—  Regulamento (UE) n.° 1230/2012 da Comiss&o™,
—  Regulamento (UE) 2015/166 da Comiss&o®’.

Uma vez que as homologagdes emitidas em conformidade com os Regulamentos (CE)
n.2 78/2009, (CE) n.°79/2009 e (CE) n.°661/2009 e as respetivas medidas de
execucdo devem ser consideradas equivalentes, salvo alteracdo dos requisitos
pertinentes pelo presente regulamento ou até que sejam modificadas pela legislacédo de
execucao, as disposicdes transitdrias devem garantir que essas homologacfes ndo sdo
invalidadas.

No que se refere as datas de recusa de concessao de uma homologacdo UE, de recusa
de matricula do veiculo e de proibicdo da colocacdo no mercado ou entrada em servico
de componentes e unidades técnicas, estas datas devem ser estabelecidas para cada
elemento objeto de regulamentacéo.

Atendendo a que o objetivo do presente regulamento, a saber, assegurar 0 bom
funcionamento do mercado interno através da introducdo de requisitos técnicos
harmonizados referentes ao desempenho em matéria de seguranca e de protecdo
ambiental dos veiculos a motor e respetivos reboques, ndo pode ser suficientemente
realizado pelos Estados-Membros e pode, devido a dimenséo e aos efeitos da acdo
necessaria, ser mais bem alcancado a nivel da Unido Europeia, a Unido pode tomar
medidas em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no
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Regulamento (UE) n.° 65/2012 da Comissdo, de 24 de janeiro de 2012, que aplica o Regulamento (CE)
n.© 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho no que se refere aos indicadores de mudanca de
velocidades e altera a Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 28 de
31.1.2012, p. 24).

Regulamento (UE) n.° 130/2012 da Comisséo, de 15 de fevereiro de 2012, relativo as prescri¢des para
homologagdo de determinados veiculos a motor no que toca ao acesso ao veiculo e a manobrabilidade e
que aplica o Regulamento (CE) n.®661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo as
prescri¢cdes para homologacdo no que se refere a seguranca geral dos veiculos a motor, seus reboques e
sistemas, componentes e unidades técnicas a eles destinados (JO L 43 de 16.2.2012, p. 6).

Regulamento (UE) n.° 347/2012 da Comissdo, de 16 de abril de 2012, que da execugdo ao Regulamento
(CE) n.°661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo as prescri¢des para homologacéao de
certas categorias de veiculos a motor no que se refere a sistemas avangados de travagem de emergéncia
(JO L 109 de 21.4.2012, p. 1).

Regulamento (UE) n.° 351/2012 da Comissdo, de 23 de abril de 2012, que da execugdo ao Regulamento
(CE) n.°661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho no que se refere aos requisitos de
homologagdo para a instalagdo de sistemas de aviso de afastamento da faixa de rodagem nos veiculos a
motor (JO L 110 de 24.4.2012, p. 18).

Regulamento (UE) n.° 1230/2012 da Comissdo, de 12 de dezembro de 2012, que d& execugdo ao
Regulamento (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho no que respeita aos requisitos de
homologagdo para massas e dimensBes dos veiculos a motor e seus reboques e altera a Diretiva
2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 353 de 21.12.2012, p. 31).

Regulamento (UE) 2015/166 da Comissdo, de 3 de fevereiro de 2015, que completa e altera o
Regulamento (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho no que diz respeito a inclusdo
de determinados procedimentos, métodos de avaliagdo e requisitos técnicos e que altera a
Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho e os Regulamentos (UE) n.° 1003/2010,
(UE) n.° 109/2011 e (UE) n.° 458/2011 da Comissdo (JO L 28 de 4.2.2015, p. 3).
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artigo 5.°do Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da
proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede o
necessario para alcancar esse objetivo.

(25) Os requisitos técnicos pormenorizados e 0s procedimentos de ensaio especificos para a
homologacéo de veiculos a motor e seus reboques e sistemas, componentes e unidades
técnicas a eles destinados devem ser estabelecidos por meio de atos delegados antes da
data de aplicacdo do presente regulamento. Além disso, os fabricantes devem dispor
de tempo suficiente para se adaptarem aos requisitos do presente regulamento e dos
atos delegados adotados em conformidade. Por conseguinte, a aplicacdo do presente
regulamento deve ser diferida,

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:
CAPITULO |

OBJETO, AMBITO DE APLICACAO E DEFINICOES
Artigo 1.°

Objeto
O presente regulamento estabelece requisitos:

1. Para a homologacdo de veiculos, sistemas, componentes e unidades técnicas
concebidos e construidos para tais veiculos, no que diz respeito as suas
caracteristicas gerais e de seguranca, bem como a protecdo dos ocupantes dos
veiculos e dos utentes da estrada vulneraveis;

2. Para a homologacéo de veiculos, no que respeita aos sistemas de controlo da pressao
dos pneus, no que se refere a respetiva seguranca, economia de combustivel e
emissdes de CO,; e

3. Para a homologacgéo de pneus de fabrico recente no que diz respeito ao respetivo
desempenho em termos de seguranca e de ambiente.

Artigo 2.°

Ambito de aplicacdo

O presente regulamento aplica-se a veiculos das categorias M, N e O, tal como definidos no
artigo 4.°do Regulamento (UE) 2018/..., e a sistemas, componentes e unidades técnicas
concebidos e construidos para esses veiculos, sem prejuizo do disposto nos artigos 4.° a
11.° do presente regulamento.

Artigo 3.°
DefinicOes

Para efeitos do presente regulamento, aplicam-se as defini¢cdes estabelecidas no artigo 3.° do
Regulamento (UE) n.° 2018/....

Sdo igualmente aplicaveis as seguintes definicoes:
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1)

)

3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

«Utente da estrada vulneravel», um utente de uma estrada que utiliza um veiculo
motorizado de duas rodas ou um utente de uma estrada ndo motorizado, como um
ciclista ou um peéo;

«Sistema de controlo da pressdo dos pneus», um sistema montado num veiculo,
capaz de avaliar a press@o dos pneus ou a variagdo da pressao ao longo do tempo e de
transmitir a informacéo correspondente ao utilizador com o veiculo em marcha;

«Sistema de adaptacdo inteligente da velocidade», um sistema para auxiliar o
condutor a manter a velocidade adequada a situacdo rodoviaria fornecendo-lhe
indicacBes tateis, através do acelerador, com informacGes sobre o limite de
velocidade obtidas através da observacdo da sinalizacdo rodoviaria, com base em
sinais da infraestrutura ou em mapas de dados eletronicos, ou em ambos,
disponibilizados no veiculo;

«Pré-instalacdo de dispositivos de bloqueio da ignicdo sensiveis ao alcool», uma
interface normalizada para facilitar a instalacdo de dispositivos de bloqueio da
ignicdo por excesso de alcool em veiculos a motor;

«Controlo da sonoléncia e da aten¢do do condutor», um sistema que avalia o estado
de alerta do condutor através de sistemas de andlise do veiculo e que, se necessario,
alerta o condutor para a situacao;

«Reconhecimento avangado da distracdo», um sistema capaz de reconhecer o nivel
de atencdo visual do condutor para a situacdo do trafego e de o advertir, se
necessario;

«Sinal de paragem de emergéncia», luzes de travagem que piscam rapidamente para
alertar os outros utentes da estrada que seguem na retaguarda do veiculo que esta a
ser aplicada ao veiculo uma forca de desaceleracdo elevada em relagdo as condicGes
da estrada;

«Detecdo de obstaculos em marcha-atras», uma cAmara ou monitor, um sistema 6tico
ou de detecdo capaz de alertar o condutor para pessoas e objetos que se encontram
atras do veiculo, com o principal objetivo de evitar colisbes em marcha-atras;

«Sistema de aviso de afastamento da faixa de rodagem», um sistema para avisar o
condutor de gque o veiculo se desviou da sua faixa de rodagem;

«Sistema avancado de travagem de emergéncia», um sistema que pode detetar
automaticamente uma potencial colisdo e ativar o sistema de travagem do veiculo
para o desacelerar, a fim de evitar ou atenuar uma colis&o;

«Sistema de apoio a manutencdo na faixa de rodagem», sistema que controla a
posic¢do do veiculo no que diz respeito ao limite da faixa de rodagem e aplica uma
torcdo no volante ou exerce pressao nos travoes, pelo menos quando a saida da faixa
ocorre ou esta prestes a ocorrer e pode estar iminente uma coliséo;

«Interruptor principal de controlo do veiculo», o dispositivo que permite que o
sistema eletronico do veiculo seja colocado no modo de funcionamento normal, ao
ser desligado, por exemplo na auséncia do condutor quando se encontra estacionado;

«Aparelho de registo de eventos (acidentes)», um sistema de registo e
armazenamento de parametros e informacdes criticos relacionados com uma colisdo
e ocorridos antes, durante e ap0s a colisdo;

«Sistema de protecdo frontal», uma estrutura ou estruturas separadas, como uma
barra de protecdo frontal ou um para-choques suplementar, que, além da sua funcéao
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)
(25)

(26)

(27)

de base, se destina a proteger a superficie exterior do veiculo contra danos em caso
de colisdo com um objeto, com excecdo de estruturas com uma massa inferior a
0,5 kg, destinadas a proteger apenas as luzes do veiculo;

«Para-choques», quaisquer estruturas frontais, inferiores ou exteriores de um veiculo,
incluindo os respetivos apéndices, destinadas a proteger um veiculo na eventualidade
de numa colisdo frontal a baixa velocidade com outro veiculo; ndo inclui, contudo,
qualquer sistema de protecéo frontal;

«Veiculo movido a hidrogénio», qualquer veiculo a motor que utilize hidrogénio
como combustivel de propulséo;

«Sistema de hidrogénio», um conjunto de componentes de hidrogénio e de pecas de
conexdo montado num veiculo movido a hidrogénio, excluindo o sistema de
propulsdo a hidrogénio ou a unidade de poténcia auxiliar;

«Sistema de propulsdo a hidrogénio», 0 motor de combustéo interna ou o sistema de
células de combustivel utilizado para a propulsao do veiculo;

«Componente de hidrogénio», o reservatdrio de hidrogénio e todas as outras partes
dos veiculos movidos a hidrogénio que estdo em contacto direto com o hidrogénio ou
que fazem parte de um sistema de hidrogénio;

«Reservatdrio de hidrogénio», o componente do sistema de hidrogénio que armazena
a maior parte do volume de combustivel de hidrogénio;

«Veiculo automatizado», um veiculo a motor concebido e construido para se
deslocar autonomamente por longos periodos de tempo sem supervisdo humana
continua;

«Sistema de controlo da disponibilidade do condutor», um sistema que avalia se 0
condutor estd em condicdes de, se for caso disso, assumir a condugdo de um veiculo
automatizado em situacdes especificas;

«Comboios de veiculos» (vehicle platooning), a ligacdo de dois ou mais veiculos em
comboio com recurso a tecnologia de conectividade e a sistemas de apoio a conducao
automatizada, o que permite que os veiculos mantenham automaticamente um
conjunto, com curta distancia entre si quando conectados em determinadas partes de
uma viagem, e se adaptem as mudan¢as no movimento do veiculo que lidera, com
pouca ou nenhuma acdo por parte dos demais condutores;

«Massa maximax», a massa maxima em carga tecnicamente admissivel indicada pelo
fabricante;

«Montante A», o0 suporte mais dianteiro e mais exterior do tejadilho, que se estende
do quadro até ao tejadilho do veiculo;

«Canto do sistema de protecdo frontal», o ponto de contacto do sistema de protecédo
frontal com um plano vertical, formando um angulo de 60 ° com o plano vertical
longitudinal do veiculo e sendo tangente a superficie externa do sistema de protecéo
frontal;

«Altura inferior do sistema de protecdo frontal», em qualquer posicéo transversal, a
distancia vertical entre o solo e a parte inferior da linha de referéncia do sistema de
protecdo frontal, com o veiculo posicionado na sua posicdo normal de circulagéo.
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CAPITULO II

OBRIGACOES DOS FABRICANTES
Artigo 4.°

Obrigacdes gerais e requisitos técnicos

1. Os fabricantes devem demonstrar que todos os novos veiculos colocados no mercado,
matriculados ou entrados em servico, bem como todos 0s novos sistemas, componentes e
unidades técnicas colocados no mercado ou que tenham entrado em servico, séo homologados
de acordo com os requisitos do presente regulamento e dos atos delegados adotados em
conformidade.

2. A homologacéo nos termos dos regulamentos da ONU enumerados no anexo | deve ser
considerada homologacdo UE em conformidade com os requisitos do presente regulamento e
dos atos delegados adotados em conformidade.

3. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o artigo 12.° para
alterar o0 anexo | a fim de ter em conta o progresso técnico e a evolugdo da regulamentacéo,
através da introducdo e atualizacdo das referéncias aos regulamentos da ONU e do conjunto
de alteracOes pertinentes obrigatoriamente aplicaveis.

4. Os fabricantes devem assegurar que os veiculos sejam concebidos, fabricados e montados
por forma a minimizar o risco de lesdes nos ocupantes do veiculo e nos utentes da estrada
vulneraveis.

5. Os fabricantes também devem garantir que os veiculos, sistemas, componentes e unidades
técnicas cumprem os requisitos aplicaveis enumerados no anexo Il, com efeitos a partir das
datas especificadas nesse anexo, e 0s requisitos técnicos pormenorizados e procedimentos de
ensaio estabelecidos nos atos delegados adotados nos termos do presente regulamento,
incluindo os requisitos relativos a:

@) Sistemas de retencdo, ensaios de colisdo, integridade dos sistemas de combustivel e
seguranca elétrica em alta tenso;

(b) Pedes, ciclistas, visao e visibilidade;

(c) Quadro do veiculo, trav@es, pneus e direcao;

(d) Instrumentos de bordo, sistema elétrico, iluminacdo do veiculo e protecdo contra a
utilizacdo ndo autorizada, incluindo ataques cibernéticos;

(e) Comportamento do condutor e do sistema;

U] Construcéo e caracteristicas gerais do veiculo.

6. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o artigo 12.° para
alterar o anexo Il a fim de ter em conta o progresso técnico e a evolucdo da regulamentacéo,
nomeadamente no que diz respeito as questdes referidas no n.° 5, alineas a) a f), do presente
artigo e com vista a garantir um elevado nivel de seguranca geral dos veiculos, sistemas,
componentes e unidades técnicas e um elevado nivel de protecdo dos ocupantes dos veiculos e
dos utentes da estrada vulneraveis.

7. Para garantir um elevado nivel de seguranca geral dos veiculos e de protecdo dos ocupantes
dos veiculos e dos utentes da estrada vulneraveis, a Comissdo fica habilitada a adotar atos
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delegados em conformidade com o artigo 12.° para estabelecer regras pormenorizadas
relativas aos procedimentos de ensaio e requisitos técnicos especificos para a homologacéo de
veiculos, sistemas, componentes e unidades técnicas no que se refere aos requisitos
enumerados no anexo II.

Artigo 5.°

DisposicOes especificas relativas aos sistemas de controlo da pressdo dos pneus e aos pneus

1. Os veiculos devem ser equipados com um sistema rigoroso de controlo da pressdo dos
pneus que avise o condutor, a bordo do veiculo, da perda de pressdo num pneu, 0 que é
importante para um consumo minimo de combustivel e para a seguranca rodoviaria, huma
grande diversidade de condi¢Ges rodoviarias e ambientais.

2. Os sistemas de controlo da pressdo dos pneus devem ser concebidos de modo a evitar a
redefinicdo ou a recalibracdo com pneus com baixa presséo.

3. Todos os pneus colocados no mercado devem cumprir 0s requisitos de seguranca e de
desempenho ambiental previstos nos atos regulamentares pertinentes e enumerados no
anexo II.

4. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 12.° para
estabelecer normas de execucdo relativas aos procedimentos de ensaio especificos e as
prescri¢des técnicas para:

@) A homologacdo de veiculos no que respeita aos sistemas de controlo da pressdo dos
respetivos pneus;
(b) A homologacéo de pneus, incluindo as prescri¢fes técnicas relativas a sua instalacéo.
Artigo 6.°

Sistemas avancados para todas as categorias de veiculos a motor
1. Os veiculos a motor devem estar equipados com 0s seguintes sistemas avangados:

€)) Adaptacéo inteligente da velocidade;

(b) Pré-instalacdo de dispositivos de bloqueio da ignicao sensiveis ao alcool;
(c) Controlo da sonoléncia e da atencdo do condutor;

(d) Reconhecimento avancado da distracao;

(e) Sinal de travagem de emergéncia;

()] Detecdo de obstaculos em marcha-atras.

2. Os sistemas inteligentes de adaptacdo da velocidade devem ter as seguintes especificacoes
minimas:

a) O condutor deve poder sentir, através do acelerador, que o limite de velocidade
aplicavel foi atingido ou ultrapassado;

b) N&o deve ser possivel desligar ou eliminar o sistema;
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C) O condutor deve poder retornar suavemente a velocidade prescrita pelo sistema
através do funcionamento normal do acelerador, sem que seja necessaria uma
retrogradacéo forcada;

d) Sempre que seja ativado um sistema de controlo de velocidade de cruzeiro, o sistema
inteligente de adaptacdo da velocidade deve adaptar-se automaticamente a qualquer
limite de velocidade inferior.

3. Pode considerar-se que um veiculo a motor equipado com um sistema de reconhecimento
avancado da distracdo em conformidade com o n.° 1, alinea d), satisfaz o requisito previsto na
alinea c) do mesmo namero.

4. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 12.° para
estabelecer normas de execucdo relativas aos procedimentos de ensaio especificos e as
prescri¢cdes técnicas para:

@) A homologacédo de veiculos no que respeita aos sistemas avancados enunciados no
nel;
(b) A homologacdo dos sistemas avangados enumerados nas alineas a) e f) do mesmo

numero enquanto unidades técnicas autbnomas.
Artigo 7.°

Prescricdes especificas aplicaveis a automoveis de passageiros e a veiculos comerciais
ligeiros

1. Para além dos demais requisitos previstos no presente regulamento e nos atos delegados
adotados em conformidade que sdo também aplicaveis aos veiculos das categorias M; e Ni, 0s
veiculos destas categorias devem satisfazer os requisitos estabelecidos nos n.*® 2 a 6 e nos atos
delegados adotados ao abrigo do n.° 7.

2. Os veiculos das categorias M; e N; devem estar equipados com sistemas avancados de
travagem de emergéncia, projetados e montados em duas fases e que permitam:

@) A detecdo de veiculos em movimento e de obstaculos imoveis a frente do veiculo a
motor, na primeira fase;

(b) Mediante a extensdo da capacidade, a detecdo de utentes vulneraveis que se
encontrem a frente do veiculo a motor, na segunda fase.

3. Os veiculos das categorias M; e N; devem estar equipados com um sistema de apoio a
manutencgéo na faixa de rodagem.

4. Os sistemas avancados de travagem de emergéncia e 0s sistemas de apoio a manutencao na
faixa de rodagem devem cumprir, nomeadamente, 0s seguintes requisitos:

a) Apenas deve ser possivel desligar um sistema de cada vez, e apenas com o veiculo
parado e com o travdo de estacionamento acionado, através de uma sequéncia
complexa de acdes a realizar pelo condutor;

b) Os sistemas devem estar em modo de funcionamento normal apds cada ativacdo do
interruptor principal de controlo do veiculo;

c) Deve ser possivel suprimir facilmente os alertas sonoros, mas tal acdo ndo deve
suprimir, simultaneamente, quaisquer outras funcdes do sistema.
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5. Os veiculos das categorias M; e N; devem estar equipados com um aparelho de registo de
eventos (acidentes). Os aparelhos de registo de eventos (acidentes) devem satisfazer,
nomeadamente, 0s seguintes requisitos:

@) Os dados que registam e armazenam relativos ao periodo anterior e posterior a uma
colisdo, bem como ao periodo da propria colisdo, devem incluir, no minimo, a
velocidade do veiculo, o estado e a taxa de ativacdo dos seus sistemas de seguranca e
quaisquer outros pardmetros importantes dos sistemas de seguranca ativa e de
prevencao de acidentes a bordo;

(b) N&o deve ser possivel desativar os dispositivos;

(c) A forma como estes registam e armazenam dados deve ser de molde a que os dados
estejam protegidos contra qualquer manipulagdo e possam ser disponibilizados as
autoridades nacionais, com base na legislacdo da Uniédo e na legislacdo nacional em
conformidade com o Regulamento (UE) n.° 2016/679, através de uma interface
normalizada para fins de analise de dados de acidentes, que permita identificar com
precisdo o tipo, a versdo e a variante do veiculo e, em especial, os sistemas de
seguranca ativa e de prevencdo de acidentes do veiculo.

No entanto, os dados registados e armazenados por um aparelho de registo de eventos
(acidentes) ndo devem incluir os ultimos quatro digitos da sec¢do do nimero de identificacao
do veiculo nem qualquer outra informacéo suscetivel de permitir a identificacdo do veiculo.

6. Os veiculos das categorias M; e N; devem ser concebidos e construidos de modo a
estabelecer uma zona alargada de protecdo de impacto da cabecga, com o objetivo de reforcar a
protecdo dos utentes vulneraveis e de reduzir os seus eventuais ferimentos em caso de colisao.

7. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 12.° para
estabelecer normas de execucdo relativas aos procedimentos de ensaio especificos e as
prescri¢des técnicas para:

(@) A homologacéo de veiculos no que respeita aos requisitos previstos nos n.” 2 a 6 do
presente artigo;

(b) A homologacdo de aparelhos de registo de eventos (acidentes) enquanto unidades
técnicas autonomas.

Artigo 8.°

Sistemas de protecdo frontal para automoveis de passageiros e veiculos comerciais ligeiros

1. Os sistemas de protecéo frontal, quer como equipamento de série de veiculos das categorias
M e Nj, quer disponibilizados no mercado como unidades técnicas autbnomas para esses
veiculos, devem cumprir os requisitos estabelecidos no n.°2, no anexo IV e nos atos
delegados adotados nos termos do n.° 3 do presente artigo.

2. Os sistemas de protecdo frontal disponiveis no mercado como unidades técnicas autbnomas
devem ser acompanhados de uma lista pormenorizada dos tipos, variantes e versdes de
veiculos para os quais o sistema de protecdo frontal esta homologado, bem como de
instrucdes de montagem claras.

3. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 12.° para
estabelecer regras pormenorizadas relativas aos procedimentos de ensaio e requisitos técnicos
especificos para a homologacdo dos sistemas de protecdo frontal enunciados no n.°1 do
presente artigo, incluindo requisitos técnicos relativos a sua construgdo e instalagéo.
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Artigo 9.°

Requisitos especificos aplicaveis a autocarros e camifes

1. Para além dos demais requisitos previstos no presente regulamento e nos atos delegados
adotados em conformidade que sdo aplicaveis aos veiculos das categorias M,, M3, N2 e N3, 0s
veiculos destas categorias devem satisfazer os requisitos estabelecidos nos n.”* 2 a 5 e nos atos
delegados adotados ao abrigo do n.° 7. Os veiculos das categorias M, e M3 devem ainda
cumprir 0s requisitos previstos no n.° 6.

2. Os veiculos das categorias My, M3, N, e N3 devem estar equipados com um sistema de
aviso de afastamento da faixa de rodagem e com um sistema avancado de travagem de
emergéncia que cumpram 0s requisitos estabelecidos nos atos delegados adotados em
conformidade comon.° 7.

3. Os veiculos das categorias M,, M3, N, e N3 devem estar equipados com sistemas avangados
capazes de detetar utentes da estrada vulneraveis na proximidade imediata da frente e das
laterais do veiculo e de emitir um alerta ou de evitar uma colisdo com 0s mesmos.

4. No que diz respeito aos sistemas mencionados nos n.”® 2 e 3 do presente artigo, estes devem
cumprir, nomeadamente, 0s seguintes requisitos:

a) Apenas deve ser possivel desligar um sistema de cada vez, e apenas com o veiculo
parado e com o travdo de estacionamento acionado, atraveés de uma sequéncia
complexa de acdes a realizar pelo condutor;

b) Os sistemas devem estar em modo de funcionamento normal apds cada ativacdo do
interruptor principal de controlo do veiculo;

C) Deve ser possivel suprimir facilmente os alertas sonoros, mas tal acdo ndo deve
suprimir, simultaneamente, quaisquer outras funcdes do sistema.

5. Os veiculos das categorias M2, M3, N2 e N3 devem ser concebidos e construidos de modo a
maximizar a visibilidade direta dos utentes da estrada vulnerdveis a partir do lugar do
motorista.

6. Os veiculos das categorias M, e M3 com uma capacidade superior a 22 passageiros além do
condutor e construidos com 4areas destinadas a passageiros de pé para permitir a
movimentacao frequente de passageiros devem ser concebidos e construidos de modo a serem
acessiveis a pessoas com mobilidade reduzida, incluindo utilizadores em cadeiras de rodas.

7. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 12.° para
estabelecer normas de execucdo relativas aos procedimentos de ensaio especificos e as
prescri¢Bes técnicas para:

@) A homologacéo de veiculos no que respeita aos requisitos previstos nos n.* 2 a 5 do
presente artigo;

(b) A homologacao dos sistemas referidos no n.° 3 do presente artigo enquanto unidades
técnicas autonomas.

Artigo 10.°
Requisitos especificos aplicaveis a veiculos movidos a hidrogénio

1. Para além dos restantes requisitos previstos no presente regulamento e nos atos delegados
adotados em conformidade que sdo também aplicaveis aos veiculos das categorias M e N, 0s
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veiculos movidos a hidrogénio destas categorias, 0s respetivos sistemas para hidrogénio e 0s
componentes desses sistemas devem satisfazer os requisitos estabelecidos no anexo V e nos
atos delegados adotados ao abrigo do n.° 3 do presente artigo.

2. Os fabricantes devem assegurar que 0s sistemas e componentes para hidrogénio sdo
instalados em conformidade com os requisitos estabelecidos nos atos delegados adotados nos
ternos do n.° 3. Os fabricantes devem ainda disponibilizar, se for caso disso, as informacg6es
necessarias para efeitos de inspecdo dos sistemas e componentes de hidrogénio durante a vida
atil dos veiculos movidos a hidrogénio.

3. A Comisséo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 12.° para efeitos
de:

@) Estabelecer normas pormenorizadas relativas aos procedimentos de ensaio
especificos e requisitos técnicos para a homologacdo de veiculos movidos a
hidrogénio, no que respeita aos respetivos sistemas de hidrogénio, e para a
homologacdo dos componentes de hidrogénio, incluindo os requisitos para a
respetiva instalacéo;

(b) Proceder a alteracdo do anexo V, a fim de o adaptar ao progresso técnico.
Artigo 11.°

Requisitos especificos aplicaveis a veiculos automatizados

1. Para além dos requisitos previstos no presente regulamento e nos atos delegados adotados
em conformidade que sdo aplicaveis aos veiculos das respetivas categorias, os veiculos
automatizados devem satisfazer os requisitos estabelecidos nos atos delegados adotados ao
abrigo do n.° 2 e relativos a:

@) Sistemas destinados a substituir o controlo do veiculo pelo condutor, incluindo
direcdo, aceleragéo e travagem;

(b) Sistemas destinados a fornecer ao veiculo informacéo em tempo real sobre o estado
do veiculo e a zona circundante;

(c) Sistemas de controlo da atenc¢éo do condutor;

(d) Aparelhos de registo de eventos (acidentes) para veiculos automatizados;

(e) Formato harmonizado para o intercdmbio de dados destinados a um comboio de

veiculos de diferentes marcas, por exemplo.

2. Para garantir o funcionamento seguro dos veiculos automatizados na via publica, a
Comisséo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 12.° para estabelecer
requisitos relativos aos sistemas e outros elementos enumerados no n.° 1, alineas a) a €), do
presente artigo e para estabelecer regras pormenorizadas relativas aos procedimentos de
ensaio e requisitos técnicos especificos para a homologacao de veiculos automatizados no que
diz respeito a esses requisitos.
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CAPITULO III

DISPOSICOES FINAIS
Artigo 12.°

Exercicio da delegacéo

1. O poder de adotar atos delegados ¢é conferido a Comissé@o nas condicOes estabelecidas
no presente artigo.

2. O poder de adotar atos delegados referido no artigo 4.°, n. 3, 6 e 7, no artigo 5.°,
n.°4, no artigo 6.°, n.°4, no artigo 7.°, n.°7, no artigo 8., n.°3, no artigo 9.°, n.°7, no
artigo 10.°, n.° 3, e no artigo 11.°, n.° 2, € conferido a Comissao por prazo indeterminado, a
partir de [SP: inserir a data de entrada em vigor do presente regulamento].

3. O poder de adotar atos delegados referido no artigo 4.°, n. 3, 6 e 7, no artigo 5.°,
n.°4, no artigo 6.°, n.°4, no artigo 7.°, n.°7, no artigo 8., n.°3, no artigo 9.°, n.°7, no
artigo 10.°, n.°3, e no artigo 11.°, n.°2, pode ser revogado em qualquer momento pelo
Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogagdo pde termo a delegacdo dos
poderes nela especificados. Produz efeitos no dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal
Oficial da Unido Europeia ou numa data posterior nela especificada. A decisdo de revogagéo
ndo afeta os atos delegados ja em vigor.

4, Antes de adotar um ato delegado, a Comissao consulta os peritos designados por cada
Estado-Membro de acordo com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional, de
13 de abril de 2016, sobre legislar melhor.

5. Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

6. Os atos delegados adotados nos termos do artigo 4.%, n.* 3, 6 e 7, do artigo 5.2, n.° 4,
do artigo 6.°, n.° 4, do artigo 7.°, n.° 7, do artigo 8.°, n.° 3, do artigo 9.°, n.° 7, do artigo 10.°,
n.3, e do artigo 11.°, n.°2, s6 entram em vigor se nem o Parlamento Europeu nem o
Conselho formularem objec¢des no prazo de dois meses a contar da notificacdo do ato a estas
duas instituicdes ou se, antes do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho
informarem a Comissdo de que ndo formulardo objecdes. O referido prazo é prorrogado por
dois meses por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

Artigo 13.°

Disposi¢oes transitorias

1. O presente regulamento ndo invalida nenhuma homologacdo UE concedida a veiculos,
sistemas, componentes ou unidades técnicas que tenha sido concedida em conformidade com
os Regulamentos (CE) n.° 78/2009, (CE) n.° 79/2009, (CE) n.° 661/2009 ou com as respetivas
medidas de execucdo até [SP: inserir a data imediatamente antes da data de aplicacdo do
presente regulamento], a menos que o0s requisitos pertinentes aplicaveis a esses veiculos,
sistemas, componentes ou unidades técnicas tenham sido modificados ou que tenham sido
aditados novos requisitos pelo presente regulamento e pelos atos delegados adotados em
conformidade.
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2. As entidades homologadoras devem continuar a conceder extensdes das homologacdes UE
mencionadas no n.° 1 do presente artigo.

3. Em derrogacédo do presente regulamento, os Estados-Membros devem continuar a permitir,
até as datas especificadas no anexo VI, a matricula de veiculos, bem como a venda ou a
entrada em servico de componentes, que ndao cumpram 0S requisitos dos respetivos
regulamentos da ONU enumerados nesse anexo.

Artigo 14.°

Datas de Aplicacao

No que respeita a homologacdo de veiculos, sistemas, componentes e unidades técnicas, as
autoridades nacionais devem:

@) Com efeitos a partir das datas especificadas no anexo Il, para um determinado
requisito, recusar, com base em motivos relacionados com esse requisito, a
homologacdo UE ou a homologacdo nacional a novos tipos de veiculos, sistemas,
componentes ou unidades técnicas que nao cumpram 0S requisitos previstos no
presente regulamento e nos atos delegados adotados em conformidade;

(b) Com efeitos a partir das datas especificadas no anexo Il, para um determinado
requisito, considerar, com base em motivos relacionados com esse requisito, que 0s
certificados de conformidade dos novos veiculos deixaram de ser validos para efeitos
do artigo 48.° do Regulamento (UE) 2018/... e proibir a matricula dos veiculos que
ndo cumpram os requisitos do presente regulamento e dos atos delegados adotados
em conformidade;

(c) Com efeitos a partir das datas especificadas no anexo Il, para um determinado
requisito, proibir, com base em motivos relacionados com esse requisito, a colocagao
no mercado ou a entrada em servico de componentes e unidades técnicas que nao
cumpram 0s requisitos do presente regulamento e dos atos delegados adotados em
conformidade.

Artigo 15.°

Alteragdo do Regulamento (UE) 2018/...

O anexo Il do Regulamento (UE) 2018/... é alterado em conformidade com o anexo Ill do
presente regulamento.

Artigo 16.°

Revogacao

1. Os Regulamentos (CE) n.°78/2009, (CE) n.c79/2009, (CE) n.°631/2009 e (CE)
n. 661/2009 e os Regulamentos (UE) n.° 406/2010, (UE) n.° 672/2010, (UE) n.° 1003/2010,
(UE) n.°1005/2010, (UE) n.°1008/2010, (UE) n.°1009/2010, (UE) n.°19/2011, (UE)
n. 109/2011, (UE) n.° 458/2011, (UE) n.°65/2012, (UE) n.° 130/2012, (UE) n.° 347/2012,
(UE) n.° 351/2012, (UE) n.° 1230/2012 e (UE) 2015/166 s&o revogados com efeitos a partir da
data de aplicacao do presente regulamento.
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2. As referéncias aos Regulamentos (CE) n.° 78/2009, (CE) n.° 79/2009 e (UE) n.° 661/2009
devem ser entendidas como referéncias ao presente regulamento.

Artigo 17.°

Entrada em vigor e data de aplicacéo

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento é aplicavel a partir de [SP: inserir a data correspondente a 36 meses
apobs a data de entrada em vigor do presente regulamento].

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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