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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Tieliikenteen turvallisuus EU:ssa on parantunut viime vuosina huomattavasti EU:n,
kansallisen, alueellisen ja paikallisen tason toimien ansiosta. Tieliikennekuolemien mé&éara
EU:ssa vaheni vuosina 2001-2010 43 prosenttia ja vuosina 2010-2016 vield 19 prosenttia.
Vuonna 2016 EU:n teilld menetti henkensad 25 620 ihmistd, mika oli 510 véhemmaén kuin
vuonna 2015 ja melkein 5 900 vdhemmaén kuin vuonna 2010.

Jotkin jasenvaltiot edistyvét edelleen huomattavasti vuodesta toiseen, mutta EU:n laajuisesti
kehitys on tielilkennekuolemien ma&ardn osalta pyséhtynyt viime  vuosina.
Tieliikenneturvallisuuden  sidosryhmét ovat reagoineet  hidastumiseen  uusimalla
sitoumuksensa asian  edistdmiseen. Tastd ilmoitettiin  EU:n  litkenneministerien
liikenneturvallisuutta koskevassa Vallettan julistuksessa' maaliskuussa 2017.

Tatd poliittista taustaa vasten komissio ehdottaa samaan aikaan tdmén aloitteen kanssa
vuosiksi 20202030 uusia tieliikenneturvallisuuden puitteita. Ne soveltuvat aikaisempaa
paremmin tiedossa oleviin haasteisiin, jotka johtuvat yhteiskunnan suuntauksiin (esim.
pyoréilijoiden ja jalankulkijoiden madrén lisddntyminen ja véeston ikaantyminen) ja
teknologian Kkehittymiseen perustuvista muutoksista liikkumisessa. Ehdotetut puitteet
noudattavat Safe System -ldhestymistapaa. Se perustuu siihen, ettd ihmiset voivat tehda ja
tulevat jatkossakin tekemdan virheitd, ja toimijoilla on kaikilla tasoilla yhteinen vastuu
varmistaa, ettd liikenneonnettomuudet eivét johda vakaviin vammoihin tai kuolemiin. Safe
System -l&dhestymistavan mukaan on parannettava jarjestelmén kaikkien osien eli teiden ja
tienvarsien, nopeuksien, ajoneuvojen ja tienkayton turvallisuutta siten, ettd jos yksi osa pettaa,
muut osat suojelevat edelleen tienkayttajia.

Tieinfrastruktuuri on jatkossakin hyvin tdarked osa uutta lahestymistapaa. Teiden hyva
suunnittelu ja asianmukainen yllpito voivat véhentdd liikenneonnettomuuksien
todennakdisyytta. Jos tiet suunnitellaan &lykkaasti siten, ettd ajovirheistd ei valittomasti ole
vakavia seurauksia, onnettomuuksien vakavuusaste voi véhentya.

Kun tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintaa koskeva direktiivi’, jdljempani *TTH-
direktiivi’, annettiin vuonna 2008, tarkoituksena oli varmistaa, ettd litkenneturvallisuus
otetaan huomioon tieinfrastruktuurin suunnittelun ja toiminnan kaikissa vaiheissa. Direktiivin
taytantoonpanossa on kuitenkin ollut suuria eroja eri jasenvaltioissa, joista monet parhaiten
suoriutuvat ovat ylittdneet direktiivin vaatimukset, mutta erddt toiset jaaneet jéalkeen
kehityksessa.

Ehdotetun aloitteen yleisend tavoitteena on vahentaa tieliikenteen kuolonuhrien ja vakavien
loukkaantumisten maaraa EU:n tieverkossa parantamalla tieinfrastruktuurin turvallisuustasoa.
Erityistavoitteita ovat muun muassa seuraavat:

- parantaa tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnan menettelyista tuloksena olevien
havaintojen seurantaa;

! http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/en/pdf.
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY, annettu 19 pdivana marraskuuta 2008,
tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta (EUVL L 319, 29.11.2008, s. 59-67).
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— edistdd naiden menettelyjen sek& vaatimusten yhdenmukaistamista ja niita koskevien
tietojen jakamista jasenvaltioiden vélill&;

— suojella suojattomimpia tienkayttajia;
- tehostaa uuden teknologian kayttdonottoa; ja

— tavoitella kaikissa jasenvaltioissa yhdenmukaisesti korkeatasoista
liikkenneturvallisuutta k&yttéen rajallisia taloudellisia resursseja tehokkaasti.

Tarkistetulla direktiivilla pyritddn saavuttamaan namé tavoitteet seuraavin pdadasiallisin
muutoksin:

— tieinfrastruktuurin  turvallisuuden hallinnan  menettelyjen avoimuudesta ja
seurannasta tehdaan pakollista;

— otetaan kdyttoon koko verkon laajuinen arviointi ja jarjestelméllinen ja ennakoiva
riskien kartoitus teiden ”’sisddnrakennetun” tai niille ominaisen turvallisuuden
arvioimiseksi kaikkialla EU:ssa;

— direktiivin soveltamisala ulotetaan Euroopan laajuista liikenneverkkoa (TEN-T)
laajemmalle ottamalla mukaan verkon ulkopuoliset moottoritiet ja paatiet seka kaikki
kaupunkialueiden ulkopuoliset tiet, jotka on rakennettu kokonaan tai osittain EU:n
rahoituksella;

— asetetaan tiemerkintdja ja litkennemerkkejd koskevia yleisid suorituskykytavoitteita,
joilla helpotetaan vuorovaikutteisen, verkkoon liitetyn ja automatisoidun litkkumisen
jarjestelmien kayttéonottoa; ja

— tehddan pakolliseksi suojattomien tienkdayttajien jarjestelmallinen huomioon
ottaminen kaikissa tieliikenteen turvallisuudenhallintamenettelyissa.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sddnndsten kanssa
Aloitteella pyritddn korjaamaan direktiivin 2008/96/EY puutteita.

Se liittyy laheisesti yleista turvallisuutta koskevan asetuksen?® ja jalankulkijoiden turvallisuutta
koskevan asetuksen” tarkistamisehdotukseen. Ehdotuksen tavoitteena on parantaa ajoneuvojen
turvallisuutta koskevia saantoja lisaturvaominaisuuksilla. Téllaisia ovat esimerkiksi aktiiviset
turvajarjestelmat, joiden tarkoituksena on ehkéistd onnettomuuksia, seka turvaominaisuudet
suojattomien tienkdyttajien suojelemiseksi. Namé kaksi aloitetta kytkeytyvat toisiinsa niilta
osin kuin ajoneuvoteknologia perustuu infrastruktuuriin (esim. kaistanpitoavustinta tukevat
nakyvat tiemerkinnat).

Teknologian kehityksen osalta ehdotus liittyy léheisesti aloitteisiin, jotka ovat osa
vuorovaikutteisia alykkaita liikennejérjestelmia koskevaa komission strategiaa®.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 661/2009, annettu 13. heindkuuta 2009,
moottoriajoneuvojen, niiden perdvaunujen seka niihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten
teknisten yksikoiden yleiseen turvallisuuteen liittyvista tyyppihyvéaksyntavaatimuksista (EUVL L 200,
31.7.20009).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 78/2009, annettu 14 paivana tammikuuta 2009,
jalankulkijoiden ja muiden loukkaantumiselle alttiiden tienkéyttdjien suojelun huomioon ottamisesta
ajoneuvojen tyyppihyvaksynnéssa (EUVL L 35, 4.2.2009).

Komission tiedonanto ”Eurooppalainen strategia vuorovaikutteisia dlykkaita liikkennejarjestelmid varten
- ensimmdinen virstanpylvds matkalla kohti vuorovaikutteista, verkkoon liitettyd ja automatisoitua
liikkumista” (COM(2016) 766 final).
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Kaikki ndma aloitteet olisi nahtdvd osana laajaa toimenpidekokonaisuutta, jolla pyritdan
parantamaan liikenneturvallisuutta Safe System -nakdkulmasta.

TTH-direktiivin suhdetta Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista
vahimmaisvaatimuksista annettuun direktiiviin 2004/54/EY, jadljempéana *tunnelidirektiivi’, on
arvioitu osana sééntelyn toimivuutta ja yksinkertaistamista.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Ehdotus kiinnittyy Junckerin komission pyrkimyksiin luoda EU, joka suojelee, puolustaa ja
tarjoaa mahdollisuuksia. Se on osa komission tavoitetta tuoda eurooppalaisia ldhemmas EU:ta
asettamalla heiddn suojelemisensa etusijalle. Se my6s edesauttaa osaltaan toteuttamaan
Euroopan sosiaalisten oikeuksien pilaria, jonka mukaan “jokaisella on oikeus laadukkaisiin
peruspalveluihin, joita ovat esimerkiksi litkennepalvelut”.

Ehdotus vastaa vuoden 2011 liikenteen valkoisessa kirjassa® ja tieliikenneturvallisuuden
poliittisissa suuntaviivoissa 2011-2020" asetettuja tavoitteita sekd muodostaa osan uusia EU:n
turvallisuuspolitiikan puitteita 2020-2030. Se on linjassa niiden komission pyrkimysten
kanssa, joiden tarkoituksena on helpottaa verkkoon liitettyjen, vuorovaikutteisten ja
automatisoitujen liikkuvuusratkaisujen kéytt6on ottoa, ja erityisesti [CCAM-tiedonannon]
kanssa, sekd muodostaa osan energiaunionia koskevien ehdotusten yhteydessd esitettavaa
kolmatta litkkuvuuspakettia.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 4 artiklan nojalla EU:lla on
liilkenneturvallisuuden alalla jaettu toimivalta. Ehdotus perustuu SEUT-sopimuksen 91
artiklan 1 kohdan c alakohtaan, joka muodostaa perustan liikenneturvallisuuden ja myds
tieliikenteen turvallisuuden parantamiseen tahtadvien toimenpiteiden hyvéaksymiselle. Koska
toimivalta on jaettu, sovelletaan toissijaisuutta.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Tieliikenneonnettomuuksien Kielteiset ulkoisvaikutukset, liilkennekuolemat ja ruuhkat mukaan
lukien, ovat valtioiden rajat ylittdvia ongelmia, joita ei voida ratkaista pelkéstdén kansallisin
tai paikallisin toimin. Jotta voidaan saavuttaa liikenneturvallisuuden korkea taso kaikkialla
EU:ssa, paatieverkossa tarvitaan kohdennettuja ja yhdenmukaistettuja
tieliikenneturvallisuuden  hallintamenettelyjd, jotka perustuvat asianmukaiseen ja
oikeasuhteiseen sé&éntelykehykseen. Turvallisen liikkuvuuden tarvittavaa tasoa EU:n
tieverkoston keskeisten osatekijoiden osalta ei voida saavuttaa ilman EU:n toimia, silla
vapaaehtoiset toimet eivét saa kannatusta kaikilta jasenvaltioilta.

Jalkiarvioinnissa ja vaikutustenarvioinnin® yhteydessé toteutetuissa kuulemisissa vahvistui,
ettd voimassa oleva direktiivi on tuottanut tuloksia ja saanut laajan hyvéksynnén
jasenvaltioiden ja sidosryhmien keskuudessa. Sen vuoksi looginen vastaus edella esitettyihin

Valkoinen kirja ”Yhtendistd Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyisté ja resurssitehokasta litkennejarjestelmada” (KOM(2011) 144 lopullinen).

Komission tiedonanto “Kohti eurooppalaista tieliikenneturvallisuusaluetta: tieliikenneturvallisuuden
poliittiset suuntaviivat 2011-2020” (KOM(2010) 389 lopullinen).

8 SWD(2018)175.
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huolenaiheisiin on saattaa nykyiset puitteet ajan tasalle siten, ettd voidaan tehostaa niiden
toimivuutta ja vaikuttavuutta ja ottaa huomioon uudet kehityssuunnat.

Kun tarkastellaan soveltamisalan laajentamista TEN-T-verkon ulkopuolelle, on selvaa, ettd
TEN-T-verkon tiet tarvitsevat tieyhteyksia verkon ja térkeiden talouden keskusten valilla.
Monet teistd, jotka eivat kuulu TEN-T-verkkoon, ovat tarkeitda EU:n laajuisen
maantieliikenteen yleisen toimivuuden kannalta, ja niilld kulkee merkittdvia maaria
kansallista ja kansainvélistd liikennettd. Nailla teill& litkenneturvallisuuden taso voi olla
huomattavasti alhaisempi kuin TEN-T-verkon teillg, joilla sattuu vain kahdeksan prosenttia
litkennekuolemista EU:ssa.

Jalkiarviointi on osoittanut, ettd j&senvaltioissa, jotka ovat soveltaneet TTH-direktiivin
menettelyja kansallisilla teilladn jo jonkin aikaa, tieliikenneturvallisuus on paremmalla tasolla
kuin  muissa jasenvaltioissa. EU:n péateiden verkostossa kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien prosenttiosuus on suurten liikennemadrien vuoksi korkea verrattuna niiden
osuuteen koko tieverkosta (tiekilometreind mitattuna 15 prosentilla kaupunkien ulkopuolisista
teistd tapahtuu noin 39 prosenttia kaikista tieliikennekuolemista EU:ssa). Nain ollen EU:n
koordinoidut toimet paatieverkossa (mukaan lukien sen TEN-T-verkon ulkopuoliset osat)
auttavat saavuttamaan EU:ssa sekd keskipitkdn aikavalin tavoitteen, joka on
lilkennekuolemien maarén puolittaminen vuoteen 2030 mennessd, ettd pitkdn aikavalin
tavoitteen, jonka mukaan liikennekuolemista olisi paéstdvé kokonaan eroon vuoteen 2050
mennessa.

Jos asiaan ei puututa EU:n toimilla, nykyiset kansallisten lahestymistapojen erot sdilyvét:
monet jasenvaltiot ja varsinkin ne, joissa kuolleisuusluvut ovat suurimpia, eivat soveltaisi
direktiivin  periaatteita  ilman  sitovia  EU-s&ant6jd.  Téllaisessa  tilanteessa
likkenneturvallisuuden heikentyminen jatkuisi néissé jasenvaltioissa, ja se vaikuttaisi
kielteisesti myos koko EU:n tieliikenteen turvallisuuteen.

Tarkeimméat EU:n toimista saatavat hyodyt olisivat siirtyminen kohti tiukempia
infrastruktuurin turvallisuuden vaatimuksia kaikkialla EU:ssa, mik& on juuri se mihin talla
aloitteella pyritdan. Matkustamisesta EU:ssa voisi tulla turvallisempaa, kun suoritustasoltaan
heikommat maat hyo6tyisivat edistyneempien maiden kokemuksista. Taman pitéisi puolestaan
parantaa sisamarkkinoiden toimintaa ja sujuvoittaa matkustusta ja tavaraliikennetta. Liséksi se
tukisi taloudellista, sosiaalista ja alueellista yhteenkuuluvuutta koskevan EU:n tavoitteen
saavuttamista.

Illman EU:n toimia ei voida saavuttaa koko EU:n laajuista vertailukelpoista kokonaiskuvaa
tieliikenteen  turvallisuustilanteesta  jasenvaltioiden  péatieverkoissa eikd myodskéaan
vertailukelpoisia keinoja EU:n rahoituksen kohdentamiselle.

. Suhteellisuusperiaate

Vaikutustenarvioinnissa arvioiduissa toimintavaihtoehdoissa oli suhteellisuuden osalta eri
tasoisia vaihtoehtoja tavoitteiden saavuttamiseksi. Kaikki vaihtoehdot koostuivat toimiviksi
osoitetuista  toimenpiteistd  tieliikennekuolemien  ja  vakavien  loukkaantumisten
kasittelemiseksi tehokkaasti, mutta kauaskantoisin toimintavaihtoehto oli suhteellisuuden
kannalta heikoin. Direktiivin soveltamisalan laajentaminen kattamaan jdsenvaltioiden
paatieverkot on oikeassa suhteessa tavoitteeseen, silld se kattaa vain 15 prosenttia tieverkon
pituudesta, mik& on melko véhdinen osuus. Tall4 15 prosentin osuudella kuitenkin tapahtuu
noin 39 prosenttia tieliikennekuolemista EU:ssa.
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Jésenvaltioille aiheutuvat kustannukset ovat rajalliset hyotyihin verrattuna, silla parhaaksi
arvioitu vaihtoehto on kolme kertaa edullisempi ja liséksi joustavampi kuin kauaskantoisin
vaihtoehto.

. Toimintatavan valinta

Koska muutettava saados on direktiivi, muutossaadoksen olisi oltava samanmuotoinen.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Komissio julkaisi nykyisen direktiivin jalkiarvioinnin tulokset® vuonna 2015. Ne voidaan
tilvistaa seuraavasti:

— direktiivi on johtanut liikenneturvallisuuden osalta erilaiseen ajattelutapaan ja
turvallisuudenhallinnan kasittelyyn;

— se on kannustanut kayttdmaan yleisesti tieinfrastruktuurin turvallisuuden
hallinnointimenettelyjd, jotka ovat nyt olemassa kaikissa jasenvaltioissa ja perustuvat
TEN-T-teiden hallinnointia koskeviin EU:n pakollisiin vahimmaisséantoihin;

— se tarjoaa “yhteisen kielen” tieinfrastruktuurin turvallisuutta koskevien
toimenpiteiden toteuttamiselle; ja

— kansallisella tasolla se on saanut aikaan ohjeellisen ja operatiivisen prosessin, joka ei
olisi toteutunut yhté laajassa mittakaavassa ilman EU:n toimia.

Toisaalta direktiivi ei naytd kannustaneen laajentamaan hyvien kaytantOjen vaihtoa
jasenvaltioiden kesken. Lisdksi direktiivin soveltamisala rajoittuu TEN-T-verkon teihin, jotka
ovat enimmakseen moottoriteitd ja joiden osuus kaikista EU:n tieliikennekuolemista on vain
noin 8 prosenttia. Suurin osa jasenvaltioista soveltaa kuitenkin yhta tai useampaa direktiivin
tielitkenneturvallisuuden hallintamenettelyista osiin TEN-T-verkon ulkopuolista tieverkkoaan
vapaaehtoiselta pohjalta.

Arvioinnissa el saatu nayttoa siita, ettd direktiivin yhdistdminen tunnelidirektiiviin parantaisi
entisestddn TEN-T-verkon tunnelien turvallisuutta.

. Sidosryhmien kuuleminen

Tamén ehdotuksen vaikutustenarvioinnin valmistelun yhteydessa komissio toteutti useita
sidosryhmien kuulemisia. Jotkin niista olivat osa ulkopuolisen toimeksisaajan (COWI)
tekeméa vaikutustenarviointitutkimusta. Sidosryhmié kuultiin seuraavasti:

o komission jarjestdama sidosryhmien konferenssi Vallettassa Maltassa maaliskuussa
2017,

o tapaamiset keskeisten sidosryhmien kanssa;

o kohdennettu sidosryhmakysely (COWI:n toteuttama);

o valittujen sidosryhmien yksittdiset haastattelut (COWI:n toteuttamat);

o avoin julkinen kuuleminen 14.6. — 10.9.2017; ja

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/modes/road/studies/doc/2014-12-ex-post-evaluation-
study-road-infra-safety-mgmnt.pdf.
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° kokoukset tieverkon tunnelien turvallisuutta  ké&sittelevdn  komitean ja
tieinfrastruktuurin turvallisuushallintakomitean kanssa.

Suurin osa vastaajista katsoi, ettd EU:n nykyinen lainsdddantokehys, joka koskee seké
infrastruktuurin  turvallisuuden  hallintaa  ettd tunnelien turvallisuutta, késittelee
liilkenneturvallisuuden ongelmaa erittdin Kkattavasti tai melko kattavasti. Seuraavat seikat
tuotiin kuitenkin esiin: yhdenmukaistamisen ja tietojen jakamisen puute ja suppea
soveltamisala.

Maltassa maaliskuussa 2017 pidetyssé sidosryhmien konferenssissa suositettiin, ettd komissio
tarkastelee uudelleen TTH-direktiivia keskittymalla (TEN-T:n) ohjelmatavoitteiden ja
rahoitusvélineiden lisdksi enemman mitattuihin tuloksiin kuin kéytettyihin panoksiin.

Yleisesti oltiin lahes yksimielisia siitd, ett4d on tarpeen parantaa olemassa olevien teiden
kunnossapitoa ja korjaamista, saattaa niiden turvaominaisuudet ajan tasalle sek& tehostaa
suojattomien tienkdyttdjien suojelua. Eridvia mielipiteitd sen sijaan esitettiin siitd, onko
tiekalusteiden (esim. suojakaiteiden) laatua ja tiemerkintdjen ja liikennemerkkien nékyvyytta
syytd parantaa. Selvd enemmistd vastaajista piti kuitenkin parannuksia tarpeellisina. Laajasti
oltiin yhtd mielta siitd, ettd EU:lla olisi oltava yhteiset tasovaatimukset tiemerkintdjen ja
lilkennemerkkien nakyvyydelle.

Myo6s avoimessa julkisessa kuulemisessa tuli esille laaja yhteisymmarrys siitd, ettd
tieinfrastruktuurin  turvallisuuden mittaamiseen olisi  kéytettdva kaikkialla EU:ssa
vertailukelpoisia menetelmia.

Siitd, miten valmiita ollaan siirtymé&an vuorovaikutteiseen, verkkoon liitettyyn ja
automatisoituun liikkumiseen, esitettiin erilaisia mielipiteitd sen suhteen, olisiko fyysista
infrastruktuuria mukautettava vastaamaan pitkélle automatisoitujen ajoneuvojen tarpeita, vai
olisiko ajoneuvoja kehitettdvd niin, ettd ne voivat mukautua olemassa olevaan
infrastruktuuriin.  Komissio  totesi, ettd fyysisen infrastruktuurin  jonkinasteinen
yhdenmukaistaminen on tarpeen, jotta siirtyminen pitemmalle menevadn automatisoimiseen
sujuisi vaikeuksitta ja jotta voidaan varmistaa, ettd automatisoidut ajoneuvot toimivat
turvallisesti muun liikenteen seassa. Tatad péatelméad tukee tieliikenteen automatisointia
késittelevan TM 2.0 -tyoryhman (joka koostuu viranomaisten, palveluntarjoajien,
tavaranggimittajien, valmistusteollisuuden ja tutkijoiden edustajista) dskettdin laatima
raportti—.

Suojattomien tienkayttajien tarpeita koskevissa kommenteissa korostettiin sité, ettd on vaikeaa
méaéritelld yksittaisia toimenpiteitd tietyille suojattomien tienkéyttajien ryhmille. Kaiken
kaikkiaan komissio katsoi, ettd erityistoimenpiteiden sijasta olisi esitettdva yleinen vaatimus,
jonka mukaan kaikkien suojattomien tienkayttdjien ryhmien tarpeet on otettava huomioon
tielitkenneturvallisuuden hallintamenettelyissd ja l0ydettdva paikallisiin  olosuhteisiin
parhaiten soveltuva ratkaisu.

Mielipiteet erosivat lainsdaddannon soveltamisalan mahdollisesta laajentamisesta TEN-T-
verkon ulkopuolelle. Yksityiset yritykset ja kansalaisjérjestot olivat eniten sitd mieltd, ettd
lainsdddannon soveltamisalan olisi katettava kaikki tiet tai kaikki paatiet ja valtatiet, kun taas
viranomaiset katsoivat, ettd soveltamisalan olisi katettava TEN-T-verkko. Useat
kohdennettuun sidosryhmékyselyyn vastanneista mainitsivat jasenvaltioiden olevan
toissijaisuuden vuoksi haluttomia hyvéksyméan laajentaminen TEN-T-verkon ulkopuolelle.

10 http://tm20.org/final-report-on-road-automation-now-available/
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Yksi jasenvaltio huomautti, ettd toissijaisuusperiaatetta koskevan kysymyksen liséksi oli
parempi, ettei direktiivien soveltamisalaa laajenneta (TEN-T:n ulkopuolelle), koska siten
voitaisiin sailyttdd mahdollisuus mukauttaa toimintatapoja ja sadnnoksia verkkojen ja niiden
yllapitajien erityispiirteisiin.  Vastaajat myonsivat kuitenkin, ettd soveltamisalan
laajentamisella olisi hyvat mahdollisuudet vahent&déd kuolonuhrien méaaraé, koska vakavimmat
kuolemaan johtavat onnettomuudet tapahtuvat TEN-T-verkon ulkopuolella.

Euroopan liikenneturvallisuusneuvosto katsoi, ettd lainsdadédnnén soveltamisala olisi
laajennettava kattamaan kaikki moottoritiet, kaikki EU:n (yhteis)rahoittamat tiet sek& péétiet
maaseudulla ja kaupungeissa. Tdma on tarpeen, kun otetaan huomioon, ettd uutena tavoitteena
on keskittya kuolemantapausten lisaksi myos vakavien loukkaantumisten véhentdmiseen
(koska suuri osa loukkaantumisista tapahtuu kaupunkialueilla) ja koska teiden kayttajill olisi
oltava oikeus yhdenvertaiseen turvallisuustasoon kaikilla teilla.

Kaiken kaikkiaan komissio totesi, ettd rajoitettu laajentaminen TEN-T-verkon ulkopuolisiin
paéteihin on perusteltu ja oikeasuhteinen, silla sen avulla pé&astéisiin  puuttumaan
huomattavasti suurempaan kuolonuhrien méaréén aiheuttamatta jasenvaltioille kohtuutonta
tyotaakkaa ja kustannuksia.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Komissio hankki ulkopuolista asiantuntija-apua tekemalld Ecorysin johtaman ja COWI:n ja
SWOV:n  asiantuntijoista ~ muodostuvan  yhteenliittyman kanssa  sopimuksen
taustaselvityksestd joka kaynnistettiin syyskuussa 2016. Vaikutustenarvioinnin tulokset
perustuvat tasta sopimuksesta tuloksena olevaan loppuraporttiin.

Lisdksi tehtiin ulkopuolisen asiantuntijan (professori George Yannis Ateenan kansallisesta
teknisestd yliopistosta) kanssa sopimus taydentévasta analyysistd, tieteellisesté tarkastelusta ja
lisavalidoinnista.

Vaikutustenarvioinnin liitteessd on ei-tyhjentdva luettelo sen laatimiseen kaytetyista
ulkopuolisista tutkimuksista. Yleisesti ottaen kéytettyja lahteitd on useita, ne ovat hyvin
kattavia ja edustavat eri sidosryhmié.

. Vaikutustenarviointi

Aloitteesta on tehty vaikutustenarviointi, joka on saanut séé&ntelyntarkastelulautakunnalta
myonteisen lausunnon tietyin varauksin. Lautakunta antoi suosituksia ja kehotti
perustelemaan paremmin seka selventdmaén erityisesti seuraavat seikat:

- aloitteen odotettavissa oleva vaikutus tieliikenteen turvallisuutta koskevaan kattavaan
Safe System -ldhestymistapaan sekd sen suhde samanaikaiseen ajoneuvojen yleista
turvallisuutta ja jalankulkijoiden turvallisuutta koskevaan aloitteeseen ja
taydentévyys siihen nahden;

- parhaaksi arvioidun toimintavaihtoehdon oikeasuhteisuus erityisesti taloudellisten
rajoitteiden osalta; ja

- tarve tehdd joitakin paatelmia voimassa olevan direktiivin ja tunnelidirektiivin
arvioinneista seké siitd, miten késitellaan taytantoonpanoon liittyvia kysymyksié.

Huomautukset on otettu huomioon tarkistetussa vaikutustenarvioinnissa.
Vaikutustenarvioinnin liitteessa | esitetddn ndiden osalta liséselvityksid. Muista mukautuksista
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voidaan mainita seuraavat edelld mainittujen kysymysten huomioon ottamiseksi tehdyt
muutokset:

— Safe System -lahestymistapaa, eri aloitteiden vaikutuksia, suhdetta samanaikaiseen
ajoneuvojen yleistd turvallisuutta ja jalankulkijoiden turvallisuutta koskevaan
aloitteeseen ja kummankin aloitteen vaikutusta yleisen tavoitteen saavuttamiseen on
selvennetty.

— Rahoituksen puuttumista pidettiin  ongelmatekijand, ja yhtd erityistavoitetta
laajennettiin  taloudellisten  rajoitteiden  huomioon ottamiseksi.  S&antdjen
noudattamisesta aiheutuvat kustannukset otettiin huomioon kunkin jasenvaltion
osalta vuoteen 2030 asti.

— Liséksi annettiin yksityiskohtaista tietoa jalkiarvioinnin tuloksista ja selvennettiin
ehdotettua l&hestymistapaa voimassa olevan lainsdddannon noudattamisen
varmistamiseksi.

Mahdolliset poliittiset toimenpiteet ryhmiteltiin kuuteen toimintavaihtoehtoon, joiden
tavoitetaso oli erilainen. Toimintavaihtoehtoja, joissa rajoitetaan toimenpiteet TEN-T-
verkkoon (toimintavaihtoehdot 1-3) ja vaihtoehtoja, joissa soveltamisala laajennetaan TEN-
T-verkon ulkopuolelle  (toimintavaihtoendot A-C), arvioitiin  erikseen.  Koska
tieinfrastruktuurin turvallisuudenhallintatoimenpiteet ~ ovat  toisiaan taydentavia,
toimintavaihtoehdot 1-3 ovat kesken&an vaihtoehtoisia mutta perustuvat toisiinsa portaittain.
Myos toimintavaihtoehdot, joilla laajennetaan toimia TEN-T:n ulkopuolelle, ovat vaihtoehtoja
mutta perustuvat toisiinsa.

Toimintavaihtoehto 1 merkitsee véhiten muutoksia ja kustannuksia, ottaen huomioon tulevat
teknologiset muutokset. Siind esitetddn vain rajoitetusti lainsaddannén muutoksia, jotka olisi
suhteellisen helppoa ja nopeaa panna taytantoon. Siihen sisaltyy muita kuin lainsdadannollisia
toimenpiteitd, kuten tietdmyksen ja parhaiden kéytantdjen vaihtoa, joilla tuetaan jo voimassa
olevaan direktiiviin siséltyvien hallintomenettelyjen tehokkuutta. Tassé toimintavaihtoehdossa
otetaan k&yttéon myds lainsaddantotoimenpiteitd, joilla parannetaan tieinfrastruktuurin
turvallisuudenhallintamenetelmien lapindkyvyytta ja asetetaan selkeé vaatimus, jonka mukaan
turvallisuudenhallintamenettelyissd on annettava painoarvoa suojattomien tienkayttajien
turvallisuuden arvioinnille. Lisaksi se luo TTH-direktiivin ja tunnelidirektiivin vélille
paremman rajapinnan, koska TTH-direktiivid tarkistetaan keskittymalla erityisesti
siirtymdalueisiin avoimien teiden ja tunnelien valilla sekéd téllaisten alueiden yhteisiin
tarkastuksiin, joihin osallistuvat seka tie- ettd tunneliturvallisuudesta vastaava henkildsto.

Toimintavaihtoehto 2 menee pitemmaélle ottamalla mukaan Safe System -ldhestymistavan
osatekijoita. Siin& otetaan kdyttdon uusi menettely, joka on koko tieverkon laajuinen arviointi.
Se tarkoittaa tieverkon sisadnrakennetun turvallisuuden sdanndllista arviointia ja vertailua,
jotta voidaan ennakoivasti yksiloida tieosuudet, joilla tarvitaan lisdtoimia ja -tarkastuksia.
Siind asetetaan myos tiettyja tieinfrastruktuurin osia koskevia yleisia suorituskykytavoitteita,
joilla helpotetaan vuorovaikutteisen, verkkoon liitetyn ja automatisoidun liikkumisen
kayttoonottoa. Lisaksi siind pyritddn puuttumaan siihen, ettd EU:n tieverkon
turvallisuustasosta ei ole saatavilla johdonmukaista ja vertailukelpoista dataa.
Toimintavaihtoehdon 2 perusperiaatteena on, ettd EU:n lainsdadantd edellyttéisi
jasenvaltioiden suorittavan turvallisuudenhallintamenettelyt ja niiden asianmukaisen
seurannan tieinfrastruktuurin riskien tunnistamiseksi laajasti. Jasenvaltioilla sailyisi kuitenkin
joustovaraa tieinfrastruktuurin vaadittavan turvallisuustason méarittelyssa. Jasenvaltiot myds
valitsisivat sopivat tekniset ratkaisut, ja EU-lainsdddanndssa ainoastaan asetettaisiin yleiset
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suoritustasovaatimukset sille, ettd verkkoon liitetty, vuorovaikutteinen ja automatisoitu
liilkkuvuus voidaan toteuttaa sujuvasti (esim. lilkennemerkkien ja tiemerkintdjen luettavuus).

Toimintavaihtoehdossa 3 asetetaan vahimmadisturvallisuustaso, joka TEN-T-teilld on
saavutettava, seka maéaritellaan tiekalusteille suoritustasoa koskevat vahimmaisvaatimukset.
Tama edustaa tuloshakuista lahestymistapaa, jota voidaan kéayttad yhtendisen turvallisuustason
saavuttamiseksi koko = TEN-T-verkossa. Saavutettava  vahimmaisturvallisuustaso
madriteltdisiin EU:n tasolla. Jasenvaltioilla séilyisi kuitenkin joustovaraa tieinfrastruktuurin
turvallisuuden vastatoimien valinnassa.

Toisin kuin toimintavaihtoehdoissa 1-3, vaihtoehtoihin A, B ja C siséltyy kaikkiin TTH-
direktiivin  menettelyjen jonkinasteinen laajentaminen TEN-T-verkon ulkopuolelle.
Laajennukset rajoittuvat jasenvaltioiden péaatieverkoille tyypillisiin p&ateihin tai valtateihin.

Toimintavaihtoehto A sisaltdd vain yhden lainsd&ddantotoimenpiteen. Sen mukaan kaikkiin
kansallisen tieverkon tiehankkeisiin, jotka rahoitetaan kokonaan tai osittain EU:n varoin, olisi
sovellettava TTH-direktiivissd sdadettyja menettelyjé.

Toimintavaihtoehdon B tavoitteena on varmistaa, ettd k&ytdssa olevia TTH-direktiivin
menettelyja sovelletaan laajempaan tieverkkoon, johon siséltyvat erityisesti moottoritiet ja
jasenvaltioiden paatieverkkojen vilkkaimmat tiet. T&ssd vaihtoehdossa on kyse nykyisen
TTH-direktiivin menettelyjen soveltamisalan kohtalaisen kunnianhimoisesta pakollisesta
laajentamisesta. Se vaikuttaisi ainoastaan jasenvaltioihin, jotka eivét ole vield laajentaneet
naiden menettelyjen soveltamista vapaaehtoiselta pohjalta.

Toimintavaihtoehdon C tavoitteena on soveltaa koko verkon laajuista ennakoivaa tieliikenteen
turvallisuushallintaa myo6s jasenvaltioiden péaatieverkkoihin. Tama vaihtoehto edustaa
tarkistettujen  turvallisuudenhallintamenettelyjen  soveltamisen  kunnianhimoisempaa
ulottamista laajempaan tieverkkoon (johon siséltyvat moottoritiet ja paatiet) myds TEN-T-
verkon ulkopuolella.

Vaikutustenarvioinnissa pidettiin parhaana toimintavaihtoehtojen 2 ja C yhdistelmé&a.

Talla yhdistelmélla voitaisiin saastdd yli 3200 henked ja vélttad yli 20 700 vakavaa
loukkaantumista vuosina 2020-2030 verrattuna perusskenaarioon (14 650 henked sééstetty ja
97502 vakavaa loukkaantumista véltetty vuosina  2020-2050).  Tieliikenteen
infrastruktuuritoimenpiteiden ansiosta voitaisiin pelkastdan vuonna 2030 sééstdd 562 henkea
ja valttaa 3 675 vakavaa loukkaantumista.

. Saantelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Sadntelyn toimivuutta ja tuloksellisuutta koskevan komission ohjelman (REFIT) mukaisesti
on arvioitu, olisiko mahdollisuuksia hallinnolliseen yksinkertaistamiseen erityisesti
yhdistamalla TTH-direktiivi tunnelidirektiiviin. Vaikutustenarvioinnissa ja
sidosryhmékuulemisessa ei tuotu esiin mitéan liikenneturvallisuushydtyja, joita direktiivien
yhdistamisell&d voitaisiin saavuttaa. Koska hallinnollisen rasitteen ei todettu védhenevén,
direktiivien yhdistamisté ei pidetty hyodyllisené tai suotavana.

Ehdotuksessa otetaan menetelmien kokonaisméaréaa lisdamatta kayttoon uusi riskiperusteinen
ja ennakoiva tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintamenetelma eli koko verkon laajuinen
arviointi. Tdma on saavutettavissa yhdistamalla aiemman reaktiivisen menettelyn hyodylliset
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elementit (erityisesti onnettomuusalttiiden alueiden maérittely) kéytdssa olevia teita koskeviin
menettelyihin.

. Perusoikeudet

Tassé ehdotuksessa kunnioitetaan perusoikeuksia ja otetaan huomioon erityisesti Euroopan
unionin perusoikeuskirjassa tunnustetut periaatteet.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Ehdotuksella ei ole vaikutuksia EU:n talousarvioon. Koko verkon laajuista arviointia
voitaisiin kuitenkin kayttaa perusteena EU:n menojen kohdentamiselle.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijarjestelyt

Vaikutustenarvioinnissa yksil@itiin eréita keskeisia indikaattoreita, joita voitaisiin edistymisen
seurannassa. Ehdotuksella véltetddn asettamasta jésenvaltioille tarpeettomia hallinnollisia
rasitteita rajoittamalla raportointivelvoitteet térkeimpaan tuotosindikaattoriin, joka on
menettelyjen kohteena olevien teiden turvallisuusluokitus.

Lains&dadannon vaikutusten arvioimiseksi olisi my0ds tehtdva perusteellinen arviointi sitten,
kun kaikki muutokset on pantu taytantoon. Siitd, mika olisi hyva aika téllaiselle arvioinnille,
paatetadn sen jalkeen, kun uusi séantelykehys on tullut kokonaisuudessaan sovellettavaksi.

. Selittavat asiakirjat (direktiivien osalta)

Kun otetaan huomioon ehdotuksen soveltamisala ja se, ettd silld ainoastaan muutetaan
direktiivia 2008/96/EY, jonka kaikki jé&senvaltiot ovat siirtdneet kokonaisuudessaan
kansalliseen lainsdadantoon, ei vaikuta olevan perusteltua tai oikeasuhteista vaatia liséa
selittavié asiakirjoja.

. Ehdotukseen sisaltyvien sddnndsten yksityiskohtaiset selitykset

Direktiivin 1 artiklan 1 kohtaa muutetaan siten, ettd siihen siséllytetddn yksi uusi ja yksi
uudelleen nimetty infrastruktuurin turvallisuuden hallintamenetelm& (verkon laajuinen
tiearviointi ja tieturvallisuustarkastus).

Direktiivin 1 artiklan 2 kohdan muuttamisen tarkoituksena on ottaa huomioon moottoriteiden
ja TEN-T-verkon ulkopuolisten paateiden siséllyttdminen direktiivin soveltamisalaan, jotta
voidaan laajentaa direktiivissa sdddettyjen menettelyjen pakollinen soveltaminen koskemaan
erityisesti vilkasliikenteisié teitd, jotka yhdistévét suuria kaupunkeja ja tarkeita alueita.

Direktiivin 1 artiklan 3 kohtaa muutetaan siten, etta direktiivin soveltamisesta tulee pakollista
kaikille kaupunkialueiden ulkopuolella toteutettaville tieinfrastruktuurihankkeille, joihin
kaytetddn EU:n varoja. Taméan tarkoituksena on varmistaa, ettd EU:n varoja ei kdytetd
mahdollisesti vaarallisten teiden rakentamiseen.

Direktiivin 2 artiklan 1 kohdan muutoksella paivitetddn Euroopan laajuisen tieverkon
madritelma vastaamaan unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon
kehittdmiseksi annetussa asetuksessa (EU) N:o 1315/2013 annettua maaritelméaa.
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Uusissa 2 artiklan 2 a kohdassa ja 2 artiklan 2 b kohdassa maééritellddn moottoritiet’ ja
‘padtiet’. N&ma madritelmat ovat tarpeen lainsaadannon soveltamisalan laajentamisen vuoksi.

Uudessa 2 artiklan 2 ¢ kohdassa mééritellddn ’verkon laajuinen tiearviointi’, joka on uusi
riskiperusteineen ja ennakoiva tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintamenettely (korvaa
nykyisen 5 artiklassa maéaritellyn kaytossd olevan tieverkon turvallisuuden luokittelun ja
turvallisuuden hallinnan, joka on luonteeltaan reaktiivinen menettely).

Direktiivin 2 artiklan 5 kohta poistetaan, koska *onnettomuusalttiiden tieosuuksien luokittelu’
sisédllytetddn uuteen ’verkon laajuiseen tiearviointiin’ ja tieturvallisuustarkastuksiin.

Direktiivin 2 artiklan 7 kohdassa annetaan pdivitetty maéritelmé ’tieturvallisuustarkastus’,
jolla tdsmennet&d&n menettelyn kohdennettu luonne ja jotta voidaan erottaa se uudesta ’verkon
laajuisen tiearvioinnin’ menettelysta.

Direktiiviin lisdtddn 2 artiklan 10 kohta, jossa maéadritellddn ’suojattomat tienkdyttdjdt’.
Kyseessa on tienkayttdjaryhmd, joka on yliedustettu tieliikennekuolemissa ja vakavissa
loukkaantumisissa ja johon on sen vuoksi kiinnitettava erityistd huomiota direktiivin mukaisia
menettelyja sovellettaessa.

Direktiivin 5 artiklaa tarkistetaan siten, ettd nykyinen reaktiivinen "kéytdssd olevan tieverkon
turvallisuuden luokittelu ja turvallisuuden hallinnan’ menettely korvataan uudella
riskiperusteisella ja ennakoivalla ’verkon laajuisen tiearvioinnin’ menettelylld. Verkon
laajuinen tiearviointi on riskiperusteinen proaktiivinen arviointi kaikista direktiivin
soveltamisalaan kuuluvista teistd. Sen tarkoituksena on arvioida ja verrata olemassa olevan
tieinfrastruktuurin sisddnrakennettua tai sille ominaista turvallisuutta, jotta voidaan yksiléida
tarkeimmat lisatarkastuksia ja muita toimia vaativat alueet sekd lujittaa Safe System -
lahestymistavan infrastruktuuri-osatekijad. Tassd uudessa menettelyssa otetaan huomioon
historialliset onnettomuustiedot ja jo tiedossa olevat onnettomuusalttiit tieosuudet. Siind myads
arvioidaan jarjestelméllisesti ja ennakoivasti tieinfrastruktuuriin liittyvia riskeja, kuten sen
geometriset ominaisuudet, liittymat ja tasoristeykset, esteet tien varsilla sekd asianmukaiset
tien turvalaitteet. Tdm& tarjoaa vahvan kannustimen varmistaa havaintojen seuranta ja
kohdentaa investointeja suuririskisimmille aloille.

Direktiivin 6 artiklan 1 kohtaa muutetaan, jotta voidaan Iluoda yhteys
tieturvallisuustarkastuksiin otettavien tieosuuksien yksildinnin ja 5 artiklan mukaisesti tehdyn
verkon laajuisen tiearvioinnin havaintojen vélille.

Direktiivin 6 artiklan 3 kohtaa tarkistetaan siten, ettd vaaditaan yhteisid
tieturvallisuustarkastuksia tdman direktiivin soveltamisalaan kuuluvien teiden ja direktiivin
2004/54/EY soveltamisalaan kuuluvien tieverkon tunnelien valisilld siirtymaalueilla. Tdman
sdannoksen tarkoituksena on varmistaa parempi yhteistyo tieliikenneturvallisuudesta ja
tunnelien turvallisuudesta vastaavien toimivaltaisten yksikéiden valilla, koska mainittuja
siirtymaalueita pidetdén yleisesti tunnelien onnettomuusaltteimpina alueina.

Direktiiviin lisdtddn 6 a artikla, jossa TTH-direktiiviin lisdtddn s&&nnds kaikkien
tieinfrastruktuurin  turvallisuuden  hallintamenettelyjen  asianmukaisesta  seurannasta.
Seurannan puute on yksi merkittdvimmista heikkouksista, joita todettiin TTH-direktiivin
arvioinnissa ja vaikutustenarvioinnissa. Uusi saannos edellyttdd erityisesti, ettd jokainen
paatos, joka koskee tieturvallisuustarkastukseen perustuvan suosituksen noudattamista, on
perusteltu asianmukaisesti.
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Liséksi lisatd&n 6 b artikla, joka koskee suojattomien tienkayttdjien suojelemista.
Suojattomien tienkéyttdjien parempaa suojelua korostivat vaikutustenarvioinnin valmistelun
yhteydessé erityisesti alan sidosryhmaét. Kyseisessa artiklassa edellytetdan, ettd kussakin TTH-
menettelyssé arvioidaan erikseen suojattomien tienkayttajien tilanne.

Uudessa 6 c artiklassa séadetéan, ettd tiemerkintoja ja litkennemerkkeja on kéytettdva ja
pidettdva ylla siten, ettd ne ovat luotettavasti tunnistettavissa. Toimenpide on suunniteltu
varmistamaan tienk&yttdjien yhtendinen matkustuskokemus, auttamaan verkkoon liitetyn ja
automatisoidun litkkumisen kayttdonotossa sekd varmistamaan, ettd vaeston ik&&ntymisen
vaatimukset otetaan huomioon huolehtimalla tiemerkint6jen ja liikennemerkkien helposta
tunnistettavuudesta.

Direktiiviin ~ lisatddn my6s 11 a artikla, jossa sd&detddn  jasenvaltioiden
raportointivaatimuksista tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintamenettelyjen soveltamisen
ja tulosten osalta. Siind edellytetddn erityisesti, ettd jasenvaltiot luokittelevat tieverkkonsa
verkon laajuisessa tiearvioinnissa yksiloidyn riskitason mukaan. Direktiivistd puuttuvat
nykyiselladn raportointivaatimukset, ja se tekee EU:n laajuisesta edistymisen seurannasta,
vertailuanalyysistd ja seurannasta hyvin vaikeaa. Raportointivaatimukset ovat olennaisen
tarkeitd, jotta voidaan varmistaa, etta tieverkon sisadnrakennettu turvallisuus voidaan mitata ja
ilmoittaa tienkayttajille sekd nopeuttaa tieliikenneturvallisuuden tason lahentdmistd koko
EU:ssa.

Liitteeseen Il lisdtdan uusia vaatimuksia sen varmistamiseksi, ettd suojattomien tienkayttajien
tarpeet otetaan huomioon teiden turvallisuutta koskevien tarkastusten soveltamisessa.

Uudessa liitteessa Il a luetellaan tieturvallisuustarkastusten osatekijat, koska paahuomio olisi
oltava nykyisten teiden turvallisuuden parantamisessa.

Liite 11 korvataan uudella liitteelld, jossa luetellaan uuden verkon laajuisen
tiearviointimenettelyn osatekijat. Naihin kuuluvat yleiset tiedot arvioiduista teistd,
onnettomuuksista ja liikenteen maaristd, toiminnallisista ominaisuuksista, tielinjauksiin ja
turvallisuusominaisuuksiin liittyvista erityisistd ndkokohdista sekd yhteisista riskeistd, jotta
voidaan varmistaa, ettd teiden sisddnrakennettu turvallisuus voidaan arvioida asianmukaisesti.

Liitettd IV muutetaan sen tdsmentadmiseksi, ettd onnettomuuksien tarkka tapahtumapaikka
sisdltdd GNSS-koordinaatit.
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2018/0129 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta annetun direktiivin 2008/96/EY
muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
91 artiklan 1 kohdan c alakohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsaatamisjarjestyksessa hyvéksyttavéksi saadokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon,**

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon,*?

noudattavat tavallista lains&datamisjérjestysté,

seké katsovat seuraavaa:

(1)

)

3)

(4)

Unionin strateginen tavoite on puolittaa vuoteen 2020 mennessa liikennekuolemien
maard vuoden 2010 tasosta ja paadsta niistd lahes kokonaan eroon vuoteen 2050
mennessd  (“nollavisio”)*®. Edistyminen néiden tavoitteiden saavuttamisessa on
kuitenkin pysahtynyt viime vuosina.

Safe System -l&hestymistavan mukaan liikenneonnettomuuksista johtuvat kuolemat ja
vakavat vammautumiset ovat suurelta osin ehkéistévissa. Kaikilla tasoilla olisi oltava
yhteinen vastuu varmistaa, ettd liikenneonnettomuudet eivat johda vakaviin
loukkaantumisiin tai kuolemiin. Teiden hyva suunnittelu ja asianmukainen yllapito
voivat vahentdd liikenneonnettomuuksien todennakoisyyttd. Jos tiet suunnitellaan
alykkaasti siten, ettd ajovirheistd ei valittomésti ole vakavia seurauksia (“forgiving
roads"), onnettomuuksien vakavuusasteen pitéisi vahentya.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013* maéritellyilla
Euroopan laajuisen verkon teilld on keskeinen merkitys Euroopan yhdentymisen
tukemisessa. Sen vuoksi olisi varmistettava, ettd nailla teilla turvallisuustaso on
korkea.

Euroopan laajuisessa verkossa toteutetut tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnan
menettelyt ovat auttaneet vahentdmaan liikennekuolemia ja vakavia loukkaantumisia
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Komission tiedonanto “Kohti eurooppalaista tieliikenneturvallisuusaluetta: tieliikenneturvallisuuden
poliittiset suuntaviivat 2011-2020” (KOM(2010) 389 lopull.).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 péivand joulukuuta 2013,
unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi ja péatoksen N:o
661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).
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unionissa. Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2008/96/EY™ vaikutuksia
arvioitaessa on kaynyt selvasti ilmi, ettd jasenvaltiot, jotka ovat soveltaneet
tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnan periaatteita vapaaehtoiselta pohjalta
Euroopan laajuisen liikenneverkon ulkopuolisilla kansallisilla teilladn, ovat
saavuttaneet huomattavasti paremman turvallisuustason kuin jasenvaltiot, jotka eivét
tee niin.

Suuri osa liikenneonnettomuuksia tapahtuu pienelld osalla tiestod. Nama ovat teita,
joilla litkkennemddrat ja nopeudet ovat suuria ja joilla liikkuu erilaista liikennetta
erilaisilla nopeuksilla. Sen vuoksi direktiivin 2008/96/EY soveltamisalan rajoitetun
laajentamisen moottoriteihin ja TEN-T-verkon ulkopuolisiin paateihin pitéisi edistaa
merkittavasti tieinfrastruktuurin turvallisuuden parantamista koko unionissa.

Lisaksi direktiivissa 2008/96/EY sé&&dettyjen menettelyjen pakollisen soveltamisen
kaikkiin kaupunkialueiden ulkopuolella toteutettaviin tieinfrastruktuurihankkeisiin,
joiden toteuttamiseen kdytetd&n unionin varoja, pitdisi varmistaa, ettd EU:n varoja ei
kéyteta turvattomien teiden rakentamiseen.

Riskinarviointiin perustuva koko verkon laajuinen arviointi on osoittautunut
tehokkaaksi ja toimivaksi vélineeksi tunnistaa verkon osat, joihin olisi kohdistettava
yksityiskohtaisempia tieturvallisuustarkastuksia. Liséksi se auttaa priorisoimaan
investointeja sen suhteen, miten tarkastuksilla voitaisiin parhaiten tuottaa koko verkon
laajuisia parannuksia turvallisuuteen. Koko tdma direktiivin kattamaa tieverkkoa olisi
sen vuoksi arvioitava jarjestelmallisesti, jotta voidaan parantaa tieliikenteen
turvallisuutta kaikkialla unionissa.

Aikaisemman “’kaytossd olevan tieverkon turvallisuuden luokittelun ja turvallisuuden
hallinnan” toimivimpien osatekijoiden sisallyttdmisen uuteen verkon laajuiseen
tiearvioinnin menettelyyn pitéisi auttaa paremmin tunnistamaan tieosuudet, joilla on
parhaat mahdollisuudet parantaa turvallisuutta ja joihin kohdennetuilla investoinneilla
voidaan saada aikaan huomattavimpia parannuksia.

Tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintamenettelyjen [0yddsten jarjestelméllinen
seuranta on ratkaisevan tarked& unionin tieliikenneturvallisuuden edellyttamien
tieinfrastruktuurin turvallisuusparannusten toteuttamiseksi. Tata varten priorisoiduissa
toimintasuunnitelmissa olisi varmistettava, ettd tarvittavat toimet toteutetaan niin pian
kuin mahdollista.

Jo ké&ytossd olevien teiden turvallisuustasoa olisi parannettava suuntaamalla
investointeja niihin tieosuuksiin, joilla onnettomuuksia tapahtuu eniten ja joilla niita
voidaan véhentéaa eniten.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/54/EY*® soveltamisalaan
kuuluviin Euroopan laajuisen tieverkon tunneleihin yhteydessa olevilla tieverkon
osuuksilla on erityisen korkea onnettomuusriski. Sen vuoksi ndilla tieosuuksilla olisi
otettava kayttoon yhteisia tieturvallisuustarkastuksia, joihin osallistuvat sek& teiden
ettd tunnelien osalta toimivaltaiset viranomaiset, jotta voidaan parantaa koko tieverkon
turvallisuutta.

15

16

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY, annettu 19 pdivand marraskuuta 2008,
tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta (EUVL L 319, 29.11.2008, s. 59).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/54/EY, annettu 29 péivand huhtikuuta 2004,
Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista vahimmaisvaatimuksista (EUVL L
167, 30.4.2004, s. 39).
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Suojattomien tienkdyttdjien osuus tieliikenteen kuolonuhreista unionissa oli 46
prosenttia vuonna 2016. Naiden kayttajien turvallisuutta teilld voitaisiin parantaa
varmistamalla heidédn etujensa huomioon ottaminen kaikissa tieinfrastruktuurin
turvallisuuden hallintamenettelyissa.

Tiemerkintéjen ja liikennemerkkien suunnittelu ja yllapito on tarked osa
tielitkenneturvallisuuden varmistamista, erityisesti kun otetaan huomioon kuljettajaa
avustavilla jarjestelmilla varustettujen tai pitkdlle automatisoitujen ajoneuvojen
kehittdminen. Erityisesti on tarpeen varmistaa, ettd tdllaiset ajoneuvot tunnistavat
tiemerkinnét ja litkennemerkit helposti ja luotettavasti.

Avoimuuden vuoksi ja vastuullisuuden parantamiseksi olisi raportoitava keskeisista
tulosindikaattoreista.

Verkon laajuisten tiearviointien tulosten julkaisemisen pitéisi mahdollistaa
sisdadnrakennetun turvallisuuden tason vertailu koko unionissa.

Taman direktiivin tavoitetta, joka on menettelyjen vahvistaminen tieturvallisuuden
yhdenmukaisen ja korkean tason turvaamiseksi koko Euroopan laajuisessa tieverkossa
sekd moottoriteiden ja péateiden verkossa kaikkialla unionissa, ei voida riittavasti
saavuttaa jasenvaltioiden toimin, vaan koska parannuksia tarvitaan kaikkialla
unionissa, jotta voidaan edistyd korkeamman tieturvallisuuden tason saavuttamisessa,
tavoite voidaan paremmin savuttaa unionin tasolla, ja sen vuoksi unioni voi toteuttaa
toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassa direktiivissé ei ylitetd sitd, mika on tarpeen
naiden tavoitteiden saavuttamiseksi. Unionin tason toimien tuloksena matkustamisesta
pitdisi tulla turvallisempaa kaikkialla unionissa, mink& pitdisi puolestaan parantaa
sisamarkkinoiden toimintaa ja tukea taloudellisen, sosiaalisen ja alueellisen
yhteenkuuluvuuden tavoitetta.

Sen varmistamiseksi, ettd tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintamenettelyjen
sisalt6 vastaa jatkossakin parasta saatavilla olevaa teknisté tietamysta, komissiolle olisi
siirrettdvd valta hyvaksyd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290
artiklan mukaisesti sédadoksia, jotka koskevat direktiivin liitteiden mukauttamista
tekniikan kehitykseen. On erityisen tarke&a, ettd komissio asiaa valmistellessaan
toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myds asiantuntijatasolla, ja ettd ndma kuulemiset
toteutetaan paremmasta lainsdddannostda 13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssé
toimielinten vélisessa sopimuksessa'’ vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta
voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen s&addsten
valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat
samaan aikaan kuin jasenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asiantuntijoilla on jarjestelmallisesti oikeus osallistua komission
asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja saadoksié.

Tarvitaan erityistoimenpiteitd, jotta voidaan jatkuvasti parantaa turvallisuushallinnan
kaytantdja ja helpottaa sitd, ettd tiemerkinnat ja liikennemerkit ovat kuljettajaa
avustavilla jarjestelmilla varustettujen tai pitkdlle automatisoitujen ajoneuvojen
tunnistettavissa. Jotta voidaan varmistaa tdman direktiivin asianomaisten saannosten
yhdenmukainen téytantdonpano, komissiolle olisi siirrettavd taytantdonpanovaltaa.

17

EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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Tata valtaa olisi kaytettdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
182/2011"° mukaisesti.

(19) Direktiivia 2008/96/EY olisi sen vuoksi muutettava,
OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Muutetaan direktiivi 2008/96/EY seuraavasti:
1) Korvataan 1 artiklan 1-3 kohta seuraavasti:

”1. Tassa direktiivissad edellytetdan, ettd jasenvaltiot vahvistavat ja panevat taytantoon
tieturvallisuuden vaikutustenarviointeihin, turvallisuusauditointeihin,
tieturvallisuustarkastuksiin ja verkon laajuisiin tiearviointeihin liittyvat menettelyt.

2. Tata direktiivia sovelletaan Euroopan laajuisen tieverkon teihin sekd moottoriteihin ja
paéateihin riippumatta siitd, ovatko ne suunnitteluvaiheessa, rakenteilla vai jo kéytossa.

3. Tata direktiivia sovelletaan my®os teihin ja tieinfrastruktuurihankkeisiin, jotka eivat kuulu 2
kohdan soveltamisalaan ja sijaitsevat kaupunkialueiden ulkopuolella ja jotka toteutetaan
kokonaan tai osittain unionin rahoituksella.”;

2) Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

1. ’Euroopan laajuisella tieverkolla’ tarkoitetaan unionin suuntaviivoista Euroopan
laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi 11 pdivand joulukuuta 2013 annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013 (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1)
madriteltya tieverkkoa;”,

b)  lisdtddn 2 a2 c kohta seuraavasti:

”2 a. ’moottoritielld’ tarkoitetaan tietd, joka on erityisesti suunniteltu ja rakennettu
moottoriajoneuvoliikennettd varten ja jolle sen varrella olevilta kiinteist6ilta ei ole vélittémia
liittymid ja joka taytt&a seuraavat vaatimukset:

a) siind on, yksittdisia alueita lukuun ottamatta tai muutoin kuin tilapéisesti, molempiin
ajosuuntiin kulkevat erilliset ajoradat, jotka erotetaan toisistaan joko maa-alueella, jota ei ole
tarkoitettu liikenteelle, tai poikkeustapauksissa jollain muulla tavalla;

b) se ei risted samassa tasossa mink&an tien, rautatien, raitiotien, pyoratien tai jalankulkutien
kanssa;

C) sen on erityisesti osoitettu olevan moottoritie;

2b. ’paitielld’ tarkoitetaan tietd, joka ei ole moottoritic mutta yhdistdd suuria kaupunkeja
tai alueita tai molempia ja joka on madritelty paatieksi Euroopan kansallisten Kkartoitus- ja
maarekisterivirastojen tuottamassa EuroRegionalMap-aineistossa;

2c. ’verkon laajuisella tiearvioinnilla’ tarkoitetaan tdmédn direktiivin soveltamisalaan
kuuluvan tieverkon turvallisuuden arviointia onnettomuuksien ja vaikutusten vakavuuksien
riskid koskevan vertailuanalyysin toteuttamiseksi;”;

c) poistetaan 5 kohta;

18 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 péivana helmikuuta 2011,

yleisistd sdanndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytantddnpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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d)  korvataan 6 ja 7 kohta seuraavasti:

6. “turvallisuusluokittelulla’ tarkoitetaan  nykyisen tieverkon osien
luokittelua niiden objektiivisesti mitatun sisadnrakennetun turvallisuuden
mukaan;

7. "tieturvallisuustarkastuksella’ tarkoitetaan olemassa olevan tien tai
tieosuuden paikan paalld tehtdvad kohdennettua tarkastusta sellaisten
vaarallisten olosuhteiden, vikojen ja puutteiden yksiloimiseksi, jotka lisdavat
onnettomuuksien ja loukkaantumisten riskid;”;

e) lisatdan 10 kohta seuraavasti:

”10.  ’suojattomalla tienkdyttdjélld” tarkoitetaan ilman moottorin apua kulkevia
tienkayttdjia, erityisesti pyoréailijoité ja jalankulkijoita, sekd kaksipyoraistd moottoriajoneuvoa
kayttavia tienkayttdjia.”;

3) korvataan 5 artikla seuraavasti:

5 artikla

Verkon laajuinen tiearviointi

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd koko tdmén direktiivin kattamasta kaytossa olevasta
tieverkosta tehdadn verkon laajuinen tiearviointi. Verkon laajuisiin tiearviointeihin on
sisallyttdva silmaméaéarainen tarkastus, lilkenneméarien ja aikaisempien onnettomuustietojen
analysointi sekda onnettomuuksien ja vaikutusten vakavuuden riskin arviointi. Jasenvaltioiden
on varmistettava, ettd ensimmainen arviointi tehdadn viimeistddn vuonna 2025. Seuraavat
verkon laajuiset tiearvioinnit on tehtdva riittdvan usein, jotta voidaan varmistaa riittava
turvallisuustaso, ja joka tapauksessa vahintéén joka viides vuosi.

2. Verkon laajuista tiearviointia tehdesséén jasenvaltioiden on siséllytettdva siihen liitteessé
I11 vahvistetut osatekijat.

3. Edellad 1 kohdassa tarkoitetun arvioinnin tulosten perusteella jasenvaltioiden on luokiteltava
kaikki tieverkon osuudet vahintdan kolmeen luokkaan niiden sisdanrakennetun turvallisuuden
mukaan.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd verkon laajuiset tiearvioinnit tekee toimivaltainen
organisaatio.

5. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tienkdyttdjia varoitetaan asianmukaisin
lilkennemerkein niistd tieinfrastruktuurin osuuksista, joita ollaan kunnostamassa ja jotka
voivat néin ollen vaarantaa tienkdyttajien turvallisuuden. Téllaisilla merkeilld tarkoitetaan
my0s sek&d paiva- ettd yodaikaan nakyvid merkkejd, jotka on asetettu turvallisen vélimatkan
paahén, ja niiden on oltava liikennemerkeistd ja -opasteista vuonna 1968 tehdyn Wienin
yleissopimuksen madrdysten mukaisia.”

4) Muutetaan 6 artikla seuraavasti:

a)  korvataan otsikko seuraavasti:
6 artikla
Tieturvallisuustarkastukset”;

b)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

”1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tieverkossa tehdaan tieturvallisuustarkastuksia
tieturvallisuuteen  vaikuttavien nakokohtien — maarittelemiseksi  ja  onnettomuuksien
ehkaisemiseksi. Tamén tarkastuksen kohteena olevat tieosuudet on valittava 5 artiklan
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mukaisesti tehdyn arvioinnin tulosten perusteella, ja etusijalle on asetettava korkean riskin
tieosuudet.”;

c) korvataan 2 ja 3 kohta seuraavasti:

2. Tieturvallisuustarkastuksia tehdessaan jasenvaltioiden siséllytettdva niihin liitteessa 1l a
vahvistetut osatekijat.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava direktiiviin  2004/54/EY soveltamisalaan kuuluviin
tunneleihin yhteydessa olevien tieosuuksien turvallisuus yhteisilla
tieturvallisuustarkastuksilla, joihin osallistuvat tdman direktiivin ja direktiivin 2004/54/EY
taytantoonpanoon osallistuvat toimivaltaiset tahot. Yhteiset tieturvallisuustarkastukset on
tehtévé vahintéan joka kolmas vuosi.”;

5) lisatddn 6 a, 6 b ja 6 c artikla seuraavasti:
6 a artikla
Kaytossa olevia teitd koskevien menettelyjen seuranta

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 5 artiklan mukaisesti tehtyjen verkon laajuisten
tiearviointien .10yddsten seurantatoimina toteutetaan kohdennettuja tieturvallisuustarkastuksia
tai suoria korjaustoimia.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 6 artiklan mukaisesti tehtyjen
tieturvallisuustarkastusten .I0yddsten seurantatoimina tehddan perusteltuja pééatoksia siita,
ovatko korjaustoimet tarpeen. Jésenvaltioiden on erityisesti yksilOitava tieosuudet, joilla
tarvitaan tieinfrastruktuurin turvallisuuden lisdparannuksia, ja madariteltdva toimet, jotka
asetetaan etusijalle kyseisten tieosuuksien turvallisuuden parantamiseksi.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd korjaustoimet kohdennetaan tieosuuksiin, joiden
turvallisuustaso on alhainen ja jotka tarjoavat mahdollisuuden toteuttaa toimenpiteitd, joiden
kustannus-hyotysuhde on korkea.

4. Jasenvaltioiden on laadittava ja péivitettdva séannollisesti riskiperusteinen priorisoitu
toimintasuunnitelma paatettyjen korjaavien toimien taytdntdonpanon seuraamiseksi.
Toimintasuunnitelman laadinnassa jasenvaltioiden on asetettava etusijalle tieosuudet, joilla
tieturvallisuutta voidaan parantaa merkittdvasti  toimilla, joilla on hyva kustannus-
hy6tysuhde.

6 b artikla
Suojattomien tienkayttajien suojelu

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd suojattomien tienkéyttdjien tarpeet otetaan huomioon 3—
6 artiklassa sédadettyjen menettelyjen taytintoonpanossa.”;

6 c artikla
Tiemerkinnat ja lilkennemerkit

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etta tiemerkinnat ja liikennemerkit suunnitellaan ja niita
yllapidetd&n asianmukaisesti siten, ettd ne ovat helposti ja luotettavasti seka ihmiskuljettajien
ettd Kkuljettajaa avustavilla jarjestelmilld varustettujen tai pitkalle automatisoitujen
ajoneuvojen tunnistettavissa.

2. Komissio laatii yleiset suorituskykyvaatimukset tiemerkintdjen ja liikennemerkkien
tunnistamisen helpottamiseksi. T&ta varten komissio antaa tdytdntdonpanoasetuksen 13
artiklan 2 kohdassa sidédettyd menettelyd noudattaen.”;

6) korvataan 10 artikla seuraavasti:
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10 artikla
Parhaiden kaytantoéjen vaihto

Komissio perustaa unionin teiden turvallisuuden parantamiseksi jarjestelman, jossa
vaihdetaan jasenvaltioiden kesken parhaita kaytantoja, jotka koskevat muun muassa olemassa
olevan tieinfrastruktuurin turvallisuushankkeita ja hyvaksi havaittua
tieturvallisuustekniikkaa.";

7) korvataan 11 artiklan 2 kohta seuraavasti:

2. Komissiota avustaa 13 artiklassa tarkoitettu komitea. Jos edellytetdén erityistoimenpiteita,
ne hyvéksytéan 13 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun neuvoa-antavan menettelyn mukaisesti.

8) lisatédén 11 a artikla seuraavasti:
”11 a artikla
Kertomukset

1. Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle viimeistddn 31 pdivand lokakuuta
[Julkaisutoimisto: lisdtd&dn VUOSI, joka on 24 kuukautta voimaantulosta] ja sen jalkeen joka
kolmas vuosi kertomus verkon laajuisessa tiearvioinnissa arvioidun tieverkon
prosenttiosuudesta kolmen edeltdvdn wvuoden ajalta sekd arvioitujen tieosuuksien
turvallisuusluokituksesta tienkdyttdjdryhmittiin.”;

9) korvataan 12 artikla seuraavasti:
12 artikla
Mukauttaminen tekniikan kehitykseen

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksia 12 a artiklan mukaisesti tdman
direktiivin liitteiden mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen.”;

10) lisatddn 12 a artikla seuraavasti:
”12 a artikla
Delegoidut saadokset

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja saddoksia koskevat tassa artiklassa sdédetyt
edellytykset.

2. Siirretdan komissiolle [taman direktiivin voimaantulopdivastd] alkaen maaradmattomaksi
ajaksi valta antaa 12 artiklassa tarkoitettuja delegoituja sdadoksia.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 12 artiklassa tarkoitetun
sdadosvallan siirron. Peruuttamispaatokselld lopetetaan tuossa pé&atoksessda mainittu
sédadosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd paivaa seuraavana paivénd, jona sita
koskeva péatos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessg, tai jonakin my6hempana,
Kyseisessé paatoksessa mainittuna paivana. Paatos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
sadadosten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyvaksyy delegoidun saddoksen, se kuulee kunkin jasenvaltion
nimeamia asiantuntijoita paremmasta lainsdéddannostad 13 paivana huhtikuuta 2016 tehdyssa
toimielinten valisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun saddoksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtéaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.
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6. Edelld olevan 12 artiklan nojalla annettu delegoitu saados tulee voimaan ainoastaan, jos
Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen
s&&dos on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sité
tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun maardajan paattymista
ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivat vastusta sé&ddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston
aloitteesta titd maardaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.”;

11) korvataan 13 artikla seuraavasti:

13 artikla

Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa komitea. Tdm& komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011
tarkoitettu komitea.

2. Kun tdhin kohtaan viitataan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 4 artiklaa.”;

12) muutetaan liitteet tdman direktiivin liitteen mukaisesti.

2 artikla

1. Jasenvaltioiden on saatettava tdmén direktiivin noudattamisen edellyttdmat lait,
asetukset ja hallinnolliset maardykset voimaan viimeistaan [Julkaisutoimisto: lisatédan
PAIVAMAARA, joka on 18 kuukautta voimaantulosta]. Niiden on viipymatta
toimitettava ndma sédannokset kirjallisina komissiolle.

Néissa jasenvaltioiden antamissa séadoksissé on viitattava tahan direktiiviin tai niihin
on liitettdva tallainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jasenvaltioiden on
séadettava siitd, miten viittaukset tehdaan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava téssa direktiivissé s&&nnellyistd kysymyksisté
antamansa keskeiset kansalliset sddnnokset kirjallisina komissiolle.

3 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivénad sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

4 artikla
Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Brysselissa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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