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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Smernica o0 poisteni motorovych vozidiel je hlavhym pravnym néastrojom, ktory podporuje
bezproblémové fungovanie jednotného trhu. Umoziiuje, aby osoby s opravnenym pobytom na
tizemi EU hladko prekradovali vniitorné hranice EU svojimi vozidlami na obchodné aj
rekreacné ucely. Osoby s opravnenym pobytom na tzemi EU moéZu na zéklade jediného
poistného cestovat’ hocikam bez toho, aby si museli kupovat dodatocné poistenie; z
rovnakého dovodu sa tadto smernica usiluje dosiahnut’ vysokt uroveni zblizovania z hl'adiska
ochrany potenciadlnych poskodenych pri nehodach motorovych vozidiel. Smernica ma tiez
zasadny vyznam pre fungovanie schengenského priestoru.

Prva eurdpska smernica o poisteni motorovych vozidiel® bola prijata v roku 1972 s dvojakym
cielom: ochrana poskodenych pri nehodach motorovych vozidiel (s cezhranicnym prvkom
alebo bez neho) a ulahcenie vol'ného pohybu motorovych vozidiel medzi ¢lenskymi Statmi.
Zéklady pravnych predpisov EU v oblasti poistenia motorovych vozidiel spoéivajii v
medzinarodnom systéme zelenej karty, dohode zahiiiajicej 48 krajin, ktora nie je sucastou
prava EU, pricom pravne predpisy EU zachadzaju este dlalej. Pit smernic o poisteni
motorovych vozidiel postupne posiliiovali od roku 1972 uvedent smernicu a jej ustanovenia,
boli konsolidované¢ do smernice 2009/103/ES (d’alej len ,,smernica®). Klucové prvky
smernice zahfiaju:

J v pripade motorovych vozidiel povinnost mat’” zmluvné poistenie zodpovednosti za
Skodu sposobenu prevadzkou motorového vozidla platné pre vSetky casti EU na
zaklade jediného poistného;

o povinné minimalne vysky poistného krytia, ktoré poistné zmluvy musia poskytovat’
(Clenské §taty mozu vyzadovat vyssie krytie na vnutroStatnej urovni);

. zékaz Clenskym Statom vykonavat’ systematické kontroly poistenia vozidiel, ktoré sa
spravidla nachadzaj v inom ¢lenskom State;

. povinnost’ ¢lenskych Statov vytvorit’ zaruéné fondy pre ndhradu Skody poskodenych
pri nehodach spdsobenych nepoistenymi alebo neidentifikovanymi vozidlami;

o ochranu poskodenych pri nehodach motorovych vozidiel v inom ¢lenskom State, nez
je ich ¢lensky stat bydliska (d’alej len ,,poSkodeni v cudzine*);

. prava poistencov ziskat’ od svojho poistovatela potvrdenie o minulych narokoch na
odSkodnenie za poslednych pat’ rokov.

S cielom posudit’ ucinnost’, efektivnost’ a sidrznost’ pravnych predpisov v oblasti poistenia
motorovych vozidiel sa v pracovnom programe Komisie na rok 2016 uvadza hodnotenie tejto
smernice?. Zaverom hodnotenia bolo, Ze véicsina prvkov smernice zostidva vhodna na svoj
ucel, pricom by bolo vhodné vykonat’ ur¢ité zmeny v konkrétnych oblastiach.

Smernica Rady 72/166/EHS z 24. aprila 1972 o aproximacii pravnych predpisov ¢lenskych statov
tykajucich sa poistenia zodpovednosti za $kodu sposobent prevadzkou motorovych vozidiel kontroly
plnenia povinnosti poistenia tejto zodpovednosti.

Pozri Gvodné postdenie vplyvu z 24. jila 2017, k dispozicii tu. Ukon&enie hodnotenia bolo odloZené na
rok 2017 s cielom pockat na rozsudok Sudneho dvora Eurdpskej tnie vo veci ,,Andrade“ z 28.
novembra 2017 a rozsudok Stidneho dvora Eurépskej tnie vo veci ,,Torreiro* z 20. decembra 2017.
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Komisia okrem toho oznamila v akénom plane pre spotrebitel'ské finanéné sluzby z marca
20173, e po vykonani hodnotenia bezodkladne rozhodne o moznych zmenach smernice, aby
sa posilnila ochrana poskodenych pri dopravnych nehodach v pripade platobnej neschopnosti
poistovatel'a a zlepSilo uznavanie potvrdeni o minulych narokoch na odSkodnenie najma v
cezhrani¢nom kontexte. Sucasny navrh sa zaobera tymito otdzkami spolu s d’al§imi troma,
ktoré sa identifikovali pri hodnoteni: kontroly poistenia na boj proti riadeniu nepoistenych
vozidiel, harmonizéacia minimalnych vysok poistného krytia a rozsah pdsobnosti smernice.

1. Platobna neschopnost’ poist'ovatel’a

Podl’a tejto smernice sa musia v kazdom c¢lenskom S$tate zriadit’ orgadny pre nahradu Skody,
aby sa pokryli néklady, ktoré vznikli v désledku neh6d spdsobenych nepoistenymi alebo
neidentifikovanymi vozidlami. Od tychto organov sa vSak v si¢asnosti nevyzaduje, aby kryli
naklady, ktoré vznikli v dosledku narokov, ak je poistovatel motorového vozidla
zodpovednej strany platobne neschopny. To znamend, Ze ak vnUtroStatne pravo nestanovuje
osobitny systém ochrany, poSkodeni pri nehodach sposobenych vozidlom, ktoré je poistené u
platobne neschopného poistovatel'a, mézu ostat’ bez nahrady Skody.

Nehoda, ktorej Gcastnikom je zodpovednd strana, ktord je poistend u platobne neschopného
poistovatela, predstavuje dve hlavné otazky. Po prvé, nie je vzdy jasné, kto, a ¢i vobec
niekto, je zodpovedny za pociato¢nt ndhradu Skody poskodeného (,.front office®). Po druhé,
nie je jasné, kto nesie kone¢ni finanénu zodpovednost za naroky (,,back office*). Tieto
otdizky s0 mimoriadne dolezité, ak poistovatel poskytuje cezhrani¢né poistenie
prostrednictvom slobodného poskytovania sluZieb. V niekol’kych nedavnych pripadoch
takychto platobnych neschopnosti doSlo v pripade poskodenych pri dopravnych nehodach
spbsobenych poistencami platobne neschopnych poistovatel'ov k zdrZiavaniu platby nahrady
Skody, zatial' ¢o vnutroStatne pravne postupy ur€ili zodpovednost’ za nahradu Skody a jej
vysku.

2. Minulé naroky na odskodnenie

V akénom pléne pre spotrebitel'ské finanéné sluzby” sa opisuje mozné opatrenie v oblasti
potvrdeni o minulych narokoch na odSkodnenie v prospech obcanov, ktori prechadzaji cez
hranice. V stc¢asnej smernici sa v zdujme ulahcenia prechodu k novému poskytovatelovi
poistenia stanovuje, Ze Clenské Staty musia zabezpecit, aby poistenec mal pravo poZziadat’ o
potvrdenie o minulych narokoch na odskodnenie za poslednych pat’ rokov. Neexistuje vSak
ziadna poziadavka na poistovatel'ov zohl'adnit’ takéto potvrdenia pri vypocte poistného. Z
hodnotenia vyplynulo, Ze poistovatelia takéto potvrdenia ¢asto ignoruji, najmé ak st vydané
poistovatelom v inom c¢lenskom State, priCom niekedy spochybniuju ich pravost. Na
ulahcenie overovania potvrdeni o minulych narokoch na odSkodnenie poistovateI'mi je
vyhodou, Ze obsah a format su v celej EU rovnaké. Okrem toho, ak poistovatelia zohladiiuji
minulé naroky na odskodnenie na ucely stanovenia poistného, nemali by existovat’ ziadne
odliSnosti na zdklade Statnej prislusnosti alebo vyluéne na zaklade Cclenského Statu
predchadzajuceho bydliska poistenca.

3 COM(2017) 139 final z 23. marca 2017, http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SK/TXT/?uri=CELEX:52017DC0139.
Pozri poznamku pod ¢iarou €. 3.
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3. Rizikéa vyplyvajuce z riadenia nepoistenych vozidiel

Podl'a ZdruZenia eurépskych organov pre registraciu vozidiel a vodiov (EREG®) sa riadenie
nepoistenych motorovych vozidiel bez povinného zmluvného poistenia zodpovednosti za
Skodu spdsobenu prevadzkou motorového vozidla stdva Coraz vac$im problémom v rdmci
EU. Vyska narokov v EU sa v roku 2011 odhaduje na 870 miliénov EUR pre EU ako celok.

Riadenie nepoistenych vozidiel negativne ovplyviluje Siroktl §kélu zainteresovanych stran
vratane poskodenych pri nehodach, poistovatelov, zaruénych fondov a poistencov
motorovych vozidiel.

Riadenie nepoistenych vozidiel je problémom na vnutroStitnej aj na eurdpskej urovni.
Clankom 3 smernice sa kazdému &lenskému $tatu uklada povinnost' prijat’ ,,vSetky vhodné
opatrenia, aby zabezpecil, Ze zodpovednost za skodu spésobenu previdzkou vozidiel obvykle
sa nachadzajdcich na jeho Uzemi je pokrytd poistenim.* Zatial’ ¢o v smernici sa nestanovuje,
aké opatrenia by sa mali prijat’, ¢lenské Stdty maji povinnost’ prijat’ u¢inné opatrenia na
zniZenie rizika riadenia nepoistenych vozidiel. Na vnutro$titnej urovni mézu vykonéavat
systematické overovanie zmluvného poistenia zodpovednosti za Skodu spdsobenti prevadzkou
motorového vozidla registrovanych poistnych zmlav, zavadzat’ cestné kontroly a ukladat
uc¢inné pokuty pre vlastnikov nepoistenych vozidiel.

Riadenie nepoistenych vozidiel ma vyznam pre celi EU, kedZe nepoistené vozidld sa
pohybuju nielen v ¢lenskom State, v ktorom su registrované, ale aj v inych ¢lenskych Statoch.
V c¢lanku 4 smernice sa vsak zakazuji kontroly poistenia vozidiel, ktoré sa obvykle
nachadzaju v inom ¢lenskom S§tate, pretoze tieto kontroly sa povazuju za prekazku vol'ného
pohybu vozidiel na vnatornom trhu (a nepriamo aj 0s6b).

Podla ¢lanku 4 sucasnej smernice sa zakazuju vsetky systematické kontroly poistenia
vozidiel, ktoré sa obvykle nachaddzaju v inom c¢lenskom State, a to vratane tych, ak vozidlo
nemusi byt zastavené. Urcity novy technologicky vyvoj (technoldgia automatického
rozpoznavania evidenénych ¢isel) v§ak umoznuje kontroly bez toho, aby prekazali vozidlam,
a neboli v rozpore s vol'nym pohybom 0s6b a vozidiel. Tymto ndvrhom by sa preto umoznilo
overovanie poistenia vozidiel, ak kontroly tvoria sucast’ vSeobecného systému kontrol na
Statnom tGzemi, su nediskrimina¢né, nevyzaduju si zastavenie vozidla a su potrebné a
primerané na dosiahnutie sledovaného ciel’a.

Takéto overovanie poistenia vozidiel vstupujicich na Statne uzemie si navyse vyzaduje
vymenu Udajov medzi Clenskymi §tatmi; v takomto pripade je nevyhnutné zarucit’ prava,
slobody a opravnené zaujmy dotknutej osoby. Ustanovenia vieobecného nariadenia EU o
ochrane Gdajov® sa uplatiiuju na spractvanie osobnych Gdajov vykonavané na ucel boja proti
riadeniu nepoistenych vozidiel. Vnutro$tatne pravne predpisy by museli spiat’ podmienky a
poziadavky stanovené v uvedenom nariadeni, najmi s cielom zabezpecit, aby sa osobné
udaje spracuvali zakonnym spdsobom, spravodlivo a transparentne, zhromazd’ovali sa na
konkrétne ur¢ené, vyslovne uvedené a legitimne ucely, odkazovali na prislusny pravny zéklad
pre spracuvanie, boli v sulade s prislusnymi bezpecnostnymi poziadavkami a poziadavkami
na dovernost’ stanovenymi vo vieobecnom nariadeni EU o ochrane udajov a dodrziavali
zasady nevyhnutnosti, proporcionality, obmedzenia WUfelu a primeraného obdobia
uchovavania udajov. Specificky navrhnuta ochrana osobnych udajov a §tandardna ochrana

> EREG, tematickd skupina XI o boji proti riadeniu nepoistenych vozidiel, 8. aprila 2013,
https://www.ereg-association.eu/media/1120/final-report-ereg-topic-group-xi-tackling-uninsured-
driving.pdf.

6 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osdb

pri spractvani osobnych Gdajov a o volnom pohybe takychto udajov, ktorym sa zruuje smernica
95/46/ES (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1).
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osobnych udajov by mali byt takisto sucastou vsetkych systémov spracuvania udajov
vytvorenych a pouzivanych v ramci pravnych predpisov ¢lenskych Statov. Vsetky operécie
spracUvania osobnych Udajov vratane tych, ktoré sa tykaju administrativnej spoluprace a
vzajomnej pomoci medzi prislusnymi organmi clenskych Statov, by sa mali uskuto¢niovat’ v
stlade s pravidlami o ochrane osobnych tdajov stanovenymi vo vSeobecnom nariadeni o
ochrane tudajov EU a v sulade s prislusnymi vniitrotatnymi pravnymi predpismi.

4) Minimalne vySKky poistného krytia

V ¢lanku 9 smernice sa stanovuji minimalne povinné vysky poistného krytia, do ktorych sa
musi poskytnit’ ndhrada Skody na zaklade poistenia zodpovednosti za Skodu spdsobent tret'ou
stranou. Tymito minimalnymi vySkami sa zabezpecuje dostato€nd urovent minimalnej ochrany
poskodenych pri nehodich motorovych vozidiel v celej EU v pripade ujmy na zdravi a
majetkovej Skody bez ohl'adu na kategdriu vozidla. Napriek tomu, kym cielom smernice je
stanovit’ rovnaké minimélne vy3ky poistného krytia vo vietkych &lenskych §tatoch EU, v 13
¢lenskych Statoch st v sti€asnosti nizSie minimalne vysky nez st vysky stanovené v smernici.
Je to v dosledku prechodnych obdobi v sulade s ¢lankom 1 ods. 2 smernice 84/5/EHS
zmenenej smernicou 2005/14/ES, ktoré umozZnili niektorym clenskym Statom oddialit’
uplatiiovanie plnych minimalnych vySok. V dosledku rdznych referencnych datumov pre
jednotlivé Clenské Staty na pravidelné prepocitanie minimalnych vySok vSak pretrvava rozdiel
v minimdlnych vyskach medzi tymi 13 ¢lenskymi Statmi, ktoré vyuZili prechodné obdobia, a
vSetkymi ostatnymi Clenskymi Statmi. Dévodom je, Ze napriek tomu, ze prechodné obdobia
medzicasom uplynuli, prisluSné datumy konca prechodného obdobia sa stale pouzivaji ako
referencné ddtumy pre patrocnu aktualizaciu z dévodu inflacie. Preto nie su tieto minimalne
vysky este stale rovnaké vo vietkych &lenskych $tatoch. Clenské $taty mozu na vnutrostatne;
arovni pozadovat’ vysky poistného krytia poistenia zodpovednosti za Skodu sposobent1 tret'ou
stranou, ktoré su vysSie, neZ je minimum uloZené v smernici, pricom vacsina z 13 €lenskych
Statov s niz§imi povinnymi vyskami nepozaduje vyssie vysky poistné krytia.

5) Rozsah p6sobnosti smernice

Viaceré rozsudky Sdadneho dvora Eurdpskej Unie, najmd vo veciach Vnuk, Andrade a
Torreiro’, objasnili rozsah pésobnosti smernice. V rozsudku vo veci Vnuk zo septembra 2014
sa objasiiuje rozsah pdsobnosti povinného zmluvného poistenia zodpovednosti za Skodu
sposobenu prevadzkou motorového vozidla v ¢lanku 3 smernice ako zahfiiajuci vSetky
¢innosti v sulade s ,,obvyklou funkciou vozidla®“ bez ohladu na miesto, kde sa vozidlo
pouziva. V rozsudku vo veci Rodrigues de Andrade z 28. novembra 2017 sa objasiiuje, ze
povinné¢ zmluvné poistenie zodpovednosti za Skodu spdsobenti prevadzkou motorového
vozidla by sa malo vztahovat iba na ,,normalnu prevadzku vozidla ako dopravny prostriedok*
a ,,bez ohl'adu na terén®, s vynimkou dopravnych nehdd, ked’ vozidlo bolo pouzité vylucne na
pol'nohospodarske ucely. Tymito rozhodnutiami sa objasnilo, ze motorové vozidla su urcené
zvycajne na to, aby sluzili ako dopravné prostriedky bez ohl'adu na charakteristiky takéhoto
vozidla, a Ze prevadzka takychto vozidiel sa vztahuje na akékol'vek pouzivanie vozidla, ktoré
je v sulade s jeho obvyklou funkciou ako dopravny prostriedok, a to bez ohl'adu na terén, na
ktorom sa motorové vozidlo pouziva, ako aj bez ohl'adu na to, ¢i stoji alebo je v pohybe.
Rozhodnutim sa objasiiuje, ze nehody spdsobené pocas normélnej prevadzky vozidla na ucely
prepravy vratane jeho pouzivania na sukromnych pozemkoch nadalej patria do rozsahu
posobnosti smernice.

! Rozsudok vo veci Vnuk (C-162/13), rozsudok vo veci Rodrigues de Andrade (C-514/16), rozsudok vo
veci Torreiro (C-334/16).
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Tymto navrhom sa kodifikuje judikatdra Stidneho dvora v pravnych predpisoch EU, aby sa
zabezpecila pravna istotu a zrozumitelnost. ZabezpecCuje sa nim jednotné vykondvanie
judikatary Stidneho dvora do vnutrostatneho prava.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Navrhované zmeny su v stlade so vSeobecnymi ciel'mi smernice zabezpecit’ vysokl uroven
ochrany poSkodenych pri dopravnych nehodach a ul'ah¢it’ vol'ny pohyb osdb a vozidiel v celej
EU. Takisto posilnia déveru v jednotny trh v oblasti poistenia motorovych vozidiel zvy$enim
pravnej istoty spojenej s cezhrani¢nym predajom poistenia motorovych vozidiel v ramci
slobody poskytovat’ sluzby, ako aj znizenim rizika sposobeného moznou platobnou
neschopnostou poistovatel'a motorového vozidla. Jednotny trh poistenia motorovych vozidiel
ma takisto vel'ky vyznam pre poistovne, ked’Ze poistenie motorovych vozidiel tvori ddlezita
sti¢ast’ obchodu s nezivotnym poistenim v Unii. Preto by kI'i¢ovym cielom ¢&innosti Unie v
oblasti finanénych sluZieb malo byt posilnenie a konsolidacia vnatorného trhu v tejto oblasti.

Navrhovanou zmenou tykajicou sa platobnej neschopnosti poistovne sa dopiia ¢lanok 10,
ktory sa tyka ochrany poSkodenych pri nehoddch s ucfastou nepoistenych a
neidentifikovanych vozidiel. Zmenou ¢lanku 4 smernice sa zvySuji moznosti ¢lenskych Statov
zabezpecit’ dodrziavanie povinnosti poistovne v ramci smernice a sucasne zachovat’ volny
pohyb 0sdb a vozidiel. Zmenou ¢lanku 9, pokial’ ide o minimalne vysky poistného krytia, sa
navySe zabezpecuje rovnaka minimalna ochrana vo vSetkych Clenskych Statoch. Zmenou
tykajlicou sa potvrdeni o minulych néarokoch na odskodnenie sa dopliiaji existujuce
poziadavky ¢lanku 16 a zabezpecuje sa I'ahSie overovanie potvrdeni o minulych narokoch na
odSkodnenie, ako aj rovnaké zaobchadzanie s poistencami. Kodifikaciou judikatiry Stidneho
dvora EU sa okrem toho objastiuje rozsah pdsobnosti smernice.

. Sulad s ostatnymi politikami Unie

Navrhom sa podporuje volny pohyb osdb a vozidiel, ktoré¢ predstavuju zakladné slobody
Eurdpskej Unie. Tento navrh je takisto v sulade so zasadami vnutorného trhu, ktoré
zabezpecuju slobodné poskytovanie sluzieb a slobodu usadit’ sa zo strany poistovatel'ov.
Napriklad posilnené pravo, pokial’ ide o potvrdenie o minulych narokoch na odskodnenie,
ul’ah¢i volny pohyb 0s6b a ustanovenia o platobnej neschopnosti poistovni zvysia doveru
verejnosti v cezhrani¢ny predaj poistenia motorovych vozidiel.

Navrh je takisto v sulade so vieobecnym nariadenim EU o ochrane udajov®, pricom sa nim
zabezpecuje riadne zhromazd’'ovanie a spractvanie udajov na ucely presadzovania prava
pripustného v ramci ustanoveni tejto smernice.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zakladom tohto navrhu zmeny smernice je ¢lanok 114 ods. 1 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej tnie (ZFEU), ktory umoziuje prijimat’ opatrenia na aproximaciu vnitro$tatnych
ustanoveni, ktorych cielom je vytvorenie a fungovanie vndtorného trhu. Navrhovanymi
zmenami sa d’alej odstrafiuji urcité priame a nepriame prekazky braniace spravnemu
fungovaniu a dokonceniu integrovaného trhu s poistenim motorovych vozidiel, ul'ahcuje sa
volny pohyb vozidiel medzi ¢lenskymi $tatmi a zabezpecuje sa porovnatelné zaobchadzanie
bez ohl'adu na to, kde v EU déjde k nehode. Posilni sa nimi jednotny trh v oblasti poistenia

Pozri poznamku pod ¢iarou €. 6.
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motorovych vozidiel vybudovanim dovery poistencov a potencidlnych poskodenych v
nahradu Skody v plnej vyske, a to aj v pripade platobnej neschopnosti cezhrani¢ného
poistovatel’a motorovych vozidiel.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Podla ¢lanku 4 ZFEU sa opatrenie EU zamerané na dokonéenie vnutorného trhu musi
posudzovat’ v kontexte zasady subsidiarity stanovenej v ¢lanku 5 ods. 3 ZEU.

V tejto suvislosti sa pripomina, Ze smernica ochranuje poskodenych pri nehodéach v ¢lenskych
statoch EU inych, neZ je §tat, kde maju bydlisko, ako aj domécich poskodenych pri nehode
sposobenej vodicom z iného ¢lenského $tatu. Opatrenia uvedené v tomto navrhu sa mozu
prijat’ len na urovni EU, ked’Ze sa tykaju cezhrani¢ne posobiacich poistovatel'ov, cezhrani¢ne
mobilnych poistencov motorovych vozidiel a cezhrani¢nych kontrol poistenia vozidiel.
Néahrada skody poskodenym pri dopravnych nehodach v pripadoch cezhrani¢nej platobnej
neschopnosti poistovatel'a je mimoriadne dolezita pre hladké fungovanie jednotného trhu.
Nekoordinované opatrenia prostrednictvom roznorodych dobrovolnych ramcov a dohdd
medzi uradov pre poistenie nemoézu zarucit' nalezitu nahradu Skody posSkodenym a rovnaké
rozdelenie rizik medzi c¢lenskymi $tatmi. Vytvorenie rovnakych podmienok vo vSetkych
Clenskych Statoch, pokial ide o minimalne vysky poistného krytia s cielom zabezpecit
rovnaki minimalnu ochranu poskodenych pri dopravnych nehodach v celej EU, nemozno
dosiahnut’ nekoordinovanym usilim ¢lenskych §tatov. RieSenie vyskytu riadenia nepoistenych
vozidiel v pripade cezhrani¢nej dopravy nemozno dosiahnut’ opatrenim na vnutroStatne;
arovni. Okrem toho, len opatrenie na Grovni EU méze zabezpeéit ochranu poskodenych v
pripade nehdd, do ktorych su zapojeni platobne neschopni cezhrani¢ni poistovatelia. Jednotné
uplatiiovanie rozsahu pdsobnosti tejto smernice mdze zabezpeéit' len opatrenie na urovni EU.
A napokon, zabezpecenie rovnakého zaobchadzania poist'ovatel'ov s potvrdeniami o minulych
narokoch na odskodnenie v pripade potencidlnych poistencov, ktori prechadzaji cez hranice,
nemozno dosiahnut’ nekoordinovanymi opatreniami.

. Proporcionalita

V navrhu sa v plnej miere zohl'adiiuje zdsada proporcionality, a to konkrétne, Ze opatrenie na
tirovni EU by nemalo prekracovat’ ramec toho, ¢o je nevyhnutné na dosiahnutie cielov zmlav.
Vybrané moznosti politiky boli dokladne posudené a vypracované s cielom ndjst’ spravnu
rovnovahu medzi prisluSnym verejnym zaujmom (predovsetkym potrebou znizit' vyskyt
riadenia nepoistenych vozidiel a zabezpeCit rovnakli minimdlnu urovenn ochrany
poskodenych) a pripadnymi ndkladmi pre organy verejnej moci, poistovatel'ov a poistencov,
aby sa zabezpecila nakladova efektivnost’ navrhovanych opatreni.

. Vyber nastroja

V ¢lanku 114 ZFEU sa umozituje prijimanie aktov v podobe nariadenia alebo smernice. Bola
zvolena smernica, pretoze pravny akt, na ktory sa vzt'ahuju navrhované zmeny, je takisto
smernica.

SK



SK

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujacich pravnych predpisov

S cielom posudit’ u¢innost’ a efektivnost’ fungovania smernice bolo vykonané hodnotenie,
ktoré zahffialo verejné konzultacie, ktoré prebehli od 28. jula do 20. oktobra 2017°.

Vysledky verejnych konzultacii ukazali Sirokti spokojnost’ zainteresovanych strdn s
fungovanim vicSiny prvkov smernice. VSetky skupiny zainteresovanych stran podporili
iniciativu EU na zabezpetenie rychlej platby nahrady $kody poskodenym pri nehodach v
pripade platobnej neschopnosti poistovatela motorového vozidla, naymd v cezhrani¢nom
kontexte. VicSina zainteresovanych stran podporuje moznost’ zaviest konecnu financ¢nu
zodpovednost” v takychto pripadoch na domovsky clensky Stat, v ktorom je dotknutd
poistoviia usadena, pricom prva zodpovednost za zabezpecenie rychlej nahrady Skody
spoc¢iva na Clenskom State, kde ma poskodeny bydlisko.

Nevyskytli sa Ziadne namietky zainteresovanych stran tykajiice sa harmonizacie minimalnych
vysSok poistného krytia poistenia motorovych vozidiel na vysSiu uroven, ktora sa uz uplatituje
v 15 Clenskych Statoch. Niektoré zdruzenia spotrebitelov podporovali diferencovan vyssiu
urovenl povinného poistenia pre vicsie vozidla, ako napriklad ndkladné motorové vozidla a
autobusy, proti ¢omu vSak bol sektor poistovnictva, ako aj spolo€nosti nakladnej autodopravy
a autobusové spoloc¢nosti, ktoré dovodili, Ze toto nie je podlozené dokazmi a spdsobuje vyssie
naklady na poistenie, ktoré by sa preniesli na kone¢nych spotrebitel'ov (najméd vzhl'adom na
to, ze nehoda tykajtca sa autobusu s velkym poc¢tom cestujicich moze byt takisto sposobena
mensim vozidlom).

Pokial' ide o wuzndvanie potvrdeni o minulych narokoch na odSkodnenie novym
poistovatel'om, a to najmi v novom ¢lenskom State, vel'a obcanov uvadzalo v tejto suvislosti
svoje negativne skusenosti a vyzadovalo si intervenciu, aby sa zabezpeCilo rovnaké
zaobchadzanie poistovatelov s cezhraniéne mobilnymi obCanmi a obcanmi, ktori maji
bydlisko v dotknutom c¢lenskom State, pokial ide o uzndvanie ich potvrdeni o minulych
narokoch na odskodnenie. Sektor poistovnictva bol proti zaviznym povinnostiam
poistovatel'ov v tejto suvislosti, pricom ich povazoval za neprimerané.

Pokial’ ide o riadenie nepoistenych vozidiel, neboli vznesené ziadne namietky proti povoleniu
nenapadnych kontrol poistenia pouzitim technoldgie automatického rozpoznavania
evidenénych ¢isel, ktora si nevyzaduje zastavovanie vozidiel.

Okrem toho existovala vS§eobecna podpora objasneniu rozsahu posobnosti smernice vo svetle
novej judikatry Stdneho dvora. Zainteresované strany zo sektora motorového Sportu
poziadali o vylucenie uvedeného sektora z rozsahu posobnosti tejto smernice.

Navrh vychadza takisto z vysledkov:

— verejnych konzultacii (od 30. septembra 2015 do 31. januéra 2016) v rdmci vyzvy na
predlozenie dokazov tykajucej sa regulaéného ramca EU pre finanéné sluzby vyzyvajiicej na
spatnt vazbu a empirické ddkazy o vyhodach, neZelanych uéinkoch, konzistentnosti a
sudrznosti finan¢nych pravnych predpisovlo, ako aj verejného vypocutia o vyzve na
predloZenie dokazov, ktora sa konala 17. méaja 2016";

9 https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/2017-motor-insurance-consultation-document_en.pdf
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http://ec.europa.eu/finance/events/2016/0517-call-for-evidence/index_en.htm
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— okruhleho stola o preskimani smernice, ktory sa uskutoc¢nil 12. jula 2017 a na ktorom sa
zucastnili zainteresované strany, najmé poistovatelia, spotrebitel'ské organizacie, rada uradov
pre poistenie a organy ¢lenskych Statov;

— vymen nazorov s odbornikmi z ¢lenskych Statov (expertnd skupina pre bankovnictvo, platby
a poistovnictvo);

— Statistik a sprav rady GUradov pre poistenie motorovych vozidiel (sukromnopravne subjekty
poveren¢ vykondvanim urcitych uloh tykajacich sa smernice).

. Posudenie vplyvu

Komisia v sulade s politikou ,lepSej pravnej regulacie” uskuto¢nila posudenie vplyvu
moznosti politiky*2. Postidenie vplyvu podporuje kladné stanovisko, ktoré vybor pre kontrolu
regulacie vydal 9. marca 2018, Vybor navrhol, aby sa hodnotenim vplyvu objasnil rozsah
predpokladanej legislativnej zmeny rozsahu pdsobnosti smernice, ako aj dovody, preco sa
plne nehodnoti jej dosah. Vybor okrem toho poZziadal o prepojenie hodnotenia vplyvu s
hodnotenim, pri¢om poziadal, aby sa zlepSilo oddvodnenie navrhovanych legislativnych
opatreni. Vybor takisto poZiadal o lepSie vysvetlenie, pre¢o sa smernica povazuje za vhodnU
do budicnosti vzhl'adom na novy technologicky vyvoj, ako su napriklad autonémne vozidla a
elektrické bicykle. Navrh je v stlade so zavermi postdenia vplyvu.

V reakcii na pripomienky vyboru sa v revidovanom postudeni vplyvu uvadza, Ze, pokial’ ide 0
rozsah posobnosti smernice, je ziaduce ju kodifikovat v zéisade vlozenim klIacovych
ustanoveni po sebe iducich rozhodnuti Sidneho dvora Eurdpskej Gnie o rozsahu pdsobnosti
smernice s cielom zabezpeCit pravnu istotu. To by Clenskym Stitom umoZnilo vykonat
riadnym a transparentnym spdsobom zmeny vyplyvajlce z rozhodnuti. Okrem toho by sa nim
poskytla vdcSia pravna istota pre zainteresované strany, pokial’ ide o rozsah pdsobnosti
smernice, pretoze sidne rozhodnutia by sa priamo transponovali do vntitrostatnych pravnych
predpisov. Kodifikacia takisto ulahuje presadzovanie prava EU v tejto oblasti, pretoze by
bola sprevadzana Standardnou transpozi¢nou ¢innost’ou.

Okrem toho, pokial' ide o buduci technologicky vyvoj, v posudeni vplyvu sa uvadza, ze
povinnost v zmysle smernice tykajuca sa ziskania povinného zmluvného poistenia
zodpovednosti za Skodu spdsobenu prevadzkou motorového vozidla sa uz uplatiiuje na
autonomne a poloautonémne vozidla. Hlavnhym dbévodom je pretrvavajiuca potreba
ochranovat’ a poskytovat’ ndhradu $kody poskodenym pri nehodach, do ktorych st zapojené
autonéomne vozidla pohybujice sa po EU. Doslo k mnohym nehodam, ktoré spdsobili
autonémne (a poloautonémne) vozidla, &o preukazuje potrebu ochrafiovat’ ob&anov EU v
pripade nehody. Okrem toho sa v posudeni vplyvu uvadza, Ze nové typy motorovych vozidiel,
ako su elektrické bicykle, dvojkolesové dopravné prostriedky s elektromotorom a elektrické
skatre, uz spadaju do rozsahu poOsobnosti smernice. Prevddzka tychto novych typov
elektrickych motorovych vozidiel v doprave ma potencial sposobit’ nehody, pri ktorych musia
byt’ poskodeni chraneni a musi im byt’ rychlo nahradend skoda. Sti¢asna smernica vsak takisto
poskytuje cClenskym Stditom pravomoc oslobodit’ takéto vozidla od zmluvného poistenia
zodpovednosti za Skodu spdsobenu prevadzkou motorového vozidla, ak to povazuji za
potrebné. V ramci verejnych konzultécii viacero zdruzeni zastupujicich odvetvie elektrickych
bicyklov vyzvalo, aby sa takéto vozidla vylucili v samotnej smernici, pricom argumentovali
tym, Ze poziadavka poistenia zodpovednosti za Skodu spdsobenu prevadzkou vozidla by
mohla ohrozit’ roz§irenie pouzivania elektrickych bicyklov. Toto sa nepovazuje za potrebné
vzhl'adom na pravomoc ¢lenskych statov oslobodit’ elektrické bicykle alebo akékol'vek iné
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nové elektrické motorové vozidla. V takom pripade by vnutrostatne zaru¢né fondy znasali
naklady na ndhradu poSkodenych pri nehodach sposobenych tymito novymi typmi vozidiel.
Tym sa poskytuje najvyssia urovenn ochrany poskodenych bez toho, aby bolo potrebné
akékol'vek d’alSie opatrenie na trovni EU.

V postdeni vplyvu sa analyzovali viaceré moznosti politiky pre kazdy z identifikovanych
problémov:

Ked’Ze smernica uz existuje, zdkladnou moznost'ou vo vSetkych pripadoch bolo nevykonat’ v
smernici ziadne zmeny. Okrem zakladného scendra sa v posudeni vplyvu analyzoval aj rad
d’alSich pripadnych mozZnosti politiky.

Co sa tyka platobnej neschopnosti poistovatel'ov, ¢o je oblast, ktorou v su¢asnosti smernica
nezaobera, druhou moznostou bolo priznat poSkodenym pociato¢nti, ale nie koneénU
zodpovednost’ za ndhradu §kody. Tretou moznost'ou bolo urcit’ obidve zodpovednosti, pricom
prva zodpovednost’ spociva na Clenskom State, kde ma poSkodeny bydlisko, a konecna
zodpovednost’ na ¢lenskom $tate, kde je usadeny platobne neschopny poistovatel. V posudeni
vplyvu sa dospelo k zdveru, Ze tretia moznost' je uprednostiiovanou moznostou politiky,
pretoZze by sa nou nielen zabezpecila rychla ndhrada Skody poskodenych, ale takisto by
poskytla poistovatelom, vnutroStitnym organom pre ndhradu Skody a poistencom vacsiu
pravnu istotu, pokial’ ide o pociato¢né a kone¢né urovnanie narokov, pricom by sa znizila
potreba stdnych konani.

Pokial’ ide o minimalne vysky poistného krytia, druhou moznost'ou bolo — okrem zdkladného
scendra — harmonizovat’ vySky poistného krytia na najvys$$iu povinni minimalnu aroveri,
ktora sa v sii€asnosti uplatiiuje v ¢lenskych Statoch. Tretou moznostou, o ktorej sa uvazovalo,
bolo ulozit vysSie povinné vysky poistného krytia pre vicsie vozidla, ako st napriklad
nakladné automobily a autobusy. V poslUdeni vplyvu sa dospelo k zaveru, ze druhd moznost’
je uprednostiiovanou moznostou politiky, pretoze zabezpecuje rovnakilt minimalnu ochranu
poskodenych v celej EU, ako aj Ze neexistuju dostatoéné dokazy na podporu tretej moznosti.

Pokial’ ide o minulé naroky na odskodnenie, druhou moznost'ou — okrem zékladného scenéra
— bolo vydat’ odporti¢anie pre ¢lenské Staty tykajice sa potvrdeni o minulych narokoch na
odskodnenie. Tretou moznost'ou bolo len harmonizovat’ vzor potvrdeni o minulych narokoch
na odSkodnenie bez toho, aby sa poistovatelom ulozilo povinné zaobchadzanie s takymito
potvrdeniami s ciefom ulah&it’ boj proti podvodom tykajlicich sa overovania. Stvrtou
moznostou bolo dalej ulozit' poistovatelom poziadavku nediskriminacie v pripade
zaobchadzania s potvrdeniami o minulych narokoch na od$kodnenie vydanych poistovatelmi
v inych Clenskych Statoch, ako aj poziadavku transparentnosti pri vyuzivani potvrdenia. V
posudeni vplyvu sa dospelo k zaveru, ze posledna moznost’ je uprednostiiovanou moznost'ou
politiky, pretoze by sa fiou nielen ulahcila Standardizacia potvrdeni o minulych narokoch na
odskodnenie, ale takisto by sa fiou zabezpecilo rovnaké zaobchadzanie s potvrdeniami o
minulych narokoch na odSkodnenie medzi vnutroStitnymi poistencami a tymi, ktori
prechadzaju cez hranice.

Pokial’ ide o riadenie nepoistenych vozidiel, druhou moznostou bolo — okrem zakladného
scenéra — povolit’ ¢lenskym Statom vykonavat’ na dobrovolnom zaklade nenapadné kontroly
(v sucasnosti zakazané). Tretou moznostou bolo povinne vykondvat nenapadné hrani¢né
kontroly poistenia vozidiel. Tretia moznost’ sa povazovala za moznost’ s vys$sim potencialom
na znizenie vyskytu riadenia nepoistenych vozidiel v porovnani s druhou moznostou. V
posudeni vplyvu sa napriek tomu usudilo, ze naklady spojené s tretou moznostou by prevazili
vyhody v mnohych ¢lenskych Statoch, pretoze Grovne riadenia nepoistenych vozidiel nie st
rovnaké v celej EU. Preto sa v posadeni vplyvu dospelo k zaveru, e druha moznost
(dobrovol'né nenapadné kontroly) je uprednostiiovanou moznost'ou politiky.

SK



SK

Pokial’ ide o rozsah posobnosti smernice, v prilohe k posudeniu vplyvu sa vysvetluje, ze
existujlica judikatura Sudneho dvora Eurdpskej sa bude kodifikovat prostrednictvom
vymedzenia pojmu ,,prevadzka vozidla“, ked’Ze zainteresované strany nepredlozili Ziadne
dokazy, ze rozsah pdsobnosti, ako je vymedzeny v judikature, povedie k zbytocne vysokym
nakladom. Niektoré ¢lenské Staty uz vskutku ulozili poziadavku na poistné krytie zmluvného
poistenia zodpovednosti za Skodu spdsobent prevadzkou motorového vozidla v sulade s
judikatarou, a to bez zbyto¢ne vysokého poistného motorového vozidla vratane poistného v
pripade motoristickych Sportovych podujati.

Navrh nebude mat’ ziadny vyznamny vplyv na zZivotné prostredie, ked’ze pozmeniujice navrhy
nebudu mat’ ziadny vplyv na objem dopravy.

Neocakava sa, ze navrh bude mat’ vyznamny socialny vplyv, ktory by bol iny ako opisané
vyhody. Ciel'om navrhovanych zmien je obmedzit vyskyt riadenia nepoistenych vozidiel,
pripadne znizit’ poistné motorovych vozidiel, ako aj zlepSit’ uroven ochrany poskodenych pri
dopravnych nehodéach, z ¢oho by potencialne mohli mat’ prospech vietci ob&ania EU. Tymto
navrhom sa predide riziku pripadného vel'kého zvySovania poistného pri poisteni motorovych
vozidiel. Najma navrhované opatrenia tykajlce sa minimalneho poistného krytia maju za
nasledok len zostladenie minimalnych vySok poistného krytia na zabezpecenie rovnakej
minimalnej ochrany vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

Navrh nemd za nasledok ziadny osobitny vplyv na malé a stredné podniky, s vynimkou ich
kapacity ako pravidelnych poistencov poistenia motorovych vozidiel. MSP a mikropodniky
budu ovplyvnené ako prevadzkovatelia vozidiel, ktoré si vyzaduju poistenie. V ¢Elenskych
Statoch, v ktorych sa minimalne vysky poistného krytia mierne zvysia smerom nahor, dojde
pravdepodobne k nepatrnému zvySeniu poistného pre poistencov vratane MSP a
mikropodnikov.

. Zakladné prava

V tomto navrhu sa re$pektuju zakladné prava a dodrziavaju sa zadsady uznané v Charte
zakladnych prav Europskej inie, najmé pravo na ochranu osobnych udajov (¢lanok 8 Charty),
pravo vlastnit majetok (¢lanok 17 Charty) a zdsada rovnosti medzi muzmi a zenami
(¢lanok 23 Charty). Takisto sa nim prispieva k dosiahnutiu ciel'ov ¢lanku 16 Charty, v ktorom
sa stanovuje sloboda podnikania, ¢lanku 38 Charty, v ktorom sa stanovuje vysoku uroven
ochrany spotrebitel’a, ako aj ¢lanku 45 Charty, v ktorom sa stanovuje sloboda pohybu a
pobytu ob¢anov.

PROGRAM REGULACNEJ VHODNOSTI A EFEKTIVNOSTI (REFIT)

Tento navrh je v sulade s cielom zjednodusit’ a znizit' nédklady. V suvislosti s platobnou
neschopnostou poistovatel'ov sa znizia nadklady na pravne spory, pretoze v smernici by sa
stanovili jasné ulohy v suavislosti s pociato¢nou platbou poskodenému a konecna
zodpovednost’ za narok na ndhradu Skody. ZniZenie vyskytu rizika riadenia nepoistenych
vozidiel prostrednictvom nendpadnych kontrol by mohlo znizit' naroky voci orgdnom pre
nahradu Skody, ako aj prispevky v pripade poistovatelov. Okrem toho by véc¢Sia miera
Standardizacie potvrdeni o minulych narokoch na odSkodnenie zjednoduSila overovanie
pravosti potvrdeni o minulych narokoch na odskodnenie vydané zahrani¢énymi poist'ovatel'mi.
A napokon, navrh neobsahuje Ziadne nové poziadavky na podavanie sprav organmi verejnej
mocCil.

10
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4, VPLYV NAROZPOCET
Névrh nemé Ziadny vplyv na rozpoéet EU.

Navrh by mohol mat’ vplyv na vnutrostatne rozpoCty tych Clenskych $tatov, ktoré by vyuzili
moznost’ nenapadnych hraniénych kontrol poistenia vozidiel obvykle sa nachadzajicich v
inom clenskom S$tate, pricom tieto by si vyzadovali pouzitie technoldgie rozpoznavania
eviden¢nych ¢isel a vymenu informécii s inymi ¢lenskymi Statmi o stave poistenia vozidiel.

Clenské $taty buda musiet okrem toho uréit subjekt zodpovedny za nahradu skody
poskodenych v pripadoch cezhrani¢nej platobnej neschopnosti poistovatelov, ocakava sa
vSak, ze by to predstavovalo dodato¢nu ulohu pre existujuci organ (bud’ vSeobecny poistny
zaru¢ny fond alebo narodny zaru¢ny fond v pripade nehdd sposobenych nepoistenymi alebo
neidentifikovanymi vozidlami). Néklady budu financované z prispevkov poistovni.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, spdsob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Komisia bude monitorovat’ vykonavanie politiky v spolupréci s ¢lenskymi $tatmi. Péat’ rokov
po datume transpozicie Komisia vypracuje hodnotenie tejto smernice. V hodnoteni sa
preskima Uc¢innost’, efektivnost’, relevantnost, sudrznost’ a pridand hodnota navrhu vratane
akychkol'vek vyznamnych vplyvov na podniky.

. VysvetPujice dokumenty (v pripade smernic)

V snahe splnit’ ciel’ tohto nadvrhu a vyhnut' sa potencidlnym nedostatkom a nestrodostiam,
pokial’ ide o implementaciu tychto predpisov do vnutrostatneho prava ¢lenskych Statov, budu
potrebné vysvetlujuce dokumenty, ktorych cielom bude pomdct’ pri transpozicii a umoznit’
ucinnu verifikaciu. Opodstatiiuje to poziadavku, aby c¢lenské Staty prilozili k ozndmeniu
0 svojich transpozi¢nych opatreniach vysvetl'ujice dokumenty, napr. vo forme korelacnej
tabul’ky.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Clankom 1 navrhu sa meni smernica. Odkazmi uvedenymi nizSie sa odkazuje na zmenené
alebo nové ¢lanky smernice, pokial’ nie je uvedené inak.

V ¢lanku 1 sa zavadza vymedzenie pojmu ,,prevadzka vozidla® s cielom zaclenit’ do smernice
rozhodnutia Sudneho dvora Eurdpskej Gnie vo veci Vnuk C-162/13 zo 14. septembra 2014, vo
veci Rodrigues de Andrade C-514/16 z 28. novembra 2017 a vo veci Torreiro vec C-334/16 z
20. decembra 2017. Sudny dvor Eurdpskej unie vo svojich rozhodnutiach objasnil, ze
motorové vozidla su urCené zvycCajne na to, aby sluzili ako dopravné prostriedky, a to bez
ohl'adu na vlastnosti takychto vozidiel. Sidny dvor navySe objasnil, Ze prevadzka takychto
vozidiel sa vztahuje na akékol'vek pouzivanie vozidla, ktoré je v sulade s jeho obvyklou
funkciou ako dopravny prostriedok, a to bez ohl'adu na terén, na ktorom sa motorové vozidlo
pouziva, ako aj bez ohl'adu na to, ¢i stoji alebo je v pohybe.

Pokial’ ide o riadenie nepoistenych vozidiel, meni sa ¢lanok 4 s cielom povolit’ ¢lenskym
Staitom vykondvat’ kontroly poistenia vozidiel, ktoré sa obvykle nachadzaju na tzemi iného
¢lenského $tatu, ako aj vozidiel, ktoré sa obvykle nachadzaju na uzemi tretej krajiny a ktoré
vstupujii na ich Uzemie z Uzemia iné¢ho Clenského Statu, len ak su nediskriminacné,
nevyhnutné a primerané, tvoria sucast vSeobecného systému kontrol na Statnom tzemi a
nevyzaduji si zastavenie vozidla na Ucely takejto kontroly. Uvedené kontroly sa musia
vykonavat' v sulade s nariadenim 2016/679 o ochrane fyzickych osob pri spractivani
osobnych tdajov a o vol'nom pohybe takychto udajov.

11

SK



SK

S cielom zabezpecit' rovnaku uroven minimalnej ochrany poskodenych v pripade nehdd
motorovych vozidiel na Grovni EU:

— sa meni ¢lanok 9 ods. 1 s cielom harmonizovat’ povinné minimalne vysky poistného krytia
poskodenych v celej EU bez toho, aby boli dotknuté akékol'vek vysSie zaruky, ktoré moézu
Clenské Staty stanovit’;

— sa meni ¢lanok 9 ods. 2 tak, aby bola Komisia splnomocnend prijimat delegované akty s
cielom kazdych pét rokov aktualizovat' harmonizované minimalne vysky poistného krytia
poskodenych o inflaciu.

V zaujme zabezpecenia ochrany poskodenych v pripade platobnej neschopnosti alebo
likvidécie alebo nespoluprace poistovatel'a sa v novom ¢lanku 10a predovsetkym stanovuje,
ze:

— kazdy clensky Stat zriad'uje alebo vymenava organ, ktorého tlohou bude poskytovat
nahradu Skody v pripade majetkovej Skody alebo ujm na zdravi sposobenych vozidlom, ktoré
je poistené spolocnost’ou, ktord je predmetom konkurzného alebo likvida¢ného konania, alebo
ak neposkytne poistovatel’ odovodnentt odpoved’ do troch mesiacov odo dia, ked’ posSkodeny
poziadal o nahradu Skody,

— takyto organ ¢lenského $tatu, kde maja bydlisko, poskytuje poskodenym nahradu Skody,

— takyto organ ma pravo pozadovat’ nahradu $kody od organu ¢lenského $tatu, kde sidli
poistoviia, ktord uzavrela poistni zmluvu (posledne uvedeny orgdn nesie konecnu
zodpovednost’),

— Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty, aby mohla vymedzit’ procesné ulohy a
procesné povinnosti organov zriadenych alebo povolenych podla ¢lanku 10a, pokial’ ide o
nahradu.

Pokial’ ide o potvrdenia o minulych narokoch na odskodnenie, ¢lanok 16 sa meni s cielom:

— harmonizovat’ potvrdenia o minulych narokoch na odSkodnenie tykajice sa uspesSnych
narokov na odskodnenie tretej strany voci poistencovi za poslednych pét rokov. Takéto
potvrdenia vychadzaji zo Standardizovaného vzoru, ktory mé prijat’ Eurdpska komisia
vykonavacim aktom;

— zabezpecit' nediskrimina¢né zaobchadzanie s potvrdeniami o minulych narokoch na
odskodnenie poistoviami, a to bez ohladu na Statnu prislusnost alebo Cclensky Stat
predchadzajticeho bydliska obcana.
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2018/0168 (COD)
Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/103/ES zo 16. septembra
2009 o poisteni zodpovednosti za Skodu sposobenu prevadzkou motorovych vozidiel a o
kontrole plnenia povinnosti poistenia tejto zodpovednosti

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu 0 fungovani Eurdpskej Unie, a najma na jej ¢lanok 114,
so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru™,
konajlc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

1) Poistenie zodpovednosti za Skodu spdsobenti prevadzkou motorovych vozidiel
(poistenie motorovych vozidiel) je osobitne dolezité pre obCanov Europy, ¢i su
poistencami alebo potencidlnymi poskodenymi pri nehode. Je takisto dolezité pre
poistovne, kedze tvori dolezity segment obchodu s neZivotnym poistenim v Unii.
Poistenie motorovych vozidiel taktiez vplyva na volny pohyb osob, tovaru a vozidiel.
Preto by klt¢ovym cielom ¢&innosti Unie v oblasti finanénych sluZieb malo byt
posilnenie a konsolidacia vnutorného trhu poistenia motorovych vozidiel.

2 Komisia vykonala hodnotenie fungovania smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2009/103/ES™ vratane jej efektivnosti, u¢innosti a sudrznosti s ostatnymi politikami
Unie. Z hodnotenia vyplynulo, Ze smernica 2009/103/ES funguje celkovo dobre, a
netreba vykonat’ zmeny vo vécSine aspektov. Boli vSak identifikované Styri oblasti, v
ktorych by boli vhodné cielené zmeny: odSkodnenie poskodenych pri nehodach v
pripadoch platobnej neschopnosti poistovne, minimalne povinné vysky poistného
krytia, kontroly poistenia vozidiel ¢lenskymi $tatmi a pouzivanie potvrdeni o minulych
narokoch na odskodnenie poistencov novou poistoviiou.

3) Eurdpsky sudny dvor Eurdpskej Gnie okrem toho objasnil v nedavnych rozhodnutiach,
najma vo veciach Vnuk®, Rodrigues de Andrade’’ a Torreiro™, vyznam vyrazu

14 7 ’
U.v.EUC,,s..
1 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/103/ES zo 16. septembra 2009 o poisteni zodpovednosti

za Skodu spdsobenu prevadzkou motorovych vozidiel a o kontrole plnenia povinnosti poistenia tejto
zodpovednosti (U. v. EU L 263, 7.10.2009, s.11).

16 Rozsudok Sidneho dvora zo 4. decembra 2014, VVnuk, C-162/13, ECLI:EU:C:2014:2146.
o Rozsudok Stdneho dvora z 28. novembra 2017, Rodrigues de Andrade, C-514/16,
ECLI:EU:C:2017:908.
18 Rozsudok Stidneho dvora z 20. decembra 2017, Torreiro, C-334/16, ECLI:EU:C:2017:1007.
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(4)

()

(6)

()

,prevadzka vozidla®“. Eurdpsky stidny dvor konkrétne objasnil, Ze motorové vozidla
maji obvykle sluzit' ako dopravny prostriedok bez ohl'adu na charakteristiky takéhoto
vozidla, pricom takisto objasnil, ze prevadzka takychto vozidiel sa vztahuje na
akékol'vek pouzivanie vozidla, ktoré je v sulade s jeho obvyklou funkciou ako
dopravny prostriedok, a to bez ohladu na terén, na ktorom sa motorové vozidlo
pouziva, ako aj bez ohl'adu na to, ¢i stoji alebo je v pohybe. V zdujme pravnej istoty je
vhodné uviest, Ze judikatiirou v smernici 2009/103/ES sa zavadza pojem ,,prevadzka
vozidla®.

Clenské $taty by v su¢asnosti mali upustit’ od vykonavania kontroly poistenia vozidiel,
pokial ide o vozidla obvykle sa nachadzajice na zemi iného ¢lenského §tatu a pokial
ide o vozidla, ktoré sa obvykle nachadzaju na Uzemi tretej krajiny a ktoré vstupuju na
ich izemie z tizemia iné¢ho ¢lenského §tatu. Novy technologicky vyvoj umoziuje
kontrolovanie poistenia vozidiel bez ich zastavenia, a teda bez zasahovania do
vol'ného pohybu vozidiel a 0séb. Je preto vhodné umoznit’ uvedené kontroly poistenia
vozidiel iba vtedy, ak su nediskriminacné, potrebné a primerané, tvoria sucast’
vSeobecného systému kontrol na $tdtnom zemi a nevyZzaduju si zastavenie vozidla.

V ¢lenskych Statoch, ktoré sa rozhodnu zaviest’ systém, ktory spractiiva osobné udaje,
ktoré sa moézu nasledne vymienat s inymi Clenskymi Statmi, ako je napriklad
technolégia rozpoznavania evidenénych ¢&isel, sa musia prijat pravne predpisy s
cielom umoznit' spraciivanie osobnych udajov na ucely boja proti riadeniu
nepoistenych vozidiel a sucasne stanovit’ vhodné opatrenia na zarucenie prav a slobod
dotknutej osoby a jej opravnenych zaujmov. Ustanovenia nariadenia (EU) 2016/679
Eurépskeho parlamentu a Rady™ sa uplatiiujo na spractvanie osobnych udajov
vykonévané na ucel boja proti riadeniu nepoistenych vozidiel. Pravnymi predpismi
¢lenskych $tatov by sa mali predovSetkym bliZSie ur€it’ presny ucel, odkaz na prislusny
pravny zaklad, dodrziavanie prisluSnych bezpecnostnych poziadaviek a zasad
nevyhnutnosti, proporcionality a obmedzenia tcelu, a malo by sa nimi stanovit
primerané obdobie uchovavania Udajov. Takisto by sa mali uplatiovat zasady
Specificky navrhnutej ochrany osobnych udajov a Standardnej ochrany osobnych
udajov na vSetky systémy spracivania udajov vytvorené a pouzivané v ramci
pravnych predpisov ¢lenskych Statov.

V smernici 2009/103/ES sa v sucasnosti stanovuji rézne referenéné datumy na
pravidelny prepocet minimalnych vySok poistného krytia v réznych Clenskych Statoch,
¢o vedie k rozdielnym minimalnym vySkam poistného krytia v zavislosti od ¢lenského
§tatu. Na zabezpecenie rovnakej minimalnej ochrany poskodenych v celej Unii by sa
uvedené minimalne vysky poistného krytia mali harmonizovat’ a mala by sa zaviest’
jednotna dolozka o preskiimani s pouzitim harmonizované¢ho indexu spotrebitel’skych
cien, ktory uverejiiuje Eurostat, ako referencnou hodnotou, ako aj procesné pravidla
upravujuce takéto preskimanie a stanovujuce jednotny casovy ramec.

Utinna a efektivna ochrana poskodenych pri dopravnych nehodach si vyzaduje, aby
uvedeni poskodeni boli vzdy odSkodneni za ich ujmy na zdravi alebo Skody na ich
majetku, a to bez ohl'adu na to, ¢i je poistoviia zodpovednej strany solventnd alebo
nie. Clenské $taty by preto mali zriadit alebo vymenovat organ, ktory poskytuje
pociatocnu nahradu Skody poskodenym s obvyklym pobytom na ich Gzemi, a ma
pravo spétne poziadat’ o uvedenti ndhradu skody organ zriadeny alebo vymenovany na

19

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osdb
pri spractvani osobnych Gdajov a o volnom pohybe takychto udajov, ktorym sa zruuje smernica
95/46/ES (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1).

14

SK



SK

(8)

(9)

(10)

(11)

ten isty ucel v cClenskom S$tate, v ktorom sidli poistovia, ktord poistila vozidlo
zodpovednej strany. Aby sa vSak prediSlo paralelnym uplatiiovaniam narokov,
poskodenym pri dopravnych nehodach by sa nemalo umoznit’ poziadat o ndhradu
Skody uvedeny organ, ak uz poziadali o ndhradu Skody alebo podali navrh na zacatie
sudneho konania dotknutej poistovni, a ak sa uvedend ziadost’ eSte stale posudzuje
alebo o uvedenom navrhu nebolo este rozhodnuté.

Predchadzajuce minulé naroky na odskodnenie poistencov, ktori sa usiluju uzatvorit’
nové poistné zmluvy s poistoviiami, mali by byt Tahko overitel'né, aby sa ulahéilo
uznavanie takychto minulych néarokov pri uzatvarani novych poistnych zmlav. Na
zjednodusenie kontroly a overovania potvrdeni o minulych ndrokoch na odSkodnenie
je dolezité, aby obsah a forma potvrdenia takychto minulych narokov boli rovnaké vo
vSetkych clenskych S$tatoch. Poistovne, ktoré zohladiiuju potvrdenia o minulych
narokoch na odSkodnenie na urcenie poistného motorovych vozidiel, by okrem toho
nemali diskriminovat’ na zéklade Statnej prislusnosti alebo vyluéne na zaklade
¢lenského Statu predchédzajiceho bydliska poistenca. Na to, aby ¢lenské Staty mohli
overit, ako poistovne zaobchddzaji s potvrdeniami o minulych narokoch na
odskodnenie, by poistovne mali zverejiiovat’ svoje politiky v stavislosti s tym, ako
pouzivaji minulé naroky na odSkodnenie pri vypocte poistného.

S cielom zabezpec€it' jednotné¢ podmienky vykondvania tejto smernice by sa mali
Komisii udelit vykondvacie prdvomoci tykajice sa obsahu a formy potvrdenia o
minulych narokoch na odskodnenie. Uvedené vykonavacie pravomoci by sa mali
vykonavat v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011%.

S ciel'om dosiahnut’, aby minimdlne vySky zostali v sulade s hospodarskou realitou (a
postupne sa neznizovali), by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v
sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, pokial ide o upravu
uvedenych minimalnych vySok poistného krytia zmluvného poistenia zodpovednosti
za Skodu spdsobenu prevadzkou motorového vozidla, aby mohli lepSie odrazat
hospodarsku realitu, ako aj vymedzenie procesnych uloh a procesnych povinnosti
organov zriadenych na poskytovanie ndhrady Skody alebo poverenych poskytovat
nahradu Skody podla ¢lanku 10a, pokial’ ide o ndhradu. Je osobitne dolezité, aby
Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie, a to aj na urovni
odbornikov, a aby tieto konzultacie vykonavala v sulade so zasadami stanovenymi v
Medziinstitucionalnej dohode o lepsej tvorbe prava z 13. aprila 2016. Predovsetkym
vV zdujme zabezpecenia rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov sa
vSetky dokumenty dorucuju Eurdpskemu parlamentu a Rade v rovnakom c¢ase ako
odbornikom z ¢lenskych Statov a odbornici Eurdpskeho parlamentu a Rady majd
systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin Komisie, ktoré sa zaoberaju
pripravou delegovanych aktov.

Ako sucast’ hodnotenia fungovania smernice by Eurdpska komisia mala monitorovat’
uplatiovanie smernice a zaroven zohl'adiiovat’ pocet poskodenych, vysku nesplatenych
narokov z dévodu oneskoreni v platbach nasledkom cezhrani¢nych pripadov platobnej
neschopnosti, irovenn minimalnych vysok poistného krytia v ¢lenskych statoch, vysku
narokov z dévodu riadenia nepoistenych vozidiel, pokial’ ide o cezhrani¢ni dopravu,
ako aj pocet st'aznosti tykajticich sa potvrdeni o minulych narokoch na odSkodnenie.

20

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &.182/2011 zo 16.februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidla a vSeobecné zésady mechanizmu, na zéklade ktorého ¢lenské Staty kontroluju
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(13)

(14)

Ked'ze ciele tejto smernice, a to najmd zabezpecenie rovnakej minimalnej ochrany
poskodenych pri dopravnych nehodich v celej Unii a zabezpedenie ochrany
poskodenych v pripade platobnej neschopnosti poistovni, nie je mozné uspokojivo
dosiahnut’ na trovni clenskych S$tatov, ale z dovodu ich uéinkov ich mozno lepsie
dosiahnut’ na Grovni Unie, moZe Unia prijat’ opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity
stanovenou v ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej Unii. V sulade so zasadou proporcionality
podla uvedeného ¢lanku tato smernica neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie
tychto ciel'ov.

V sulade so spoloénym politickym vyhlasenim c¢lenskych §taitov a Komisie z 28.
septembra 2011 k wvysvetlujucim dokumentom® sa ¢&lenské Staty zaviazali v
odovodnenych pripadoch pripojit’ k ozndmeniu o svojich transpozi¢nych opatreniach
jeden alebo viacero dokumentov vysvetlujicich vztah medzi prvkami smernice a
zodpovedajucimi ¢astami vnutrostatnych transpozi¢nych nastrojov. V sOvislosti
S touto smernicou sa zdkonodarca domnieva, Ze zasielanie takychto dokumentov je
odovodnené.

Smernica 2009/103/ES by sa preto mala zodpovedajiicim sposobom zmenit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Smernica 2009/103/ES sa meni takto:

1.

2.

V ¢&lanku 1 sa vkladéa tento bod 1a:;

»la. ,prevadzka vozidla®“ je akékol'vek pouZivanie vozidla, ktoré obvykle mé
sluzit’ ako dopravny prostriedok, ktoré je v sulade s jeho obvyklou funkciou,
bez ohladu na jeho vlastnosti, na terén, na ktorom sa takéto motorové
vozidlo pouziva, a bez ohl'adu na to, ¢i stoji alebo je v pohybe.*;

Clanok 4 sa nahradza takto:
,,Clanok 4
Kontroly poistenia

1. Clenské $taty upustia od kontroly poistenia zodpovednosti za $kodu, pokial’ ide
0 vozidla obvykle sa nachadzajuce na uzemi iného ¢lenského Statu a pokial’ ide o
vozidl4, ktoré sa obvykle nachadzaju na Uzemi tretej krajiny a ktoré vstupuju na
ich izemie z uzemia iného Clenského Statu.

Mozu vsak vykondvat' takéto kontroly poistenia za predpokladu, Ze uvedené
kontroly st nediskrimina¢né, potrebné a primerané na dosiahnutie sledovaného
ciela, a

a) vykonavaju sa ako sucast’ kontroly, ktorej cielom nie je vylu¢ne kontrola
potvrdenia o poisteni alebo

b) tvoria sucast’ vS§eobecného systému kontrol na Statnom tuzemi a nevyzaduju si
zastavenie vozidla.

2. Na zéiklade pravnych predpisov clenského Statu, ktoré sa vzt'ahuju na
kontrolora, osobné idaje sa mozu spractuvat, ak je to potrebné na tcely boja proti

21

U.v.EU C 369, 17.12.2011, s. 14.
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riadeniu nepoistenych vozidiel pohybujtcich sa po ¢lenskych statoch, ktoré su iné,
nez v ktorych sa vozidla obvykle nachadzajt, ako je stanovené v ¢lanku 1. Tento
pravny predpis musi byt v stlade s nariadenim (EU) 2016/679* a stanovia sa nim
aj vhodné opatrenia na zarucenie prav a slobod dotknutej osoby a jej opravnenych
zaujmov.

* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane
fyzickych osob pri spractvani osobnych tdajov a 0 volnom pohybe takychto tidajov, ktorym sa
zruSuje smernica 95/46/ES (vSeobecné nariadenie o ochrane Udajov) (U. v. EU L 119, 4.5.2016,
s. 1).%

Clanok 9 sa nahradza takto:

»l. Bez toho, aby bolo dotknuté akékol'vek vysSie poistné krytie, ktoré moze
byt’ stanovené Clenskymi Statmi, kazdy ¢lensky S§tat pozaduje, aby boli sumy, pre
ktoré bude poistenie uvedené v ¢lanku 3 povinné, takéto:

a) Vv pripade ujm na zdravi: 6 070 000 EUR na nehodu bez ohl'adu na pocet
poskodenych alebo 1 220 000 EUR na poskodeného;

b) v pripade Skody na majetku 1 220 000 EUR na nehodu bez ohl'adu na pocet
poskodenych.

V pripade ¢lenskych Statov, ktoré neprijali euro, sa minimélne sumy prepocitaji
na ich narodnii menu pouzitim vymenného kurzu uverejneného v Uradnom
vestniku Eurépskej unie ku diu [Urad pre publikacie — vioite datum
nadobudnutia ucinnosti tejto smernice].

2.  Kazdych pat rokov od [datum nadobudnutia Uc¢innosti tejto smernice]
Komisia prehodnoti sumy uvedené v odseku 1 v stlade s harmonizovanym
indexom spotrebitel'skych cien (HICP), ako je stanovené v nariadeni Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/792 **.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 28b,
pokial’ ide o tpravu tychto sum podl'a HICP do Siestich mesiacov po skonceni
kazdého pétro¢ného obdobia.

V pripade clenskych $tatov, ktoré neprijali euro, sa sumy prepocitaji na ich

narodnit menu pouzitim vymenného kurzu k datumu vypoctu novych
minimalnych sim, ako boli uverejnené v Uradnom vestniku Eurdpskej unie.*

*x Nariadenie Eurdpskeho parlamentu aRady (EU) 2016/792 z11. maija 2016
0 harmonizovanych indexoch spotrebitel'skych cien aindexe cien nehnutelnosti na byvanie
a 0 zruSeni nariadenia Rady (ES) ¢. 2494/95 (U. v. EU L 135, 24.5.2016, s. 11).

Vklada sa tento ¢lanok 10a:
,,Clanok 10a

Ochrana poSkodenych v pripade platobnej neschopnosti poist’ovne alebo
nedostatku spoluprace poist'ovne
1. Clenské $taty zriad’uju alebo poverujii organ na nahradu $kody poskodenym
s obvyklym pobytom na ich tGzemi najmenej do vysky povinného poistenia
uvedeného v ¢lanku 9 ods. 1 v pripade ujm na zdravi alebo majetkovej Skody,
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ktoré boli spésobené vozidlom poistenym poistoviiou v ktorejkol'vek z tychto
Situcii:
a) poistovia sa nachadza v konkurznom konani;

b)  poistovina sa nachadza v likvidacii, ako sa vymedzuje v ¢lanku 268 pism. d)
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/138/ES***;

€c) poistovia ani jej likvidacny zastupca neposkytli odévodnent odpoved na
body uvedené v ziadosti o nahradu Skody do troch mesiacov odo dia, ked’
poskodeny poziadat’ o ndhradu skody uvedenu poist'oviiu.

2.  Poskodeni nesmu poziadat’ o ndhradu Skody organ uvedeny v odseku 1, ak
poziadali o ndhradu $kody alebo podali navrh na zacatie suidneho konania priamo
voci poist'ovni, a o tejto ziadosti o nahradu Skody alebo navrhu na zacatie sudneho
konania eSte nebolo rozhodnuté.

3. Organ uvedeny v odseku 1 poskytuje odpoved’ na zZiadost’ o ndhradu Skody
do dvoch mesiacov odo dna, ked poSkodeny predlozil svoj narok na nahradu
Skody.

4. Ak mé poskodeny bydlisko v inom ¢lenskom $tate ako v ¢lenskom State, v
ktorom je poistoviia uvedend v odseku 1 usadend, organ uvedeny v odseku 1,
ktory nahradil Skodu uvedenému poskodenému v c¢lenskom State, kde ma
bydlisko, je opravneny pozadovat’ thradu sumy, ktoru vyplatil ako nahradu Skody,
od organu uvedeného v odseku 1 v clenskom State, v ktorom je usadena
poistovna, ktora uzavrela poistnil zmluvu zodpovednej strany.

5. Odseky 1 aZ 4 sa uplatiiuji bez toho, aby bolo dotknuté:

a) pravo Clenskych $tatov, pokial’ ide o nahradu $kody, ktorti vyplatil organ
uvedeny v odseku 1, ako doplnkovu alebo nedoplnkov;

b)  pravo ¢lenskych Statov, pokial’ ide o tu istd nehodu, vytvorit’ opatrenie na
nahradu Skody medzi:

i)  orgdnom uvedenym v odseku 1;
i)  osobou alebo osobami zodpovednymi za nehodu;

Iii) inymi poistoviiami alebo organmi socialneho zabezpecenia, ktoré st
povinné nahradit’ Skodu poskodenému.

6. Clenské 3taty neumoznia organu uvedenému v odseku 1, aby podmienil
vyplatenie ndhrady Skody splnenim inych poziadaviek, nez st stanovené v tejto
smernici, najmé poziadavky, aby poskodeny preukézal, ze zodpovedna osoba nie
je schopna platit’ alebo odmieta platit’.

7. Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s postupom
uvedenym v c¢lanku 28b, aby mohla vymedzit' procesné ulohy a procesné povinnosti
organov zriadenych alebo povolenych podl'a ¢lanku 10a, pokial’ ide o ndhradu.*

***  Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/138/ES z 25. novembra 2009 o0 zacati
a vykonéavani poistenia a zaistenia (Solventnost’ IT) (U. v. EU L 335, 17.12.2009, s. 1).%;

Clanok 16 sa meni takto:
a)  Na koniec druhého pododseku sa dopliia tato veta:

,Urobi tak pouzitim formulara potvrdenia o minulych narokoch na
odskodnenie.*;
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b)  Dopliaju sa tieto pododseky:

,.Clenské $taty zabezpecuju, aby poistovne alebo organy uvedené v druhom
pododseku pri zohladnovani potvrdeni o minulych néarokoch na
odskodnenie vydanych inymi poistoviiami alebo inymi organmi, ako su
uvedené v druhom pododseku, nezaobchadzali s poistencami
diskriminaénym spdsobom alebo aby nezvysili ich poistné z dovodu ich
Statnej  prisluSnosti alebo len na zéklade clenského S§tatu ich
predchadzajuceho bydliska.

Clenské $taty zabezpecuji, aby poistovne zverejnili svoje politiky, pokial
ide o pouZivanie potvrdeni o minulych narokoch na odSkodnenie pri
vypocte poistného.

Komisia je splnomocnend prijimat vykondvacie akty v sulade s
¢lankom 28a ods. 2, v ktorych sa blizsie ur¢i obsah a forma potvrdenia o
minulych narokoch na odSkodnenie uvedeného v druhom pododseku. Toto
potvrdenie musi obsahovat’ informacie o:

a) poistovni vydavajucej potvrdenie o minulych narokoch na
odskodnenie;

b)  totoznosti poistenca;
c)  poistenom vozidle;
d) obdobi poistenia poisteného vozidla;

e) pocte a vyske deklarovanych narokov na odskodnenie tretej strany
pocas obdobia, na ktoré sa vztahuje vyhldsenie o minulych narokoch
na odSkodnenie.*

6. Vkladaju sa tieto clanky 28a, 28b a 28c:
., Clanok 28a
Postup vyboru

1. Komisii pomaha Eurdpsky vybor pre poistovnictvo a dochodkové poistenie zamestnancov
zriadeny rozhodnutim Komisie 2004/9/ES****. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle
nariadenia Eur6épskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011*****,

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 4 nariadenia (EU) &. 182/2011.

Clénok 28b
Vykonavanie delegovanych pravomoci

1. Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v tomto
clanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedend v ¢lanku 9 ods. 2 a ¢lanku 10a ods. 7 sa
Komisii udel'uje na neurcité obdobie odo dna uvedeného v ¢lanku 30.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v Clankoch 9 ods. 2 a 10a ods. 7 mdze Europsky
parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie
pravomoci, ktoré sa v nom uvadza. Rozhodnutie nadobuda ucinnost’ dilom nasledujiicim po
uverejneni uvedenej smernice v Uradnom vestniku Eurépskej Gnie alebo k neskorsiemu
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datumu, ktory je v nej stanoveny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz
nadobudli uc¢innost’.

4. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati si¢asne Europskemu parlamentu a Rade.

5. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 9 ods. 2 a ¢lanku 10a ods. 7 nadobudne tGcinnost’, len
ak Eurdpsky parlament alebo Rada voc¢i nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov
odo dna oznamenia uvedeného aktu Europskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim
uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti
nevzniest’ namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota prediZi o
dva mesiace.

Clanok 28c

Hodnotenie

Hodnotenie tejto smernice sa vykond najneskér sedem rokov po datume jej
transpozicie. Komisia zasle zavery hodnotenia spolu so svojimi pripomienkami Eurépskemu
parlamentu, Rade a Eurdépskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru.

**** Rozhodnutie Komisie 2004/9/ES z 5. novembra 2003, ktorym sa zriaduje Europsky vybor pre
poist'ovnictvo a déchodkové poistenie zamestnancov (U. v. EU L 3, 7.1.2004, s. 34).

***x* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa ustanovuji
pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zéklade ktorého €lenské Staty kontroluji vykondvanie
vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).*.

Cléanok 2
Transpozicia

Clenské $taty najneskor do [OP: vlozte datum 12 mesiacov po nadobudnuti u¢innosti] prijma
a uverejnia zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu
s touto smernicou. Komisii bezodkladne oznamia znenie tychto ustanoveni.

Tieto ustanovenia uplatituju od [OP: vlozte datum 12 mesiacov po nadobudnuti u¢innosti].

Clenské §taty uvedi priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich dradnom uverejneni odkaz
na tito smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia clenské Staty.

2. Clenské $taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutro$tatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmua v oblasti pdsobnosti tejto smernice.

Clanok 3
Nadobudnutie u¢innosti

Tato smernica nadobuda G¢innost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

Clénok 4
Adresati
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Této smernica je urena ¢lenskym Statom.
V Bruseli

Za Eurdpsky parlament
predseda

Za Radu
predseda
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