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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

Imbunitatirea etichetirii pneurilor va oferi consumatorilor mai multe informatii privind
eficienta consumului de combustibil, siguranta si zgomotul, permitindu-le sd obtind
informatii precise, relevante si comparabile cu privire la aceste aspecte atunci cand cumpara
pneuri. Acest lucru va contribui la ameliorarea eficacitatii sistemului de etichetare a pneurilor,
astfel incat sa fie promovate vehicule mai putin poluante, mai sigure si mai silentioase si sa se
maximizeze contributia sistemului la decarbonizarea sectorului transporturilor.

Prezenta propunere abrogd si inlocuieste Regulamentul (CE) nr. 1222/2009' privind
etichetarea pneurilor in ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si alti parametri
esentiali (regulamentul privind etichetarea pneurilor, TLR - Tyre Labelling Regulation).

TLR a fost modificat de doua ori inainte de a fi pus in aplicare, prima oara pentru a include o
noud metoda de testare a aderentei pe teren umed a pneurilor C1 (autoturisme) si apoi pentru a
tine seama de faptul cd a fost elaboratd si o metoda internationald adecvatd de testare a
aderentei pe teren umed pentru pneurile C2 (camionete) si C3 (vehicule grele)2 si pentru a
include o procedura de aliniere pentru masurarea in laborator a rezistentei la rulare. Prezenta
propunere include aceste modificari.

. Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica
In 2009, UE a adoptat doua seturi de norme in legatura cu pneurile:

— TLR, care stabileste cerintele Uniunii privind armonizarea informatiilor cu privire la
pneuri care urmeaza a fi furnizate utilizatorilor finali permitandu-le acestora sa faca
achizitii in cunostintd de cauza; precum si

— Regulamentul privind cerintele de omologare de tip® pentru siguranta generald a
autovehiculelor (Regulamentul privind siguranta generala, GSR - General Safety
Regulation), care a instituit cerinte tehnice armonizate pe care pneurile trebuie sa le
indeplineasca inainte de a putea fi introduse pe piata Uniunii.

GSR instituie cerinte minime pentru pneuri, printre altele cu privire la:
(1) rezistenta la rulare;
(i1) performanta in materie de aderenta pe teren umed, precum si

(iii) zgomotul exterior de rulare al pneurilor.

Regulamentul (CE) nr. 1222/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 noiembrie 2009
privind etichetarea pneurilor in ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si alti parametri
esentiali, JO L 342 22.12.2009, p. 46.

2 Regulamentul (UE) nr. 228/2011 al Comisiei din 7 martie 2011 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 1222/2009 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste metoda de testare a
aderentei pe teren umed pentru pneurile C1 si Regulamentul (UE) nr. 1235/2011 al Comisiei din
29 noiembrie 2011 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1222/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului in ceea ce priveste clasificarea pneurilor in functie de aderenta pe teren umed, masurarea
rezistentei la rulare si procedura de verificare.

Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iulie 2009 privind
cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum
si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 200, 31.7.2009,

p. 1).
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Aceste cerinte au devenit aplicabile incepand cu 1 noiembrie 2012, cu o a doua etapd de
cerinte mai stricte pentru rezistenta la rulare intratd in vigoare la 1 noiembrie 2016 (cu
modificari suplimentare urmand a intra in vigoare in 2018 si in 2020).

La fel ca multe alte produse introduse pe piata Uniunii, pneurile trebuie sa fie verificate de
catre autoritdtile nationale de supraveghere a pietei pentru conformitatea cu cerintele
aplicabile. Regulamentul (CE) nr. 765/2008* stabileste cadrul pentru supravegherea pictei de
catre statele membre si asigura o supraveghere a pietei transfrontaliera eficienta.

Cadrul general de etichetare energetici a fost actualizat in 2017 prin adoptarea
Regulamentului (UE) 2017/1369°. Acesta a abrogat si inlocuit Directiva 2010/30/UE si a
introdus o serie de elemente noi, precum o baza de date pentru inregistrarea produselor si noi
norme privind publicitatea vizuala si vanzarile la distanta si prin internet.

Etichetarea pneurilor face parte din legislatia Uniunii privind eficienta energetica a
produselor. Aceasta include norme de proiectare ecologica, care stabilesc cerinte minime pe
care trebuie sd le satisfaca produsele cu impact energetic inainte ca acestea sd poatd fi
introduse pe piata Uniunii, precum si norme privind etichetarea energetica, care ofera
consumatorilor informatii cu privire la consumul de energie si la alte aspecte esentiale ale
produselor, ajutdndu-i sa ia decizii de cumparare in cunostinta de cauza, eficiente din punctul
de vedere al costurilor si ecologice care sd fie benefice atat pentru mediu, cat si pentru
economisirea resurselor financiare.

Prezenta initiativa respecta politica Uniunii in materie de energie, actualizand si eficientizand
acquis-ul existent in ceea ce priveste etichetarea energetica.

. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Revizuirea programului de etichetare contribuie la eforturile UE de a reduce emisiile de gaze
cu efect de sera si poluarea aerului cauzate de sectorul transporturilor.

Aceastd initiativa face parte din al treilea pachet din seria ,,Europa in miscare”, care ofera
rezultate cu privire la noua strategie privind politica industriala din septembrie 2017 si este
menitd sd completeze un proces care ar permite Europei sd beneficieze pe deplin de
modernizarea si decarbonizarea mobilitatii. Este esential ca sistemul de mobilitate de maine sa
fie sigur, curat si eficient pentru toti cetdtenii UE. Scopul este de a face mobilitatea in Europa
mai sigurd si mai accesibild, industria europeand mai competitivd, locurile de munca in
Europa mai sigure, mai curate si mai bine adaptate la imperativele luptei Tmpotriva
schimbarilor climatice. Acest lucru va necesita angajamentul deplin al UE, al statelor membre
si al partilor interesate, nu in ultimul rand prin consolidarea eforturilor de a reduce emisiile de
gaze cu efect de sera si poluarea aerului.

Comunicarea Comisiei intitulatd ,,O strategie europeand pentru materialele plastice intr-0
economie circulard” se refera la necesitatea de a analiza modalitati de reducere a eliberarii
neintentionate de microplastice din pneuri.

2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE
. Temei juridic

Regulamentul (CE) nr. 1222/2009 se bazeaza pe articolul 95 din Tratatul de instituire a
Comunitatii Europene, in prezent articolul 114 din Tratatul privind functionarea Uniunii

4 JO L 218, 13.8.2008, p. 30—47. A se vedea Propunerea Comisiei COM(2017)795 pentru un regulament
de stabilire a normelor si procedurilor de conformitate si de aplicare a legislatiei de armonizare a
Uniunii privind produsele care va inlocui Regulamentul nr. 765/2008.

> JO L 198, 28.7.2017, p. 1-23.
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Europene (TFEU). Existenta unei baze legale pentru piata internd este oportund, intrucat
regulamentul este corelat cu cerintele de omologare de tip pentru introducerea pneurilor pe
piata Uniunii, insa deoarece acesta acopera si eficienta combustibililor, este rezonabil sa fie
adaugata si baza legald pentru energie, in speta articolul 194 din TFUE.

. *Subsidiaritatea (pentru competenta neexclusiva)

Instrumentele privind eficienta energetica si eficienta combustibililor adoptate la nivelul UE
reflectd importanta din ce In ce mai mare a energiei ca provocare politicd si economica,
precum si legaturile stranse dintre energie si domeniile de politicd privind siguranta
aproviziondrii, schimbarile climatice, durabilitatea, mediul Inconjurator, piata internd si
dezvoltarea economicd. Pand in prezent, obiectivele privind eficienta energetica nu au putut fi
realizate in mod satisfacator numai de cdtre statele membre, fiind necesara actiunea la nivelul
Uniunii pentru a facilita si sprijini dezvoltarea activitatilor la nivel national.

Este esentiald asigurarea unor conditii echitabile pentru producatori si comercianti In ceea ce
priveste informatiile furnizate consumatorilor cu privire la pneurile oferite spre vanzare pe
intreaga piata internd a UE. Din acest motiv, sunt necesare norme obligatorii din punct de
vedere juridic la nivelul intregii UE.

Supravegherea pietei este o activitate pe care o desfasoard autoritdtile din statele membre.
Pentru a fi eficace, aceasta trebuie sd fie uniforma in Intreaga Uniune, altminteri piata internd
este subminatd, iar investitiile realizate de intreprinderi in proiectarea, fabricarea si vanzarea
produselor eficiente energetic sunt descurajate. Includerea pneurilor intr-o baza de date a
produselor va contribui la sporirea eficacitatii activitatii de supraveghere a pietei.

. Proportionalitate

In conformitate cu principiul proportionalitatii, modificirile propuse pentru actualul cadru
legislativ nu depasesc ceea ce este necesar pentru atingerea obiectivelor stabilite. Acestea vor
imbunatati claritatea si fezabilitatea.

Modificarile propuse vor face posibild prezentarea pe etichetd a informatiilor cu privire la
pneurile de zapada/gheata, vor consolida cerinta de a afisa eticheta in situatiile in care
consumatorii nu vad pneul (pneurile) pe care le au in vedere pentru cumparare (deoarece
pneurile sunt stocate 1n altd parte sau in cazul vanzarilor la distantd sau prin internet) si vor
include pneurile Tn baza de date pentru inregistrarea produselor creatd in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2017/1369 pentru a imbunatiti supravegherea pietei si informarea
consumatorilor.

Furnizorii vor trebui sd introduca diferite informatii in noua baza de date a produselor.
Acestea sunt informatiile pe care ei trebuie s le furnizeze la cerere autoritatilor nationale de
supraveghere a pietei, astfel incat orice sarcini suplimentare sa fie minime si proportionale cu
beneficiile rezultate din aplicarea legii si din transparentd pe care baza de date a produselor se
preconizeaza sa le aduca.

Propunerea este Insotitd de o evaluare a impactului SWD(2018)189; la aceasta ar trebui facuta
trimitere in partile 1n care este discutata proportionalitatea.
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. Alegerea instrumentului

Prezentul TRL este un regulament al Parlamentului European si al Consiliului, fiind oportuna
inlocuirea acestuia cu un instrument de acelasi tip, intrucat contine obligatiile direct aplicabile
operatorilor economici.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARII IMPACTULUI
. Evaluarile ex post/verificarea adecvarii legislatiei existente

Comisia a efectuat o evaluare ex post a TLR, care poate fi gasita in anexa 5 la raportul de
evaluare a impactului.

Evaluarea a concluzionat ca eficacitatea si eficienta TRL pot fi imbunatatite in continuare
prin:

()  cresterea constientizarii si a increderii consumatorilor cu privire la eticheta
(ceea ce va spori probabilitatea ca acestia sd utilizeze informatiile de pe etichetd
atunci cand cumpara pneuri) si

(i) imbunatatirea supravegherii pietei in vederea realizarii depline a celor trei
obiective ale TRL.

. Consultarile cu partile interesate

In noiembrie 2015, a avut loc o reuniune a partilor interesate cu peste 40 de participanti.

Intre 10 octombrie 2017 si 8 ianuarie 2018 s-a desfasurat o consultare publica in pagina web
de consultare a Comisiei®. Au fost primite 70 de raspunsuri, o sintezd detaliati a
respondentilor si a raspunsurilor putdnd fi gasitd in anexa 2 la raportul de evaluare a
impactului.

. Obtinerea si utilizarea expertizei

Ca parte a unui studiu amplu mandatat sa pregiteasca revizuirea’, au fost chestionati 6 000 de
consumatori din sase state membre.

. Evaluarea impactului

Prezenta propunere este insotitd de o evaluare a impactului publicatd pe site-ul Europa al
Comisiei, impreuna cu avizul favorabil al Comitetului de analiza a reglementarii [Ares(2018)
1626237], adoptat la 23 martie 2018.

Evaluarea impactului a identificat un numar de probleme legate de actualul regulament, doua
dintre cele mai importante fiind:

— reducerea eficacitatii etichetei pneurilor din cauza unui nivel scazut de vizibilitate;

— neconformitdti cauzate de o slaba aplicare a legii.

Optiunile de politicd examinate au fost:

6 https://ec.europa.eu/info/consultations/public-consultation-evaluation-and-review-eu-tyres-labelling-

scheme_ro.

https://ec.europa.eu/energy/sites/ener/files/documents/Study%20in%20support%200f%20the%
20Review%200f%20the%20Tyre%20L abelling%20Regulation_final.pdf
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1. masuri fard caracter normativ, inclusiv campanii de informare, actiuni comune de
aplicare a legii si revizuirea metodelor de testare.

2. modificari legislative specifice, pentru a permite:

etichetarea in orice moment a pneurilor furnizate cu vehicule;

etichetarea on-line;

. includerea pe etichetd a informatiilor privind performanta pe zdpadd si pe
gheata;

. extinderea domeniului de aplicare al obligatiei de etichetare la pneurile C3;
. consolidarea cerintelor privind documentatia tehnica;

. modificari ale anexelor privind metodele de testare si extinderea procesului de
omologare de tip pentru a include declaratia de etichetare;

o includerea viitoare a kilometrajului si a abraziunii ca parametri de performanta;
J reajustarea claselor de etichetare; precum si

. includerea pneurilor in baza de date pentru inregistrarea produselor creata in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/1369.

De asemenea, au fost luate in considerare suboptiuni, in care unele dintre modificarile
legislative specifice mentionate mai sus au fost excluse.

3. o combinatie a optiunilor de politica 1 si 2.
Optiunea preferatda a fost optiunea 3. Studiul acestei optiuni a identificat urmatoarele
impacturi estimate (sectiunea 6 din raportul de evaluare a impactului):

. cresterea cifrei de afaceri anuale a Intreprinderilor la 9 miliarde EUR pana in

2030;

o 129 PJ de economii de combustibil anuale pana in 2030;
. 10 Mt de economii anuale de CO; echivalent pana in 2030;

J scaderea emisiilor de zgomot provenite de la pneuri si beneficiile care decurg
pentru sanatate; precum si

o mai multa sigurantd si mai putine accidente.

Prezenta propunere pune in aplicare partea legislativa a optiunii preferate. Actiunile
nelegislative ulterioare pentru punerea in aplicare a optiunii sunt schitate in evaluarea
impactului.

. Caracterul adecvat al reglementérilor si simplificarea

Intrucat prin prezenta propunere este revizuitd legislatia existentd, au fost explorate
modalitatile de simplificare si imbundtétire a legislatiei respective. Textul a fost actualizat in
vederea asigurarii unui nivel maxim de coerentd cu alte acte legislative din domeniu, in
special cu noul regulament-cadru privind etichetarea energetica.

eqge vy

reducerea sarcinii administrative:

o baza de date pentru Tnregistrarea produselor;
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alinierea la metodele de testare din GSR; si

utilizarea mai largd a actelor delegate.

RO



RO

Economii de costuri REFIT — optiunea (optiunile) preferata (preferate)

Descriere

Suma

Observatii

Baza de date

pentru

Tnregistrarea produselor

80 000 EUR/an

Economii de costuri recurente pentru autoritdtile de
supraveghere a pietei din statul membru, pentru
producatori si pentru distribuitori. Alte economii de
costuri posibile pentru producatori.

Costuri marginale initiale care revin Comisiei pentru
a include pneurile in baza de date a produselor cu
impact energetic.

Aliniere cu GSR 420 000 Ar putea necesita mai multe incercari costisitoare
EUR/an pentru producdtori in laboratoarele de incercari
autorizate, dar in schimb, acestia nu vor trebui sa
efectueze Incercari suplimentare. Costuri reduse de
supraveghere a pietei (economii recurente).
TLR / acte delegate. 110 000 EUR |Va reduce costurile administrative in institutiile UE

pentru fiecare |cu puteri legislative si in statele membre.
act delegat

Pentru a asigura o concurentd loiala pe piata unicd, precum si informatii coerente si
consecvente pentru consumatori, ar trebui aplicate aceleasi norme tuturor operatorilor
economici. Din aceste motive, toti distribuitorii ar trebui sd se supuna acelorasi reguli,
deoarece etichetele pneurilor sunt utile pentru consumatori numai daca toate produsele din
toate punctele de vanzare cu amanuntul sunt etichetate. Ca atare, propunerea nu dispenseaza
IMM-urile sau microintreprinderile. Cu toate acestea, nu exista IMM-uri sau
microintreprinderi europene producatoare de pneuri, iar orice costuri potentiale nu se
estimeazd a fi nesemnificative, fiind legate in principal de obligatia producatorilor si
distribuitorilor de a arata eticheta atunci cand pneurile sunt oferite spre vanzare on-line.

Propunerea este adaptata si pentru internet, avand in vedere ca include baza de date on-line
pentru inregistrarea produselor creatd in temeiul Regulamentului (UE) 2017/1369, ceea ce va
simplifica, va accelera si va imbunatati transmiterea informatiilor referitoare la produse intre
producatori, distribuitori, autoritatile de supraveghere a pietei si consumatori. Asemenea altor
produse, pneurile utilizeaza coduri QR care ofera consumatorilor acces electronic la
informatii detaliate. Acestea vor face parte din noua eticheta.

. Drepturi fundamentale

Se considera ca propunerea nu va avea un impact asupra drepturilor fundamentale.

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Prezenta propunere Inlocuieste regulamentul existent privind etichetarea pneurilor si, prin
urmare, se estimeaza ca impactul si costurile administrative vor fi moderate, majoritatea
structurilor si normelor necesare fiind deja existente.
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Aceste cheltuieli vor fi suportate in cadrul resurselor deja prevazute in programarea financiara
oficiala. Nu sunt necesare resurse suplimentare din partea bugetului UE. In plus, prezenta
initiativa nu intentioneaza sda aduca atingere propunerii Comisiei privind urmatorul cadru
financiar multianual.

5. ALTE ELEMENTE
. *Planuri de punere in aplicare si modalititi de monitorizare, evaluare si
raportare

Impactul noului regulament va fi monitorizat si evaluat in cadrul unui studiu de evaluare care
urmeaza sa fie efectuat in termen de sase ani de la data intrarii sale in vigoare. Evaluarea va
stabili daca obiectivele initiativei au fost atinse.

Rapoartele 1naintate de statele membre cédtre Grupul de experti in etichetarea pneurilor din
cadrul Cooperarii administrative In materie de supravegherea pietei vor oferi date cu privire la
activitatile de supraveghere a pietei si la procentele de conformitate. Alte date suplimentare
vor proveni din actiunea comuni de supraveghere aflatd in curs de desfasurare, MSTyrel5°,
precum si din orice alte proiecte subsecvente.

Baza de date obligatorie propusd pentru inregistrarea produselor va constitui si o sursad de date
pe baza careia se monitorizeaza si se evalueaza progresele inregistrate in directia atingerii
obiectivelor din regulament. Baza va oferi date privind distributia pneurilor in diferite clase de
performantd. De asemenea, ea va sustine supravegherea pietei, care este esentiald pentru
punerea n aplicare a regulamentului. Aplicarea legii va fi sustinutd si prin impunerea
obligatiei ca statele membre sa informeze Comisia cu privire la sanctiunile si mecanismele de
impunere a respectarii legii aplicabile in cazul Incalcarii regulamentului.

. Explicatii detaliate cu privire la dispozitiile specifice ale propunerii

Propunerea mentine obiectivele si principiile de bazd ale TLR actual, insa clarifica,
consolideaza si extinde domeniul sau de aplicare prin:

o actualizarea etichetei pneurilor si admiterea revizuirii acesteia;

o imbunatatirea vizibilitdtii etichetei pentru consumatori prin impunerea cerintei
de a fi prezentata in toate situatiile in care pneurile sunt vandute; si stabilirea
cerintelor pentru vanzdrile prin internet si la distantd, precum si pentru alte
situatii in care pneurile nu sunt fizic vazute de cétre consumatori;

. impunerea cerintei ca informatiile cu privire la performantele pneurilor pe
zapada si gheata sa fie prezentate pe etichetd;

o admiterea unei viitoare includeri a kilometrajului si a abraziunii, daca este
cazul, ca parametru pe eticheta;

. admiterea unei viitoare includeri a pneurilor resapate, daca este cazul;

. impunerea cerintei ca eticheta sa fie prezentatd in publicitatea vizuald si in
materialele tehnice promotionale;

J extinderea la pneurile C3 a cerintei ca eticheta sa fie prezentata,

Pentru mai multe informatii, a se vedea http://www.mstyr15.eu/index.php/en/
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J extinderea procesului de omologare de tip pentru a include declaratia de
etichetare;

. imbundtitirea aplicarii legii prin crearea unei obligatii de Iinregistrare a
pneurilor in baza de date a produselor creatd in temeiul Regulamentului (UE)
2017/1369;

J ajustarea clasificarii parametrilor pneurilor in anexa I;

o actualizarea etichetei Tn anexa Il (in special, pentru a prezenta pictograma

»zapada”);
. addugarea anexelor la cerintele privind informatiile;
o inlocuirea anexei privind metoda de testare pentru masurarea indicelui de

aderenta pe teren umed (G) al pneurilor C1 cu o referintd la metodele de
masurare relevante.

Actualizarea etichetei pneului si admiterea revizuirii acesteia;

Eticheta acoperd trei parametri: rezistenta la rulare, aderenta pe teren umed si zgomotul
exterior de rulare. Clasele acestor parametri trebuie sd fie ajustate, pentru a tine seama de
progresele tehnologice si de faptul ca cerintele din GSR presupun practic inexistenta pneurilor
din clasele inferioare, deoarece astfel de pneuri nu mai pot fi vandute pe piata Uniunii.

Articolul 11 din actualul regulament imputerniceste Comisia sd adopte acte delegate pentru a
modifica elementele neesentiale si pentru a completa regulamentul, precum si pentru a adapta
anexele la progresul tehnic. Domeniul de aplicare al articolului este extins pentru a include
modificarile aduse etichetei Insesi, astfel incat eventuala includere ulterioard a parametrilor
pentru gheatd, kilometraj si abraziune, precum si reajustarea viitoare a claselor etichetelor sa
poata fi realizate prin intermediul actelor delegate.

Imbunitatirea vizibilitatii etichetei pentru consumatori:

Toate pneurile introduse pe piatd trebuie sa fie insotite de o etichetd, sub forma unui
document distinct sau a unui autocolant. Aceastd obligatie se va aplica pneurilor C3 pentru
care nu este necesard, in prezent, o eticheta completa, fiind suficienta o trimitere la parametrii
de performantd in materialele promotionale. Eticheta completd trebuie sa fie prezentatd in
cazul in care pneurile sunt vandute prin internet si prin vanzari la distanta pe suport de hartie.
De asemenea, eticheta va trebui sa fie prezentatd atunci cand pneurile sunt vandute cu un
vehicul nou, precum si atunci cand vehiculele sunt inchiriate sau fac parte dintr-un parc.

Impunerea cerintei ca informatiile cu privire la performantele pneurilor pe zdpada si gheata sa
fie prezentate pe eticheta:

Acest lucru va oferi consumatorilor o imagine mai completd cu privire la performantele
pneurilor in conditii de iarna, in special in ceea ce priveste aderenta pe teren umed. Pentru
performanta pe zapada, exista deja un test si un logo adecvate, acestea urmand a fi incluse in
etichetd. Un test pentru performanta pe gheatd este in curs de elaborare, fiind propusa
utilizarea competentelor delegate pentru a include acest parametru odatd ce standardul de
testare este finalizat.

Admiterea unei viitoare includeri a kilometrajului si a abraziunii, dacd este cazul, ca
parametru pe eticheta:
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Kilometrajul pneurilor este legat de durabilitatea si de speranta de viatd a acestora.
Abraziunea este o sursa majord de microplastice eliberate Tn mediu. Nu a fost Tncéd elaborat
niciun test care ar permite masurarea in mod fiabil a kilometrajului si a ratei abraziunii in
pneuri. Din acest motiv, este propusa utilizarea competentelor delegate pentru a include acesti
parametri in viitor, odata ce standardul de testare adecvat este finalizat.

Resaparea pneurilor este un procedeu utilizat pentru extinderea duratei de viatd a pneurilor
uzate. Tn mod special, acest lucru este relevant pentru pneurile C3, care totalizeazi
aproximativ 30 % din cota de piata a pneurilor resapate in Europa, ceea ce corespunde unui
total de aproximativ 5 milioane de pneuri. Includerea resaparii pneurilor ar avea un potential
semnificativ de economii si ar contribui la indeplinirea unor obiective ale economiei circulare,
precum reducerea deseurilor. Cu toate acestea, deoarece nu existd nicio metodd de testare
adecvata, se propune utilizarea competentelor delegate pentru a include pneurile resapate n
viitor, odata ce standardul de testare adecvat este finalizat.

Impunerea obligatiei ca eticheta sd fie prezentatd in publicitatea vizuald si In materialele
tehnice promotionale

In conformitate cu obligatiile impuse furnizorilor de produse cu impact energetic in temeiul
Regulamentului (UE) 2017/1369, furnizorii de pneuri vor trebui sd furnizeze informatii cu
privire la performantele pneurilor lor in publicitate si Tn materialele tehnice promotionale. Cu
toate acestea, va trebui sa fie prezentata intreaga eticheta, nu doar clasa energetica si gama de
clase disponibile (ca Tn cazul etichetei energetice).

Extinderea la pneurile C3 a cerintei ca eticheta sa fie prezentata:

In cadrul regulamentului actual, pentru pneurile C3, nu este necesari o eticheti completa,
fiind suficientd o trimitere la parametrii de performantd in materialele promotionale. Pneurile
C3 vor fi de acum reglementate de aceleasi cerinte ca pneurile C1 si C2.

Extinderea procesului de omologare de tip pentru a include declaratia de etichetare;

Producatorilor de pneuri li se va cere sd supund declaratia de etichetare procesului de
omologare de tip, furnizand astfel o garantie suplimentara a corectitudinii etichetei.

Imbunititirea aplicarii legii prin crearea unei obligatii de inregistrare a pneurilor in baza de
date a produselor instituitd in temeiul Regulamentului (UE) 2017/1369:

Baza de date a produselor acoperita de reglementarile privind etichetarea energetica va fi
operationald de la 1 ianuarie 2019. Incepand cu aceastd dati producatorii de pneuri vor fi
obligati sd introducd 1n baza de date informatiile enumerate in anexa 1 la Regulamentul
(UE) 2017/1369 (identificarea furnizorului, modelul de pneu, eticheta, clasele de parametri si
fisa cu informatii referitoare la produs).

Modificari aduse anexelor:

In anexa I, clasificarea parametrilor pneurilor a fost ajustata prin redefinirea delimitirilor intre
clasele A-G actuale pentru a le face mai precise si pentru a reflecta faptul ca clasa inferioara
(G) nu contine in prezent niciun pneu din cauza cerintelor din GSR.

In anexa II, eticheta a fost modificatd pentru a elimina clasa inferioard pentru rezistenta la
rulare, precum si pentru a adduga o pictograma pentru zapada si un cod QR. De asemenea,
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aspectul etichetei a fost aliniat intr-o anumitd masurd cu etichetele specificate in
regulamentul-cadru privind etichetarea energetica.

Pentru Tmbunétatirea si standardizarea informatiilor disponibile pentru utilizatorii finali si
pentru alinierea la cerintele specificate in regulamentul-cadru privind etichetarea energetica,
in noua anexi III sunt enumerate informatiile minime necesare in documentatia tehnica. in
noua anexa IV sunt enumerate informatiile necesare in fisa cu informatii referitoare la produs
care trebuie sd Insoteascd pneurile introduse pe piatd, iar in noud anexa V sunt specificate
informatiile care trebuie sa fie furnizate in materialele promotionale.
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2018/0148 (COD)

Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind etichetarea pneurilor in ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si

alti parametri esentiali si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1222/2009

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 114 si
articolul 194 alineatul (2),

avand Tn vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European®,

avand Tn vedere avizul Comitetului Regiunilor®,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

Tntrucat:

(1)

)

3)

(4)

Uniunea este hotarata sa construiasca o uniune energetica cu o politicad in materie de
schimbari climatice orientatd spre viitor. Eficienta consumului de combustibil este un
element crucial al Cadrului de politici privind clima si energia pentru 2030 al Uniunii
si este esentiala pentru moderarea cererii de energie.

Comisia a revizuit' eficacitatea Regulamentului (CE) nr. 1222/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului*? si a identificat necesitatea de actualizare a dispozitiilor
sale pentru a Tmbundtati eficacitatea acestuia.

Este oportun sa fie inlocuit Regulamentul (CE) nr. 1222/2009 cu un nou regulament
care incorporeazd modificarile facute Tn 2011 si care modifica si imbunatateste unele
din dispozitiile sale pentru a le clarifica si a le actualiza continutul, tindnd cont de
progresele tehnologice cu privire la pneuri realizate Tn ultimii ani.

Sectorul transporturilor reprezintd o treime din consumul de energie din Uniune.
Transportul rutier a cauzat aproximativ 22 % din emisiile totale de gaze cu efect de
serd din Uniune in 2015. In principal din cauza rezistentei lor la rulare, o cota situati
intre 5 % si 10 % din consumul de combustibil al vehiculelor poate fi pusa pe seama
pneurilor. Prin urmare, reducerea rezistentei la rulare a pneurilor poate contribui in

10
11
12

JOCI[..., [...L,p- [...].
JOCI..., [...I,p- [...]
COM(2017) 658 final.
Regulamentul (CE) nr. 1222/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 noiembrie 2009
privind etichetarea pneurilor in ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si alti parametri
esentiali (JO L 342, 22.12.2009, p. 46).
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(5)

(6)

()

(8)

(9)

(10)

(11)

mod semnificativ la eficienta consumului de combustibil al transporturilor rutiere si,
astfel, la reducerea emisiilor.

Pneurile sunt caracterizate printr-o serie de parametri interdependenti. Imbunatitirea
unui parametru, precum rezistenta la rulare, poate avea un impact negativ asupra
altora, precum aderenta pe teren umed, in timp ce optimizarea aderentei pe teren umed
poate avea un impact negativ asupra zgomotului exterior de rulare. Producétorii de
pneuri ar trebui Incurajati sa optimizeze toti parametrii, la niveluri superioare celor
prevazute de standardele actuale.

Pneurile eficiente din punctul de vedere al consumului de combustibil pot fi rentabile,
deoarece economiile de combustibil pot compensa pe deplin pretul ridicat de
cumpdrare al pneurilor, rezultat din costurile mai mari de productie ale acestora.

Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului®®
stabileste cerintele minime pentru rezistenta la rulare a pneurilor. Evolutiile
tehnologice fac posibila reducerea pierderilor de energie cauzate de rezistenta la rulare
a pneurilor in mod semnificativ dincolo de aceste cerinte minime. Prin urmare, pentru
a reduce impactul transporturilor rutiere asupra mediului, este oportun sd se
actualizeze dispozitiile privind etichetarea pneurilor pentru a incuraja utilizatorii finali
sd cumpere pneuri mai eficiente din punctul de vedere al consumului de combustibil,
prin furnizarea de informatii actualizate armonizate cu privire la acest parametru.

Zgomotul provocat de traficul rutier reprezintd un inconvenient semnificativ si are un
efect nociv asupra sandtatii. Regulamentul (CE) nr. 661/2009 stabileste cerinte minime
referitoare la zgomotul exterior de rulare al pneurilor. Evolutiile tehnologice fac
posibila reducerea zgomotului exterior de rulare, in mod semnificativ dincolo de
aceste cerinte minime. Prin urmare, pentru a reduce zgomotul in traficul rutier, este
oportun sa se actualizeze dispozitiile privind etichetarea pneurilor, prin furnizarea de
informatii armonizate referitoare la acest parametru, cu scopul de a incuraja utilizatorii
finali sa achizitioneze pneuri cu zgomot exterior de rulare redus..

Furnizarea de informatii armonizate referitoare la zgomotul exterior de rulare
faciliteaza, de asemenea, punerea in aplicare a masurilor de limitare a zgomotului
provocat de traficul rutier si contribuie la o mai bund constientizare a efectului
pneurilor asupra zgomotului provocat de traficul rutier in cadrul Directivei
2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului'®.

Regulamentul (CE) nr. 661/2009 stabileste cerinte minime referitoare la performanta
in materie de aderenta pe teren umed a pneurilor. Evolutiile tehnologice fac posibila
imbunatatirea semnificativi a aderentei pe teren umed, dincolo de aceste cerinte
minime, si, astfel, reducerea distantelor de franare pe teren umed. In consecinta, pentru
a Tmbunatati siguranta rutierd, este oportun sa se stabileasca dispozitii pentru a incuraja
utilizatorii finali s@ achizitioneze pneuri cu performanta ridicatda in materie de aderenta
pe teren umed, prin furnizarea de informatii armonizate referitoare la acest parametru.

In vederea asigurarii alinierii la cadrul international, Regulamentul (CE) nr. 661/2009
face trimitere la Regulamentul CEE-ONU nr. 117", care include metodele relevante
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14

15

Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iulie 2009 privind
cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum
si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 200, 31.7.2009,
p. 1).

Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 25 iunie 2002 privind evaluarea si
gestiunea zgomotului ambiental (JO L 189, 18.7.2002, p. 12).

JO L307, 23.11.2011, p. 3.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

de masurare a performantei pneurilor privind rezistenta la rulare, zgomotul si aderenta
pe teren umed si pe zdpada.

Pentru a furniza utilizatorilor finali informatii cu privire la performanta pneurilor
proiectate in mod special pentru conditii de zdpada si gheatd, este oportun sa se
prevada includerea pe eticheta a cerintelor de informatii cu privire la pneurile pentru
zapada si gheata.

Abraziunea pneurilor in cursul utilizarii este o sursd semnificativd de microplastice,
care sunt daunatoare pentru mediu, si, din acest motiv, Comunicarea Comisieli
intitulata ,,Strategia europeana pentru materialele plastice intr-o economie circulara™*®
mentioneazd necesitatea de a aborda eliberarea involuntard de microplastice din
pneuri, printre altele, prin masuri de informare, precum etichetarea si cerintele minime
pentru pneuri. Cu toate acestea, in prezent nu este disponibild o metoda de masurare a
abraziunii pneurilor. Din acest motiv, Comisia ar trebui sa mandateze elaborarea unei
astfel de metode, care sd ia in considerare toate standardele sau regulamentele
internationale aflate la stadiul actual al tehnologiei elaborate sau propuse, cu scopul de

institui o metoda de testare adecvata cat mai curand posibil.

Pneurile resapate reprezinta o parte importantd a pietei pneurilor pentru vehicule
utilitare grele. Resaparea pneurilor le extinde durata de viata si contribuie la atingerea
obiectivelor economiei circulare, precum reducerea deseurilor. Aplicarea cerintelor de
etichetare acestor pneuri ar crea economii de energie substantiale. Cu toate acestea,
deoarece o metoda de testare adecvatd pentru a masura performanta pneurilor resapate
nu este in prezent disponibild, prezentul regulament ar trebui sd prevada includerea ei
viitoare.

Eticheta energetica conforma cu Regulamentul (UE) 2017/1369 al Parlamentului
European si al Consiliului'’, care clasifici consumul de energie al produselor pe o
scara de la ,,A” la ,,G”, este recunoscutd de peste 85 % din consumatorii din Uniune si
s-a dovedit a fi eficace in promovarea unor produse mai eficiente. Eticheta pneurilor ar
trebui sd utilizeze In continuare acelasi model, in masura posibilului, recunoscand in
acelasi timp specificitatile parametrilor pneurilor.

Este probabil ca furnizarea de informatii comparabile referitoare la parametrii
pneurilor sub forma unei etichete standard sa influenteze deciziile de cumparare ale
utilizatorilor finali in favoarea unor pneuri mai sigure, mai silentioase si mai eficiente
din punctul de vedere al consumului de combustibil. La randul sau, acest lucru este
probabil sa incurajeze producatorii de pneuri sa optimizeze acesti parametri, ceea ce ar
deschide calea citre un consum si o productie mai durabile.

Necesitatea unei mai bune informari cu privire la eficienta consumului de combustibil
n cazul pneurilor si cu privire la alti parametri este relevanta pentru toti consumatori
finali, inclusiv pentru cumparatorii de pneuri de rezerva, pentru cumparatorii de pneuri
instalate pe vehicule noi, precum si pentru gestionarii de parcuri auto si intreprinderile
de transport, care nu pot compara cu usurintd parametrii diferitelor marci de pneuri in
absenta unui sistem de etichetare si testare armonizat. Din acest motiv, este oportuna
impunerea cerintei de etichetare a pneurilor livrate cu vehicule n orice moment.

16
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COM(2018) 28 final.
Regulamentul (UE) 2017/1369 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2017 de stabilire
a unui cadru pentru etichetarea energetica si de abrogare a Directivei 2010/30/UE (JO L 198, 28.7.2017,

p.1).
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(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

In prezent, etichetele sunt in mod explicit previzute pentru autoturisme (pneuri C1) si
camionete (pneuri C2), dar nu si pentru vehiculele grele (pneuri C3). Pneurile C3
consuma mai mult combustibil si parcurg mai multi de kilometri pe an decét pneurile
C1 si C2 si, din aceste motive, potentialul de reducere a consumului de combustibil si
a emisiilor n cazul vehiculelor grele de marfa este semnificativ.

Includerea deplind a pneurilor C3 in domeniul de aplicare al prezentului regulament
este conformd, de asemenea, cu propunerea Comisiel pentru un regulament privind
monitorizarea si raportarea emisiilor de CO; si a consumului de combustibil ale
vehiculelor utilitare grele noi'®, precum si cu propunerea Comisiei privind standardele
de CO, pentru vehiculele utilitare grele®®.

Multi utilizatori finali iau decizii de cumparare fard a vedea efectiv pneurile si, din
acest motiv, nu vid eticheta aplicatd pe acestea. In toate aceste situatii, utilizatorului
final ar trebui sd-i fie prezentata eticheta inainte de finalizarea deciziei de cumparare.
Afisarea unei etichete pe pneuri la punctul de vanzare, precum si in materialele tehnice
promotionale, ar trebui sa asigure primirea de catre distribuitori, precum si de cétre
posibilii utilizatori finali, a unor informatii armonizate referitoare la parametrii
relevanti ai pneurilor, la momentul si in locul in care a fost luata decizia de cumparare.

Unii utilizatori finali aleg pneurile Tnainte de a sosi la punctul de vanzare sau le
cumpdrd prin comanda postald sau prin internet. Pentru a garanta ca si acesti utilizatori
finali vor putea face o alegere In cunostintd de cauzd pe baza unor informatii
armonizate referitoare la eficienta pneurilor din punctul de vedere al consumului de
combustibil, al performantei de aderenta pe teren umed, al zgomotului exterior de
rulare si al altor parametri, etichetele ar trebui sd fie reproduse in toate materialele
tehnice promotionale, inclusiv in cazul in care aceste materiale sunt puse la dispozitie
pe internet.

Utilizatorilor finali potentiali ar trebui sd li se furnizeze informatii care sa explice
fiecare element de pe etichetd si relevanta acestuia. Aceste informatii ar trebui
prezentate in materialele tehnice promotionale, de exemplu pe paginile de internet ale
furnizorilor.

Eficienta din punctul de vedere al consumului de combustibil, aderenta pe teren umed,
zgomotul exterior si alti parametri ar trebui sa fie evaluati in conformitate cu metode
fiabile, precise si reproductibile care iau in considerare masuratorile si metodele de
calcul de ultimi generatie. In misura posibilului, astfel de metode ar trebui sa reflecte
comportamentul consumatorului mediu si sd fie robuste pentru a preveni eventuala
eludare intentionatd sau neintentionatd. Etichetele pneurilor ar trebui si reflecte
rezultatele comparative ale performantelor pneurilor in utilizare efectiva, in limitele
constrangerilor cauzate de necesitatea unor incercari de laborator fiabile, precise si
reproductibile, pentru a le permite utilizatorilor finali sa compare diferitele tipuri de
pneuri si pentru a limita astfel costurile de testare pentru producatori.

Respectarea dispozitiilor privind etichetarea pneurilor de cétre furnizori si distribuitori
este esentiald pentru garantarea unor conditii concurentiale egale in cadrul Uniunii.
Prin urmare, statele membre ar trebui sd monitorizeze aceastd respectare prin
supravegherea pietei si prin efectuarea cu regularitate a unor controale ex post, n
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COM(2017) 279.
A se adauga trimiterea dupa adoptarea propunerii.
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(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului®®.

Pentru a facilita monitorizarea conformitatii, pentru a le oferi utilizatorilor finali un
instrument util i pentru a permite comerciantilor modalitati alternative de a obtine fise
cu informatii referitoare la produs, pneurile ar trebui incluse in baza de date a
produselor creatd in temeiul Regulamentului (UE) 2017/1369. Prin urmare,
Regulamentul (UE) 2017/1369 ar trebui modificat in consecinta.

Fard a aduce atingere obligatiilor statelor membre privind supravegherea pietei si
obligatiilor furnizorilor de a verifica conformitatea produsului, furnizorii ar trebui sa
pund la dispozitie in baza de date a produselor, in format electronic, informatiile
solicitate privind conformitatea produsului.

Pentru ca utilizatorii finali sd aiba incredere in eticheta pneurilor, nu ar trebui sa fie
permise alte etichete care o imita. Din acelasi motiv, etichetele suplimentare, marcile,
simbolurile sau inscriptionarile care ar putea induce in eroare sau deruta pe utilizatorii
finali cu privire la parametrii inclusi in eticheta pneurilor nu ar trebui sa fie permise.

Sanctiunile aplicabile pentru incdlcarea prezentului regulament si a actelor delegate
adoptate in temeiul sau ar trebui sa fie eficace, proportionale si cu efect de descurajare.

Pentru a promova eficienta energeticd, atenuarea schimbdrilor climatice si protectia
mediului, statele membre ar trebui sa poatd elabora masuri de stimulare a folosirii
produselor eficiente din punct de vedere energetic. Statele membre sunt libere sa
hotarasca natura unor astfel de masuri de stimulare. Acestea ar trebui sa respecte
normele Uniunii privind ajutoarele de stat si nu ar trebui sd constituie bariere
nejustificate in cadrul pietei. Prezentul regulament nu aduce atingere rezultatelor
niciunei proceduri viitoare in materie de ajutoare de stat care ar putea fi intreprinsd in
conformitate cu articolele 107 si 108 din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene (TFUE) in legatura cu asemenea masuri de stimulare.

Pentru a modifica continutul si formatul etichetei, pentru a introduce cerinte cu privire
la pneurile resapate, la abraziune si la kilometraj, precum si pentru a adapta anexele la
progresul tehnic, competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui sa fie delegata Comisiei. Este
deosebit de important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sd organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultdri sd se
desfasoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional privind
o mai buni legiferare din 13 aprilie 2016?!. Mai precis, pentru a se asigura participarea
egald la elaborarea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul ar trebui sa
primeascd toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar
expertii acestor institutii ar trebui sd aiba Tn mod sistematic acces la reuniunile
grupurilor de experti ale Comisiei insarcinate cu elaborarea actelor delegate.

Pneurile care au fost deja introduse pe piatd inainte de data punerii in aplicare a
cerintelor prevazute in prezentul regulament nu ar trebui sa fie reetichetate.

Pentru a spori increderea in eticheta si pentru a asigura precizia acesteia, declaratia pe
care furnizorii o fac pe etichetd cu privire la valorile rezistentei la rulare, la aderenta pe
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Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de
stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea
produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93 (JO L218, 13.8.2008, p. 30).

JO L 123, 12.5.2016, p. 1.
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(33)

(34)

(35)

teren umed si la zgomot ar trebui sa faca obiectul procesului de omologare de tip in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 661/2009.

Comisia ar trebui si efectueze o evaluare a prezentului regulament. In temeiul
punctului 22 din Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buna
legiferare incheiat intre Parlamentul European, Consiliul Uniunii Europene si Comisia
Europeana, evaluarea ar trebui sd se bazeze pe cele cinci criterii — eficientd, eficacitate,
relevanta, coerentd si valoare addugatd europeana — si ar trebui sa constituie punctul de
pornire al evaludrii impactului eventualelor masuri viitoare.

Dat fiind ca obiectivul prezentului regulament, si anume acela de a spori siguranta si
eficienta economica si ecologica a transporturilor rutiere prin furnizarea de informatii
utilizatorilor finali pentru a le permite sa aleaga pneuri mai eficiente din punct de
vedere al consumului de combustibil, mai sigure si mai silentioase, nu poate fi realizat
in mod satisfacator de catre statele membre, deoarece este nevoie de informatii
armonizate pentru utilizatorii finali, insa, avand in vedere necesitatea unui cadru de
reglementare armonizat si a unor conditii de concurenta echitabile, poate fi realizat
mai curand la nivelul Uniunii, Uniunea poate adopta masuri in conformitate cu
principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din Tratatul privind
Uniunea Europeana. Un regulament rdmane instrumentul juridic adecvat, intrucat el
impune norme clare si detaliate care impiedica transpunerea divergenta de catre statele
membre si asigurd astfel un grad inalt de armonizare in Intreaga Uniune. Un cadru de
reglementare armonizat la nivelul Uniunii, mai curand decéat la nivelul statelor
membre, reduce costurile pentru furnizori si asigura conditii de concurenta echitabile
st libera circulatie a marfurilor in interiorul pietei interne. In conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este prevazut la articolul mentionat, prezentul regulament
nu depaseste ceea ce este necesar pentru indeplinirea respectivelor obiective.

Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 1222/2009 ar trebui abrogat,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Scopul si obiectul

Obiectivul prezentului regulament este de a imbunatati siguranta, protectia sanatatii
si eficienta economicd si ecologicd a sectorului transporturilor rutiere, prin
promovarea pneurilor eficiente din punctul de vedere al consumului de combustibil,
sigure si cu niveluri scazute de zgomot.

Prezentul regulament stabileste un cadru pentru furnizarea de informatii armonizate
referitoare la parametrii pneurilor prin intermediul etichetarii, permitand utilizatorilor
finali sd faca o alegere 1n cunostinta de cauza la cumpdrarea de pneuri.

Articolul 2
Domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplica pneurilor C1, C2 si C3.

Prezentul regulament se aplicd, de asemenea, pneurilor resapate odata ce o metoda de
testare adecvata pentru masurarea performantei acestor pneuri este adaugata in anexe
printr-un act delegat in conformitate cu articolul 12.

Prezentul regulament nu se aplica:

(@) pneurilor profesionale de teren;

17

RO



RO

(b)

(©)
(d)
(€)

(f)
()

pneurilor proiectate sda fie montate numai la vehicule Tnmatriculate pentru
prima datd inainte de 1 octombrie 1990;

pneurilor de rezerva de uz temporar de tip T;
pneurilor a céror categorie de vitezad este mai mica de 80 km/h;

pneurilor al caror diametru nominal al jantei nu depaseste 254 mm sau este de
cel putin 635 mm;

pneurilor echipate cu dispozitive suplimentare pentru Imbundtatirea
proprietatilor de tractiune, precum pneurile cu nituri;

pneurilor proiectate sd fie montate numai la vehicule destinate exclusiv
curselor.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica urmitoarele definitii:

(1)
)

©)

(4)

(5)

(6)

(")

(8)

(9)

»pneuri C1, C2 si C3” inseamna clasele de pneuri definite la articolul 8 din
Regulamentul (CE) nr. 661/2009;

»pneuri resapate” Tnseamna pneuri uzate reconditionate prin Inlocuirea benzii
de rulare uzate cu un material nou;

>

»pneu de rezerva de tip T pentru utilizare temporard” Inseamna un tip de pneuri
de rezerva pentru utilizare temporara, prevazute pentru a fi folosite la presiuni
de umflare superioare celor stabilite pentru pneurile standard si intarite;

»etichetd” Tnseamnd o diagrama graficd, in format imprimat sau electronic,
inclusiv sub forma unui autocolant, care include simboluri pentru a informa pe
utilizatorii finali cu privire la performanta unui pneu sau lot de pneuri, in raport
CU parametrii prevazuti in anexa I;

»punct de vanzare” inseamna un loc unde pneurile sunt prezentate sau stocate
si oferite spre vanzare utilizatorilor finali, inclusiv saloane auto care oferd spre
vanzare utilizatorilor finali pneuri ce nu sunt montate pe vehicule;

,material tehnic promotional” inseamnd documentatie, in format imprimat sau
electronic, produsd de catre un furnizor pentru a completa materialul publicitar
cel putin cu informatiile tehnice In conformitate cu anexa V;

,»f1sd cu informatii referitoare la produs” inseamna un document standard care
contine informatiile detaliate indicate in anexa IV, in format imprimat sau
electronic;

»documentatie tehnicd” inseamnd o documentatie suficientd pentru a permite
autoritatilor de supraveghere a pietei sa evalueze exactitatea etichetei si a fisei
cu informatii referitoare la produs, inclusiv informatiile specificate in anexa III;

,baza de date a produselor” inseamnd o bazd de date creatd in temeiul
Regulamentului (UE) 1369/2017 si care consta intr-o sectiune publicd axata pe
consumator, in care informatiile referitoare la parametrii produselor individuale
sunt accesibile prin mijloace electronice, pe un portal online pentru
accesibilitate si Intr-o sectiune privind conformitatea, cu cerinte de
accesibilitate si de securitate specificate in mod clar;
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

»vanzare la distantd” inseamna oferirea spre vanzare, inchiriere sau vanzare in
rate prin corespondentd, pe baza unui catalog de vanzari, prin internet, prin
telemarketing sau prin orice altd metoda prin care se presupune ca utilizatorul
final potential nu poate sa vada produsele expuse;

»producator” Tnseamna orice persoana fizica sau juridica care fabrica un produs
sau pentru care se proiecteaza sau se fabricd un produs si care introduce
produsul respectiv pe piatd sub propriul nume sau sub propria marca
comerciala;

»importator” inseamna orice persoand fizica sau juridica stabilitd in Uniune si
care introduce un produs dintr-o tara terta pe piata Uniunii;

Lreprezentant autorizat” inseamna orice persoand fizica sau juridica stabilita in
Uniune care a primit un mandat scris din partea unui producator de a actiona in
numele acestuia 1n legatura cu sarcini specifice;

»furnizor” Inseamna un producdtor stabilit in Uniune, un reprezentant autorizat
al unui producator cu sediul in afara Uniunii sau un importator care introduce
un produs pe piata Uniunii;

»distribuitor” Inseamna orice persoand fizicd sau juridicd din lantul de
aprovizionare, cu exceptia furnizorului, care desface un produs pe piata;

~punere la dispozitie pe piatd” Inseamna furnizarea unui produs pentru
distributie sau utilizare pe piata Uniunii In cursul unei activitati comerciale,
contra cost sau gratuit;

»introducere pe piatd” inseamnd prima punere la dispozitie a unui produs pe
piata Uniunii;
Hutilizator final” inseamnd un consumator, un gestionar de parc auto sau o

intreprindere de transport rutier care cumpdard sau se preconizeazd ca va
cumpara un pneu;

»parametru” inseamna un parametru al pneului astfel cum figureaza in anexa |,
precum rezistenta la rulare, aderenta pe teren umed, zgomotul exterior de
rulare, zapada, gheata, kilometrajul sau abraziunea, care are un impact
timpul utilizarii;

,»tip de pneu” Inseamna o versiune a unui pneu in cazul céreia toate unitatile au
aceleasi caracteristici tehnice relevante pentru etichetd si pentru fisa cu
informatii referitoare la produs, precum si acelasi identificator de model.

Articolul 4
Responsabilitatile furnizorilor de pneuri

Furnizorii trebuie sa garanteze ca pneurile C1, C2 si C3 care sunt introduse pe piata
sunt insotite:

(@)

(b)

pentru fiecare pneu individual, de o eticheta in conformitate cu anexa II sub
formd de autocolant, indicdnd informatiile si clasa pentru fiecare dintre
parametrii prevazuti in anexa I, si de fisa cu informatii referitoare la produs,
astfel cum este stabilitd in anexa IV,

pentru fiecare lot format din unul sau mai multe pneuri identice, de o eticheta
in conformitate cu anexa Il in format imprimat, indicand informatiile si clasa
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10.

pentru fiecare dintre parametrii prevazuti in anexa I, si de fisa cu informatii
referitoare la produs, astfel cum este stabilita in anexa IV.

In ceea ce priveste pneurile vandute pe internet, furnizorii se asigura ca eticheta este
afisata in apropierea pretului si ca fisa cu informatii referitoare la produs poate fi
accesata.

Furnizorii se asigurd ca orice material publicitar vizual pentru un anumit tip de pneu,
inclusiv de pe internet, prezinta eticheta.

Furnizorii se asigurd ca orice material tehnic promotional privind un anumit tip de
pneu, inclusiv de pe internet, respecta cerintele din anexa V.

Furnizorii se asigurd ca valorile, clasele aferente si orice informatii suplimentare
privind performanta pe care le declara pe etichetd pentru parametrii esentiali stabiliti
in anexa [ au facut obiectul procesului de omologare de tip In conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 661/20009.

Furnizorii garanteaza exactitatea etichetelor si a fiselor cu informatii referitoare la
produs pe care le pun la dispozitie.

Furnizorii pun la dispozitia autoritatilor din statele membre, la solicitarea acestora,
documentatia tehnica in conformitate cu anexa III.

Furnizorii coopereazd cu autoritatile de supraveghere a pietei si iau mdsuri prompte
pentru a remedia orice situatie de neconformitate cu cerintele relevante prevazute in
prezentul regulament, care intrd in responsabilitatea lor, din proprie initiativa sau
atunci cand li se solicita acest lucru de catre autoritdtile de supraveghere a pietei.

Furnizorii nu trebuie sa ofere sau sa afiseze alte etichete, marci, simboluri sau
inscriptii care nu respectd cerintele din prezentul regulament, daca, procedand astfel,
ar fi probabil sa induca in eroare sau sa deruteze pe utilizatorii finali cu privire la
parametrii esentiali.

Furnizorii nu trebuie sa ofere sau s afiseze etichete care imita eticheta prevazuta in
prezentul regulament.

Articolul 5
Responsabilitatile furnizorilor in raport cu baza de date a produselor

Tncepand cu 1 ianuarie 2020, inainte de a introduce un pneu pe piatd, furnizorii
trebuie sa introduca in baza de date a produselor informatiile prevazute in anexa I la

Regulamentul (UE) 2017/1369.

In cazul in care pneurile sunt introduse pe piata intre (v rugdam inserati data intrarii
in vigoare a prezentului regulament) si 31 decembrie 2019, furnizorul trebuie sa
introduca in baza de date a produselor, pana la 30 iunie 2020, informatiile prevazute
in anexa I la Regulamentul (UE) 2017/1369 1n ceea ce priveste pneurile respective.

Pana cand informatiile mentionate la alineatele (1) si (2) sunt introduse in baza de
date a produselor, furnizorul trebuie sa facd disponibila pentru inspectie o versiune
electronica a documentatiei tehnice in termen de 10 zile de la primirea unei cereri din
partea autoritatilor de supraveghere a pietei.

Un pneu caruia i se aduc modificari care sunt relevante pentru etichetd sau pentru
fisa cu informatii referitoare la produs este considerat a fi un nou tip de pneu.
Furnizorul trebuie sa indice in baza de date daca nu mai introduce pe piatd unitati
dintr-un tip de pneu.

20

RO



RO

S5. Dupa ce unitatea finala a unui tip de pneu a fost introdusd pe piatd, furnizorul
pastreaza informatiile referitoare la tipul respectiv de pneu in sectiunea privind
conformitatea din baza de date a produselor pentru o perioada de cinci ani.

Articolul 6
Responsabilitatile distribuitorilor de pneuri

1. Distribuitorii se asigura ca:

(@) pneurile, la punctul de vanzare, poarta, intr-o pozitie vizibild, o etichetd in
conformitate cu anexa Il sub forma de autocolant pusa la dispozitie de furnizori
conform articolului 4 alineatul (1) litera (a);

(b) inainte de vanzarea unui pneu, apartinand unui lot format dintr-unul sau mai
multe pneuri identice, eticheta mentionata la articolul 4 alineatul (1) litera (b)
este prezentatd utilizatorului final si afisata vizibil in vecinatatea imediatd a
pneului la punctul de vanzare.

2. Distribuitorii se asigurd ca orice material publicitar vizual pentru un anumit tip de
pneu, inclusiv de pe internet, prezinta eticheta.

3. Distribuitorii se asigurd ca orice material tehnic promotional privind un anumit tip de
pneu, inclusiv de pe internet, respecta cerintele din anexa V.

4. Distribuitorii se asigura ca, in cazul in care pneurile oferite spre vanzare nu pot fi
vizualizate de catre utilizatorii finali, le pot oferi acestora, inainte de vanzare, o copie
a etichetei.

5. Distribuitorii trebuie sd se asigure ca orice vanzare la distantd pe suport de hartie

prezintd eticheta si cd utilizatorul final poate avea acces la fisa cu informatii
referitoare la produs prin intermediul unui site web cu acces liber sau cd pot
beneficia de o copie imprimatd a acesteia.

6. Distribuitorii care utilizeaza vanzarea la distantd pe baza de telemarketing trebuie in
mod special sa-i informeze pe utilizatorii finali cu privire la clasele parametrilor
esentiali de pe eticheta si sd se asigure ca acestia pot accesa eticheta completa si fisa
cu informatii referitoare la produs prin intermediul unui site web cu acces liber sau
ca pot beneficia de copii imprimate ale acestora.

7. In ceea ce priveste pneurile vandute direct pe internet, distribuitorii se asigura ca
eticheta este afisatd in apropierea pretului si ca fisa cu informatii referitoare la produs
poate fi accesata.

Articolul 7
Responsabilitatile furnizorilor si distribuitorilor de vehicule

In cazul in care utilizatorii finali intentioneazd sa achizitioneze un vehicul nou, furnizorii si
distribuitorii de vehicule trebuie sa le furnizeze acestora, inainte de vanzare, eticheta pentru
pneurile oferite impreuna cu vehiculul, precum si materialele tehnice promotionale relevante.

Articolul 8
Metode de testare si masurare

Informatiile care trebuie furnizate in conformitate cu articolele 4, 6 si 7 cu privire la
parametrii indicati pe etichetd sunt obtinute prin aplicarea metodelor de testare si masurare
mentionate in anexa I si prin procedura de aliniere in laborator mentionata in anexa VI.
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Articolul 9
Procedura de verificare

Statele membre trebuie sa evalueze conformitatea claselor declarate pentru fiecare parametru
esential indicat 1n anexa I, in conformitate cu procedura prevazuta in anexa VII.

Articolul 10
Obligatiile statelor membre

1. Statele membre nu trebuie sd impiedice introducerea pe piata sau punerea in serviciu
pe teritoriile lor a pneurilor care sunt conforme cu prezentul regulament.

2. Statele membre nu oferd stimulente pentru pneurile care se incadreaza intr-o clasa
inferioard clasei B in ceea ce priveste atat eficienta consumului de combustibil, cét si
aderenta pe teren umed, in sensul anexei I partea A si, respectiv, partea B. Taxele si
masurile fiscale nu constituie stimulente n sensul prezentului regulament.

3. Statele membre stabilesc normele privind sanctiunile si mecanismele de asigurare a
respectarii legii in cazul incalcdrii prezentului regulament si a actelor delegate
adoptate in temeiul acestuia si iau toate masurile necesare pentru a asigura punerea in
aplicare a acestor norme. Sanctiunile prevazute sunt eficace, proportionale si cu efect
de descurajare.

4. Statele membre notificdi Comisiei pand la 1 iunie 2020 normele mentionate la
alineatul (3) care nu au fost notificate in prealabil Comisiei si informeaza Comisia
fara intarziere cu privire la orice modificare ulterioard a acestora.

Articolul 11
Supravegherea pietei Uniunii si controlul produselor care intra pe piata Uniunii
1. [Articolele 16-29 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008/Regulament privind

conformitatea si aplicarea legii propus in temeiul COM(2017)795] se aplica
produselor vizate de prezentul regulament si de actele delegate relevante adoptate in
temeiul acestuia.

2. Comisia 1Incurajeazd si sprijind cooperarea si schimbul de informatii privind
supravegherea pietei referitoare la etichetarea produselor intre autoritatile nationale
ale statelor membre responsabile cu supravegherea pietei sau care se ocupa de
controlul produselor care intrd pe piata Uniunii si intre acestea si Comisie, In special
prin implicarea mai stransa a grupului de experti in etichetarea pneurilor din cadrul
,»Cooperdrii administrative pentru supravegherea pietei”.

3. Programele de supraveghere a pietei ale statelor membre instituite in temeiul
[articolului 13 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008/Regulament privind
conformitatea si aplicarea legii propus in temeiul COM(2017)795] trebuie sa includa
actiuni pentru asigurarea efectiva a aplicarii prezentului regulament.

Articolul 12
Acte delegate
Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 13 pentru:

(@) aintroduce modificari ale continutului si formatului etichetei;

22

RO



RO

(b) a introduce parametri sau cerinte privind informatiile in anexe, in special
pentru kilometraj si abraziune, cu conditia ca metodele de testare adecvate sa
fie disponibile;

(c) aadapta la progresul tehnic valorile, metodele de calcul si cerintele din anexe.

Dupa caz, la pregatirea actelor delegate, Comisia testeazd designul si continutul etichetelor
pentru anumite grupuri de produse impreund cu grupari reprezentative de clienti din Uniune,
pentru a se asigura ca acestia inteleg clar etichetele.

Articolul 13
Exercitarea delegarii

1. Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute
la prezentul articol.

2. Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 12 este conferita
Comisiei pentru o perioada de cinci ani de la /va rugam inserati data intrarii in
vigoare a prezentului regulament]. Comisia intocmeste un raport privind delegarea
de competente cel tarziu cu noua luni inainte de sfarsitul perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii
respective cel tirziu cu trei luni inainte de incheierea fiecarei perioade.

3. Delegarea de competente prevazuta la articolul 12 poate fi revocata in orice moment
de catre Parlamentul European sau de catre Consiliu. Prin decizia de revocare ia
sfarsit delegarea competentelor specificatd in decizia respectiva. Decizia produce
efecte 1n ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau la o data ulterioard mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere
valabilitatii actelor delegate care sunt deja In vigoare.

4. Inainte de a adopta un act delegat, Comisia consulti experti desemnati de fiecare stat
membru Tn conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13
aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.

5. De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului
European si Consiliului.

6. Un act delegat adoptat in temeiul articolului 12 intra in vigoare numai in cazul in
care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen
de doud luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu, sau in
cazul in care, Tnaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia ca nu vor formula obiectiuni. Aceastd perioadd se
prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 14
Evaluare si raportare

Péana la 1 iunie 2026, Comisia efectueaza o evaluare a prezentului regulament si prezintd un
raport Parlamentului European, Consiliului si Comitetului Economic si Social European.

Raportul respectiv evalueaza eficacitatea cu care prezentul regulament si actele delegate si de
punere n aplicare adoptate in temeiul acestuia le-au permis utilizatorilor finali sa aleaga
pneuri mai performante, tindnd cont de impacturile acestuia asupra intreprinderilor, asupra
consumului de combustibil, asupra sigurantei, asupra emisiilor de gaze cu efect de sera si
asupra activitdtilor de supraveghere a pietei. Raportul evalueaza, de asemenea, costurile si
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beneficiile verificarii independente si obligatorii de catre o parte tertd a informatiilor furnizate
pe eticheta, ludnd in considerare si experienta cu cadrul mai larg prevazut prin Regulamentul

(CE) nr. 661/2009.

Articolul 15
Modificare a Regulamentului (UE) 2017/1369

La articolul 12 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2017/1369, litera (a) se inlocuieste cu
urmatorul text:

»(a) sa sprijine autoritatile de supraveghere a pietei In Indeplinirea atributiilor care
le revin in temeiul prezentului regulament si al actelor delegate relevante, inclusiv
asigurarea respectarii acestora, si in temeiul Regulamentului (UE) [a se insera
trimiterea la prezentul regulament]”.

Articolul 16
Abrogarea Regulamentului (CE) nr. 2009/1222

Regulamentul (CE) nr. 2009/1222 se abroga.

Trimiterile la regulamentul abrogat se interpreteazad ca trimiteri la prezentul regulament si se
citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta din anexa VIII.

Articolul 17
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament se aplicad de la 1 iunie 2020.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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FISA FINANCIARA LEGISLATIVA

CADRUL PROPUNERIVINITIATIVEI

1.1. Denumirea propunerii/initiativei

1.2. Domeniul (domeniile) de politica in cauza in structura ABM/ABB
1.3. Tipul propunerii/initiativei

1.4. Obiectiv(e)

1.5. Motivele propunerii/initiativei

1.6. Durata si impactul financiar

1.7.  Modul (modurile) de gestiune preconizat(e)

MASURI DE GESTIONARE
2.1. Dispozitii in materie de monitorizare si de raportare
2.2. Sistemul de gestionare si de control

2.3. Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIVINITIATIVEI

3.1. Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara
(bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)

3.2.  Impactul estimat asupra cheltuielilor

3.2.1. Sinteza impactului estimat asupra cheltuielilor

3.2.2. Impactul estimat asupra creditelor operationale

3.2.3. Impactul estimat asupra creditelor cu caracter administrativ
3.2.4. Compatibilitatea cu actualul cadru financiar multianual
3.2.5. Contributia tertilor

3.3.  Impactul estimat asupra veniturilor
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

FISA FINANCIARA LEGISLATIVA

CADRUL PROPUNERIVINITIATIVEI

Denumirea propunerii/initiativei

Propunere de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind
etichetarea pneurilor n ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si alti
parametri esentiali si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1222/2009

Domeniul (domeniile) de politica in cauza in structura ABM/ABB!

Titlul 32 — Energie

32 02 02 Activitati de sprijinire a politicii energetice europene si a pietei interne

Tipul propunerii/initiativei
Propunerea/initiativa se refera la prelungirea unei actiuni existente.
Obiectiv(e)

Obiectiv(e) strategic(e) multianual(e) al(e) Comisiei vizat(e) de propunere/initiativa

\ Uniunea energiei

Obiectiv(e) specific(e) si activitatea (activitatile) ABM/ABB in cauzd

Obiectivul specific

Promovarea moderarii cererii de energie

Activitatea (activititile) ABM/ABB in cauza

ABB 1: Surse conventionale si regenerabile de energie

ABB 2: Activitati de cercetare si inovare legate de energie

Rezultatul (rezultatele) si impactul preconizate

Rezultatul preconizat al prezentei initiative este de a imbunatati sistemul actual de
etichetare energeticad pentru pneuri in Uniune, care nu este optim din punctul de
vedere al eficacitatii, al conformitatii si al nivelului de ambitie.

Prezenta propunere va imbunatiti protectia cetdtenilor si a utilizatorilor finali ai
pneurilor, printr-o etichetare mai eficace si printr-o aplicare consolidata a legii.

Propunerea va avea un impact asupra operatorilor economici, care vor trebui sa
furnizeze in continuare si sd afiseze eticheta pneurilor si sa ofere informatii pentru
supravegherea pietei prin intermediul unor canale diferite.

Propunerea va avea un impact asupra autoritatilor nationale, care vor fi mai bine
dotate pentru a intreprinde supravegherea pietei.

Indicatori privind rezultatele si impactul

‘ Proportia pneurilor din clasa A, clasa B etc.

1

ABM (activity based management): gestiune pe activitati;, ABB (activity-based budgeting): Tntocmirea

bugetului pe activitti.
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

RO

Proportia pneurilor neconforme constatate de autoritatile nationale de supraveghere a
pietei.

Motivele propunerii/initiativei

Cerinta (cerinte) de indeplinit pe termen scurt sau lung

Obiectivul general al prezentei initiative este acela de a sprijini functionarea pietei
interne prin libera circulatie a marfurilor care asigura niveluri ridicate de protectie a
mediului si a consumatorilor, de siguranta si de sanatate publicd (zgomotul extern de
rulare).

Valoarea adaugata a implicarii UE

Actiunea la nivelul UE va oferi utilizatorilor finali aceleasi informatii armonizate in
oricare stat membru in care acestia aleg sa isi achizitioneze pneurile. Un sistem de
etichetare a pneurilor la nivelul UE va promova pneuri eficiente din punct de vedere
energetic si sigure, care reduc poluarea sonora in toate statele membre, crednd o piatd
mai mare pentru aceste pneuri si, prin urmare, stimulente mai importante de a le
dezvolta pentru industria pneurilor.

Acesta va asigura conditii echitabile pentru producatori si distribuitori In ceea ce
priveste informatiile furnizate consumatorilor pentru pneurile oferite spre vanzare pe
intreaga piatd internd a UE. Din acest motiv, sunt necesare norme obligatorii din
punct de vedere juridic la nivelul intregii UE.

Aceasta este singura modalitate de a garanta ca etichetele pentru produsele introduse
pe piatd sunt comparabile in toate statele membre, asigurand astfel functionarea
pietei interne, astfel cum este prevazut la articolul 26 din TFUE.

Invataminte desprinse din experiente anterioare similare

Chiar daca UE a realizat piata unica pentru etichetele pentru pneuri, etichetele trebuie
sd fie actualizate pentru a fi in concordantd cu progresele tehnologice, ceea ce
inseamna cd multe modele vor fi incluse in cele mai inalte clase, fara a oferi o
diferentiere pentru consumatori, si pentru a reflecta faptul ca pneurile cu cele mai
slabe performante sunt scoase de pe piata ca urmare a procedurii de omologare de tip
in temeiul Regulamentului (CE) nr. 661/2009 (Regulamentul general de sigurantd —
GSR).

Cu toate ca autoritatile de supraveghere a pietei au verificat conformitatea cu
cerintele etichetei energetice, neconformitdtile cauzeaza incd o pierdere de
aproximativ 10 % din economiile de energie preconizate (si din economiile monetare
pentru consumatori). Propunerea Comisiei pentru un nou regulament privind
supravegherea pietei [COM(2017) 795] urmareste abordarea acestor probleme pentru
armonizarea legislatiei privind produsele. Cu toate acestea, autoritdtile de
supraveghere a pietei in domeniul etichetarii pneurilor se confrunta cu probleme care
nu sunt solutionate de aceastd propunere: accesul in timp util la documentatia
tehnica, probleme cu identificarea si obtinerea de informatii de contact pentru
producdtorii strdini, precum si inexistenta unui sistem central pentru a identifica
modelele echivalente care ar fi putut fi deja inspectate de alte autoritati de
supraveghere a pietei. In plus, a fost dificil pentru Comisie si determine cerintele
adecvate pentru clasele etichetelor, din cauza lipsei de date publice recente cu privire
la performantele pneurilor.
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Prezenta propunere abordeaza aceste probleme prin stabilirea unei legaturi cu baza
de date pentru inregistrarea produselor creatd in conformitate cu Regulamentul (UE)
2017/1369 (Regulament-cadru privind etichetarca energetica), unde furnizorii
transmit date privind performanta si conformitatea intr-un loc central, accesibil
autoritdtilor nationale de supraveghere a pietei si Comisiei.

1.5.4. Compatibilitatea §i posibila sinergie cu alte instrumente corespunzatoare
Prezenta initiativa este coerentd cu GSR, care stabileste o procedurd de omologare de
tip cu cerinte minime de performanta privind rezistenta la rulare, aderenta pe teren
umed si zgomotul exterior de rulare.
De asemenea, initiativa este coerentd cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008 (actualul
Regulament privind supravegherea pietei), in special prin eliminarea dispozitiilor
care se suprapun din legislatia privind etichetarea pneurilor, care sunt deja
reglementate prin dispozitii privind supravegherea pietei pentru toata legislatia UE
de armonizare.
Legatura propusa cu baza de date pentru inregistrarea produselor permite sinergii cu
alte texte legislative de armonizare ale UE pentru care acest tip de baze de date este
sau ar putea fi creat in viitor.

1.6. Durata si impactul financiar
Propunere/initiativa pe duratia nedeterminata
punere 1n aplicare cu o perioada de crestere in intensitate Incepand cu 2019;
urmata de o perioada de functionare in regim de croaziera.

1.7 Modul (modurile) de gestiune planificat(e)?
Gestiune directa asigurata de Comisie
prin intermediul serviciilor sale, inclusiv al personalului din delegatiile Uniunii;

Observatii

Prezenta initiativa necesita resurse bugetare pentru includerea pneurilor in baza de date pentru
inregistrarea produselor cu impact energetic creatd in conformitate cu regulamentul-cadru
privind etichetarea energetica, precum si pentru campania de comunicare si masurile de
punere in aplicare. Aceste cheltuieli vor fi suportate in cadrul resurselor deja prevazute in
programarea financiara oficiala.

2

Explicatiile privind modurile de gestiune, precum si trimiterile la Regulamentul financiar sunt disponibile pe

site-ul BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html
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MASURI DE GESTIONARE

Dispozitii in materie de monitorizare si de raportare

Un grup de experti in etichetarea pneurilor va constitui o platforma de discutii cu
privire la punerea in aplicare adecvata a regulamentului propus.

Conform unei dispozitii finale, Comisia ar trebui sa evalueze si sa prezinte un raport
privind punerea in aplicare a regulamentului la sapte ani de la intrarea sa in vigoare.
Acesta ar trebui sa identifice eventualele probleme si deficiente si ar putea fi un
punct de plecare pentru actiuni ulterioare, inclusiv pentru orice propuneri de
modificare.

Sistemul de gestiune si de control

2.1.1. Riscul (riscurile) identificat(e)
Bugetul pentru adaptarea bazei de date actuale a produselor in vederea inregistrarii
pneurilor a fost estimat la 200 000 EUR. Numarul modelelor de pneuri ar putea
creste si genera costuri suplimentare pentru actualizarea bazei de date.
Riscurile privind functionarea bazei de date pentru inregistrarea produselor sunt
legate Tn principal de problemele specifice TI, precum o posibild cadere a sistemului
si aspecte legate de confidentialitate.
2.1.2.  Informatii privind sistemul de control intern instituit
Metodele de control preconizate sunt prevazute in Regulamentul financiar si in
normele de aplicare.
2.2. Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor
Nu exista masuri specifice dincolo de aplicarea Regulamentului financiar.
IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIV/INITIATIVEI
3.1. Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara
(bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)
Linii bugetare existente
In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.
Linia bugetara CPE IF‘][u(:ili contributie
Rubrica din n
cadrul i i t|_n s;anls,qlz1
i ; . - in partea inpartea | din partea articolulur 2
mIlJnI?ir:;:l?;I Numir D'_f'/24 tarilor tarilor tarilor almea(tg)l ((ﬁ% litera
[Rubrica.........coevviiiiiiiiiiiiannns ] Nedif. AELSS | candidate® terte Regulamentul
financiar
1a | 320202
Competi | Activitati de sprijinire a politicii energetice Dif. DA NU NU NU
tivitate | europene sia pietei interne
" Dif. = Credite diferentiate / Nedif. = Credite nediferentiate

> AELS: Asociatia European a Liberului Schimb.
% Tarile candidate si, dupi caz, tarile potential candidate din Balcanii de Vest.
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pentru
crestere
si locuri
de
munca
5 320101
Adm!ms Cheltuieli cu functionarii si agentii temporari Nedif. NU NU NU NU
tratie in domeniul de politica ,,Energie”
5 320102
AdMINIS | personal extern si alte cheltuieli de gestiune in Nedif. NU NU NU NU
tratie sprijinul domeniului de politica ,,Energie”
Noile linii bugetare solicitate
In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.
. < Tip de o
Linia bugetara cheltuieli Contributie
Rubrica din ™ sensul
fi(r;liziiircui!ir articolului 21
! Numar . . Tari Tari o alineatul (2) litera
multianual | TR ubrica. ..., ] DIE/Nedt. | AELS candidate | 12" 1€ (b) din
Regulamentul
financiar
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3.2. Impactul estimat asupra cheltuielilor

3.2.1.  Sinteza impactului estimat asupra cheltuielilor
milioane EUR (cu trei zecimale)

Rubrica din cadrul financiar < . o . <
Numdr | la Competitivitate pentru crestere economica si ocuparea fortei de munca

multianual
Anul A se introduce atatia ani cati
. nu Anul Anul Anul sunt considerati necesari pentru
DG: ENER 20192 | 2020 2021 2022 | areflecta durata impactului (cf. TOTAL
punctului 1.6)
* Credite operationale
3202 02 Angajamente (@) 1,3 1,62 2,92
Completare la baza de date de Tnregistrare a
produselor cu impact energetic, inclusiv | pjs @ 0.8 112 10 292
campania de informare si actiunile comune de ) ’ ’ ' ’
punere in aplicare.
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe
specifice28
320403
(©)
Provociri societale
TOTAL credite Angajamente =1+3 1,3 1,62 2,92
pentru DG ENER Plati =243 0.8 1,12 1,0 2,92

27 Anul N este anul in care incepe punerea in aplicare a propunerii/initiativei.
8 Asistenta tehnicd si/sau administrativd si cheltuieli de sprijin pentru punerea in aplicare a programelor si/sau a actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirecta si
cercetare directa.
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] ) Angajamente (4) 1,3 1,62 2,92
* TOTAL credite operationale -
Plati ®) 0,8 1,12 1,0 2,92
* TOTAL credite cu caracter administrativ finantate din ©
bugetul anumitor programe
TOTAL credite Angajamente =4+6 13 1,62 2,92
la RUBRICA 1la
din cadrul financiar multianual Plagi =5+6 0.8 112 1,0 2,92
RO 33
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Rubrica din cadrul financiar multianual

male)

multianual 5 ,,Cheltuieli administrative”
milioane EUR (cu trei zecimale)
A se introduce atatia ani cati
Anul Anul Anul Anul sunt considerati necesari pentru TOTAL
2019 2020 2021 2022 a reflecta durata impactului (cf.
punctului 1.6)
DG: ENER
* Resurse umane 0,055 | 0,055 0,110
* Alte cheltuieli administrative 0,007 | 0,007 0,014
TOTAL DG ENER Credite 0,062 0,062 0,124
TOTAL credite Total e L
laRUBRICA 5 oot oty amente = | 0,062 | 0,062 0,124
din cadrul financiar multianual ’
milioane EUR (cu trei zeci
Anul A se introduce atatia ani cati
nu Anul Anul Anul sunt considerati necesari pentru
2019% 2020 2021 2022 a reflecta durata impactului (cf. TOTAL
punctului 1.6)
TOTAL credite Angajamente 1,362 | 1,682 3,044
laRUBRICILE1-5
din cadrul financiar multianual Plati 0862 | 1182| 1,000 3,044
2 Anul N este anul in care incepe punerea in aplicare a propunerii/initiativei.
RO 3



3.2.2.  Impactul estimat asupra creditelor operationale

Propunerea/initiativa implicd utilizarea de credite operationale, conform explicatiilor de mai jos:

Credite de angajament in milioane EUR (cu trei zecimale)

Anul Anul Anul Anul A se introduce atatia ani cati sunt considerati necesari

2019 2020 2021 2022 pentru a reflecta durata impactului (cf. punctului 1.6) TOTAL

A se indica

oObiectivele si

C REALIZARI
realizarile

Tip .
30 Costuri

4 .

medii

Nr. | Cost

Costu
i total | total

rn

Costu
ri

Costu
ri

Costu
ri

Costuri

Nu

Costuri

Nu

Costuri

Nu
Nu
Nu
Nu
Nu

OBIECTIV SPECIFIC: Promovarea moderarii cererii de energie

Actualizarea bazei de 0,2 1 0,2 1 0,2
date TI de Tnregistrare
a produselor cu
impact energetic

Tntreginerea bazei de 0,02 1 0,02 1 0,02
date Tl actualizate de
nregistrare a
produselor cu impact
energetic

Asistenta tehnica 0,1 1 0,1 1 0,1 2 0,2
si/sau studii de
evaluare a aspectelor
legate de pneuri
necesare pentru
punerea in aplicare a
regulamentului si
sprijin pentru
standardizare

% Realizarile se refera la produsele si serviciile care vor fi furnizate (de ex.: numirul de schimburi de studenti finantate, numarul de km de strizi construiti etc.).
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Campania de 2,0 0,5 1,0 0,5 1,0 2,0
informare
Actiuni comune de 1 0,5 0,5
asigurare a aplicarii
legislatiei
COSTURI TOTALE 1,3 1,62 2,92
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3.2.3.

3.2.3.1. Rezumat

Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite cu caracter administrativ, conform

explicatiilor de mai jos:

milioane EUR (cu trei zecimale)

Impactul estimat asupra creditelor cu caracter administrativ

An
2019Lgl

Anul
2020

Anul
2021

Anul
2022

A se introduce atatia ani cati sunt considerati
necesari pentru a reflecta durata impactului
(cf. punctului 1.6)

TOTAL

RUBRICA 5
din cadrul financiar
multianual

Resurse umane

0,055

0,055

0,110

Alte cheltuieli
administrative

0,007

0,007

0,014

Subtotal RUBRICA 5
din cadrul financiar
multianual

0,062

0,062

0,124

Tn afara RUBRICII 532
din cadrul financiar
multianual

Resurse umane

Alte cheltuieli
de naturd administrativa

Subtotal
in afara RUBRICII 5
din cadrul financiar
multianual

TOTAL

0,062

0,062

0,124

Necesarul de credite in materie de resurse umane si de alte cheltuieli administrative va fi acoperit de creditele DG-ului care
sunt deja alocate pentru gestionarea actiunii si/sau realocate intern in cadrul DG-ului, completate, dupa caz, prin resurse
suplimentare ce ar putea fi alocate DG-ului care gestioneazi actiunea in cadrul procedurii de alocare anuald si in lumina
constrangerilor bugetare.

8 Anul N este anul In care incepe punerea in aplicare a propunerii/initiativei.
%2 Asistenta tehnica si/sau administrativa si cheltuieli de sprijin pentru punerea in aplicare a programelor si/sau
a actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirectd si cercetare directa.
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3.2.3.2. Necesarul de resurse umane estimat

Propunerea/initiativa implica utilizarea de resurse umane, conform explicatiilor de

mai jos:
Estimari in echivalent norma intreaga
A se introduce atatia
ani cati sunt considerati
Anul 2019 | Anul 2020 Anul 2021 Anul 2022 necesari pentru a
reflecta durata
impactului (cf.
punctului 1.6)
*Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporari)

32 0% th 01 (la sediu si in birourile de reprezentare ale 0,36 0,36

Comisiei)

XX 01 01 02 (in delegatii)

XX 01 05 01 (cercetare indirecta)

10 01 05 01 (cercetare directa)

- . < s - 33
sPersonal extern (in echivalent normai intreaga: ENI)
32010201 (AC, END, INT din ,,pachetul global”) 0,03 0,03
XX 010202 (AC, AL, END, INT si JED in delegatii)
- la sediu
34
XX 0104yy
- in delegatii

XX 010502 (AC, END, INT - cercetare indirecta)

1001 0502 (AC, END, INT - cercetare directa)

Alte linii bugetare (a se preciza)

TOTAL 0,39 0,39

Necesarul de resurse umane va fi asigurat din efectivele de personal ale DG-ului in cauza alocate deja pentru
gestionarea actiunii si/sau realocate intern in cadrul DG-ului, completate, dupa caz, prin resurse suplimentare ce
ar putea fi alocate DG-ului care gestioneazd actiunea in cadrul procedurii de alocare anuald si in lumina
constrangerilor bugetare.

¥ AC = agent contractual; AL = agent local; END = expert national detasat; INT = personal pus la dispozitie de
agentii de munca temporara; JED = expert tanar in delegatii.
¥ Subplafonul pentru personal extern acoperit din creditele operationale (fostele linii ,BA™).
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Descrierea sarcinilor care trebuie efectuate:

Functionari si personal temporar Administratori:
0,03 ENI ca sef de echipa

0,3 ENI ca functionari responsabili pentru regulament, actele delegate si
pentru sprijinul acordat coordondrii aplicarii normelor de catre
autoritatile de supraveghere a pietei

Asistenti:

0,03 ENI ca sprijin pentru proceduri legislative si comunicare

Personal extern 0,03 ENI (AC) ca secretar al echipei si responsabil de logistica

3.2.4. Compatibilitatea cu actualul cadru financiar multianual
Propunerea/initiativa este compatibild cu cadrul financiar multianual existent.
3.2.5.  Contributia tertilor
Propunerea/initiativa nu prevede cofinantare din partea tertilor.
3.3. Impactul estimat asupra veniturilor

Propunerea/initiativa nu are impact financiar asupra veniturilor.
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