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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

Schimbarile tehnologice afecteaza toate partile societatii si economiei si transforma viata
cetatenilor din UE. Transportul nu face exceptie de la aceastd tendintd. Noile tehnologii
modificd radical peisajul mobilitatii. In acest context, UE si industriile din cadrul acesteia
trebuie sa faca fatd provocarii de a deveni lider mondial in domeniile inovarii, digitalizarii si
decarbonizarii. Prin urmare, Comisia a adoptat o abordare cuprinzdtoare pentru a se asigura ca
politicile UE Tn materie de mobilitate reflecta aceste prioritati politice sub forma a trei pachete
de mobilitate ,,Europa Tn miscare”.

Ca urmare a Strategiei pentru o mobilitate cu emisii scazute de dioxid de carbon, Comisia a
adoptat doud pachete de mobilitate Tn mai si noiembrie 2017. Aceste pachete stabilesc o
agenda pozitivd care vizeazad strategia pentru o mobilitate cu emisii scazute de dioxid de
carbon si asigurd o tranzitie usoara catre o mobilitate curatd, competitiva si conectata pentru
toti. Parlamentul European si Consiliul trebuie sa asigure adoptarea rapidd a acestor
propuneri.

Aceastd initiativa face parte din Al treilea pachet ,,Europa in miscare”, care vizeaza noua
strategie de politicd industriald din septembrie 2017 si este conceput pentru a finaliza procesul
de a permite Europei sa profite pe deplin de modernizarea mobilitatii. Este esential ca viitorul
sistem de mobilitate sa fie sigur, curat si eficient pentru toti cetdtenii din UE. Scopul este de a
face mobilitatea europeand mai sigurd si mai accesibila, industria europeand mai competitiva,
locurile de munca din Europa mai sigure si de a asigura ca acestea sa fie mai curate si mai
bine adaptate la caracterul imperativ al combaterii schimbarilor climatice. Acest lucru va
necesita angajamentul deplin al UE, al statelor membre si al partilor interesate, nu in ultimul
rand 1n ceea ce priveste consolidarea investitiilor in infrastructura de transport.

Operatorii de transport maritim se confruntd cu o gama larga de cerinte legale de raportare de
fiecare data cand o nava ajunge Intr-un port sau paraseste un port (o escala in port). Faptul ca
cerintele de raportare nu sunt armonizate, fie intre diferitele domenii de politica din statele
membre, fie intre statele membre, duce la o sarcind administrativa dificild pentru acesti
operatori. Peste doua milioane de escale in port sunt efectuate anual in UE. Personalul din
sectorul navigatiei petrece in prezent un total anual de aproximativ 4,6 milioane de ore
lucrand la raportare.

Consiliul European a subliniat problema in declaratia sa de la Valletta din 2017 privind
politica maritima® si in concluziile Consiliului din data de 8 iunie 20172 privind prioritdtile
politicii UE in domeniul transportului maritim pana in 2020. Acesta a subliniat necesitatea de

! Declaratia de la Valletta: Prioritatile politicii UE in domeniul transportului maritim pdana in 2020:

competitivitate, decarbonizare, digitizare in vederea asigurarii conectivitatii la nivel mondial, precum
si o piata internd eficace si un sector maritim de talie mondiald, Valletta, 29 martie 2017,
https://www.eu2017.mt/en/Documents/Valletta_ Declaration_on_the EU_maritime_transport_policy.pd
f

Concluziile Consiliului privind Prioritatile politicii UE in domeniul transportului maritim pdnd in
2020: competitivitate, decarbonizare, digitizare in vederea asigurdrii conectivitatii la nivel mondial,
precum $i 0 piatd internd eficace si un sector maritim de talie mondiala, adoptate de Consiliu in cadrul
celei de a 3545-a reuniuni, care a avut loc la 8 iunie 2017,
http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9976-2017-INIT/ro/pdf
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a reduce sarcina administrativa a transportului maritim, prin prevederea procedurilor de
raportare simplificate, digitalizate si armonizate pentru nave. Acesta a reiterat acest mesaj in
cadrul Concluziilor sale din 5 decembrie 2017 privind digitalizarea transportului®. Operatorii
de transport maritim exprima, de asemenea, preocupari serioase cu privire la aceasta situatie.

Problema a fost analizatd intr-o evaluare a Directivei 2010/65/UE privind formalitatile de
raportare, efectuatd in cadrul controlului adecvarii politicii UE in domeniul transportului
maritim desfasurat in perioada 2016-2017. Aceasta evaluare a confirmat analiza problemei.

Scopul prezentei propuneri este de a aborda actualul mediu de raportare nearmonizat pentru
nave. Noul mediu propus aferent ghiseului unic european in domeniul maritim reuneste, intr-
un mod coordonat si armonizat, intreaga raportare asociata unei escale in port. Acest lucru, la
randul sdu, va Tmbundtdti interoperabilitatea si interconectarea dintre sistemele relevante,
permitand astfel partajarea si reutilizarea datelor Tntr-un mod mai eficient, dupa caz.

. Coerenta cu dispozitiile deja existente in domeniul de politica vizat

Propunerea completeazd si sprijind obiectivele generale ale politicii UE in domeniul
transporturilor. Aceasta oferd o contributie semnificativa la initiativa unui spatiu european de
transport maritim fara bariere si sprijind atit politica UE privind reducerea emisiilor din
sectorul transporturilor, cat si agenda sociald a UE in domeniul transporturilor.

Aceasta este strans legatd de si in concordantd cu Directiva de instituire a unui sistem de
monitorizare si informare privind traficul navelor maritime”. Propunerea este in concordanta,
de asemenea, cu initiativa referitoare la informatiile electronice privind transportul de marfuri
n ceea ce priveste acceptarea informatiilor si a certificatelor de transport de marfa in format
digital de catre autoritatile care efectueaza inspectii legate de transport in hinterlandul UE.

. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Propunerea sustine obiectivele programului REFIT al Comisiei Europene de reducere si
simplificare a sarcinilor administrative. Este in concordantd cu obiectivele generale ale

......

eficientei prin digitalizare.

In mod specific, propunerea completeaza eforturile de digitalizare introduse de Codul vamal
al Uniunii, furnizdnd un pas cétre un mediu de raportare mai interconectat pentru transporturi
si formalitati vamale.

2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE S| PROPORTIONALITATE
. Temei juridic
Temeiul juridic al actiunii este articolul 100 alineatul (2) din Tratat: ,,Parlamentul European si

Consiliul, hotardnd in conformitate cu procedura legislativa ordinara, pot stabili dispozitiile
corespunzatoare in domeniul transporturilor maritime si aeriene.”

Concluziile Consiliului privind digitalizarea transporturilor, adoptate de Consiliu in cadrul celei de a
3581-a reuniuni a sale din 5 decembrie 2017 http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-15431-
2017-INIT/ro/pdf

Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui
sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime (JO L 208, 5.8.2002,
p. 10).
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. Subsidiaritatea (pentru competenta neexclusiva)

Piata unicd este extrem de importantd pentru transportul maritim; doar 9 % din comertul pe
cale maritima din interiorul UE este national, in timp ce 25 % se incadreaza in categoria
comertului intra-UE si 66 % in categoria comertului extra-UE. Mai mult, porturile nu sunt
destinatia finald a marfurilor transportate pe cale maritima. Prin intermediul conexiunilor din
cadrul hinterlandului, o mare parte din marfurile care trec prin porturi provin dintr-un alt stat
membru sau sunt transportate intr-un alt stat membru. Prin urmare, este in interesul UE sa se
asigure ca escalele 1n port se desfasoara fara probleme, atat in scopul unei piete interne mai
largi a transporturilor, cat si in scopul imbunatatirii rentabilitatii investitiilor economice
considerabile si a intereselor transfrontaliere economice legate de acest sector.

Mediul de raportare din cadrul UE pentru operatorii de transport maritim in legaturd cu o
escald In port este putin probabil sd fie armonizat prin actiuni intreprinse exclusiv la nivel
national sau international. Nu existd un forum international care sd permitda adoptarea unor
astfel de dispozitii generale si obligatorii.

Experienta din trecut aratd, de asemenea, inadecvarea masurilor de armonizare voluntara.
Orientarile neobligatorii existente si interactiunea periodica dintre statele membre nu au
imbundtdtit situatia si nu au avut ca rezultat interfete, formate de date sau proceduri de
raportare armonizate.

UE reprezintd, prin urmare, nivelul adecvat de abordare a acestei probleme. Problema este de
naturd transfrontalierd, iar rezultatele semnificative pot fi obtinute in mod eficient numai
printr-un cadru comun, coerent, care abordeaza nevoile paneuropene.

. Proportionalitatea

Propunerea are scopul de a evita orice sarcind disproportionatd asupra operatorilor de
transport maritim. Aceasta se bazeaza pe structura existentd a ghiseelor unice nationale si pe
standardele si formatele de date internationale si europene. Prin urmare, costurile pentru
statele membre si partile interesate din industrie vor fi limitate; aceste costuri vor fi in mod
clar depasite de beneficiile directe si indirecte ale reducerii sarcinii administrative si ale
eficientizdrii schimburilor de informatii. Evaluarea impactului eficientei, eficacitatii si
proportionalitatii costurilor propunerii a concluzionat ca propunerea aduce o valoare adaugata
semnificativa.

Propunerea nu depaseste ceea ce este necesar pentru atingerea obiectivelor urmarite; aceasta
abordeaza principalele surse ale problemei si ofera o solutie descentralizatd, dar armonizata.
UE si statele membre vor partaja responsabilitatea pentru mediul de raportare.

. Alegerea instrumentului

Evaluarea impactului a stabilit ca Directiva 2010/65/UE trebuie revizuita pentru a indeplini
obiectivele acesteia. Un regulament este un instrument mai adecvat pentru a asigura
armonizarea eficientd a interfetelor, a formatelor de date si a procedurilor de raportare si
pentru asigurarea faptului ca aceste masuri vor fi puse in aplicare intr-o maniera coerenta si
transparenta.

Masuri de punere in aplicare sunt, de asemenea, propuse, avand in vedere natura tehnica a
initiativei si probabilitatea ca aceasta sa trebuiasca sa fie ajustata in mod regulat ca urmare a
schimbarilor tehnice si juridice.
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3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE S| ALE EVALUARII IMPACTULUI

. Evaluari ex-post/verificari ale adecvarii legislatiei existente

Evaluarea efectuatd in perioada 2016-2017, ca parte a controlului adecvarii politicii din
domeniul transportului maritim, a constatat ca Directiva 2010/65/UE nu a fost suficient de
eficace sau eficienta, desi obiectivele acesteia au ramas foarte relevante. Concluzia a fost ca
existd o marja considerabila pentru simplificarea si reducerea sarcinii administrative a
operatorilor de transport maritim.

Au fost identificate trei probleme. in primul rand, existd o lipsd de armonizare intre ghiseele
unice nationale Tn domeniul maritim pentru raportarea navelor. Interfetele, formatele de date
si procedurile de raportare difera intre statele membre si uneori chiar si intre porturi. Directiva
2010/65/UE nu a prevazut nicio specificatie obligatorie pentru ghiseele unice nationale.
Mediul de raportare rezultat este, prin urmare, variat si fragmentat.

In al doilea rand, sistemul actual de coordonare a raportirii prin intermediul ghiseelor unice
nationale reuneste doar unele dintre obligatiile legale de raportare cu care se confruntad navele.
Cerintele de raportare nationale si locale trebuie adesea transmise prin alte canale decat
ghiseele unice nationale. Alte formalititi de raportare din cadrul UE, cum ar fi cele mai multe
formalitati vamale, se desfdsoard printr-un sistem informatic vamal specializat national si
trans-european.

In al treilea rand, existi un mediu ineficient de partajare a datelor in majoritatea statelor
membre si in cadrul UE in ansamblul sdu. Operatorilor de transport maritim li se solicita
adesea sd prezinte aceleasi informatii de mai multe ori pentru aceeasi escald in port. Daca
schimburile de informatii intre autoritdti ar fi mai eficiente, aceastd dubla raportare ar putea fi
evitatd, in conformitate cu obiectivul UE de a respecta principiul ,,Raportarii unice”.

. Consultiri cu partile interesate

Aceste consultari au avut loc in conformitate cu Orientarile privind o mai buna legiferare. A
avut loc o consultare publica online intre 25 octombrie 2017 si 18 ianuarie 2018. Chestionarul
a fost disponibil Tn toate limbile oficiale ale UE. Un numar de 91 de respondenti au raspuns.
Aceastd consultare publica a fost completatd de consultari mai specifice si mai orientate,
organizate prin intermediul atelierelor de lucru, interviurilor si altor evenimente si prin
intermediul unui chestionar online mai detaliat adresat grupurilor principale de parti
interesate. 418 parti interesate au contribuit la procesul de consultare.

S-au depus eforturi deosebite pentru a contacta intreprinderile mici si mijlocii (IMM-uri) din
sectorul transportului maritim prin intermediul retelei IMM-urilor, pentru a le informa cu
privire la oportunitatea de a participa la procesul de consultare. De asemenea, Comisia a
contactat partenerii sociali europeni relevanti (profesionisti din domeniul transportului
maritim si sindicate din sectorul transportului maritim®) pentru a-i invita si participe la
consultare.

Consultarile cu partile interesate au confirmat analiza problemei si au clarificat care grupuri
de parti interesate au preferat diferitele optiuni de politica. Partile interesate din majoritatea
categoriilor au declarat cd prefera un mediu integrat si cuprinzator de raportare, care sa

> http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=480&langld=en&intPageld=1844
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includd atat raportarea vamala, cat si raportarea din domeniul transportului. 82 % dintre
respondentii care au participat la consultarea publicd deschisd au declarat ca ar fi foarte
eficient sa se abordeze aceste aspecte la nivelul UE. Majoritatea partilor interesate au acordat
in principal prioritate armonizarii la nivelul UE, deoarece aceasta ar putea aduce beneficii
considerabile si ar reduce sarcina administrativa. Alte prioritati evidentiate au fost claritatea in
ceea ce priveste protectia datelor si eficientizarea fluxurilor de date si a partajarii datelor.

Societdtile de transport maritim si agentii de transport maritim/de marfuri au preferat o solutie
centralizatd armonizarii, in timp ce autoritatile si porturile statelor membre au preferat o
solutie bazatd pe existenta ghiseelor unice nationale.

Dupa analizarea cu atentie si luarea in considerare a acestor contributii, Comisia propune o
solutie de compromis care va asigura armonizarea pe baza unor ghisee unice nationale
descentralizate, dar interconectate.

. Colectarea si utilizarea informatiilor/expertizei

Propunerea se bazeaza pe stabilirea faptelor si pe informatiile furnizate de expertii relevanti si
pe modelele economice de estimare a costurilor si beneficiilor, inclusiv modelarea efectelor
indirecte si modificarea preconizatd a modului de transport de la transportul rutier la
transportul naval. O echipa de consultanti externi a elaborat un studiu justificativ privind
costurile si impactul.

Au fost implicati indeaproape experti ai Comisiei dintr-o serie de domenii de politica, pentru a
asigura complementaritatea si coerenta intre initiativa privind mediul de raportare si alte
politici ale UE (de exemplu, elemente structurale ale guvernarii electronice, politicd vamala,
aspecte privind protectia datelor).

. Evaluarea impactului

Dupa ce au fost eliminate doua optiuni Intr-o primd runda de evaluare, evaluarea impactului a
vizat Tn detaliu alte sase optiuni principale de politica. Optiunile se bazeaza pe doud alegeri
principale privind politica: instrumentul de realizare a armonizdrii si aria de cuprindere a
datelor/raportarilor care trebuie incluse in setul de date armonizat.

Au fost analizate trei optiuni realiste pentru arhitectura de armonizare:

€)) Specificatii tehnice obligatorii pentru realizarea unor portaluri de raportare
armonizatd ca element frontal al ghiseelor unice nationale (cu privire la care
responsabilitatea integrald revine statelor membre);

(b) Portaluri de raportare armonizatd ca element frontal al ghiseelor unice nationale,
bazate pe un modul comun de solutii informatice dezvoltat la nivelul UE si conectat
la fiecare ghiseu unic national (responsabilitate comuna intre UE si statul membru);
sau

(c) Un portal central de raportare la nivelul UE (responsabilitatea UE).

In ceea ce priveste domeniul de aplicare, acesta poate fi 1) cuprinzitor sau 2) limitat.
Domeniul de aplicare cuprinzdtor include atat raportarea vamald, cat si cea aferenta
transportului, iar optiunea limitata separa mediul de raportare din cadrul transportului de
mediul formalitdtilor vamale.
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A: Portaluri | B: Portaluri | C: Portal | D: SPC (sisteme
armonizate armonizate pentru | central de | portuare
pentru  ghiseele | ghiseele unice | raportare comunitare)
unice nationale: | nationale: solutie obligatorii
specificatii informatica (optiune
tehnice comund eliminata)

1. Solutie

cu_pljlnzatoare Optiunea A1 Optiunea B1 Optiunea C1 Optiunea D1

privind un punct

de intrare unic

2.

Puncte de

intrare Optiunea A2 Optiunea B2 Optiunea C2 Optiunea D2

vamale/maritime

separate

Optiunea de a baza armonizarea pe un sistem de sisteme comunitare portuare obligatorii
(platforme comerciale) a fost eliminata la Inceputul analizei, deoarece mai putin de jumatate
dintre toate porturile din cadrul UE au astfel de sisteme in prezent. Impunerea obligativitatii
sistemelor comunitare portuare a fost consideratd disproportionatd si incompatibild cu
principiul subsidiaritatii. Acest lucru ar fi generat, de asemenea, costuri suplimentare ridicate
atat pentru statele membre, cét si pentru industrie.

Principalul impact al optiunilor analizate este reducerea sarcinii administrative a operatorilor
de transport maritim. Aceasta va spori, la randul sau, eficienta si competitivitatea transportului
maritim, rezultatul probabil fiind o usoard schimbare intre modurile de transport (de la
transportul rutier la transportul maritim). De asemenea, va Tmbundtati calitatea locurilor de
munca ale capitanilor de nave si va face aceastd profesie mai atractivd. Beneficiile sunt in
mod semnificativ mai mari in cadrul unui scenariu cu un domeniu de aplicare cuprinzédtor
decat in cadrul optiunii cu un domeniu de aplicare limitat.

Costurile rezulta in principal din necesitatea de a adapta si de a mentine specificatiile tehnice
si sistemele informatice pe care vor fi bazate portalurile armonizate de raportare. In
comparatie cu costurile de referintd aferente functionarii ghiseelor unice nationale in prezent,
atat statele membre, cat si UE vor trebui sa faca o investitie unica, iar costurile operationale
anuale vor fi usor mai ridicate. Costul pentru operatorii de transport maritim este estimat a fi
in mare masura neglijabil.

Acceptarea optiunilor centralizate C1 si C2 este scazutd in randul statelor membre, insa este
ridicatd 1n randul operatorilor de transport maritim. Statele membre au preferat optiunile
bazate pe ghisee unice nationale, insa operatorii de transport maritim au fost preocupati de
faptul cd optiunile descentralizate ar putea sa nu fie compatibile cu scopul armonizarii. Desi
optiunea B1 nu a fost prima alegere a niciunui grup de parti interesate in cadrul consultarilor,
aceasta reprezintd, prin urmare, o optiune de compromis adecvata, care este acceptabild pentru
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toate categoriile de principale parti interesate, deoarece combina abordarea descentralizata cu
un front complet armonizat fata de operatorii de transport maritim.

Se preconizeaza ca optiunile B1 si C1 vor fi cele mai eficace, deoarece abordeaza toate
aspectele care dau nastere unor probleme si sunt optiunile cel mai probabil sa realizeze o
armonizare completd a interfetelor si a formatelor de date. Optiunile B1 si B2 implica mai
putine riscuri decat optiunile C1 si C2.

Cu toate ca optiunea B2 ar fi cel mai ieftin de pus in aplicare, aceasta ar aduce, de asemenea,
beneficii substantial mai mici pentru operatorii de transport maritim (compromis). Optiunea
B1 a avut cel mai bun raport cost-eficienta. Rezultatele privind raportul cost-beneficii sunt in
mod clar pozitive pentru toate optiunile.

Optiunea preferata, bazata pe raportul cost-beneficii, acceptarea partilor interesate si
eficacitatea preconizata si evaluarea riscurilor, este, prin urmare, optiunea B1. Aceasta
implicd un cost suplimentar preconizat total in valoare de 29,4 milioane EUR intre 2020 si
2030, iar noile beneficii preconizate constau in 22-25 de milioane de ore de lucru ale
personalului economisite in aceeasi perioadd de timp. Aceastd optiune oferd cel mai mare
beneficiu la un cost acceptabil. Aceasta va asigura un mediu de raportare armonizat,
respectand in acelasi timp configurarea actuala a ghiseelor unice nationale si utilizand
investitiile deja efectuate. Sarcina pentru statele membre este redusd la minimum prin
furnizarea catre toate statele membre a aceluiasi pachet de software dezvoltat la nivelul UE.

Raportul de evaluare a impactului a fost discutat cu Comitetul de analiza a reglementarii din
cadrul Comisiei, care a emis un aviz pozitiv cu observatii’,

. Caracterul adecvat al reglementarilor si simplificarea

Tntrucét aceasta este o revizuire a unui act legislativ existent care se incadreazi in Programul
privind o reglementare adecvatd si functionala (REFIT) al Comisiei, Comisia a analizat
posibile o simplificare semnificativd si o eficientd Tmbundtatitd prin reducerea sarcinii
administrative pentru operatorii de transport maritim care trebuie sa indeplineascad cerintele
legale aferente unei escale in port.

Se preconizeaza ca sarcina administrativa va fi redusa datorita: 1) interfetelor, procedurilor si
formatelor de date armonizate; 2) furnizarii unui punct de intrare unic de raportare; 3)
reutilizarii mai eficiente a datelor, care sa permita ca raportarea sa fie efectuatd o singura data,
iar raportarea dubla sa fie eliminatd. Un mecanism de coordonare cuprinzator pentru intreaga
raportare aferentad unei escale in port a unui operator de transport maritim, impreuna cu
formate de date, proceduri de raportare si interfete complet armonizate, va elibera un volum
mare de timp pentru ca personalul sd poata efectua alte sarcini, in special legate de activitatea
principald, sigurantd si securitate.

Elementele de simplificare sunt cuantificate la o suma estimata la 22-25 de milioane de ore de
lucru ale personalului in perioada 2020-2030, echivalentd cu o valoare de 625-720 de milioane
EUR pentru operatorii de transport maritim.

6 http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/?fuseaction=ia&year=&serviceld=10305&s=Search
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Raportarea simplificatd si armonizatd va oferi beneficii In special Intreprinderilor mici si
mijlocii si microintreprinderilor, care sunt in mod proportional mai vulnerabile la
administrarea ineficienta si la pierderea orelor de lucru ale personalului.

Propunerea contribuie, de asemenea, la digitalizare si la imbunatatirea fluxurilor de
informatii, in conformitate cu ,,Verificarea digitala”.

. Drepturile fundamentale

Propunerea are un impact asupra dreptului la protectia datelor cu caracter personal garantata
la articolul 8 din Carta. Orice prelucrare a datelor cu caracter personal in cadrul propunerii se
va efectua Tn conformitate cu legislatia UE privind protectia datelor cu caracter personal, in
special cu Regulamentul general privind protectia datelor.

4. IMPLICATII BUGETARE

Optiunea preferatd va avea implicatii bugetare pentru Comisie. Costurile estimate aferente
serviciilor informatice si dezvoltarii sistemului informatic sunt de pana la 13,5 milioane EUR
in decursul celor 11 ani din perioada 2020-2030. Comisia propune acoperirea costurilor de
catre linia bugetara Activitati de sprijin pentru politica europeand in domeniul transporturilor
si pentru drepturile pasagerilor, inclusiv activitati de comunicare (referinta bugetara

06.02.05).

Nu vor fi necesare resurse bugetare sau resurse de personal suplimentare din bugetul UE
conform actualului cadru financiar multianual. Aceastd initiativda nu intentioneaza sa
prestabileascd propunerea Comisiei cu privire la urmatorul cadru financiar multianual.

S. ALTE ELEMENTE
. Planuri de punere in aplicare si masuri de monitorizare, evaluare si raportare

Comisia va urmari progresul, impactul si rezultatele acestei initiative printr-un Set de
mecanisme de monitorizare si evaluare. Acestea vor masura progresele nregistrate in directia
obiectivelor specifice ale noii propuneri.

Solicitarile de informatii (rapoarte, raspunsuri la sondaje) vor fi echilibrate cu atentie, astfel
incat sd se evite impunerea unor sarcini suplimentare partilor interesate prin crearea de noi
cereri de raportare disproportionate.

Un raport de monitorizare, bazat pe indicatorii identificati in evaluarea impactului, ar trebui sa
constituie un prim pas. Acesta ar trebui urmat de o etapa de evaluare. La cinci ani de la data
punerii in aplicare a propunerii juridice, Comisia va initia o verificare a indeplinirii
obiectivelor initiativei. Acest lucru se va realiza pe baza rapoartelor statelor membre, a
sondajelor adresate partilor interesate si a altor tipuri de informatii (de exemplu, plangeri) din
partea operatorilor de transport maritim. Ulterior, evaluarea va fi utilizata in cadrul viitoarelor
procese de luare a deciziilor, pentru a asigura faptul ca se efectueaza ajustarile necesare pentru
realizarea obiectivelor stabilite.

. Explicatii detaliate cu privire la dispozitiile specifice ale propunerii

Propunerea este impartita in sase capitole, dintre care primul si ultimul introduc domeniul de
aplicare general si anumite dispozitii orizontale. Capitolele II-IV ofera informatii mai
detaliate cu privire la domeniul de aplicare si la instrumentele tehnice, iar capitolul V
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stabileste guvernanta generald pentru mediul aferent ghiseului unic european in domeniul
maritim (,,European Maritime Single Window environment” — EMSWe).

l. Dispozitii generale

I. Set de date aferente mediului ghiseului unic european in domeniul maritim
1. Transmitere de informatii

IV.  Servicii comune

V. Coordonarea activitatilor aferente mediului ghiseului unic european in domeniul
maritim

VI.  Dispozitii finale
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2018/0139 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

de stabilire a unui mediu aferent ghiseului unic european in domeniul maritim si de
abrogare a Directivei 2010/65/UE

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2),

avand n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European’,

avand n vedere avizul Comitetului Regiunilor®,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1)  Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului® impune statelor
membre sa accepte Indeplinirea obligatiilor de raportare pentru navele care sosesc in si
pleaca din porturile Uniunii in format electronic si sd asigure transmiterea acestora
prin intermediul unui ghiseu unic pentru a facilita transportul maritim.

(2)  Transportul maritim este baza comertului si a comunicatiilor in interiorul si in
exteriorul pietei unice. In vederea facilitarii transportului maritim si a reducerii
ulterioare a sarcinilor administrative pentru companiile de transport maritim, este
necesara simplificarea si armonizarea ulterioara a procedurilor de informare privind
indeplinirea obligatiilor de raportare impuse companiilor de transport maritim de
actele juridice ale Uniunii si legislatia nationala a statelor membre.

3) Prezentul regulament vizeazd facilitarea transmiterii informatiilor. Aplicarea
prezentului regulament nu ar trebui sd modifice continutul obligatiilor de raportare si
nu trebuie sa afecteze stocarea si prelucrarea ulterioard a informatiilor la nivelul
Uniunii sau la nivel national.

4) Ghiseele unice nationale existente in fiecare stat membru ar trebui sa fie mentinute ca
baza pentru mediul aferent ghiseului unic european in domeniul maritim (,,European
Maritime Single Window environment” — ,,EMSWe”). Ghiseele unice nationale ar
trebui sa constituie un punct de intrare cuprinzator pentru raportare pentru operatorii

! Joc,,p..
8 Joc,,p..
Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 octombrie 2010 privind

formalitatile de raportare aplicabile navelor la sosirea in si/sau la plecarea din porturile statelor membre
si de abrogare a Directivei 2002/6/CE (JO L 283, 29.10.2010, p. 1).
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(5)

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

de transport maritim, care sa indeplineascd functionalitatile de culegere a datelor de la
declaranti si de distribuire a datelor catre toate autoritatile competente relevante.

Interfetele frontale aferente acestor ghisee unice nationale, pe partea declarantilor, ar
trebui armonizate la nivelul Uniunii, pentru a facilita raportarea si pentru a reduce in
continuare sarcina administrativd. Aceastd armonizare ar trebui realizatd prin
aplicarea, 1n cadrul fiecarui ghiseu unic national, a unui software comun al interfetei
pentru schimbul de informatii intre sisteme dezvoltat la nivelul Uniunii. Statele
membre ar trebui sa fie responsabile pentru integrarea si gestionarea acestui modul al
interfetei si pentru actualizarea software-ului la intervale regulate si in timp util, atunci
cand Comisia furnizeaza noi versiuni. Comisia ar trebui sd dezvolte modulul si sa
furnizeze actualizdri atunci cand este necesar.

Noile tehnologii digitale emergente prezintd oportunititi tot mai mari de sporire a
eficientei sectorului de transfer maritim si de reducere a sarcinii administrative. Pentru
ca beneficiile acestor noi tehnologii sa se acumuleze cat mai curand posibil, Comisia
ar trebui sa fie Tmputernicitd sa modifice, prin intermediul actelor de punere in
aplicare, specificatiile tehnice, standardele si procedurile aferente mediului armonizat
de raportare. Noile tehnologii ar trebui, de asemenea, sa fie luate in considerare la
revizuirea prezentului regulament.

Sprijin si informatii adecvate cu privire la procesele si cerintele tehnice legate de
utilizarea ghiseelor unice nationale ar trebui sd fie furnizate declarantilor prin
intermediul site-urilor nationale usor accesibile si usor de utilizat, cu standarde
comune la nivelul aspectului.

Conventia privind facilitarea traficului maritim international (,,Conventia FAL”)™
prevede ca autoritatile publice ar trebui, in toate cazurile, sd solicite numai informatii
esentiale de raportare si sd mentind numarul de articole la minimum.

Pentru a permite functionarea EMSWe, este necesar sd se stabileascd un set
cuprinzator de date aferente EMSWe, care sa cuprinda toate elementele de informatii
care ar putea fi solicitate de autoritatile nationale sau de operatorii portuari in scopuri
administrative sau operationale, atunci cand o nava efectueazd o escald in port.
Intrucat domeniul de aplicare al obligatiilor de raportare variazi de la un stat membru
la altul, un ghiseu unic national intr-un anumit stat membru ar trebui sa fie conceput
astfel incat sa accepte setul de date aferente EMSWe fara nicio modificare si sa nu ia
in considerare nicio informatie care nu este relevanta pentru statul membru respectiv.

Obligatiile de raportare relevante continute actele juridice internationale si ale Uniunii
ar trebui enumerate in anexa la prezentul regulament. Aceste obligatii de raportare ar
trebui sa constituie baza pentru stabilirea setului cuprinzator de date aferente EMSWe.
Anexa ar trebui, de asemenea, sa se refere la categoriile relevante de obligatii de
raportare la nivel national, iar statele membre ar trebui sa poata solicita Comisiei sa
modifice setul de date aferente EMSWe pe baza obligatiilor de raportare continute in
legislatia lor nationala. Actul juridic al Uniunii care modifica setul de date aferente
EMSWe pe baza unei obligatii de raportare continute in legislatia nationala ar trebui sa
includa o trimitere explicita la respectiva legislatie nationala.

Ori de cate ori informatiile din cadrul ghiseelor unice nationale sunt distribuite
autoritatilor competente, transmiterea acestora trebuie sd respecte cerintele comune

10

Conventia privind facilitarea traficului maritim international (,,Conventia FAL”) a Organizatiei
Maritime Internationale (OMI), adoptata la 9 aprilie 1965 si modificata la 8 aprilie 2016, standardul 1.1.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

privind datele, formatele si codurile pentru obligatiile si formalitatile de raportare
prevazute in legislatia Uniunii enumerate in anexd si trebuie sa se efectueze prin
intermediul sistemelor informatice stabilite Tn cadrul acesteia, cum ar fi tehnicile de
prelucrare electronica a datelor mentionate la articolul 6 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) nr. 952/2013.

Punerea in aplicare a prezentului regulament ar trebui sd tind seama de sistemele
SafeSeaNet stabilite la nivel national si la nivelul Uniunii, care ar trebui sd continue sa
faciliteze schimbul si distribuirea informatiilor primite prin intermediul ghiseului unic
national intre statele membre, In conformitate cu Directiva 2002/59/CE.

Porturile nu sunt destinatia finald a marfurilor. Eficienta escalelor navelor in port are
un impact asupra intregului lant logistic legat de transportul marfurilor si al pasagerilor
catre si dinspre porturi. Pentru a asigura interoperabilitatea, multimodalitatea si
integrarea fara probleme a transportului maritim in intregul lant logistic si pentru a
facilita alte moduri de transport, ghiseele unice nationale ar trebui sa permita
posibilitatea schimbului de informatii relevante, cum ar fi ora de sosire si de plecare,
cu cadre similare elaborate pentru alte moduri de transport.

Pentru a imbunatati eficienta transportului maritim si pentru a limita dublarea
informatiilor care trebuie furnizate in scopuri operationale atunci cand o nava
efectueaza o escald in port, informatiile furnizate de cétre declarant unui ghiseu unic
national ar trebui sd fie comunicate si altor anumite entitati, cum ar fi operatorii de
porturi sau de terminale.

Regulamentul (UE) nr. 952/2013 prevede ca marfurile aduse pe teritoriul vamal al
Uniunii trebuie sa fie acoperite printr-o declaratie sumara de intrare care trebuie
depusd pe cale electronicd la autoritdtile vamale. Avand in vedere importanta
informatiilor din declaratia sumara de intrare pentru gestionarea riscurilor de securitate
si riscurilor financiare, in prezent se elaboreaza un sistem electronic specific pentru
depunerea si gestionarea declaratiilor sumare de intrare pe teritoriul vamal al Uniunii.
Prin urmare, nu va fi posibila depunerea unei declaratii sumare de intrare prin
intermediul ghiseelor unice nationale. Cu toate acestea, avand in vedere cd unele dintre
elementele de date depuse Impreuna cu declaratia sumara de intrare sunt necesare, de
asemenea, pentru indeplinirea altor formalitati vamale si de raportare maritima atunci
cand o nava efectueaza o escald intr-un port al Uniunii, mediul aferent ghiseului unic
european in domeniul maritim pentru transportul maritim ar trebui sa poata prelucra
elementele de date din declaratia sumard de intrare. Ar trebui avutd in vedere si
posibilitatea ca ghiseele unice nationale sd poatd prelua informatiile relevante deja
transmise prin declaratia sumara de intrare.

Pentru a permite reutilizarea informatiilor furnizate prin intermediul ghiseelor unice
nationale si pentru a facilita transmiterea informatiilor de catre declarant, este necesar
sd se prevada baze de date comune. O bazd de date a navelor aferente EMSWe ar
trebui sa includa o lista de referinta cu detaliile specifice ale navei si exceptarile de la
raportare ale acesteia, asa cum au fost raportate respectivelor ghisee unice nationale.
Pentru a facilita transmiterea de informatii de catre un declarant, o baza de date
comund pentru localizare (CLD) ar trebui sa detina o listd de referinta a codurilor de
localizare, care includ Codul Organizatiei Natiunilor Unite pentru localizarea
activitatilor de comert si transport (UN/LOCODE), codurile specifice SafeSeaNet,
precum si codurile instalatiilor portuare inregistrate in Sistemul global integrat de
informatii privind navele (GISIS) al Organizatiei Maritime Internationale. In plus, o
bazd de date comuna privind materialele periculoase ar trebui sa includa o listd a

12
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)
(22)

marfurilor periculoase si poluante care trebuie notificate ghiseelor unice nationale in
conformitate cu Directiva 2002/59/CE, astfel cum a fost modificata, si formularul 7
FAL al OMI, luand in considerare elementele de date relevante din conventiile si
codurile OMI.

Prelucrarea datelor cu caracter personal in cadrul prezentului regulament de catre
autoritdtile competente ar trebui sd respecte Regulamentul (UE) 2016/679 al
Parlamentului European si al Consiliului. Prelucrarea datelor cu caracter personal de
catre Comisie 1n cadrul prezentului regulament ar trebui sd respecte dispozitiile
Regulamentului [noul regulament care inlocuieste Regulamentul (CE) nr. 45/2001
privind prelucrarea datelor cu caracter personal de catre institutiile comunitare].

EMSWe si ghiseele unice nationale nu ar trebui sa furnizeze alte motive pentru
prelucrarea datelor cu caracter personal decat ceea ce este necesar pentru functionarea
acestora si nu ar trebui sa fie utilizate pentru a acorda noi drepturi de acces la datele cu
caracter personal.

Competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene ar trebui delegata Comisiei in vederea completarii
prezentului regulament prin stabilirea setului de date aferente EMSWe si prin
stabilirea definitiilor, categoriilor si specificatiilor datelor pentru elementele de date.
Aceeasi competenta ar trebui sa fie delegatd Comisiei in vederea modificarii anexei
pentru a include obligatiile de raportare existente la nivel national, precum si pentru a
tine seama de orice noi obligatii de raportare adoptate in cadrul actelor juridice ale
Uniunii. Comisia ar trebui sd se asigure ca sunt respectate cerintele comune privind
datele, formatele si codurile stabilite in actele juridice internationale si ale Uniunii
enumerate in anexd. Este deosebit de importanta desfasurarea de catre Comisie a unor
consultari adecvate pe parcursul lucrarilor sale pregatitoare, inclusiv la nivel de
experti, iar respectivele consultari ar trebui sa fie desfasurate in conformitate cu
principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buna
legiferare. In special, pentru a se asigura o participare egald la pregatirea actelor
delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp
cu expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la
reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insdrcinate cu pregatirea actelor delegate.

In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, Comisiei ar trebui sd i se confere competente de executare. Competentele
respective ar trebui sd fie exercitate In conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului®®.

In special, Comisiei ar trebui si i se acorde competente de punere in aplicare pentru a
adopta si, ulterior, pentru a modifica setul de date aferente EMSWe, precum si pentru
a adopta specificatiile functionale si tehnice, mecanismele si procedurile de control al
calitatii pentru implementarea, mentinerea si utilizarea modulului de interfata
armonizat si a elementelor armonizate aferente ghiseelor unice nationale. Comisiei ar
trebui sa 1 se acorde competente de punere in aplicare pentru a adopta specificatiile
tehnice, standardele si procedurile pentru serviciile comune aferente EMSWe.

11

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al
exercitarii competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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(23) Prezentul regulament ar trebui sa se bazeze pe Regulamentul (UE) nr. 910/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului’® care stabileste conditiile in care statele
membre recunosc anumite mijloace de identificare electronica a persoanelor fizice si
juridice care intra sub incidenta unui sistem notificat de identificare electronica al unui
alt stat membru. Regulamentul (UE) nr. 910/2014 prevede conditiile in care utilizatorii
isi pot utiliza mijloacele de identificare si autentificare electronicd pentru a accesa
serviciile publice online in situatii transfrontaliere.

(24) Comisia ar trebui sa efectueze o evaluare a prezentului regulament. Ar trebui colectate
informatii pentru a servi la realizarea acestei evaluari si pentru a permite evaluarea
performantei legislatiei in raport cu obiectivele pe care le urmareste.

(25)  Prin urmare, Directiva 2010/65/UE ar trebui abrogata, cu efect de la data aplicarii
prezentului regulament.

(26)  Autoritatea Europeana pentru Protectia Datelor a fost consultatd in conformitate cu
articolul 28 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr.45/2001 al Parlamentului

. o .1
European si al Consiliului 3

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Capitolul 1
Dispozitii generale

Articolul 1
Obiectul si domeniul de aplicare

Prezentul regulament stabileste un cadru pentru un mediu armonizat si interoperabil aferent
ghiseului unic european in domeniul maritim (,,European Maritime Single Window
environment” — , EMSWe”), bazat pe ghiseele unice nationale, pentru a facilita transmiterea
electronica a informatiilor referitoare la obligatiile de raportare pentru navele care sosesc si
stationeaza intr-un port al Uniunii si care pleaca dintr-un port al Uniunii.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica urmatoarele definitii:

1) »Mediu aferent ghiseului unic european in domeniul maritim” (,,EMSWe”’) inseamna
cadrul juridic si tehnic pentru transmiterea electronica a informatiilor referitoare la
obligatiile si procedurile de raportare pentru escalele portuare in Uniune, care constd
intr-o retea de ghisee unice nationale si include interfata armonizata, precum si
servicii comune pentru gestionarea utilizatorilor si a accesului, identificarea navelor,
codurile locatiilor si informatii privind marfurile periculoase si poluante.

12 Regulamentul (UE) nr. 910/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 iulie 2014 privind

identificarea electronica si serviciile de incredere pentru tranzactiile electronice pe piata interna si de
abrogare a Directivei 1999/93/CE (JO L 257, 28.8.2014, p. 73-114).

Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 decembrie 2000
privind protectia persoanelor fizice cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal de cétre
institutiile si organele comunitare si privind libera circulatie a acestor date (JO L 8, 12.1.2001, p. 1).
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()

©)

(4)
()
(6)

,obligatie de raportare” inseamna informatiile solicitate de actele juridice
internationale si ale Uniunii enumerate, precum si de legislatia nationald la care se
face referire in anexa, care trebuie furnizate in scopuri administrative si operationale
in legatura cu sosirea, sederea unei nave in si plecarea acesteia dintr-un port al unui
stat membru (,,escala in port™).

»element de date” Inseamnd cea mai micd unitate de informatie care are o definitie
unicd si caracteristici tehnice precise, cum ar fi formatul, lungimea si tipul de
caractere;

»sistem portuar comunitar” inseamna un sistem electronic care faciliteaza schimbul
de informatii operationale sau administrative intre diverse entitati dintr-un port;

»declarant” inseamna operatorul navei sau orice alta persoana fizica sau juridica ce
face obiectul obligatiilor de raportare;

»furnizor de servicii de date” Tnseamnd o persoana fizica sau juridicd ce furnizeaza
servicii de tehnologia informatiei si a comunicatiilor sau servicii de introducere a
datelor unui declarant in legdtura cu obligatiile de raportare.

Capitolul 11

Set de date aferente mediului ghiseului unic european in domeniul

maritim

Articolul 3

Instituirea setului de date aferente mediului ghiseului unic european in domeniul maritim

1)

)

3)

(4)

RO

Comisia stabileste o lista completa a elementelor de date (,,set de date aferente
EMSWe”) pe baza obligatiilor de raportare prevazute in actele juridice ale Uniunii si
internationale enumerate, precum si in legislatia nationala la care se face referire in
anexd. Comisia se asigurd ca cerintele comune privind datele, formatele si codurile
stabilite 1n actele juridice ale Uniunii enumerate Tn anexa sunt respectate.

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu procedura
prevazuta la articolul 18 pentru a completa prezentul regulament in scopul stabilirii si
modificarii setului de date aferente EMSWe. Actul delegat care introduce sau
modifica un element de date in setul de date aferente EMSWe, pe baza unei obligatii
de raportare continute in legislatia nationald, include o trimitere explicitd la
respectiva legislatie nationala.

Un stat membru poate solicita Comisiei sd introduca elemente de date in setul de date
aferente EMSWe, pe baza obligatiilor de raportare continute in legislatia nationala.
In termen de sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, statele
membre notificd Comisia cu privire la dispozitiile legislatiei nationale si obligatiile
de raportare corespunzatoare, care contin elementele de date care trebuie incluse in
setul de date aferente EMSWe. Acestea vor identifica cu precizie aceste elemente de
date. Comisia evalueaza necesitatea introducerii sau modificarii unui element de date
n setul de date aferente EMSWe pe baza acestor notificari.

De asemenea, Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu
procedura mentionata la articolul 18 pentru a modifica anexa in scopul de a efectua
sau de a adapta o referinta la o obligatie de raportare continuta intr-un act juridic al
Uniunii sau intr-un act juridic international sau o referinta la legislatia nationala.
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1)

)

D)

()

3)
(@)
(b)

(©)

(d)
(4)

(5)

Articolul 4
Solicitari de alte informatii

In cazul in care un stat membru intentioneazi si introducid sau si modifice o
obligatie de raportare, in conformitate cu legislatia sa nationald, care ar implica
furnizarea altor informatii decat cele incluse in setul de date aferente EMSWe, statul
membru respectiv notifici imediat Comisia. In aceastad notificare, statul membru
identifica cu precizie informatiile care nu sunt incluse in setul de date aferente
EMSWe si indica perioada de timp prevazutd pentru aplicarea obligatiei de raportare
in cauza.

Comisia evalueazi necesitatea modificdrii setului de date aferente EMSWe 1n
conformitate cu articolul 3 alineatul (2).

Capitolul 111
Transmitere de informatii

Articolul 5
Ghisee unice nationale

Fiecare stat membru creeazd un ghiseu unic national in cadrul cdruia, in conformitate
cu prezentul regulament si farda a aduce atingere articolului 6, toate informatiile
necesare pentru indeplinirea obligatiilor de raportare vor fi furnizate o singura data,
prin intermediul si in conformitate cu setul de date aferente EMSWe, 1n scopul
punerii acestor informatii la dispozitia autoritatilor competente ale statelor membre.

Statele membre sunt responsabile pentru dezvoltarea, disponibilitatea, intretinerea,
securitatea si functionarea ghiseelor unice nationale ale acestora.

Comisia elaboreaza si actualizeazd un modul de interfatd de raportare armonizata
pentru ghiseele unice nationale. Acest modul include posibilitatea de a face schimb
de informatii intre sistemul de informatii utilizat de declarant si ghiseul unic national.

Statele membre asigura:
compatibilitatea ghiseelor unice nationale cu modulul interfetei de raportare;

integrarea in timp util a modulului interfetei de raportare si a oricaror actualizari
ulterioare, in conformitate cu datele de punere in aplicare stabilite in actul de punere
in aplicare mentionat la alineatul (11);

o conexiune cu sistemele relevante ale autoritatilor competente, care sa permita ca
transferul de date sa fie raportat autoritatilor respective, prin intermediul ghiseului
unic national si citre aceste sisteme, in conformitate cu legislatia Uniunii si cu
legislatia nationald si in conformitate cu specificatiile tehnice ale acestor sisteme;

furnizarea unui site de asistenta online.

Ghiseele unice nationale permit, de asemenea, declarantilor sd furnizeze informatii
prin intermediul foilor de calcul digitale, armonizate la nivelul Uniunii, si includ
functia de extragere a elementelor de date de raportare din foile de calcul respective.

Statele membre se asigura ca informatiile solicitate ajung la autoritétile responsabile
cu aplicarea legislatiei in cauza si ca se limiteaza la necesitatile fiecarei autoritati
respective. In acest sens, statele membre asigura respectarea cerintelor legale privind
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(6)

(")

(8)

9)
(10)
(11)
(@)
(b)
(©)
(d)

@)

RO

transmiterea de informatii, inclusiv a datelor cu caracter personal, prevazute in actele
juridice ale Uniunii enumerate In anexd si, daca este cazul, utilizarea tehnicilor
electronice de prelucrare a datelor mentionate la articolul 6 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) nr. 952/2013. De asemenea, acestea asigura interoperabilitatea
cu sistemele de informatii utilizate de autoritatile respective.

Ghiseele unice nationale furnizeaza declarantilor posibilitatea tehnicd de a pune la
dispozitie In mod separat informatiile relevante furnizorilor de servicii din porturile
de destinatie.

In cazul in care un stat membru nu soliciti toate elementele setului de date aferente
EMSWe pentru indeplinirea formalitatilor de raportare, ghiseul unic national accepta
transmiterea informatiilor care se limiteazd la elementele de date solicitate de statul
membru respectiv. De asemenea, acceptd transmiterea informatiilor de catre
declarant care includ elemente suplimentare de date din setul de date aferente
EMSWe.

Un stat membru pdstreaza informatiile transmise catre ghiseul sau unic national
pentru perioada necesara pentru a asigura indeplinirea cerintelor stabilite In prezentul
regulament si, In cazul in care respectarea actelor juridice ale Uniunii enumerate in
anexd poate fi asiguratd numai prin stocarea in ghiseul unic national, pentru perioada
necesara pentru respectarea actelor respective. Acesta le sterge imediat dupa aceea.

Ghiseele unice nationale pun la dispozitie in mod public orele de sosire si de plecare
ale navelor, estimate si efective, in formatul electronic armonizat la nivelul Uniunii.

Ghiseele unice nationale au o adresd de internet uniforma si pagini de asistentd pe
internet, armonizate la nivelul Uniunii.

Comisia adopta, prin intermediul actelor de punere in aplicare:

specificatiile functionale si tehnice, mecanismele si procedurile de control al calitatii
pentru implementarea, mentinerea si utilizarea modulului interfetei de raportare
mentionat la alineatul (2);

foaia de calcul digitala armonizatd mentionata la alineatul (4);

specificatiile tehnice armonizate pentru punerea la dispozitie a orelor de sosire si de
plecare mentionate la alineatul (9);

formatul uniform pentru adresele de internet si structura armonizata a site-ului de
asistenta pe internet, mentionate la alineatul (10).

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura
consultativa mentionata la articolul 19 alineatul (2).

Comisia modifica, prin intermediul actelor de punere in aplicare, specificatiile,
standardele si procedurile tehnice pentru a tine seama de disponibilitatea noilor
tehnologii.

Articolul 6
Alte mijloace de raportare

Statele membre pot permite declarantilor sa furnizeze informatiile prin intermediul
altor canale de raportare, cum ar fi sistemele portuare comunitare, cu conditia ca
aceste canale sa fie facultative pentru declaranti. In acest caz, statele membre se
asigurd ca aceste alte canale pun la dispozitie informatiile relevante ghiseului unic
national.
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3)

(1)

)
(@)

(b)

(©)

(d)

3)

(4)

Statele membre instituie mijloace alternative de furnizare a informatiilor in cazul
unei defectiuni temporare a oricdrui sistem electronic mentionat la articolul 5 si la
articolele 9-12.

Prezentul regulament nu Tmpiedicd schimbul de informatii intre autoritatile vamale
ale statelor membre sau intre autoritatile vamale si operatorii economici care
utilizeaza tehnicile de prelucrare electronica a datelor mentionate la articolul 6
alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr. 952/2013.

Articolul 7
Principiul raportarii unice

Fara a aduce atingere articolului 6 alineatul (3), statele membre se asigura ca
declarantul este obligat sd furnizeze informatiile in temeiul prezentului regulament
numai o singurd datd pentru fiecare escald in port si ca informatiile relevante sunt
puse la dispozitie sau reutilizate in conformitate cu alineatul (2).

Statele membre se asigura ca:

informatiile de identificare a navei si informatiile furnizate unui ghiseu unic national
sunt inregistrate in baza de date aferenti EMSWe pentru nave mentionatd la
articolul 10 si nu sunt solicitate din nou pentru niciuna dintre escalele ulterioare n
porturile din cadrul Uniunii;

orice informatii relevante primite in conformitate cu prezentul regulament sunt puse
la dispozitia altor ghisee unice nationale prin intermediul sistemului SafeSeaNet in
conformitate cu cerintele tehnice stabilite in Directiva 2002/59/CE;

informatiile de raportare furnizate la plecarea dintr-un port din cadrul Uniunii nu sunt
solicitate din nou in cursul calatoriei sau la sosirea in urmatorul port din cadrul
Uniunii, cu conditia ca nava sa nu fi facut o escala intr-un port din afara Uniunii in
cursul cdldtoriei. Prezentul punct nu se aplicd informatiilor primite in temeiul
Regulamentului (UE) nr. 952/2013, cu exceptia cazului in care aceastd posibilitate
este prevazuta in regulamentul mentionat;

informatiile relevante din declaratia sumara de intrare mentionata la articolul 127 din
Regulamentul (UE) nr. 952/2013 sunt puse la dispozitia ghiseelor unice nationale
pentru referintd si, dacd este cazul, reutilizate pentru alte obligatii de raportare
enumerate In anexa.

Declarantul este responsabil de asigurarea prezentarii in timp util, de acuratetea si de
caracterul complet al informatiilor furnizate in conformitate cu prezentul regulament
si de conformitatea acestora cu orice cerinte tehnice din cadrul ghiseelor unice
nationale. Declarantul ramane responsabil pentru actualizarea oricaror informatii, in
cazul modificarii acestora dupa transmitere.

Comisia adoptd, prin intermediul actelor de punere in aplicare, lista informatiilor
relevante mentionate la literele (b), (c) si (d) de la alineatul (2). Respectivele acte de
punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura consultativd mentionata la
articolul 19 alineatul (2).

Articolul 8
Confidentialitate

Statele membre, in conformitate cu actele juridice aplicabile ale Uniunii sau cu legislatia
nationald, iau masurile necesare pentru a asigura confidentialitatea informatiilor comerciale si

RO
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a altor informatii sensibile care fac obiectul schimburilor in conformitate cu prezentul
regulament.

1)

)

(3)

(4)

1)

()

3)

Capitolul 1V
Servicii comune

Articolul 9
Sistemul de gestionare a utilizatorilor §i a accesului in cadrul EMSWe

Comisia instituie un sistem comun de gestionare a utilizatorilor si a accesului pentru
declarantii si furnizorii de servicii de date care utilizeaza ghiseele unice nationale,
precum si pentru autoritatile care acceseazd ghiseele unice nationale. Sistemul
prevede o inregistrare unicd a utilizatorului cu recunoastere la nivelul UE,
gestionarea federalizata a utilizatorilor si monitorizarea la nivelul UE a utilizatorilor.

In scopul accesirii ghiseelor unice nationale in diferite state membre, un declarant
sau un furnizor de servicii de date Tnregistrat in sistemul de gestionare a utilizatorilor
si a accesului in cadrul EMSWe este considerat inregistrat in ghiseele unice nationale
din toate statele membre.

Fiecare stat membru desemneaza autoritatea nationald responsabild cu gestionarea
utilizatorilor pentru declaranti si furnizori de servicii de date, inclusiv cu
inregistrarea noilor utilizatori, modificarea si eliminarea conturilor existente din
cadrul instrumentului de autentificare a utilizatorilor.

Comisia adopta, prin intermediul actelor de punere in aplicare, specificatiile,
standardele si procedurile tehnice pentru instituirea instrumentului mentionat la
alineatul (1) pentru colectarea, stocarea si furnizarea datelor de autentificare ale
utilizatorilor. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura consultativa mentionata la articolul 19 alineatul (2).

Articolul 10
Baza de date aferenta EMSWe pentru nave

Tn conformitate cu articolul 7 alineatul (2) litera (a), Comisia infiinteaza o bazi de
date aferenta EMSWe pentru nave care contine o listd cu informatiile si elementele
specifice privind identificarea navelor, precum si evidente privind exceptarile de la
raportare ale navelor.

Statele membre asigura furnizarea de noi informatii specifice privind navele catre
baza de date aferentda EMSWe pentru nave si disponibilitatea acestor informatii
pentru a facilita raportarea navelor.

Comisia adopta, prin intermediul actelor de punere in aplicare, specificatiile,
standardele si procedurile tehnice pentru instituirea bazei de date mentionate la
alineatul (1) pentru colectarea, stocarea si furnizarea informatiilor specifice si
exceptarilor aferente navelor. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura consultativd mentionata la articolul 19 alineatul (2).
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1)

)

©)

(1)

)

3)

(4)

(5)

Articolul 11
Baza de date comunda pentru localizare

Comisia stabileste o baza de date comuna pentru localizare care contine o lista de

referintd cu codurile de localizare' si codurile instalatiilor portuare inregistrate in
baza de date GISIS a OMI.

Statele membre pun la dispozitie la nivel national informatii din baza de date pentru
localizare prin intermediul ghiseelor unice nationale.

Comisia adoptd, prin intermediul actelor de punere in aplicare, specificatiile,
standardele si procedurile tehnice pentru instituirea bazei de date comune pentru
localizare mentionatd la alineatul (1) pentru colectarea, stocarea si furnizarea
codurilor de localizare si a codurilor instalatiilor portuare. Respectivele acte de
punere in aplicare se adoptd In conformitate cu procedura consultativd mentionata la
articolul 19 alineatul (2).

Articolul 12
Baza de date comuna privind materialele periculoase

Comisia infiinteazd o baza de date comund privind materialele periculoase care va
contine o lista a marfurilor periculoase si poluante care trebuie notificate in
conformitate cu Directiva 2002/59/CE® si formularul 7 FAL al OMI, luand in
considerare elementele de date relevante din conventiile si codurile OMI.

Baza de date este legata de intrarile relevante in baza de date MAR-CIS, astfel cum a
fost elaborata de Agentia Europeand pentru Sigurantd Maritimd, pentru informatii
privind pericolele asociate si riscurile legate de marfurile periculoase si poluante.

Baza de date este utilizatd atdt ca instrument de referintd, cat si ca instrument de
verificare, la nivel national si la nivelul Uniunii, in timpul procesului de raportare
prin intermediul ghiseelor unice nationale.

Statele membre pun la dispozitie la nivel national informatiile din baza de date
comuna privind materialele periculoase prin intermediul ghiseelor unice nationale.

Comisia adopta, prin intermediul actelor de punere in aplicare, specificatiile,
standardele si procedurile tehnice pentru instituirea bazei de date comune privind
materialele periculoase mentionata la alineatul (1) pentru colectarea, stocarea si
furnizarea informatiilor de referintd aferente materialelor periculoase. Respectivele
acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura consultativa
mentionata la articolul 19 alineatul (2).

14
15

,,Codul Organizatiei Natiunilor Unite pentru localizarea activitatilor de comert si transport”
JO L 208, 5.8.2002, p. 10-27.
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Capitolul V

Coordonarea activitatilor aferente mediului ghiseului unic

european in domeniul maritim

Articolul 13
Coordonatori nationali

Fiecare stat membru desemneazd o autoritate competentd care sd actioneze in calitate de
coordonator national pentru EMSWe. Coordonatorul national:

(@)
(b)
(©)
(d)

actioneaza ca punct de contact national pentru toate aspectele legate de punerea in
aplicare a prezentului regulament;

coordoneaza aplicarea prezentului regulament de catre autoritdtile nationale
competente din cadrul unui stat membru;

coordoneaza activitdtile in scopul de a asigura legatura cu sistemele relevante ale
autoritatilor competente mentionate la articolul 5 alineatul (3) litera (c);

actioneaza ca punct unic de contact cu Comisia pentru toate aspectele legate de
EMSWe.

Articolul 14
Planul multianual de punere in aplicare

Pentru a facilita punerea in aplicare in timp util a prezentului regulament, Comisia adopta, in
urma consultdrilor adecvate cu expertii, un plan multianual de punere in aplicare (MIP)
revizuit anual, care prevede:

(@)
(b)
(©)

(d)

un plan de dezvoltare pentru dezvoltarea si actualizarea modulului interfetei de
raportare prevazute in urmatoarele 18 luni;

termene-limitd orientative pentru statele membre pentru integrarea ulterioard a
modulului interfetei de raportare in cadrul ghiseelor unice nationale;

perioade de testare pentru statele membre si declaranti pentru a testa legatura lor cu
orice versiuni noi ale modulului interfetei;

indicarea progresiva a termenelor-limita pentru versiunile mai vechi ale modulului
interfetei pentru statele membre si declaranti.

Capitolul VI
Dispozitii finale

Articolul 15
Costuri

Bugetul general al Uniunii Europene acopera costurile pentru:

(@)
(b)

dezvoltarea si mentinerea instrumentelor TIC care sprijind punerea in aplicare a
prezentului regulament la nivelul Uniunii;

promovarea EMSWe la nivelul Uniunii si in cadrul organizatiilor internationale
relevante.

21

RO



RO

Articolul 16
Cooperarea cu alte sisteme sau servicii de facilitare a comertului si a transportului

Tn cazul in care sistemele sau serviciile de facilitare a comertului si a transportului au fost
create prin intermediul altor acte legislative ale Uniunii, Comisia coordoneaza activitatile
legate de respectivele sisteme sau servicii in vederea realizarii de sinergii si a evitarii
duplicarii.

Articolul 17
Revizuire si raportare

1) Statele membre se asigurda ca existd proceduri implementate pentru colectarea
datelor, inclusiv a statisticilor, utilizand, printre altele, sondaje privind functionarea
EMSWe, si raporteazd Comisiei constatdrile lor. Raportul include urmatorii

indicatori:
@) punerea in aplicare a setului de date armonizat;
(b) instalarea software-ului portalului de raportare armonizata;
(© utilizarea altor sisteme de raportare mentionate la articolul 6 alineatele (1) si (2);
(d) solicitdrile de alte informatii mentionate la articolul 4.
2 Statele membre organizeazd culegerea si producerea datelor necesare pentru

masurarea modificarii indicatorilor descrisi la alineatul (1) si furnizeazd Comisiei
respectivele informatii semestrial.

La sase ani de la intrarea In vigoare a prezentului regulament, Comisia revizuieste aplicarea
prezentului regulament si prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport de
evaluare privind functionarea EMSWe pe baza datelor si a statisticilor colectate. Raportul de
evaluare include, daca este necesar, o evaluare a tehnologiilor emergente, care ar putea duce
la modificarea sau inlocuirea modulului interfetei de raportare.

Articolul 18
Exercitarea delegarii de competente

1) Se confera Comisiei competenta de a adopta acte delegate in conditiile prevazute la
prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 3 este conferita
Comisiei pentru o perioada de cinci ani de la data intrarii in vigoare a prezentului
regulament. Comisia intocmeste un raport privind delegarea de competente cel tarziu
cu noud luni Tnainte de sfarsitul perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel tarziu trei
luni inainte de incheierea fiecarei perioade.

3) Delegarea de competente prevazutd la articolul 3 poate fi revocatd in orice moment
de catre Parlamentul European sau de catre Consiliu. O decizie de revocare pune
capat delegarii de competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce
efecte din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau de la o data ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere
valabilitatii actelor delegate care sunt deja 1n vigoare.
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4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii nationali desemnati
de fiecare stat membru in conformitate cu principiile prevdzute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.

(5) La adoptarea unui act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European
si Consiliului.

(6) Orice act delegat adoptat in temeiul articolului 3 intra in vigoare numai daca, in
termen de doua luni de la notificarea sa catre Parlamentul European si catre Consiliu,
nici Parlamentul European, nici Consiliul nu ridica obiectii sau daca, inainte de
expirarea termenului respectiv, atat Parlamentul European, cat si Consiliul au
informat Comisia ca nu ridica obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doua
luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 19
Procedura comitetului
1) Comisia este asistatd de Comitetul pentru facilitarea transportului si comertului
digital. Acesta este un comitet in sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011%.
(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 4 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.
3) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 20
Abrogarea Directivei 2010/65/UE

Directiva 2010/65/UE se abroga de la data aplicarii prezentului regulament.

Trimiterile la Directiva 2010/65/UE se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament.

Articolul 21
Intrarea in vigoare

(1) Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(2) Se aplica de la [OP: a se introduce patru ani de la intrarea n vigoare a prezentului
regulament].

3) Functionalitatile mentionate la articolul 7 alineatul (2) litera (d) si cele legate de
formalitatile vamale mentionate la punctul 7 din partea A din anexa intrd in vigoare
atunci cand sistemele electronice mentionate la articolul 6 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) nr. 952/2013, care sunt necesare pentru aplicarea acestor
formalitati, devin operationale, in conformitate cu programul de lucru instituit de
Comisie n temeiul articolelor 280 si 281 din Regulamentul (UE) nr. 952/2013.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

16 JO L 55,28.2.2011, p. 13.
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Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European
Presedintele

Pentru Consiliu
Presedintele

24

RO



FISA FINANCIARA LEGISLATIVA

CADRUL PROPUNERIVINITIATIVEI

1.1. Denumirea propunerii/initiativei

1.2. Domeniul (domeniile) de politicd in cauza
1.3. Tipul propunerii/initiativei

1.4. Obiectiv(e)

1.5. Motivele propunerii/initiativei

1.6. Durata si impactul financiar

1.7.  Modul (modurile) de gestiune preconizat(e)

MASURI DE GESTIUNE
2.1. Dispozitii in materie de monitorizare si de raportare
2.2. Sistemul de gestiune si de control

2.3. Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIVINITIATIVEI

3.1. Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara
(bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)

3.2.  Impactul estimat asupra cheltuielilor

3.2.1. Sinteza impactului estimat asupra cheltuielilor

3.2.2. Impactul estimat asupra creditelor operationale

3.2.3. Impactul estimat asupra creditelor cu caracter administrativ
3.2.4. Compatibilitatea cu actualul cadru financiar multianual
3.2.5. Contributia tertilor

3.3. Impactul estimat asupra veniturilor



1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

FISA FINANCIARA LEGISLATIVA

CADRUL PROPUNERIVINITIATIVEI

Denumirea propunerii/initiativei

Propunere de Regulament privind mediul aferent ghiseului unic european in
domeniul maritim

Domeniul (domeniile) de politica in cauza

\ Transportul maritim

Tipul propunerii/initiativei
O Propunerea/initiativa se referd la o actiune noua

O Propunerea/initiativa se referd la o actiune noud ca urmare a unui proiect-
. C . < 17
pilot/a unei actiuni pregatitoare

X Propunerea/initiativa se referd la prelungirea unei actiuni existente

O Propunerea/initiativa se referd la o actiune reorientata catre o actiune noua
Obiectiv(e)

Obiectiv(e) strategic(e) multianual(e) al(e) Comisiei vizat(e) de propunere/initiativa

Obiectivul general al initiativei este de a contribui la buna functionare a pietei unice
si de a facilita comertul si transportul prin abordarea procedurilor de raportare in
prezent dificile si diverse pentru navele care fac escale in porturile UE.

Prin urmare, initiativa contribuie la urmatoarele obiective generale ale Comisiei:

- Functionarea pietei unice (reducerea sarcinii administrative; contributia la

- Piata unica digitala

- Stimularea crearii de locuri de munca si a cresterii economice

Obiectiv(e) specific(e)

Obiectivul specific nr. 1

Armonizarea procedurilor de raportare, a interfetelor si a formatelor de date pentru a
sprijini spatiul european de transport maritim fara bariere.

Obiectivul specific nr. 2

Reducerea sarcinii administrative din cadrul raportarii navelor prin furnizarea unui
punct de intrare unic pentru raportarea din cadrul transportului maritim.

Obiectivul specific nr. 3

Contributia la sporirea eficientei raportarii digitale pentru operatorii de transport
maritim prin facilitarea schimbului de date/reutilizarii datelor pentru aplicarea
principiului ,,raportarii unice”.
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1.4.3.

Rezultatul (rezultatele) si impactul preconizate

A se preciza efectele pe care propunered/initiativa ar trebui sa le aibd asupra beneficiarilor
vizati/grupurilor vizate.

eqge vy

Propunerea urmareste sa stabileasca un mediu cu adevarat armonizat si cuprinzator
aferent ghiseului unic european in domeniul maritim, bazat pe actualul sistem de
ghisee unice nationale. Prin elaborarea specificatiilor obligatorii ale interfetei
tehnice, adoptarea cerintelor si proceselor comune de date si prin stabilirea unor
reguli si drepturi clare pentru transmiterea si schimbul de informatii, se va realiza un
mediu simplificat de raportare. Rezultatul este cd operatorii de transport maritim vor
putea sa raporteze acelasi set de date in acelasi mod indiferent de locul lor de
destinatie, dacd acestia aleg sa utilizeze punctul de intrare armonizat pentru raportare.

Principalul beneficiu este reducerea semnificativa a sarcinii administrative pentru
operatorii de transport maritim. Acest beneficiu este estimat la 22-25 de milioane de
ore de lucru ale personalului Tn perioada 2020-2030; echivalentul unei valori
cuprinse Intre 625 si 720 de milioane EUR (UE-28). Se estimeazd cd reducerea
sarcinii si Tmbundtatirea eficientei vor spori competitivitatea transportului maritim,
ceea ce va duce la un transfer modal de 3 395 de milioane de tone-kilometri catre
transportul maritim Tn 2030, in cea mai mare parte de la transportul rutier. Aceasta
reprezintd o crestere cu aproximativ 0,3 % a activitdtii aferente transportului maritim
in 2030 fata de cea de referinta, ceea ce ar avea un impact pozitiv asupra credrii de
locuri de muncd si a cresterii in acest sector. Se estimeaza cd transferul modal va
reduce, la randul sau, emisiile globale de CO; cu 1 880 de mii de tone de CO, fata de
scenariul de referintd. Acest lucru inseamna aproximativ 145 de milioane EUR sub
forma de beneficii indirecte in perioada 2020-2030, exprimate ca valoare actuala. in
plus, sunt preconizate beneficii in ceea ce priveste cresterea eficientei pentru intreg
lantul multimodal/logistic datoritd unei mai bunei utilizdri a datelor in porturi;
cresterea satisfactiei profesionale a cdpitanilor de nave si sporirea atractivitatii

imbundtdtirea sigurantei si securitatii, deoarece cadpitanul navei poate petrece mai
mult timp pe puntea de comanda in loc de a se dedica sarcinilor administrative.

1.4.4.

Indicatori de rezultat si de impact

A se preciza indicatorii care permit monitorizarea punerii in aplicare a propunerii/initiativei.

Obiectivul specific

Obiective operationale

Indicator de progres

Surse de date

Armonizarea
procedurilor de
raportare, a
interfetelor si  a
formatelor de date

Stabilirea setului de date
tehnice cu formate de date
armonizate

Elaborarea si
implementarea unei solutii

informatice comune
armonizate pentru
portalurile de raportare

aferente ghiseelor unice
nationale (partile frontale)

Stabilirea si convenirea setului
de date de catre grupul de
experti

Procentul statelor membre care
au instalat solutia informatica
armonizatd pentru portalurile de
raportare  aferente  ghiseelor
unice  nationale  (versiunea
sincronizata, actualizatd) din
total (Ref.: numarul total de
state membre)

Procentul de reducere a timpului
necesar pentru raportare n
cadrul unei escale in port din
total (Ref.: durata medie pentru

Rapoartele statelor
membre; sondaje n
randul operatorilor de
transport maritim;
numarul  plangerilor
depuse de operatorii de
transport maritim cu

privire la accesul la
interfata  armonizata;
numarul de proceduri
n curs privind
incdlcarea  dreptului
Uniunii impotriva

statelor membre pentru
neimplementare
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0 escala in port)

Reducerea  sarcinii
administrative  prin
furnizarea unui punct
de intrare unic pentru
raportare

Reducerea elementelor de
date solicitate Tn afara
mediului armonizat aferent
ghiseului unic european in
domeniul maritim

Procentul de elemente de date
solicitate Tn afara mediului
armonizat aferent ghiseului unic
european Tn domeniul maritim
din total. (Ref.: numarul total de

Rapoartele statelor
membre; sondaje n
randul operatorilor de
transport maritim

elemente de date astfel cum au
fost cartografiate de grupul
LPartea C” i de grupul
»,eManifest” pana in prezent)

Sporirea

prin

raportarii unice

Procentul elementelor de date
statice solicitate de mai multe
ori pentru o escald in port din
total (Ref.: numarul total de
elemente de date solicitate ntr-
un port)

Reducerea elementelor de
date statice raportate de
mai multe ori

Rapoartele statelor
membre; sondaje n
randul operatorilor de
transport maritim

eficientei
permiterea

Procentul elementelor de date
statice solicitate de mai multe
ori in cadrul UE (Ref.: numarul

total de elemente de date
solicitate in cadrul UE)
1.5. Motivele propunerii/initiativei
15.1. Cerinta (cerinte) de indeplinit pe termen scurt sau lung
1. Mediul armonizat aferent ghiseului unic european in domeniul maritim pentru

nave se va baza pe cadrul deja existent (structura aferenta ghiseelor unice nationale).

2. Mediul armonizat aferent ghiseului european in domeniul maritim ar trebuie sa
fie intotdeauna pus la dispozitie; daca operatorii de transport maritim aleg sa
utilizeze acest canal pentru a-si prezenta formalitatile de raportare, destinatarii
datelor (autoritatile, sistemele vamale, sistemele de raportare) trebuie sd accepte
rapoartele transmise si sd nu solicite rapoarte suplimentare si separate prin
intermediul altor cai de raportare.

3. Ghiseele unice nationale vor continua sa fie in principal un mecanism de
coordonare, care va servi in primul rand ca router (cu convertor tehnic intre
formatele de date, acolo unde este necesar) pentru a transmite informatii
bidirectionale intre operatorii de transport maritim si destinatarii datelor (de exemplu,
autoritdtile portuare, interfetele vamale si sistemele de raportare, autorititile de
control la frontiera, SafeSeaNet, autoritatile de statistica), cu scopul de a facilita
raportarea pentru industria maritima. Toate celelalte tipuri de prelucrare vor continua
sa fie realizate de catre sistemele de receptie a datelor de tip back-end conectate.

4.  Initiativa nu va crea noi cerinte de raportare, ci va coordona raportarea Intre
furnizorii de date din sectorul transportului maritim si destinatarii datelor, astfel cum
se specificd in actele juridice subiacente la care se face referire in actul juridic
revizuit. Orice solicitare de raportare prin intermediul mediului aferent ghiseului unic
european Tn domeniul maritim trebuie sa respecte pe deplin specificatiile tehnice
aplicabile ale actelor juridice subiacente si ale sistemelor informatice care stau la
baza acestor acte legislative subiacente.

5. Mediul aferent ghiseului unic european in domeniul maritim va avea o
repartizare clara si echitabild a raspunderii si responsabilitatii pentru toate entitatile
conectate, inclusiv garantarea responsabilitdtii si rdspunderii depline a autoritatilor
nationale competente pentru serviciile intermediare aferente ghiseelor unice
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1.5.2.

1.5.3.

1.54.

RO

nationale cu privire la furnizorii de date si destinatarii datelor conectati (de exemplu,
responsabilitatea functionald si juridica, disponibilitatea ridicata, asigurarea
fluxurilor de informatii bidirectionale etc.).

Valoarea adaugata a interventiei Uniunii (aceasta poate rezulta din diferiti factori,
precum castigurile de coordonare, certitudinea juridica, o mai mare eficacitate sau
complementaritate). In sensul prezentului punct, ,,valoarea addugatd a interventiei
Uniunii” reprezinta valoarea rezultata din interventia Uniunii care este
suplimentara fata de valoarea care ar fi fost altfel creata numai de statele membre.

Motivele actiunii la nivel european (ex ante): sarcina administrativa excesiv de mare
pentru operatorii de transport maritim din cauza dublei raportari in formate
nearmonizate si a interfetelor nearmonizate n intreaga UE.

Valoarea addugata a Uniunii, care se preconizeazd ca va fi creata (e€x post): actiunea
propusa este realizatd In modul cel mai eficient si eficace la nivelul Uniunii, deoarece
rezultatele semnificative si o adevaratd armonizare necesita un cadru coerent care sa
raspunda nevoilor paneuropene.

Invataminte desprinse din experiente anterioare similare

Experienta anterioara a Directivei 2010/65/UE consta in faptul ca armonizarea in acest
domeniu nu poate fi realizatd prin intermediul masurilor voluntare. Armonizarea
similarda a raportdrii cu succes prin intermediul specificatiilor obligatorii si a
sistemelor/aplicatiilor informatice se efectueazd, de exemplu, in cadrul Codului vamal
al Uniunii (la nivelul UE).

Compatibilitatea si posibila sinergie cu alte instrumente corespunzatoare

Obiectivele propunerii sunt in concordanta cu politica UE in domeniul transporturilor
in general si cu politica in domeniul transportului maritim in special. Initiativa
sustine politica UE privind reducerea emisiilor din sectorul transporturilor si
contribuie la realizarea obiectivelor agendei sociale a UE in domeniul transporturilor.
Propunerea este, de asemenea, in conformitate cu obiectivele programului REFIT al
Comisiei privind sarcina administrativa si simplificarea, precum si cu obiectivele
generale ale Comisiei privind competitivitatea, buna functionare a pietei interne si
digitalizarea.

In special, propunerea aduce o valoare addugati, permitind coordonarea cerintelor de
raportare in temeiul actelor juridice de referintd. Mecanismul de guvernanta inclus in
propunere oferd o garantie ca modificdrile legislatiei subiacente vor fi reflectate in
mod adecvat si 1n timp util in setul de date tehnice si cu actualizarile cerute pentru
specificatii si software.

Initiativa ramane In bund concordantd cu Directiva de instituire a unui sistem de
monitorizare si informare privind traficul navelor maritime si este in concordanta si
n conformitate cu punerea n aplicare a Codului vamal al Uniunii.

Propunerea completeaza, de asemenea, initiativa referitoare la documentele
electronice in ceea ce priveste acceptarea in format digital a informatiilor si a
certificatelor privind transportul de marfuri de catre autoritatile care efectueaza
inspectii legate de transport in hinterlandul din cadrul UE. La fel ca initiativa privind
documentele electronice, mediul de raportare armonizatd pentru transportul maritim
va sprijini digitalizarea si simplificarea pentru operatorii de transport; cu toate ca cele
doua initiative abordeaza diferite aspecte ale cerintelor de raportare a informatiilor n
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diferite etape ale unei operatiuni de transport de marfuri. Cele doua propuneri au fost
elaborate cu deosebita grija pentru a exploata sinergiile in ceea ce priveste aspectele
legate de interoperabilitatea datelor.

RO



RO

1.6.

1.7.

Durata si impactul financiar

L] Propunere/initiativa pe durati determinata

— [ Propunere/initiativa in vigoare de la [ZZ/LL]AAAA pana la [ZZ/LL]AAAA
— O Impact financiar din AAAA pana in AAAA

X Propunere/initiativa pe durata nedeterminata

— Punere in aplicare cu o perioada de crestere in intensitate din 2020 pana in 2027,
— urmatd de o perioada de functionare in regim de croaziera.

Modul (modurile) de gestiune preconizat(e)

X Gestiune directa asiguratd de catre Comisie

— X prin intermediul serviciilor sale, inclusiv al personalului din delegatiile Uniunii

— [ prin intermediul agentiilor executive

0] Gestiune partajata cu statele membre

[0 Gestiune indirecta cu delegarea sarcinilor de executie bugetara:

— [ tarilor terte sau organismelor pe care le-au desemnat acestea;

— [ organizatiilor internationale si agentiilor acestora (a se preciza);

— [ BEI si Fondului European de Investitii;

— [ organismelor mentionate la articolele 208 si 209 din Regulamentul financiar;

— [ organismelor de drept public;

— [ organismelor de drept privat cu misiune de serviciu public, cu conditia sa

prezinte garantii financiare adecvate;

— [ organismelor de drept privat dintr-un stat membru care sunt responsabile cu
punerea Tn aplicare a unui parteneriat public-privat si care prezinta garantii

financiare adecvate;

— [ persoanelor céarora li se incredinteaza executarea unor actiuni specifice in
cadrul PESC, in temeiul titlului V din TUE, identificate in actul de baza relevant.

— Daca se indica mai multe moduri de gestiune, a se furniza detalii suplimentare in sectiunea ,, Observatii”.

Observatii

Gestionarea de catre DG MOVE a Comisiei, cu sprijin tehnic din partea entitatilor
specializate, dupa caz, in special din partea DIGIT (dezvoltare informatica si expertiza
operationald, inclusiv cu privire la utilizarea adecvata a elementelor structurale de guvernare

electronicd) si EMSA (privind informatiile specifice de raportare maritimd). EMSA va efectua
aceastd activitate in conformitate cu regulamentul actual al EMSA si nu i se vor atribui sarcini

suplimentare care depasesc domeniile de lucru aferente mandatului sau actual. Resursele de
personal existente vor fi in mod normal aplicabile.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

MASURI DE GESTIUNE

Dispozitii in materie de monitorizare si de raportare

A se preciza frecventa si conditiile aferente acestor dispozitii.

Raportarea de catre statele membre cu privire la functionarea software-ului —
schimbul periodic in cadrul de guvernanta (grup si subgrupuri de experti).

Sondaje n randul operatorilor de transport maritim pentru a monitoriza impactul
efectiv al actiunii.

Sistem(e) de gestiune si de control

Justificarea modului/modurilor de gestiune, mecanismul/mecanismele de punere in
aplicare a finantarii, modalitatile de plata si strategia de control propusa.

Pentru a controla costurile (economie de scard) si pentru a reduce sarcina statelor
membre, garantand in acelasi timp o adevarata armonizare a interfetei si a setului de
date, se propune ca dezvoltarea informatica sd se efectueze la nivelul UE
(contractarea serviciilor TIC) si sd fie gestionatd de Comisie pentru eficacitatea
controlului. Acest mod de gestiune se preconizeaza ca va crea o ratd scazutd de
eroare si o transparenta ridicata pentru statele membre care vor participa la grupul de
experti care efectueaza monitorizarea. Actiunea are o complexitate ridicata in
domeniul TIC si va necesita coordonare in domeniul politicii transversale in cadrul
Comisiet; In schimb, actiunea are o complexitate scdzuta a bugetului, cu putine
riscuri in ceea ce priveste gestionarea si implementarea contractelor.

Informatii privind riscurile identificate si sistemul/sistemele de control intern(e)
instituite pentru atenuarea lor

Securitatea si riscurile de incidente cibernetice (continuitatea activitatii)

Riscul de neaplicare/nesincronizare (nerespectarea de catre statul membru)

Estimarea si justificarea raportului cost-eficacitate al controalelor (raportul
,,costurile controalelor + valoarea fondurilor aferente gestionate”) si evaluarea
nivelurilor preconizate ale riscurilor de eroare (la plata si la inchidere)

Costuri reduse privind controlul: numar limitat de contracte si sarcind redusa privind
controlul.

Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

A se preciza masurile de prevenire si de protectie existente sau preconizate, de exemplu din strategia
antifrauda.

DG MOVE a pus in aplicare structura organizatorica si sistemele de control intern
adecvate pentru realizarea obiectivelor sale privind politica si controlul. Aceste
procese de control intern vizeaza asigurarea unei gestionari adecvate a riscurilor
legate de legalitatea si regularitatea tranzactiilor subiacente. Sistemul de control
global al DG MOVE va asigura eficienta si rentabilitatea controalelor, in special prin
intermediul strategiei antifraudd a DG MOVE, elaboratd pe baza metodologiei
furnizate de OLAF.
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IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIVINITIATIVEI

3.1 Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara
(bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)
e Linii bugetare existente
In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.
.. < Tipul de o
Linia bugetara cheltuieli Contributie
Rubrica din -
cadrul In sensul
financiar ) o ) | it /Nedif Tari Tari articolului 21
) 1la: Competitivitate pentru crestere si locuri IT./Nedit. 19 .20 oy alineatul (2)
multianual | 4 - T 18 AELS™ | candidate™ | Tari terte litera (b) din
Regulamentul
financiar
06 02 05: Activitati de sprijin pentru
politica  europeand in  domeniul
transporturilor si al drepturilor Dif. NU NU NU NU
pasagerilor, inclusiv  activitati  de
comunicare
¢ Noile linii bugetare solicitate: N/A
In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.
.. < Tipul de o
Linia bugetara cheltuieli Contributie
Rubrica din in sensul
cadrul - X
financiar | Numar Tari Téri aglt:r?g;ﬂl"(g)l
multianual | [Rubrica............c.cco Dif./ Nedif. AELS candidate | TAriterte litera (b) din
] Regulamentul
financiar
[XX.YY.YY.YY]
DA/NU | DA/NU | DA/NU DA/NU

18
19
20

RO

Dif. = credite diferentiate / Nedif. = credite nediferentiate.

AELS: Asociatia Europeand a Liberului Schimb.

Tarile candidate si, dupa caz, tarile potential candidate din Balcanii de Vest.
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3.2. Impactul estimat asupra cheltuielilor

3.2.1.  Sinteza impactului estimat asupra cheltuielilor

Angajamentele propuse pentru 2020 (4,339 de milioane EUR) vor fi acoperite din alocatia prevazutd deja in programul financiar pentru 2020.

N.B. Impactul estimat asupra cheltuielilor si a necesarului de personal pentru anul 2021 si anii ulteriori 1n prezenta Fisa financiara legislativa este

adiugat in scopuri ilustrative si nu prestabileste propunerile viitoare ale comisiei cu privire la urmatorul cadru financiar multianual, inclusiv in

ceea ce priveste sursa de finantare a acestei initiative.

milioane EUR (cu trei zecimale)

comunicare

Rubrica din cadrul financiar Numarul . e . . <
multianual 1a Rubrica Competitivitate pentru crestere si locuri de munca
Anul N Anul Anul Anul Anul Anul Anul
DG: MOVE N+1 N+2 N+3 N+4 N+5 N+6 TOTAL
20201 g021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026
* Credite operationale
06 02 05: Activitati de sprijin pentru politica | Angdamente W 4,339 1,676 1,046
europeand in domeniul transporturilor si al
drepturilor pasagerilor, inclusiv activitati de | Plati @) 1,349 | 1,669 | 1,321 | 0,848 | 0,828 | 0,542 | 0,504 7,061

e 21
specifice

Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul unor programe

Numarul liniei bugetare

(©)]

21

si cercetare directa.

RO

10

Asistenta tehnica si/sau administrativa si cheltuieli de sprijin pentru punerea in aplicare a programelor si/sau a actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirecta
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=1+la

Angajamente +3 4,339 1,676 1,046 7,061
TOTAL credite
pentru DG MOVE . =2+2a
Plati v 1,349 1,669 1,321 0,848 0,828 0,542 0,504 7,061
) ) Angajamente @ 4,339 1,676 1,046 7,061
* TOTAL credite operationale -
Plati ©) 1,349 1,669 1,321 0,848 0,828 0,542 0,504 7,061
* TOTAL credite cu caracter administrativ finantate din © i ) ) ) i i i i
bugetul unor programe specifice
TOTAL credite Angajamente =4+ 6 4,339 1,676 1,046 7,061
in cadrul RUBRICII 1a
din cadrul financiar multianual Plati =5+6 1,349 1,669 1,321| 0,848 | 0,828 | 0,542 | 0,504 7,061
in cazul in care propunerea/initiativa afecteazi mai multe rubrici: N/A
) ) Angajamente @
* TOTAL credite operationale -
Plati (©)
* TOTAL credite cu caracter administrativ finantate din ©)
bugetul unor programe specifice
TOTAL credite Angajamente =4+6
in cadrul RUBRICILOR 1-4
din cadrul financiar multianual Plati -5+ 6
(Suma de referinta)
11
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Rubrica din cadrul financian 5 _Cheltuicli administrative”
multianual
milioane EUR (cu trei zecimale)
Anul N Anul Anul Anul Anul Anul Anul
N+1 N+2 N+3 N+4 N+5 N+6 TOTAL
2020 1 9001 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026
DG: MOVE
« Resurse umane 0434 | 0434] 0434] 0434| 0,434] 0434] 0434 3,038

¢ Alte cheltuieli administrative

TOTAL DG MOVE Credite 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 3,038

TOTAL credite Total mente =
in cadrul RUBRICII 5 (Total angajamente = | 34| (0434 | 0,434| 0434| 0434| 0434 0434 3,038

. . . . Total plati)
din cadrul financiar multianual
milioane EUR (cu trei zecimale)
Anul N Anul Anul Anul Anul Anul Anul
N+1 N+2 N+3 N+4 N+5 N+6 TOTAL
2020 | 001 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026
TOTAL credite Angajamente 4773 | 0434| 0434| 2,110| 0434 1,480 | 0,434 10,099
Tn cadrul RUBRICILOR 1-5
din cadrul financiar multianual Plagi 1,783 | 2,103 | 1,755| 1,282 | 1,262 976 938 10,099

RO 12




3.2.2.  Impactul estimat asupra creditelor operationale
— O Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite operationale
— X Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite operationale, conform explicatiilor de mai jos:
Credite de angajament in milioane EUR (cu trei zecimale)
AnulN Anul N+1 Anul N+2 Anul N+3 Anul N+4 Anul N+5 Anul N+6
A se TOTAL
indica 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
obiectivele -
si REALIZARI
realizarile
Tip22 Costuri S | Costuri S | Costuri S | Costuri > | Costuri S | Costuri S | Costuri S | costuri | N i Cost
2 medii = = = = = = = total | total
OBIECTIV: Furnizarea si mentinerea
unui software armonizat si a unor
specificatii armonizate pentru
interfete, proceduri si seturi de date
armonizate
Interfete, Cheltuieli cu 0,189 0,234 0,185 0,119 0,116 0,076 0,071
proceduri software-ul 0,990
si seturi de
dat_e Servicii de 0,378 0,468 0,371 0,238 0,232 0,152 0,141
armonizate exploatare 1,981
Servicii de 0,567 0,701 0,555 0,356 0,348 1,228 0,212
gestionare a
partilor 2,967
interesate
Specificatii 0,151 0,187 0,148 0,095 0,093 0,061 0,057
tehnice 0,792
Infrastructuri 0,063 0,078 0,062 0,040 0,039 0,025 0,024 0,330

22

RO

Realizarile se refera la produsele si serviciile care vor fi furnizate (de ex.:

13

numarul de schimburi de studenti finantate, numarul de km de strazi construiti etc.).




Subtotal pentru obiectivul specific nr.
1

1,349

1,669

1,321

0,848

0,828

0,542

0,504

7,061

COSTURI TOTALE

1,349

1,669

1,321

0,848

0,828

0,542

0,504

7,061

RO
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3.2.3.  Impactul estimat asupra creditelor cu caracter administrativ
3.2.3.1. Rezumat

— [ Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite cu caracter administrativ

— X Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite cu caracter administrativ,
conform explicatiilor de mai jos:

milioane EUR (cu trei zecimale)

AnulN | AnulN+1 | AnulN+2 | AnulN+3 | AnulN+4 | AnulN+5 | Anul N+6

TOTAL
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
RUBRICA 5
din cadrul financiar
multianual
Resurse umane 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 3,038
Alte cheltuieli

administrative ) ) ) ) ) ) .

Subtotal RUBRICA 5
din cadrul financiar 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 3,038

multianual

n afara I%QBRICII
5

din cadrul financiar
multianual

Resurse umane

Alte cheltuieli
de natura
administrativa

Subtotal
in afara RUBRICII 5
din cadrul financiar ) ) ) ) ) ) .
multianual

TOTAL 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 3,038

Necesarul de credite in materie de resurse umane si de alte cheltuieli cu caracter administrativ va fi acoperit de creditele DG-
ului care sunt deja alocate pentru gestionarea actiunii si/sau realocate intern in cadrul DG-ului, completate, dupa caz, prin
resurse suplimentare ce ar putea fi alocate DG-ului care gestioneaza actiunea in cadrul procedurii de alocare anuala si in
lumina constrangerilor bugetare.

2 Asistenta tehnica si/sau administrativa si cheltuieli de sprijin pentru punerea in aplicare a programelor

si/sau a actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirecta si cercetare directa.
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3.2.3.2. Necesarul de resurse umane estimat

— O Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de resurse umane.

— X Propunerea/initiativa implica utilizarea de resurse umane, conform explicatiilor

de mai jos:
Estimari in echivalent norma intreaga
Anul Anul Anul Anul Anul Anul
AnulN N+1 N+2 N+3 N+4 N+5 N+6
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
¢ Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporari)
XX 010101 (la sedn_l i _in birourile de 2 5 5 2 2 5 2
reprezentare ale Comisiei)
XX 0101 02 (in delegatii)
XX 01 05 01 (cercetare indirecta)
10 01 05 01 (cercetare directa)
. . o . 24
* Personal extern (in echivalent norma intreagia: ENI)
XX 01”02 01 (AC, END, INT din ,,pachetul 2 5 5 5 2 2 2
global”)
XX 010202 (AC, AL, END, INT si JED in
delegatii)
- la sediu
2
XX 0104 yy S
- in delegatii
XX 01 0502 (AC, END, INT - cercetare
indirectd)
1001 05 02 (AC, END, INT - cercetare directa)
Alte linii bugetare (a se preciza)
TOTAL 4 4 4 4 4 4 4

XX este domeniul de politica sau titlul din buget in cauza.

Necesarul de resurse umane va fi asigurat din efectivele de personal ale DG-ului in cauzi alocate deja pentru
gestionarea actiunii si/sau realocate intern in cadrul DG-ului, completate, dupd caz, prin resurse suplimentare ce
ar putea fi alocate DG-ului care gestioneazd actiunea in cadrul procedurii de alocare anuald si in lumina

constrangerilor bugetare.

Descrierea sarcinilor care trebuie efectuate:

Functionari si personal temporar

Monitorizarea politicilor, mecanismul de guvernantd (gestionarea partilor interesate)
si coordonarea proiectelor (activitdti de gestionare a programelor)

Personal extern

Sprijinirea activitétii privind monitorizarea politicilor, mecanismul de guvernantd si
coordonarea proiectelor (activitati de sprijinire a programelor)

24

AC = agent contractual; AL = agent local; END = expert national detasat; INT = personal pus la

dispozitie de agenti de munca temporara; JED = expert tinar in delegatii.

25
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Subplafonul pentru personal extern acoperit din creditele operationale (fostele linii ,,BA™).
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3.24.

3.2.5.

Compatibilitatea cu actualul cadru financiar multianual
— X Propunerea/initiativa este compatibild cu cadrul financiar multianual existent.

— [ Propunerea/initiativa necesita o reprogramare a rubricii corespunzatoare din
cadrul financiar multianual.

A se explica reprogramarea necesara, precizandu-se liniile bugetare in cauza si sumele aferente.

N/A: linia bugetara pentru sprijinirea politicii — nu este necesara reprogramarea

— [ Propunerea/initiativa necesita recurgerea la Instrumentul de flexibilitate sau la
revizuirea cadrului financiar multianual.

A se explica necesitatea efectudrii acestei actiuni, precizand rubricile si liniile bugetare in cauza,
precum si sumele aferente.

N/A

Contributia tertilor

— Propunerea/initiativa nu prevede cofinantare din partea tertilor.

17
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3.3.

Impactul estimat asupra veniturilor

— X Propunerea/initiativa nu are impact financiar asupra veniturilor.

— [ Propunerea/initiativa are urmatorul impact financiar:

O
O

asupra resurselor proprii

asupra veniturilor diverse

milioane EUR (cu trei zecimale)

_Cred_'te_ Impactul propunerii/inip'ativei26
disponibile
Linia bugetard pentru pentru ) 5 )
venituri: exercitiul Anul Anul Anul Anul A se introduce numdrul de ani
financiar in N N41 N42 N+3 _ Necesar pentru a reflecta durata
curs impactului (a se vedea punctul 1.6)
Articolul .............

Pentru veniturile diverse alocate, a se preciza linia bugetara (liniile bugetare) de cheltuieli afectata

(afectate).

A se preciza metoda de calcul al impactului asupra veniturilor.

26

In ceea ce priveste resursele proprii traditionale (taxe vamale, cotizatii pentru zahar), sumele indicate
trebuie sd fie sume nete, si anume sume brute dupa deducerea unei cote de 25 % pentru costuri de

colectare.
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