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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

Rozwo6j technologiczny wpltywa na wszystkie sfery spoteczenstwa i gospodarki oraz
przeksztatca zycie obywateli UE. Transport nie stanowi wyjatku od tej tendencji. Nowe
technologie radykalnie zmieniajg krajobraz mobilnosci. W tych okolicznosciach UE i unijny
przemyst musza sprosta¢ temu wyzwaniu, aby sta¢ si¢ §wiatowym liderem innowacyjnosci,
cyfryzacji idekarbonizacji. W zwigzku ztym Komisja przyjeta kompleksowe podejscie,
majace na celu zapewnienie, aby polityka UE dotyczaca mobilnosci odzwierciedlata te
priorytety polityczne za posrednictwem trzech pakietéw dotyczacych mobilnosci ,,Europa
W ruchu”.

Zgodnie ze strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej Komisja przyjeta w maju
i listopadzie 2017 r. dwa pakiety dotyczace mobilnosci. W pakietach tych przedstawiono
pozytywny program dziatan realizujacy strategi¢ na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej
I zapewniajacy sprawne przejscie do czystej, konkurencyjnej i powigzanej mobilnosci dla
wszystkich. Parlament Europejski iRada powinny zapewni¢ szybkie przyjecie tych
wnioskow.

Niniejsza inicjatywa stanowi czg$¢ trzeciego pakietu ,Europa w ruchu”, za ktorego
posrednictwem realizuje si¢ nowa strategi¢ dotyczaca polityki przemystowej z wrzesnia
2017 r. 1ktory zostal opracowany w celu uzupeklnienia procesu umozliwiania Europie
czerpania pelnych korzysci z modernizacji mobilnosci. Bardzo wazne jest, aby przyszty
system mobilnosci stuzyt wszystkim obywatelom UE w sposob bezpieczny, przejrzysty
i sprawny. Celem jest sprawienie, aby mobilno$¢ europejska byta bezpieczniejsza i bardziej
dostepna, przemyst europejski byl bardziej konkurencyjny, a europejskie miejsca pracy—
bezpieczniejsze ioraz czystsze ilepiej dostosowane do konieczno$ci przeciwdziatania
zmianie klimatu. Bedzie to wymagaé pelnego zaangazowania UE, panstw cztonkowskich
I zainteresowanych stron, w szczegélno$ci we wspieranie inwestycji w infrastrukture
transportoway.

Przewoznicy morscy muszg spelni¢ szereg réoznych wymogéw prawnych w zakresie
sprawozdawczo$ci za kazdym razem, gdy statek wchodzi do portu lub wychodzi z portu
(zawinigcie do portu). Brak harmonizacji wymogoéw w zakresie sprawozdawczosci w réznych
obszarach polityki jednego panstwa czlonkowskiego badz w roznych panstwach
cztonkowskich powoduje, ze przewoznicy sg narazeni na duze obcigzenia administracyjne.
Kazdego roku odnotowuje si¢ ponad dwa miliony zawini¢¢ do portéw unijnych Pracownicy
sektora zeglugi poswigcaja obecnie okoto 4,6 min godzin rocznie na wykonywanie czynno$ci
W zakresie sprawozdawczosci.

Rada Europejska zwrécita uwage na ten problem w swoim o$wiadczeniu z Valletty z 2017 r.
w sprawie polityki transportu morskiego® oraz w konkluzjach Rady z dnia 8 czerwca 2017 r.?

Oswiadczenie z Valletty: ,,Priorytety w zakresie unijnej polityki transportu morskiego do 2020 r.:
Konkurencyjno$¢, dekarbonizacja, digitalizacja wcelu zapewnienia globalnej polaczalnosci,
efektywnego rynku wewnetrznego oraz $wiatowej klasy klastra morskiego”, Valletta, dnia 29 marca
2017 r.,

https://www.eu2017.mt/en/Documents/Valletta Declaration_on_the EU_maritime_transport_policy.pd
f
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w sprawie priorytetow w zakresie unijnej polityki transportu morskiego do 2020 r. Rada
podkreslita konieczno$¢ ograniczenia obcigzenia administracyjnego spoczywajacego na
sektorze transportu morskiego poprzez ustanowienie uproszczonych, cyfrowych
i zharmonizowanych procedur sprawozdawczych dla statkow. Rada powtorzyta to przestanie
w swoich konkluzjach zdnia 5 grudnia 2017r. wsprawie cyfryzacji w transporcie®.
Przewoznicy morscy rowniez wyrazaja silne obawy w zwiazku z tg sytuacja.

Problem zbadano podczas oceny dyrektywy 2010/65/UE w sprawie formalnosci
sprawozdawczych, ktora przeprowadzono w ramach oceny adekwatnos$ci unijnej polityki
transportu morskiego w latach 2016 i1 2017. Wyniki tej oceny potwierdzity analiz¢ problemu.

Niniejszy wniosek ma przyczyni¢ si¢ do rozwigzania problemu, jakim jest obecny brak
zharmonizowanego systemu sprawozdawczego dla statkbw. W nowym systemie europejskich
morskich pojedynczych punktow kontaktowych, bedacym przedmiotem niniejszego wniosku,
w sposéb skoordynowany i zharmonizowany potaczono wszystkie kwestie zwigzane ze
sprawozdawczo$ciag w zakresie zawijania do portu. To zkolei poprawi réwniez
interoperacyjno$¢ i wzajemne potaczenia migedzy odpowiednimi systemami, tym samym —

w stosownych  przypadkach — umozliwi efektywniejsze udostgpnianie i ponowne
wykorzystywanie danych.
. Spojnos¢ z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie polityki

Whiosek uzupetnia ogdlne cele unijnej polityki transportu i sprzyja ichosigganiu. Wnosi on
znaczacy wklad w realizacj¢ inicjatywy na rzecz europejskiego obszaru transportu morskiego
bez barier oraz wspomaga zaréwno unijng polityke w zakresie ograniczenia emisji z sektora
transportu, jak i unijng spoteczng agende dla transportu.

Whiosek jest blisko zwigzany ispojny z dyrektywa w sprawie systemu monitorowania
i informacji oruchu statkéw’. Wniosek jest rowniez spojny z inicjatywa w zakresie
elektronicznych informacji o transporcie towarowym w zakresie akceptacji przez organy,
ktore dokonuja kontroli transportowych na unijnych strefach przyleglych, informacji
I certyfikatow dotyczacych transportu towarowego w formie cyfroweyj.

. Spéjnos¢ z innymi obszarami polityki Unii

Whniosek sprzyja osiaganiu celéw programu REFIT Komisji Europejskiej, jakimi sg
ograniczenie obcigzenia administracyjnego 1 wprowadzenie uproszczen. Jest on spojny
Z ogdlnymi celami Komisji, jakimi sg zwigkszenie konkurencyjnosci, zapewnienie sprawnego
funkcjonowania rynku wewngetrznego oraz zwiekszenie efektywnosci przez cyfryzacje.

Whiosek w szczegdlnosci stanowi uzupetnienie dziatan na rzecz cyfryzacji wprowadzonych
W unijnym kodeksie celnym, stanowigc kolejny krok w strone zwigkszenia wzajemnych

Konkluzje Rady ,Priorytety w zakresie unijnej polityki transportu morskiego do 2020r.:
konkurencyjnos¢, dekarbonizacja, digitalizacja w celu zapewnienia globalnej potaczalnosci,
efektywnego rynku wewngtrznego oraz $wiatowej klasy klastra morskiego” przyjete przez Radg na
jej 3 54s. posiedzeniu, ktore odbylo si¢ dnia 8 czerwca 2017 r.,
http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9976-2017-INIT/pl/pdf

Konkluzje Rady w sprawie cyfryzacji w transporcie przyjete przez Rade na jej 3581. posiedzeniu, ktore
odbyto si¢ dnia 5 grudnia 2017 r., http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-15431-2017-
INIT/pl/pdf

Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca
wspdlnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10).

PL


http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9976-2017-INIT/pl/pdf

PL

polaczen w systemie sprawozdawczym dla sektora transportu i w zakresie formalnosci
celnych.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC | PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawe¢ prawna podejmowanych dzialan stanowi art. 100 ust. 2 Traktatu: ,,Parlament
Europejski i Rada, stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawczg, moga ustanowic
odpowiednie przepisy dotyczace transportu morskiego 1 lotniczego™.

. Pomocniczo$¢ (w przypadku kompetencji niewylgcznych)

Jednolity rynek ma ogromne znaczenie dla transportu morskiego; jedynie 9 % handlu
morskiego w UE jest handlem krajowym, podczas gdy 25 % zalicza si¢ do kategorii handlu
wewnatrzunijnego, a 66 % — do handlu pozaunijnego. Co wigcej, porty nie sg ostatecznym
miejscem przeznaczenia towardw przewozonych droga morska. Znaczna czg$¢ towarow
przewozonych przez porty pochodzi zinnego panstwa cztonkowskiego lub jest dalej
przewozona do innego panstwa cztonkowskiego poprzez polaczenia w strefach przylegtych.
W interesie UE lezy zatem zapewnienie, by proces zawijania do portu przebiegal sprawnie,
zarowno ze wzgledu na szeroko rozumiany rynek transportu wewngtrznego, jak iw celu
poprawy rentownos$ci znacznych inwestycji gospodarczych oraz transgranicznych interesow
biznesowych powigzanych z tym sektorem.

Istnieje niewielkie prawdopodobienstwo, ze unijny system sprawozdawczy dla przewoznikow
morskich w zwigzku zzawijaniem do portu mozna zharmonizowa¢ w drodze dziatan
podejmowanych wylacznie na szczeblu krajowym albo migedzynarodowym. Nie istnieje zadne
forum mig¢dzynarodowe, ktore umozliwitoby przyjecie tak szeroko zakrojonych wigzacych
przepisow.

Dos$wiadczenia z przeszto$ci wskazuja rowniez na niedostosowanie dobrowolnych $rodkow
harmonizacyjnych. Istniejagce niewigzace wytyczne i regularne kontakty migdzy panstwami
cztonkowskimi nie przyczynily si¢ do poprawy sytuacji ani do powstania zharmonizowanych
interfejsow, formatow danych badz procedur sprawozdawczych.

Unia Europejska jest zatem odpowiednim szczeblem, na ktorym nalezy rozwigzaé ten
problem. Problem ma charakter transgraniczny, a znaczace wyniki mozna skutecznie uzyskac
wylacznie za posrednictwem spdjnych wspolnych ram odnoszacych si¢ do paneuropejskich
potrzeb.

. Proporcjonalnosé

Whniosek opracowano z mysla o uniknigciu wszelkiego nieproporcjonalnego obcigzenia dla
przewoznikow morskich. Jego podstawe stanowig istniejgce struktury krajowych
pojedynczych punktéw kontaktowych oraz migdzynarodowe i unijne standardy i formaty
danych. Koszty, jakie poniosa panstwa cztonkowskie i zainteresowane strony z branzy, beda
zatem ograniczone; bezposrednie i posrednie korzysci wynikajace ze zmniejszonego
obcigzenia administracyjnego i efektywniejszej wymiany informacji w oczywisty sposob
przewyzsza te koszty. Zoceny skutkdéw oszczedno$ci kosztowej, skutecznosci
i proporcjonalnosci wniosku wynika, ze wniosek wnosi znaczng warto$¢ dodana.

Whiosek nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia wyznaczonych celow;
odniesiono si¢ w nim do gléwnych Zrodet problemu i przedstawiono zdecentralizowane lecz
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zharmonizowane rozwigzanie. UE ipanstwa czlonkowskie beda ponosi¢ wspdlng
odpowiedzialno$¢ za prowadzenie systemu sprawozdawczego.

. Wybdr instrumentu

W wyniku oceny skutkéw stwierdzono, ze dyrektywe 2010/65/UE nalezy poddac
przegladowi, aby osiggna¢ okreslone w niej cele. Rozporzadzenie jest odpowiedniejszym
instrumentem do zapewnienia skutecznej harmonizacji interfejsow, formatéw danych
i procedur sprawozdawczych oraz wdrozenia tych srodkow w sposéb spéjny i przejrzysty.

Ze wzgledu na techniczny charakter inicjatywy oraz prawdopodobienstwo, ze bedzie nalezato
ja regularnie dostosowywaé¢ w $wietle zmian technicznych i prawnych, zaproponowano
réwniez Srodki wykonawcze.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACIJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI | OCEN SKUTKOW
. Oceny ex post / oceny adekwatnosci istniejgcego prawodawstwa

Z oceny przeprowadzonej w latach 2016 12017 wramach oceny adekwatno$ci unijnej
polityki transportu morskiego wynika, ze dyrektywa 2010/65/UE nie jest wystarczajaco
skuteczna ani efektywna, cho¢ okreslone w niej cele sg nadal bardzo aktualne. Stwierdzono,
ze istnieja znaczne mozliwosci dalszego uproszczenia 1zmniejszenia obcigzenia
administracyjnego spoczywajacego na przewoznikach morskich.

Zwrocono uwage na trzy problemy. Po pierwsze, brakuje harmonizacji morskich krajowych
pojedynczych punktéw kontaktowych w odniesieniu do sprawozdawczosci statkow.
Interfejsy, formaty danych i procedury sprawozdawcze sg r6zne w poszczegdlnych panstwach
cztonkowskich, a czasem nawet w poszczegélnych portach. W dyrektywie 2010/65/UE nie
okreslono zadnych wigzacych specyfikacji dotyczacych krajowych pojedynczych punktow
kontaktowych. W zwigzku ztym powstaly system sprawozdawczy -charakteryzuje si¢
zroznicowaniem i rozdrobnieniem.

Po drugie, w obecnym systemie koordynacji sprawozdawczos$ci za posrednictwem Krajowych
pojedynczych punktow kontaktowych potaczono jedynie niektore prawne obowigzki
sprawozdawcze spoczywajace na statkach. Czgsto wymaga sie spelniania krajowych
i lokalnych wymogow w zakresie sprawozdawczosci za posrednictwem kanatéw innych niz
krajowe pojedyncze punkty kontaktowe. Innych unijnych formalnosci sprawozdawczych,
takich jak formalnosci celne, dopelnia si¢ za posrednictwem specjalnych krajowych
i transeuropejskich systemow informatycznych organdw celnych.

Po trzecie, w wigkszosci panstw cztonkowskich oraz wewnatrz calej UE nie istnieje skuteczne
srodowisko wspotdzielenia danych. Od przewoznikéw morskich czesto wymaga si¢ zatem,
aby przedstawiali te same informacje wigcej niz raz w odniesieniu do tego samego zawinigcia
do portu. Skuteczniejsza wymiana informacji migdzy organami pozwolitaby unikng¢ takich
przypadkéw powielania sprawozdawczosci, co jest zgodne z unijnym celem polegajacym na
przestrzeganiu zasady jednorazowej sprawozdawczosci.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Konsultacje przeprowadzono zgodnie z wytycznymi w sprawie lepszego stanowienia prawa.
W dniach od 25 pazdziernika 2017 r. do 18 stycznia 2018 r. przeprowadzono internetowe
konsultacje publiczne. Kwestionariusz byt dostepny we wszystkich jezykach urzgdowych UE.
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Odpowiedzi udzielito tacznie 91 respondentow. Wspomniane konsultacje publiczne
uzupetniono  bardziej  szczegblowymi,  ukierunkowanymi  konsultacjami,  ktore
przeprowadzono w formie warsztatow, rozmoéw iinnego rodzaju wydarzen, atakze za
posrednictwem bardziej szczegoétowego kwestionariusza internetowego skierowanego do
najwazniejszych grup zainteresowanych stron. W procesie konsultacji udziat wzigto
418 zainteresowanych stron.

Dotozono szczegolnych staran, aby skontaktowaé sie z matymi i Srednimi przedsi¢biorstwami
(MSP) z sektora transportu morskiego za posrednictwem sieci MSP celem poinformowania
ich 0 mozliwosci wzigcia udzialu w procesie konsultacji. Komisja skontaktowata si¢ rowniez
z odpowiednimi europejskimi partnerami spotecznymi (specjalistami w dziedzinie transportu
morskiego i zwigzkami zawodowymi z sektora morskiego®), aby zaprosi¢ ich do wzigcia
udziatu w konsultacjach.

W  wyniku konsultacji z zainteresowanymi stronami potwierdzono analiz¢ problemu
i doprecyzowano, ktore grupy zainteresowanych stron opowiadajg si¢ za réznymi wariantami
strategicznymi. Zainteresowane strony nalezace do wigkszosci kategorii opowiedzialy si¢ za
zintegrowanym, kompleksowym systemem sprawozdawczym, ktéry obejmie zaréwno
sprawozdawczo$¢ celna, jak i sprawozdawczo$¢ w zakresie transportu. 82 % respondentow,
ktorzy wzieli udzial w otwartych konsultacjach publicznych, w swoich odpowiedziach
podalo, ze kwestie te mozna najskuteczniej rozwigza¢ na szczeblu unijnym. Wigkszos¢é
zainteresowanych stron przyznata najwyzszy priorytet harmonizacji na szczeblu unijnym,
poniewaz mogtaby ona przynies¢ znaczace korzysci 1 zmniejszy¢ obcigzenie administracyjne.
Innymi kwestiami podkreslanymi jako priorytetowe byty: jasnos¢ w zakresie ochrony danych
oraz skuteczniejszy przeptyw i wymiana danych.

Przedsiebiorstwa zeglugowe iagenci morscy / agenci cargo preferowali scentralizowane
rozwigzanie w zakresie harmonizacji, organy panstw czlonkowskich i porty opowiedziaty sie
natomiast za rozwigzaniem, w ktorym wykorzystuje si¢ istniejace krajowe pojedyncze punkty
kontaktowe.

Po doktadnym uwzglednieniu i przeanalizowaniu tych informacji Komisja zaproponowata
rozwigzanie kompromisowe, ktére zapewni harmonizacje w oparciu o zdecentralizowane,
lecz potaczone ze sobg krajowe pojedyncze punkty kontaktowe.

. Gromadzenie i wykorzystywanie informacji / wiedzy eksperckiej

Whniosek opracowano na podstawie faktow ustalonych iinformacji przekazanych przez
odpowiednich ekspertéw, atakze w oparciu o ekonomiczne modele szacowania kosztow
i korzysci, wtym modelowanie skutkéw posrednich i przewidywane przesuniecie rodzaju
transportu z drog do transportu wodnego. Zespot zewnetrznych konsultantow opracowat
pomocnicze badanie kosztow i skutkow.

Prowadzono bliska wspotprace z ekspertami Komisji z szeregu réznych obszaréw polityki,
ktéra miala zapewni¢ komplementarnos$¢ i spojnos¢ miedzy inicjatywa na rzecz systemu
sprawozdawczego ainnymi obszarami unijnej polityki (np. modutami administracji
elektronicznej, polityka celna, kwestiami z zakresu ochrony danych).

> http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=480&langld=pl&intPageld=1844
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. Ocena skutkow

Po odrzuceniu dwdch wariantbw na pierwszym etapie oceny podczas oceny skutkow
szczegotowo przeanalizowano sze$¢ kolejnych najwazniejszych wariantdw strategicznych.
Podstaw¢ wariantow stanowig dwa gtowne wybory w zakresie polityki: narz¢dzie na rzecz
harmonizacji i zakres danych/sprawozdan, ktére musza znalez¢é si¢ w zharmonizowanym
zbiorze danych.

Analizie poddano trzy realistyczne warianty architektury harmonizacji:

a) wigzace specyfikacje techniczne stuzace osiggnieciu zharmonizowanych bram
sprawozdawczosci  jako front-end dla krajowych pojedynczych punktow
kontaktowych (za ktore pelna odpowiedzialno$¢ spoczywa na panstwach
cztonkowskich);

b) zharmonizowane bramy sprawozdawczosci jako najblizszy uzytkownikom element
systemu (tzw. front-end) dla krajowych pojedynczych punktéw kontaktowych,
opierajace si¢ na wspdlnym module IT opracowanym na szczeblu unijnym
i podtagczonym do kazdego krajowego pojedynczego punktu kontaktowego (wspolna
odpowiedzialno$¢ UE / panstw cztonkowskich); lub

C) centralne ogdlnounijne bramy sprawozdawczosci (odpowiedzialno$¢ Unii).

Jezeli chodzi o zakres stosowania, moze on by¢ 1) kompleksowy albo 2) ograniczony.
Kompleksowy zakres stosowania obejmuje zaréwno sprawozdawczo$¢ celng, jak
I sprawozdawczo$¢ w zakresie transportu, natomiast wariant ograniczony oddzielatby system
sprawozdawczos$ci transportowej od systemu formalnosci celnych.

A: B: C: Centralna | D:
Zharmonizowane | Zharmonizowane | brama Obowigzkowe
bramy krajowych | bramy krajowych | sprawozdawczosci | systemy
pojedynczych pojedynczych wspolnot
punktow punktow portowych
kontaktowych: kontaktowych: (odrzucone)
specyfikacje wspolne
techniczne rozwigzanie IT

1. Kompleksowe

rozwiazanie

opierajace si¢ na Wariant Al Wariant B1 Wariant C1 Wariant D1

pojedynczym

punkcie

kontaktowym

2.

Osobne punkty

wejscia dla Wariant A2 Wariant B2 Wariant C2 Wariant D2

sprawozdawczosci

celnej/morskiej
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Wariant zaktadajacy harmonizacj¢ opierajaca si¢ na systemie obowigzkowych systemow
wspolnot portowych (platformy komercyjne) odrzucono na wczesnym etapie analizy,
poniewaz obecnie takie systemy posiada mniej niz polowa wszystkich unijnych portow.
Uznano, ze wprowadzenie obowigzku posiadania systemoéw wspdlnot portowych jest
nieproporcjonalne i niezgodne z zasadg pomocniczo$ci. Wigzatoby si¢ to rowniez wysokimi
kosztami dodatkowymi zarowno dla panstw cztonkowskich, jak i sektora.

Gtownym skutkiem przeanalizowanych wariantow jest zmniejszenie obcigzenia
administracyjnego spoczywajacego na przewoznikach morskich. To zkolei zwigkszy
efektywnos$¢ 1 konkurencyjno$¢ transportu morskiego, czego prawdopodobnym skutkiem
bedzie niewielkie przesunigcie migdzy rodzajami transportu (z transportu drogowego na
transport wodny). Poprawi to rowniez jakos$¢ pracy kapitanow i1 podniesie atrakcyjnos¢ tego
zawodu. Korzys$ci sg znacznie wigksze w scenariuszu zaktadajacym kompleksowy zakres
Stosowania niz w wariancie zaktadajacym ograniczony zakres stosowania.

Koszty wynikaja gléwnie zkoniecznosci dostosowania izachowania specyfikacji
technicznych isystemow IT, ktore beda stanowi¢ podstawe zharmonizowanych bram
sprawozdawczosci. W poréwnaniu z obecnymi  podstawowymi kosztami prowadzenia
krajowych pojedynczych punktéw kontaktowych zarowno panstwa cztonkowskie, jak 1 UE
beda musialy dokona¢ jednorazowej inwestycji, a roczne koszty funkcjonowania beda nieco
wyzsze. Szacuje si¢, ze koszty ponoszone przez przewoznikow morskich beda znikome.

Poziom akceptacji scentralizowanych wariantow C1 1 C2 jest niski ws$rod panstw
cztonkowskich, wysoki natomiast wsrod przewoznikéw morskich. Panstwa czlonkowskie
preferowaly warianty, w ktorych wykorzystuje si¢ krajowe pojedyncze punkty
kontaktowe,przewoznicy morscy obawiali si¢ natomiast, ze zdecentralizowane warianty moga
by¢ niespdjne z celem, jakim jest harmonizacja. Chociaz zadna grupa zainteresowanych stron,
ktore wzigty udziat w konsultacjach, nie zdecydowata si¢ w pierwszej kolejnosci na wariant
B1, stanowi on odpowiedni wariant kompromisowy, ktory jest mozliwy do przyjecia przez
wszystkie glowne kategorie zainteresowanych stron, poniewaz laczy w sobie podejscie
zdecentralizowane oraz w pelni zharmonizowany front-end skierowany do przewoznikoéw
morskich.

Oczekuje sie, ze warianty Bl 1 C1 beda najskuteczniejsze, poniewaz odnosza si¢ one do
wszystkich  problematycznych kwestii oraz s3 wariantami, ktore z najwigkszym
prawdopodobienstwem pozwolg zharmonizowaé interfejsy i formaty danych. Warianty Bl
I B2 wigzg si¢ z mniejszym ryzykiem niz warianty C1 i C2.

Chociaz wariant B2 bylby wariantem najtanszym w realizacji, wigzalby si¢ on rowniez ze
znacznie mniejszymi korzysciami dla przewoznikéw morskich (kompromis). Wariant Bl
charakteryzowal si¢ najlepszym stosunkiem kosztow do efektywnosci. Wyniki analizy
kosztow i korzysci sg wyraznie pozytywne w odniesieniu do wszystkich wariantow.

Wariantem preferowanym — bioragc pod uwage stosunek kosztow i korzysci, aprobate
zainteresowanych stron oraz oczekiwany wskaznik skutecznosci iryzyka — jest zatem
wariant B1. Wiaze si¢ on z kosztem dodatkowym, ktéry zgodnie z oczekiwaniami wynositby
tacznie 29,4 min EUR w latach 2020-2030, oraz z nowymi korzy$ciami, ktore zgodnie
Z oczekiwaniami stanowityby 22-25 mln zaoszczgdzonych godzin pracy personelu w tym
samym okresie. Wariant ten przynosi najwigksze korzysci przy akceptowalnym koszcie.
Zapewni on zharmonizowany system sprawozdawczy, jednocze$nie zachowujac zgodno$é
Z istniejagcymi  krajowymi pojedynczymi punktami kontaktowymi i wykorzystujac juz
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poczynione inwestycje. Obcigzenie spoczywajace na panstwach czlonkowskich minimalizuje
si¢ poprzez zapewnienie wszystkim tego samego pakietu oprogramowania opracowanego na
szczeblu unijnym.

Sprawozdanie z oceny skutkéw omdwiono na forum Rady ds. Kontroli Regulacyjnej Komisji,
ktéra wydata opini¢ pozytywna z uwagami®.

. Sprawnos¢ regulacyjna i uproszczenie

Poniewaz jest to zmiana obowigzujacego aktu prawnego objetego realizowanym przez
Komisj¢ programem sprawnosci 1wydajnosci regulacyjnej REFIT, Komisja rozwazyta
mozliwo$ci uproszczenia i zmniejszenia obcigzen. Wyniki analizy wykazaly, ze znaczace
uproszczenie ilepsza efektywnos¢ mozna osiggngé w drodze zmniejszenia obcigzenia
administracyjnego spoczywajacego na przewoznikach morskich, ktoérzy musza spetni¢
wymogi prawne zwigzane z zawini¢ciem do portu.

Oczekuje sig, ze obcigzenie administracyjne zostanie zmniejszone  dzigki:
1) zharmonizowanym interfejsom, procedurom i formatom danych; 2) zapewnieniu jednego
punktu wejscia dla sprawozdan; 3) efektywniejszemu ponownemu wykorzystywaniu danych,
ktore umozliwi sktadanie sprawozdania tylko jeden raz, eliminujac wielokrotng
sprawozdawczo$¢. Kompleksowy mechanizm koordynacji calej sprawozdawczo$ci zwigzanej
z zawinigciem do portu, za ktéorg odpowiada przewoznik morski, wraz z W pehi
zharmonizowanymi formatami danych, procedurami sprawozdawczosci i interfejsami zwolni
duzg ilo$¢ czasu, ktérag personel moze przeznaczy¢ na inne zadania, zwlaszcza zwigzane
Z podstawowa dziatalnoscia, bezpieczenstwem i ochrong.

Elementy uproszczenia ilosciowo szacuje si¢ na 22-25 min godzin pracy personelu
w latach 2020-2030, co jest rowne wartosci 625-720 min EUR dla przewoznikow
morskich.

Uproszczona i zharmonizowana sprawozdawczos$¢ przyniesie szczegolne korzysci matym
I Srednim przedsigbiorstwom oraz mikroprzedsigbiorstwom, ktore sg proporcjonalnie bardziej
wrazliwe na nieskuteczng administracje¢ i stracone godziny pracy personelu.

Whniosek wnosi rowniez wktad w zakresie cyfryzacji ilepszego przepltywu informacji,
zgodnie z ,.kontrolg cyfrowa”.

. Prawa podstawowe

Whniosek ma wptyw na prawo do ochrony danych osobowych zagwarantowanej w art. 8 karty.
Wszelkie przetwarzanie danych osobowych na podstawie wniosku przeprowadza si¢ zgodnie
z przepisami UE dotyczacymi ochrony danych osobowych, w szczegdlnosci ogdlnym
rozporzadzeniem o ochronie danych.

http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/?fuseaction=ia&year=&serviceld=10305&s=Search&l
anguage=pl
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4, WPLYW NA BUDZET

Wariant preferowany bedzie mie¢ wptyw na budzet Komisji. Oczekiwane koszty ushug
informatycznych i rozwoju systeméw IT siegaja 13,5 min EUR w jedenastoletnim okresie
2020-2030 r. Komisja proponuje, aby koszty te pokry¢ w ramach linii budzetowej ,,Dzialania
wspierajace europejska polityke transportowa iochrone praw pasazeréw, w tym dziatania
komunikacyjne” (pozycja w budzecie 06.02.05).

W ramach biezgcych wieloletnich ram finansowych nie beda potrzebne dodatkowe $rodki ani
zasoby ludzkie zbudzetu UE. Celem przedmiotowej inicjatywy nie jest przesadzenie
o wniosku Komisji w sprawie kolejnych wieloletnich ram finansowych.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Komisja bedzie monitorowac postepy, skutki i wyniki przedmiotowej inicjatywy za pomoca
szeregu mechanizméw monitorowania ioceny. Za ich pomocg mierzone bedg postepy
W osigganiu konkretnych celow nowego wniosku.

Whioski o informacje (sprawozdania, odpowiedzi z badan) zostang starannie wywazone, aby
unikng¢ dodatkowego obcigzania zainteresowanych stron przez tworzenie nowych
nieproporcjonalnych wymogow w zakresie sprawozdawczosci.

Pierwszym krokiem powinno by¢ sprawozdanie z monitorowania opracowane na podstawie
wskaznikow okreslonych w ramach oceny skutkdéw. Nastgpnym krokiem powinien by¢ etap
oceny. Pig¢ lat od dnia, w ktérym wniosek ustawodawczy ma zosta¢ wdrozony, Komisja
rozpocznie kontrole sprawdzajacg osiggnigcie celow inicjatywy. Kontrola zostanie
przeprowadzona na podstawie sprawozdan panstw cztonkowskich, kwestionariuszy
wypehionych przez zainteresowane strony oraz innych rodzajow informacji zwrotnych (np.
skarg) przekazanych przez przewoznikéw morskich. Nastepnie ocena zostanie uwzgledniona
W przysztych procesach decyzyjnych, aby zapewni¢ wprowadzenie dostosowan koniecznych
do osiggnigcia wyznaczonych celow.

. Szczegolowe objasnienia poszczegolnych przepisow wniosku

Whiosek przedstawiono w sze$ciu rozdziatach, z ktérych pierwszy i ostatni przedstawiajg
ogolny zakres stosowania oraz niektore przepisy przekrojowe. W rozdziatach II-1V
przedstawiono wigcej szczegotowych informacji na temat zakresu stosowania i instrumentow
technicznych, w rozdziale V okreslono natomiast ogodlne zasady zarzadzania systemem
europejskich morskich pojedynczych punktéw kontaktowych.

l. Postanowienia ogoélne

Il. Zbior danych systemu europejskich morskich pojedynczych punktow kontaktowych
M. Udzielanie informacji

IV.  Wspdlne ustugi

V. Koordynacja dziatan dotyczacych systemu europejskich morskich pojedynczych
punktéw kontaktowych

VI.  Przepisy koncowe



2018/0139 (COD)
Whiosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

ustanawiajace system europejskich morskich pojedynczych punktéw kontaktowych
I uchylajace dyrektywe 2010/65/UE

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100
ust. 2,

uwzgledniajagc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego’,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Region()wS,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE° nalozono na pafistwa
cztonkowskie obowigzek akceptacji dopetniania obowigzkdéw sprawozdawczych dla
statkow wchodzacych do portow unijnych i1 wychodzacych ztych portéw droga
elektroniczng oraz ich przekazywania za posrednictwem pojedynczego punktu
kontaktowego w celu utatwienia transportu morskiego.

2 Transport morski stanowi podstawe handlu itacznosci w obrgbie jednolitego rynku
i poza nim. Aby ulatwi¢ transport morski ijeszcze bardziej zmniejszy¢ obcigzenia
administracyjne dla przedsi¢biorstw zeglugowych, nalezy jeszcze bardziej uprosci¢
I zharmonizowaé¢ procedury informowania zwigzane z wypelnianiem obowigzkow
sprawozdawczych natozonych na przedsigbiorstwa zeglugowe przez unijne akty
prawne i prawo krajowe panstw cztonkowskich.

3) Niniejsze rozporzadzenie ma na celu ulatwienie przekazywania informacji.
Stosowanie niniejszego rozporzadzenia nie powinno wplywac na istot¢ obowigzkow
sprawozdawczych ani na pozniejsze przechowywanie i przetwarzanie informacji na
poziomie unijnym lub krajowym.

4) Funkcjonujace w kazdym panstwie czlonkowskim krajowe pojedyncze punkty
kontaktowe nalezy zachowac jako podstawe systemu europejskich morskich
pojedynczych punktow kontaktowych. Krajowe pojedyncze punkty kontaktowe
powinny stanowi¢ kompleksowy punkt wejscia dla sprawozdawczo$ci przewoznikow

! DzU.C[...]z[...],s.[...].

8 DzU.C[...]z[...],s.[...].

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie
formalnosci sprawozdawczych dla statkdbw wchodzacych do lub wychodzacych z portow panstw
cztonkowskich i uchylajaca dyrektywe 2002/6/WE (Dz.U. L 283 z 29.10.2010, s. 1).
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morskich, stuzac do gromadzenia danych od podmiotéw zglaszajacych i przesytania
danych do wszystkich istotnych wiasciwych organéw.

Interfejsy front-endu tych krajowych pojedynczych punktéw kontaktowych, ktére
znajduja si¢ po stronie podmiotéw zglaszajacych, nalezy zharmonizowa¢ na poziomie
unijnym w celu utatwienia sprawozdawczosci oraz dalszego zmniejszenia obcigzenia
administracyjnego. Harmonizacj¢ nalezy osiagna¢ dzigki zastosowaniu w kazdym
krajowym pojedynczym punkcie kontaktowym opracowanego na poziomie unijnym
wspolnego oprogramowania interfejsowego sluzacego do miedzysystemowe;j
wymiany informacji. Panstwa cztonkowskie powinny by¢ odpowiedzialne za
integracje tego modutu interfejsu i zarzadzanie nim oraz za regularng i terminowa
aktualizacje oprogramowania, w przypadku gdy Komisja przedstawi jego nowe
wersje. Komisja powinna opracowa¢ ten modut i W razie potrzeby go aktualizowac.

Pojawiajace si¢ nowe technologie cyfrowe stwarzaja coraz wigksze mozliwosci
zwigkszania wydajnos$ci sektora transportu morskiego i1zmniejszenia obcigzenia
administracyjnego. Aby korzysci ptynace z takich nowych technologii pojawity si¢
najszybciej, jak to mozliwe, Komisja powinna posiada¢ uprawnienia do zmieniania za
pomoca aktow wykonawczych specyfikacji technicznych, norm i procedur
zharmonizowanego systemu sprawozdawczego. Nowe technologie nalezy rowniez
uwzgledni¢ podczas przegladu niniejszego rozporzadzenia.

Odpowiednie wsparcie iinformacje w odniesieniu do procesow i wymogow
technicznych zwigzanych z korzystaniem z krajowych pojedynczych punktow
kontaktowych nalezy zapewni¢ podmiotom zglaszajacym za posrednictwem tatwo
dostgpnych 1iprzyjaznych dla wuzytkownika krajowych stron internetowych
spetniajacych wspolne normy dotyczace wygladu i dziatania.

Konwencja o ufatwieniu migdzynarodowego obrotu morskiego (,,konwencja FAL”)™
stanowi, ze organy publiczne powinny w kazdym przypadku wymaga¢ jedynie
kluczowych zgtaszanych informacji i ograniczy¢ liczbe pozycji do minimum.

W celu umozliwienia funkcjonowania systemu europejskich morskich pojedynczych
punktéw kontaktowych nalezy utworzy¢ kompleksowy zbior danych systemu
europejskich morskich pojedynczych punktow kontaktowych, ktéry powinien
obejmowac wszystkie informacje, jakich organy krajowe lub operatorzy portu moga
wymagaé¢ do celow administracyjnych lub operacyjnych w momencie, gdy statek
zawija do portu. Poniewaz zakres obowigzkow sprawozdawczych jest rézny
W poszczegblnych panstwach cztonkowskich, krajowy pojedynczy punkt kontaktowy
w danym panstwie cztonkowskim nalezy skonstruowa¢ w taki sposéb, aby
przyjmowal zbior danych systemu europejskich morskich pojedynczych punktéw
kontaktowych bez potrzeby ich modyfikacji oraz by odrzucal wszelkie informacje,
ktore nie sg istotne dla tego panstwa cztonkowskiego.

Odpowiednie obowiazki sprawozdawcze okreslone w unijnych i migdzynarodowych
aktach prawnych nalezy wymieni¢ w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia.
Wspomniane obowigzki sprawozdawcze powinny stanowié¢ podstawg do utworzenia
kompleksowego zbioru danych systemu europejskich morskich pojedynczych
punktow kontaktowych. Zalgcznik powinien roéwniez zawiera¢ odniesienia do

10

Konwencja Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) o ulatwieniu migdzynarodowego obrotu
morskiego (,,konwencja FAL”), przyjeta w dniu 9 kwietnia 1965 r. i zmieniona dnia 8 kwietnia 2016 r.,
norma 1.1.
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odpowiednich kategorii obowigzkow sprawozdawczych na szczeblu krajowym,
a panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wezwania Komisji do zmiany
zbioru danych systemu europejskich morskich pojedynczych punktéw kontaktowych
na podstawie obowigzkow sprawozdawczych okreslonych w przepisach krajowych.
Unijny akt prawny, ktory zmienia wymogi dotyczace zbioru danych systemu
europejskich morskich pojedynczych punktow kontaktowych na podstawie obowigzku
sprawozdawczego okreslonego w przepisach krajowych, powinien zawiera¢ wyrazne
odniesienie do tych przepiséw krajowych.

Za kazdym razem, gdy informacje z krajowych pojedynczych punktéw kontaktowych
sa przesytane do wlasciwych organdéw, przekazywanie informacji na potrzeby
wypelniania  obowigzkow 1 formalnosci  sprawozdawczych  przewidzianych
w przepisach Unii wymienionych w zataczniku musi odbywaé si¢ zgodnie ze
wspolnymi wymogami dotyczacymi danych oraz przy zachowaniu formatow i kodow
danych i musi zosta¢ przeprowadzone za posrednictwem systemow informatycznych
okreslonych w tych przepisach, takich jak np. techniki elektronicznego przetwarzania
danych, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013.

Podczas wdrazania niniejszego rozporzadzenia nalezy uwzgledni¢ systemy
SafeSeaNet utworzone na poziomie krajowym i unijnym, ktére powinny nadal
utatwia¢ wymian¢ 1 przekazywanie informacji otrzymanych za posrednictwem
krajowych pojedynczych punktéw kontaktowych miedzy panstwami czionkowskimi
zgodnie z dyrektywa 2002/59.

Porty nie s3 ostatecznym miejscem przeznaczenia towarow. Sprawno$¢ zawinigcia
statku do portu wptywa réwniez na caty tancuch logistyczny zwigzany z transportem
towaréw i pasazerow do portow iz portow. Aby zapewni¢ interoperacyjnosc,
multimodalno$¢ 1 sprawng integracje transportu morskiego z ogdlnym tancuchem
logistycznym oraz aby ulatwi¢ funkcjonowanie innych rodzajow transportu, krajowe
pojedyncze punkty kontaktowe powinny umozliwia¢ wymiane istotnych informacji
dotyczacych np. czasu wejscia 1 wyjscia, atakze powinny posiada¢ opracowane
podobne ramy dla innych rodzajow transportu.

Aby poprawi¢ wydajnos¢ transportu morskiego i ograniczy¢ powielanie informacji,
ktore nalezy dostarczy¢ do celdéw operacyjnych w momencie, gdy statek zawija do
portu, informacje przekazane przez podmioty zgtaszajace w krajowych pojedynczych
punktach kontaktowych nalezy udostepnia¢ rowniez pewnym innym podmiotom takim
jak operatorzy portéw lub terminali.

Rozporzadzenie (UE) nr 952/2013 stanowi, ze towary, ktore sa wprowadzane na
obszar celny Unii, obejmuje si¢ przywozowa deklaracja skrocona, ktorg nalezy ztozy¢
organom celnym w formie elektronicznej. Ze wzgledu na znaczenie informacji
zawartych w przywozowej deklaracji skroconej dla zarzadzania ryzykiem dla
bezpieczenstwa i ryzykiem finansowym, obecnie prowadzone s3 prace nad specjalnym
systemem elektronicznym, ktéry ma shuzy¢ do sktadania przywozowych deklaracji
skroconych oraz zarzadzania nimi na obszarze celnym Unii. W zwigzku z tym nie
bedzie mozliwosci zlozenia przywozowej deklaracji skroconej za posrednictwem
krajowych pojedynczych punktéw kontaktowych. Biorac jednak pod uwage fakt, ze
niektdre elementy danych sktadane wraz z przywozowa deklaracjg skrocong potrzebne
sa rowniez wcelu dopelienia innych celnych imorskich formalnosci
sprawozdawczych w momencie, gdy statek zawija do portu Unii, nalezy zapewni¢
mozliwo$¢ przetwarzania elementéw danych zwigzanych z przywozowa deklaracje
skrocong przez system europejskich morskich pojedynczych punktow kontaktowych
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dla transportu morskiego. Nalezy rowniez przewidzie¢ mozliwos¢ wyszukiwania przez
krajowe pojedyncze punkty kontaktowe stosownych informacji, ktore przekazano juz
za posrednictwem przywozowej deklaracji skrocone;.

Aby umozliwi¢ ponowne wykorzystywanie informacji przekazanych za
posrednictwem krajowych pojedynczych punktow kontaktowych i utatwi¢ sktadanie
informacji przez podmiot zglaszajacy, nalezy zapewni¢ wspdlne bazy danych. Baza
danych dotyczacych statkow systemu europejskich morskich pojedynczych punktow
kontaktowych powinna zawiera¢ wykaz odniesien do danych dotyczacych statkow
i zwolnien dotyczacych sprawozdawczosci, ktore maja wobec nich zastosowanie,
zgloszonych wlasciwym krajowym pojedynczym punktom kontaktowym. Aby ulatwié
przekazywanie informacji przez podmiot zglaszajacy, wspdlna baza danych
dotyczacych lokalizacji powinna zawiera¢ wykaz odniesien do kodow lokalizacji
obejmujacy kod lokalizacji Narodow Zjednoczonych obowigzujacy w handlu
I transporcie (UN/LOCODE), specjalne kody SafeSeaNet, jak rowniez kody obiektow
portowych zarejestrowane w Swiatowym Zintegrowanym Systemie Informacji
Zeglugowej (GISIS) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej. Ponadto we wspélnej
bazie danych dotyczacych towaréw niebezpiecznych nalezy uwzgledni¢ wykaz
towarow niebezpiecznych i zanieczyszczajacych, ktore nalezy zgtosi¢ w krajowych
pojedynczych  punktach  kontaktowych zgodnie z dyrektywg 2002/59/WE,
Z pozniejszymi zmianami, oraz zgodnie z formularzem 7 IMO FAL, uwzgledniajac
stosowne elementy danych przewidziane w konwencjach i kodach IMO.

Przetwarzanie danych osobowych przez wlasciwe organy w ramach niniejszego
rozporzadzenia powinno odbywa¢ si¢ zgodnie zrozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679. Przetwarzanie danych osobowych przez
Komisj¢ wramach niniejszego rozporzadzenia powinno odbywaé si¢ zgodnie
Z przepisami rozporzadzenia [nowe rozporzadzenie zastepujace rozporzadzenie
nr45/2001 w sprawie przetwarzania danych osobowych przez instytucje
wspolnotowe].

System europejskich morskich pojedynczych punktéw kontaktowych i krajowe
pojedyncze punkty kontaktowe nie moga stwarza¢ zadnych innych podstaw do
przetwarzania danych osobowych niz te, ktore sa potrzebne do ich funkcjonowania,
i nie powinny by¢ wykorzystywane do przyznawania jakichkolwiek nowych praw
dostepu do danych osobowych.

Nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w celu uzupelnienia niniejszego
rozporzadzenia poprzez utworzenie zbioru danych systemu europejskich morskich
pojedynczych punktéw kontaktowych i okreslenia definicji, kategorii i specyfikacji
danych dotyczacych elementow danych. Takie same uprawnienia nalezy przekazac
Komisji wcelu zmiany zalacznika iwlaczenia do niego obowigzkow
sprawozdawczych istniejacych na szczeblu krajowym, jak rowniez uwzglednienia
wszelkich nowych obowigzkéw sprawozdawczych przyjetych w unijnych aktach
prawnych. Komisja powinna zapewni¢, aby przestrzegane byly wspolne wymogi
dotyczace danych oraz formaty ikody danych, ktére ustanowiono w unijnych
i miedzynarodowych aktach prawnych wymienionych w zalgczniku. Szczegodlnie
wazne jest rowniez, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, wtym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te
prowadzone  byly  zgodnie z zasadami okreslonymi ~ w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia
2016 r. W szczegodlnosci, aby zapewni¢ udzial na rownych zasadach Parlamentu
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(20)

(21)
(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

Europejskiego i Rady w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te otrzymuja
wszelkie dokumenty wtym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich,
a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup
eksperckich Komisji zajmujacych sie przygotowaniem aktow delegowanych.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 182/2011",

W szczegllnosSci nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do
przyjmowania, a nastgpnie zmieniania zbioru danych systemu europejskich morskich
pojedynczych punktéw kontaktowych, jak réwniez do przyjmowania specyfikacji
funkcjonalnych i technicznych, mechanizméw kontroli jako$ci oraz procedur
dotyczacych wdrazania, utrzymywania i wykorzystywania zharmonizowanego modutu
interfejsu i powigzanych zharmonizowanych elementow krajowych pojedynczych
punktow kontaktowych. Nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do
przyjmowania specyfikacji technicznych, norm i procedur dotyczacych wspdlnych
ustug $wiadczonych w ramach systemu europejskich morskich pojedynczych punktéw
kontaktowych.

Podstawe niniejszego rozporzadzenia powinno stanowi¢ rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 910/2014' w ktérym okre§lono warunki uznawania
przez panstwa cztonkowskie okreslonych srodkow identyfikacji elektronicznej osob
fizycznych  iprawnych, objetych notyfikowanym systemem identyfikacji
elektronicznej innego panstwa cztonkowskiego. W rozporzadzeniu (UE) nr 910/2014
przedstawiono warunki, jakie muszg spelni¢ uzytkownicy, by moc korzystaé ze
srodkow elektronicznej identyfikacji i uwierzytelnienia na potrzeby uzyskania dostepu
do internetowych ushug publicznych w sytuacjach transgranicznych.

Komisja powinna przeprowadzi¢ oceng¢ niniejszego rozporzadzenia. Nalezy gromadzi¢
informacje na uzytek tej oceny oraz aby umozliwi¢ przeprowadzenie analizy
wykonania przepiséw w stosunku do ich celow.

Nalezy zatem uchyli¢ dyrektywe 2010/65/UE ze skutkiem od daty rozpoczecia
stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Zgodnie z art. 28 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego
i Rady skonsultowano si¢ z Europejskim Inspektorem Ochrony Danych®®,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

11

12

13

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr182/2011 zdnia 16 lutego 2011r.
ustanawiajgce przepisy izasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 910/2014 z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie
identyfikacji elektronicznej iustug zaufania w odniesieniu do transakcji elektronicznych na rynku
wewngtrznym oraz uchylajace dyrektywe 1999/93/WE (Dz.U. L 257 z 28.8.2014, s. 73).
Rozporzadzenie (WE) nr45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 18 grudnia 2000 r.
o0 ochronie os6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy
wspolnotowe i 0 swobodnym przeptywie takich danych (Dz.U. L 8 z 12.1.2001, s. 1).
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Rozdzial 1
Postanowienia ogoélne

Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

Niniejszym rozporzadzeniem ustanawia si¢ ramy zharmonizowanego i interoperacyjnego
systemu europejskich morskich pojedynczych punktow kontaktowych, funkcjonujacego
woparciu o krajowe pojedyncze punkty kontaktowe, aby ulatwi¢ elektroniczne
przekazywanie informacji w zwigzku ze spelnianiem obowigzkéw sprawozdawczych
dotyczacych statkow wchodzgcych do unijnych portow, przebywajacych w tych portach
i Z nich wychodzacych.

Artykut 2
Definicje
Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) »system europejskich morskich pojedynczych punktéw kontaktowych” oznacza
prawne i techniczne ramy elektronicznego przekazywania informacji w zwigzku
Z obowigzkami i procedurami sprawozdawczymi zwigzanymi z zawini¢gciem do
portu na terenie Unii, ktore to ramy sktadajg si¢ z sieci krajowych pojedynczych
punktow kontaktowych i obejmujg zharmonizowany interfejs, jak rowniez wspolne
ushugi w zakresie zarzadzania uzytkownikami i dostgpem, identyfikacji statkow,
kody lokalizacji oraz informacje o towarach niebezpiecznych i zanieczyszczajacych;

2) ,»obowiazek sprawozdawczy” oznacza informacje wymagane na podstawie
wymienionych w zataczniku unijnych i miedzynarodowych aktéw prawnych, jak
roOwniez na podstawie przepisow krajowych, do ktéorych odniesiono si¢ we
wspomnianym zatgczniku, ktore nalezy przedstawi¢ do celow administracyjnych
i operacyjnych w zwigzku z wejSciem statku do portu w panstwie cztonkowskim,
postojem statku w tym porcie i wyjsciem z niego (,,zawini¢cie do portu”);

3) »element danych” oznacza najmniejsza jednostke informacji, ktora posiada odrebng
definicje i precyzyjne techniczne cechy charakterystyczne, takie jak format, dtugos¢
i rodzaj znakow;

4) »system wspdlnoty portowej” oznacza elektroniczny system utatwiajacy wymiane
informacji operacyjnych lub administracyjnych miedzy réznymi podmiotami
w danym porcie;

5) ,»podmiot zglaszajacy” oznacza operatora statku lub jakakolwiek inng osobg fizyczna
lub prawng, ktora podlega obowigzkom sprawozdawczym;

6) »instytucja $wiadczaca ustugi w zakresie danych” oznacza osobe fizyczng lub
prawna, ktora $wiadczy ustugi w zakresie technologii  informacyjno-

komunikacyjnych lub ustugi w zakresie wprowadzania danych na rzecz podmiotu
zglaszajacego w zwigzku z obowigzkami sprawozdawczymi.
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Rozdzial 11

Zbidér danych systemu europejskich morskich pojedynczych

punktow kontaktowych

Artykut 3

Utworzenie zbioru danych systemu europejskich morskich pojedynczych punktow

kontaktowych

Komisja przedstawia kompletny wykaz elementéw danych (,,zbidr danych systemu
europejskich morskich pojedynczych punktow kontaktowych”) opracowany na
podstawie obowigzkow sprawozdawczych okreslonych w unijnych
I migdzynarodowych aktach prawnych, jak réwniez na podstawie przepisOw
krajowych, do ktorych odniesiono si¢ w zalaczniku. Komisja zapewnia, aby
przestrzegane byly wspolne wymogi dotyczace danych oraz formaty i kody danych
ustanowione w unijnych i migdzynarodowych aktach prawnych wymienionych
w zalgczniku.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie
Zprocedurg, oktorej mowa wart.18, wcelu uzupelienia niniejszego
rozporzadzenia do celow utworzenia izmieniania zbioru danych systemu
europejskich morskich pojedynczych punktéw kontaktowych. Akt delegowany, ktéry
wprowadza element danych do zbioru danych systemu europejskich morskich
pojedynczych punktéw kontaktowych lub zmienia element danych w tym zbiorze na
podstawie obowigzku sprawozdawczego okreslonego w przepisach krajowych,
zawiera wyrazne odniesienie do tych przepiséw krajowych.

Panstwo cztonkowskie moze wezwaé¢ Komisje do wprowadzenia elementéw danych
do =zbioru danych systemu europejskich morskich pojedynczych punktow
kontaktowych na podstawie obowigzkéw sprawozdawczych okre§lonych
w przepisach krajowych. Najpdzniej w terminie szesciu miesiecy od wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje
0 przepisach krajowych iodpowiadajagcych im obowigzkach sprawozdawczych
zawierajacych elementy danych, ktére maja zosta¢ wilaczone do zbioru danych
systemu europejskich morskich pojedynczych punktéw kontaktowych. Panstwa
cztonkowskie precyzyjnie wskazuja te elementy danych. Na podstawie tych
powiadomien Komisja ocenia istnienie koniecznosci wprowadzenia elementow
danych do zbioru danych systemu europejskich morskich pojedynczych punktow
kontaktowych lub modyfikacji tych elementéw danych.

Komisja jest rowniez uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie
zZ procedurg, o ktérej mowa w art. 18, w celu wprowadzenia zmian do zatacznika na
potrzeby  tworzenia lub  dostosowywania  odniesien do  obowigzkow
sprawozdawczych okre§lonych w unijnych lub migdzynarodowych aktach prawnych
lub odniesien do przepisow krajowych.

Artykut 4
Zgdanie udzielenia innych informacji

Panstwo cztonkowskie, ktore zamierza, za posrednictwem swoich przepisow
krajowych, wprowadzi¢ lub zmieni¢ obowigzek sprawozdawczy, ktory obejmowalby
dostarczanie innych informacji niz uwzglednione w zbiorze danych systemu
europejskich morskich pojedynczych punktéw kontaktowych, natychmiast zgtasza
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d)

swoj zamiar Komisji. Panstwo czlonkowskie precyzyjnie okresla w tym zgloszeniu
informacje, ktorych nie uwzglgdniono w zbiorze danych systemu europejskich
morskich pojedynczych punktéw kontaktowych, iwskazuje przewidywany okres,
W jakim nalezy stosowa¢ dany obowigzek sprawozdawczy.

Komisja ocenia konieczno$¢ zmiany zbioru danych systemu europejskich morskich
pojedynczych punktéw kontaktowych zgodnie z art. 3 ust. 2.

Rozdzial 111
Udzielanie informacji

Artykut 5
Krajowe pojedyncze punkty kontaktowe

Kazde panstwo cztonkowskie ustanawia krajowy pojedynczy punkt kontaktowy
w ktérym, zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i nie naruszajac przepisow art. 6,
wszystkie informacje niezbedne do spelnienia obowiazkéw sprawozdawczych
przedstawia si¢ jednokrotnie za posrednictwem zbioru danych systemu europejskich
morskich pojedynczych punktéw kontaktowych i przy zachowaniu zgodnosci z tym
systemem na potrzeby udostepniania tych informacji wlasciwym organom panstw
cztonkowskich.

Panstwa cztonkowskie sag odpowiedzialne za opracowanie, dostepnos¢, utrzymanie,
bezpieczenstwo i funkcjonowanie krajowych pojedynczych punktéw kontaktowych.

Komisja  opracowuje i aktualizuje = zharmonizowany  modul interfejsu
sprawozdawczosci dla krajowych pojedynczych punktow kontaktowych. W module
tym dopuszcza si¢ mozliwo$s¢ wymiany informacji migdzy systemem
informacyjnym, z ktérego korzysta podmiot zglaszajacy, a krajowym pojedynczym
punktem kontaktowym.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja:

kompatybilno$¢ krajowego pojedynczego punktu kontaktowego z modulem
interfejsu sprawozdawczos$ci;

terminowg integracj¢ modutu interfejsu sprawozdawczosci oraz wszelkich
pézniejszych aktualizacji zgodnie zterminami wdrazania okres§lonymi w akcie
wykonawczym, o ktérym mowa w ust. 11;

polaczenie z odpowiednimi systemami wilasciwych organéw, aby umozliwié
przekazywanie danych, ktore nalezy zglosi¢ tym organom, za posrednictwem
krajowego pojedynczego punktu kontaktowego oraz do tych systeméw, zgodnie
z przepisami unijnymi i krajowymi oraz zgodnie ze specyfikacjami technicznymi
tych systemow;

przygotowanie strony internetowej pomocy technicznej.

Krajowe pojedyncze punkty kontaktowe umozliwiaja rowniez podmiotom
zglaszajacym przekazywanie informacji za pomoca cyfrowych arkuszy
kalkulacyjnych, zharmonizowanych na poziomie unijnym, i posiadaja funkcje

wyodregbniania z tych arkuszy kalkulacyjnych elementow danych dotyczacych
sprawozdawczos$ci.
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Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby wymagane informacje dotarty do organow
odpowiedzialnych za stosowanie przedmiotowych przepisoéw oraz aby ich zakres byt
ograniczony do potrzeb poszczegolnych organdow. Panstwa czlonkowskie zapewniaja
przy tym przestrzeganie wymogow prawnych dotyczacych przekazywania
informacji, w tym danych osobowych, okreslonych w unijnych aktach prawnych
wymienionych w zatgczniku i, w stosownych przypadkach, wykorzystanie technik
elektronicznego  przetwarzania danych, oktérych mowa wart.6 ust.1
rozporzadzenia (UE) nr952/2013. Zapewniaja rowniez interoperacyjnosc¢
z systemami informacyjnymi, z ktorych korzystajg te organy.

Krajowe pojedyncze punkty kontaktowe zapewniaja podmiotom zglaszajacym
techniczng mozliwo$¢ udostgpniania stosownych informacji, odrebnie, podmiotom
$wiadczacym ustugi w porcie przeznaczenia.

Jezeli panstwo cztonkowskie nie wymaga wszystkich elementow zbioru danych
systemu europejskich morskich pojedynczych punktéw kontaktowych w celu
dopehienia formalnos$ci sprawozdawczych, krajowy pojedynczy punkt kontaktowy
akceptuje zgloszenia, ktorych zawarto$¢ ogranicza si¢ do elementéw danych
wymaganych przez to panstwo cztonkowskie. Akceptuje rowniez skladane przez
podmiot zglaszajacy zgloszenia, ktore zawieraja dodatkowe elementy danych ze
zbioru danych systemu europejskich morskich pojedynczych  punktéw
kontaktowych.

Panstwo cztonkowskie przechowuje zgtoszone informacje w krajowym pojedynczym
punkcie kontaktowym przez czas konieczny do zapewnienia spetnienia wymogow
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu oraz — jezeli zgodnos$¢ z unijnymi aktami
prawnymi  wymienionymi  w zalagczniku mozna zapewni¢ jedynie dzigki
przechowywaniu informacji w krajowym pojedynczym punkcie kontaktowym —
przez czas konieczny do zachowania zgodnosci z tymi aktami. Po uptywie tego czasu
natychmiast usuwajg te informacje.

Krajowe pojedyncze punkty kontaktowe upubliczniaja godziny wejscia 1 wyjscia
statkow, szacowane i faktyczne, w elektronicznym formacie zharmonizowanym na
poziomie unijnym.

Krajowe pojedyncze punkty kontaktowe posiadaja jednolite adresy internetowe
i strony wsparcia technicznego, zharmonizowane na poziomie unijnym.

Komisja przyjmuje w drodze aktéw wykonawczych:

specyfikacje funkcjonalne i techniczne, mechanizmy kontroli jakosci i procedury
dotyczace wdrazania, utrzymywania 1iwykorzystywania modutu interfejsu
sprawozdawczo$ci, o Ktdrym mowa w ust. 2;

zharmonizowany cyfrowy arkusz kalkulacyjny, o ktérym mowa w ust. 4;

zharmonizowane specyfikacje techniczne dotyczace udostepniania czasOéw wejscia
i wyjscia, o ktdrych mowa w ust. 9;

jednolity format adresdéw internetowych i zharmonizowang strukture strony wsparcia
technicznego, o ktorej mowa w ust. 10.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o ktdrej mowa
w art. 19 ust. 2.

Komisja zmienia, za pomocg aktow wykonawczych, specyfikacje techniczne, normy
I procedury, aby uwzgledni¢ dostepnos¢ nowych technologii.
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b)

d)

Artykut 6
Inne metody sprawozdawcze

Panstwa czlonkowskie moga umozliwi¢ podmiotom zglaszajagcym dostarczanie
informacji za posrednictwem innych kanatéw sprawozdawczych, takich jak systemy
wspolnot portowych, pod warunkiem ze podmioty zglaszajace mogg korzystac z tych
kanatéw w sposob dobrowolny. W takim przypadku panstwa cztonkowskie
zapewniaja, aby te inne kanaly przekazywaty stosowne informacje do krajowego
pojedynczego punktu kontaktowego.

Panstwo cztonkowskie ustanawia alternatywne metody dostarczania informacji
w przypadku tymczasowej awarii ktoregokolwiek z systemow elektronicznych,
o ktérych mowa w art. 5 i w art. 9-12.

Niniejsze rozporzadzenie nie uniemozliwia wymiany informacji mi¢dzy organami
celnymi i panstwami czlonkowskimi lub miedzy organami celnymi i podmiotami
gospodarczymi wykorzystujacymi techniki elektronicznego przetwarzania danych,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 952/2013.

Artykut 7
Zasada jednorazowosci

Nie naruszajac przepisow art. 6 ust. 3, panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby
podmiot zglaszajacy zostat wezwany do dostarczenia informacji na podstawie
niniejszego rozporzadzenia tylko jeden raz dla danego zawinigcia do portu i aby
stosowne informacje byly udostepnione lub wykorzystane ponownie zgodnie z ust. 2.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby:

informacje identyfikacyjne idane dotyczace statku dostarczone do krajowego
pojedynczego punktu kontaktowego byly rejestrowane w bazie danych dotyczacych
statkbw systemu europejskich morskich pojedynczych punktéw kontaktowych,
o ktérej mowa w art. 10, oraz aby nie bylo potrzeby ponownego podawania tych
informacji podczas zadnego kolejnego zawini¢cia do portu na terenie Unii;

wszelkie istotne informacje otrzymane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem byly
udostepniane  innym krajowym pojedynczym punktom kontaktowym za
posrednictwem  systemu  SafeSeaNet zgodnie zwymogami technicznymi
okreslonymi w dyrektywie 2002/59/WE;

nie bylo potrzeby ponownego podawania informacji przekazanych w momencie
wyjécia z portu na terenie Unii w trakcie podrozy lub w momencie wejscia do
nastepnego portu, pod warunkiem ze dany statek nie zawingt w trakcie podrézy do
portu poza Unig. Przepisow niniejszej litery nie stosuje si¢ w odniesieniu do
informacji otrzymanych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 952/2013, chyba ze
W tym rozporzadzeniu przewidziano takg mozliwos$¢;

istotne informacje zawarte w przywozowej deklaracji skroconej, o ktorej mowa
w art. 127 rozporzadzenia (UE) nr952/2013, byly udostgpniane krajowym
pojedynczym punktom kontaktowym w celach pomocniczych oraz w stosownych
przypadkach  wykorzystywane  do  wypeliania  innych  obowigzkéw
sprawozdawczych wymienionych w zatgczniku.

Podmiot zgtaszajacy jest odpowiedzialny za zapewnienie terminowego przekazania,
doktadnosci i kompletnosci dostarczanych informacji zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem oraz za zapewnienie ich zgodnosci z wszelkimi wymogami
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technicznymi krajowych pojedynczych punktow kontaktowych. Podmiot zgtaszajacy
pozostaje odpowiedzialny za aktualizacje¢ wszelkich informacji, jezeli ulegly zmianie
po ich ztozeniu.

Komisja przyjmuje, w drodze aktow wykonawczych, wykaz istotnych informaciji,
o0 ktoérych mowa w ust. 2 lit. b), ¢) i d). Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg doradcza, o ktorej mowa w art. 19 ust. 2.

Artykut 8
Poufnos¢

Zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami unijnymi lub krajowymi panstwa cztonkowskie
podejmuja niezbedne dziatania w celu zapewnienia poufnosci informacji handlowych i innych
szczegoOlnie chronionych informacji przekazywanych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Rozdzial IV
Wspolne ushugi

Artykut 9

System zarzgqdzania uzytkownikami i dostgpem systemu europejskich morskich pojedynczych

PL

punktéw kontaktowych

Komisja ustanawia wspolny system zarzadzania uzytkownikami i dostepem dla
podmiotéw zglaszajacych i instytucji $wiadczacych ustugi w zakresie danych,
korzystajacych z krajowych pojedynczych punktow kontaktowych, jak réwniez dla
organdéw posiadajacych dostep do krajowych pojedynczych punktow kontaktowych.
W systemie przewiduje si¢ jedng rejestracje uzytkownika uznawang na szczeblu UE,
skoordynowane zarzadzanie uzytkownikami 1 monitorowanie uzytkownikow na
szczeblu UE.

Do celow dostepu do krajowych pojedynczych punktow kontaktowych w réznych
panstwach czlonkowskich uznaje si¢, ze podmiot zglaszajacy lub instytucja
Swiadczaca ustugi w zakresie danych, zarejestrowani w systemie zarzadzania
uzytkownikami i dostepem systemu europejskich morskich pojedynczych punktow
kontaktowych, sg zarejestrowani w Krajowych pojedynczych punktach kontaktowych
we wszystkich panstwach cztonkowskich.

Kazde panstwo czlonkowskie wyznacza krajowy organ odpowiedzialny za
zarzadzanie uzytkownikami w odniesieniu do podmiotow zglaszajacych i instytucji
$wiadczacych ustugi  w zakresie danych, wtym za rejestracje nowych
uzytkownikéw, modyfikacj¢ izamykanie istniejagcych kont instrumentu
uwierzytelniania uzytkownikow.

Komisja przyjmuje, w drodze aktéw wykonawczych, specyfikacje techniczne, normy
i procedury potrzebne do ustanowienia instrumentu, o ktorym mowa w ust. 1, na
potrzeby gromadzenia, przechowywania i udostepniania danych uwierzytelniajacych
uzytkownikéw. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza,
o0 ktérej mowa w art. 19 ust. 2.
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Artykut 10

Baza danych dotyczgcych statkow systemu europejskich morskich pojedynczych punktéw

kontaktowych

Zgodnie z art. 7 ust. 2 lit. a) Komisja ustanawia baz¢ danych dotyczacych statkow
systemu europejskich morskich pojedynczych punktow kontaktowych, zawierajaca
wykaz informacji identyfikacyjnych idanych dotyczacych statkow, jak réwniez
zapis zwolnien dotyczacych sprawozdawczos$ci statkow.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja dostarczenie nowych danych dotyczacych statku
do bazy danych dotyczacych statkow systemu europejskich morskich pojedynczych
punktéw kontaktowych oraz dostgp do tych informacji w celu usprawnienia
sprawozdawczos$ci statkow.

Komisja przyjmuje, w drodze aktow wykonawczych, specyfikacje techniczne, normy
i procedury na potrzeby utworzenia bazy danych, o ktérej mowa w ust. 1, w celu
gromadzenia, przechowywania iudostgpniania danych dotyczacych statkow
i zwolnien, ktore majg wobec nich zastosowanie. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedura doradczg, o ktorej mowa w art. 19 ust. 2.

Artykut 11
Wspdlna baza danych dotyczqcych lokalizacji

Komisja tworzy wspdlng baze danych dotyczacych lokalizacji, zawierajacg wykaz
odniesieni do kodow lokalizacji** oraz kodéw obiektow portowych zarejestrowanych
W bazie danych GISIS Migdzynarodowej Organizacji Morskiej.

Panstwa czlonkowskie udostepniaja informacje zawarte w bazie lokalizacji na
szczeblu krajowym za posrednictwem krajowych pojedynczych punktow
kontaktowych.

Komisja przyjmuje, w drodze aktow wykonawczych, specyfikacje techniczne, normy
i procedury na potrzeby utworzenia wspolnej bazy lokalizacji, o ktérej mowa
wust. 1, wcelu gromadzenia, przechowywania i udostgpniania danych statkow
I zwolnien, ktore maja wobec nich zastosowanie. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedura doradczg, o ktorej mowa w art. 19 ust. 2.

Artykut 12
Wspolna baza danych dotyczgcych towarow niebezpiecznych

Komisja tworzy wspolng baz¢ danych dotyczacych towardéw niebezpiecznych,
zawierajagcg wykaz towarOw niebezpiecznych i zanieczyszczajacych, ktore nalezy
zghaszaé zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE™ oraz zgodnie z formularzem 7 IMO
FAL, uwzgledniajac stosowne elementy danych przewidziane w konwencjach
i kodach IMO.

Przedmiotowa baza danych jest powigzana z odpowiednimi pozycjami w bazie
danych MAR-CIS, opracowanej przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa
Morskiego, dotyczacymi informacji na temat zagrozen iryzyka zwigzanych
z towarami niebezpiecznymi i zanieczyszczajgcymi.

,,Kod lokalizacji Narodéw Zjednoczonych obowigzujacy w handlu i transporcie”.
Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10.
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3. W trakcie procesu sprawozdawczego prowadzonego za posrednictwem krajowych
pojedynczych punktow kontaktowych baz¢ danych wykorzystuje si¢ zarowno jako
narzedzie odniesienia, jak 1 weryfikacji, na poziomie krajowym i unijnym.

4. Panstwa czlonkowskie udostepniaja informacje zawarte we wspolnej bazie danych
dotyczacych towaréw niebezpiecznych na szczeblu krajowym za posrednictwem
krajowych pojedynczych punktéw kontaktowych.

5. Komisja przyjmuje, w drodze aktéw wykonawczych, specyfikacje techniczne, normy
I procedury na potrzeby utworzenia wspoélnej bazy danych dotyczacych towarow
niebezpiecznych, o ktérej mowa wust. 1, w celu gromadzenia, przechowywania
i udostepniania informacji dotyczacych materiatdbw niebezpiecznych. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradczg, o ktérej mowa w art. 19
ust. 2.

Rozdzial V
Koordynacja dzialan dotyczacych systemu europejskich morskich
pojedynczych punktéw kontaktowych

Artykut 13
Koordynatorzy krajowi

Kazde panstwo cztonkowskie wyznacza wilasciwy organ, ktoéry ma petni¢ role krajowego
koordynatora systemu europejskich morskich pojedynczych punktéw kontaktowych. Krajowy
koordynator:

a) pelni rolg krajowego punktu kontaktowego we wszystkich kwestiach zwigzanych
Z wdrozeniem niniejszego rozporzadzenia;

b) koordynuje stosowanie niniejszego rozporzadzenia przez wilasciwe organy krajowe
danego panstwa czlonkowskiego;

C) koordynuje dziatania majgce na celu zapewnienie potgczenia z odpowiednimi
systemami wlasciwych organow, o ktdrym mowa w art. 5 ust. 3 lit. ¢);

d) pelni role pojedynczego punktu kontaktowego do komunikacji z Komisjg we
wszystkich kwestiach zwigzanych z systemem europejskich morskich pojedynczych
punktdéw kontaktowych.

Artykut 14

Wieloletni plan wdrazania

W celu ulatwienia terminowego wdrozenia niniejszego rozporzadzenia, po przeprowadzeniu
stosownych konsultacji z ekspertami, Komisja przyjmuje wieloletni plan wdrazania, ktory jest
korygowany corocznie i ktory obejmuje:

a) plan rozwoju dotyczacy opracowania i aktualizowania modutu interfejsu
sprawozdawczo$ci w ciggu najblizszych 18 miesigcy;

b) orientacyjne terminy dla panstw cztonkowskich dotyczace pdzniejszej integracji
modutu interfejsu  sprawozdawczosci  z krajowymi  pojedynczymi  punktami
kontaktowymi;

22

PL



PL

C) okresy probne stuzace sprawdzeniu przez panstwa cztonkowskie 1 podmioty
zglaszajace polaczenia z jakimikolwiek nowymi wersjami modutu interfejsu;

d) orientacyjne terminy dla panstw czlonkowskich 1podmiotow zglaszajacych,
dotyczace wycofywania starszych wersji modutu interfejsu.

Rozdzial VI
Przepisy koncowe

Artykut 15
Koszty

Z budzetu ogbdlnego Unii Europejskiej pokrywa si¢ koszty:

a) opracowania i utrzymania narzedzi ICT wspomagajagcych wdrazanie niniejszego
rozporzadzenia na poziomie unijnym;

b) promowania systemu europejskich morskich pojedynczych punktow kontaktowych
na poziomie unijnym i w odpowiednich organizacjach mi¢dzynarodowych.

Artykut 16
Wspolpraca z innymi systemami lub ustugami na rzecz utatwiania handlu i transportu

Jezeli za pomocg innych unijnych aktéw prawnych utworzono systemy lub ustugi ulatwiania
handlu i transportu, Komisja koordynuje dziatania zwigzane z tymi systemami lub ustugami
w celu uzyskania synergii i uniknig¢cia powielania.

Artykut 17
Przeglgd i sprawozdanie

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja wdrozenie procedur gromadzenia danych, w tym
statystyk,  dotyczacych  funkcjonowania systemu europejskich  morskich
pojedynczych punktéw kontaktowych, w ramach ktorych korzysta sie¢ m.in. z ankiet,
i przekazuja swoje ustalenia Komisji. Sprawozdanie obejmuje nastgpujace

wskazniki:

a) wdrozenie zharmonizowanego zbioru danych;

b) instalacj¢ zharmonizowanego oprogramowania bramy sprawozdawczosci;

c) wykorzystanie innych systemow sprawozdawczo$ci, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1
i2;

d) zgdania udzielenia innych informacji, o ktdrym mowa w art. 4.

2. Panstwa cztonkowskie organizujg gromadzenie i wytwarzanie danych niezbednych

do pomiaru zmiany wskaznikOw opisanych wust. 1 iprzekazuja te informacje
Komisji co pét roku.

Po sze$ciu latach od wejscia niniejszego rozporzadzenia w zycie Komisja przeprowadzi
przeglad stosowania niniejszego rozporzadzenia i przedtozy Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie oceniajagce =z funkcjonowania systemu europejskich morskich
pojedynczych punktéw kontaktowych, opierajac si¢ na zgromadzonych danych i statystykach.
Sprawozdanie oceniajace zawiera, w stosownych przypadkach, analiz¢ nowo powstajacych
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technologii, ktore moglyby doprowadzi¢ do zmian w module interfejsu sprawozdawczosci lub
jego zastgpienia.

Artykut 18
Wykonanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega
warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 3, powierza
si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pozniej niz
dziewig¢ miesigcy przed koncem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub
Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed
koncem kazdego okresu.

Przekazanie uprawnien, o ktdrych mowa w art. 3, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja
0 odwolaniu konczy przekazanie okreslonych wniej uprawnien. Decyzja
0 odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu
W Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji
pozniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktéw delegowanych.

Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z krajowymi
ekspertami wyznaczonymi przez panstwa czlonkowskie zgodnie z zasadami
okre$lonymi ~ w Porozumieniu  migdzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego
stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia 2016 r.

Po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczes$nie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

Akt delegowany przyjety na podstawie art. 3 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
Parlament Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy
od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed
uplywem tego terminu, zar6wno Parlament Europejski, jak i Rada, poinformowatly
Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce
z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 19
Procedura komitetowa

Komisje wspomaga Komitet ds. Cyfrowych Utatwien w Transporcie i Handlu.
Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011%°.

W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

Dz.U. L 552 28.2.2011, s. 13.
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Artykut 20
Uchylenie dyrektywy 2010/65/UE

Dyrektywa 2010/65/UE traci moc ze skutkiem od daty rozpoczecia stosowania niniejszego
rozporzadzenia.

Odniesienia do dyrektywy 2010/65/UE sa traktowane jako odniesienia do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 21
Wejscie w Zycie
1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia [OP- insert four years after entry into
force of this Regulation] r.

3. Funkcjonalnosci, o ktérych mowa wart. 7 ust. 2 lit. d), oraz funkcjonalnosci
zwigzane z formalno$ciami celnymi okreslonymi w czes$ci A pkt 7 zatacznika stang
sie skuteczne, w momencie gdy systemy elektroniczne, o ktérych mowa w art. 6
ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013 i ktore sg niezbedne do stosowania tych
formalnosci, rozpoczng funkcjonowanie zgodnie z programem prac ustanowionym
przez Komisj¢ na podstawie art. 280 i 281 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] .

W imieniu Parlamentu Europejskiego, W imieniu Rady,
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH REGULACJI

STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY

1.1. Tytul wniosku/inicjatywy

1.2. Dziedziny polityki, ktoérych dotyczy wniosek/inicjatywa
1.3. Charakter wniosku/inicjatywy

1.4. Cele

1.5. Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

1.6. Okres trwania dziatania i jego wplyw finansowy

1.7. Planowane tryby zarzadzania

SRODKI ZARZADZANIA
2.1. Zasady nadzoru i sprawozdawczosci
2.2. System zarzadzania i kontroli

2.3. Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidtowos$ciom

SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

3.1. Dzialy wieloletnich ram finansowych i linie budzetowe po stronie wydatkow,
na ktére wniosek/inicjatywa ma wptyw

3.2. Szacunkowy wptyw na wydatki

3.2.1. Synteza szacunkowego wptywu na wydatki

3.2.2. Szacunkowy wphyw na srodki operacyjne

3.2.3. Szacunkowy wplyw na srodki administracyjne

3.2.4. Zgodnos¢ z obowigzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi
3.2.5. Udziat 0sob trzecich w finansowaniu

3.3.  Szacunkowy wplyw na dochody
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OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH REGULACJI

1. STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY
1.1. Tytul wniosku/inicjatywy

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia w sprawie systemu europejskich morskich
pojedynczych punktéw kontaktowych

1.2. Dziedziny polityki, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa

\ Transport morski

1.3. Charakter wniosku/inicjatywy
O Whniosek/inicjatywa dotyczy nowego dzialania

O Whiosek/inicjatywa dotyczy nowego dzialania bedacego nastepstwem projektu
pilotazowego/dzialania przygotowawczego

X Whniosek/inicjatywa wigze si¢ z przedluzeniem biezacego dzialania

O Whiosek/inicjatywa dotyczy dzialania, ktore zostalo przeksztalcone pod katem
nowego dzialania

1.4. Cele
1.4.1. Wieloletnie cele strategiczne Komisji wskazane we wniosku/inicjatywie

Ogo6lnym celem inicjatywy jest przyczynienie si¢ do sprawnego funkcjonowania
jednolitego rynku i utatwienie handlu oraz transportu dzigki odniesieniu si¢ do
procedur sprawozdawczych dotyczacych statkow zawijajacych do portéw w UE,
ktore to procedury sg obecnie ucigzliwe i zréznicowane.

Inicjatywa przyczynia si¢ zatem do realizacji ogdlnych celow Komisji, jakimi sa:

— funkcjonowanie jednolitego rynku (zmniejszenie obcigzen administracyjnych;
przyczynianie si¢ do znoszenia barier i zwigkszanie konkurencyjnosci);

— jednolity rynek cyfrowy;

— zwigkszenie zatrudnienia i Wzrostu gospodarczego.

1.4.2. Cele szczegotowe

Cel szczegdlowy nr 1

Harmonizacja procedur sprawozdawczych, interfejsow i formatow danych w celu
wsparcia tworzenia europejskiego obszaru transportu morskiego bez barier.

Cel szczegdlowy nr 2

Zmniejszenie obcigzenia administracyjnego w sprawozdawczo$ci statkow dzigki
zapewnieniu pojedynczego punktu kontaktowego sluzacego sprawozdawczos$ci
w zakresie transportu morskiego.

Cel szczegdlowy nr 3

o O ktérym mowa w art. 54 ust. 2 lit. a) lub b) rozporzadzenia finansowego.
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1.4.3.

1.4.4.

Przyczynienie si¢  zwickszenia  wydajnosci  sprawozdawczosci  cyfrowej
przewoznikow morskich dzigki ulatwieniu wymiany danych iich ponownego
wykorzystania w celu zastosowania zasady jednorazowej sprawozdawczosci.

Oczekiwane wyniki i wphyw

Nalezy wskazac, jakie efekty przyniesie wniosek/inicjatywa beneficjentom / grupie docelowej.

Celem wniosku jest ustanowienie faktycznie zharmonizowanego i kompleksowego
systemu europejskich morskich pojedynczych punktéw kontaktowych w oparciu
0 obecny system krajowych pojedynczych punktow kontaktowych. Dzigki
opracowaniu wigzacych specyfikacji technicznych dotyczacych interfejsu, przyjeciu
wspolnych wymogéw dotyczacych danych i proceséw oraz ustanowieniu jasnych
zasad iuprawnien dotyczacych przekazywania iwymiany informacji utworzony
zostanie uproszczony system sprawozdawczosci. W rezultacie przewoznicy morscy —
jezeli zdecyduja si¢ na korzystanie ze zharmonizowanego punktu kontaktowego
stuzacego sprawozdawczosci — beda mogli zgtasza¢ ten sam zbior danych w ten sam
sposOb bez wzgledu na to, dokad si¢ udadza.

Glowng korzy$¢ stanowi znaczne zmniejszenie obcigzenia administracyjnego dla
przewoznikow morskich. Szacuje si¢, ze ograniczenie wyniesie 22—-25 min godzin
pracy personelu w latach 2020-2030; co stanowi rownowartos¢ 625—-720 min EUR
(EU-28). Szacuje si¢, ze zmniejszenie tego obcigzenia i Wzrost wydajno$ci zwigksza
konkurencyjno$¢ transportu morskiego, wwyniku czego w2030r. nastapi
wynoszace 3 395 miln tonokilometrow przesuni¢cie migdzygateziowe do transportu
wodnego, gtownie z transportu drogowego. Stanowi to wzrost na poziomie ok. 0,3 %
W dziatalnosci transportowej w transporcie wodnym w 2030r. w stosunku do
poziomu bazowego, co pozytywnie wplynie na zatrudnienie i wzrost w tym sektorze.
Z kolei szacuje si¢, ze przesunigcie mie¢dzygaleziowe zmniejszy catkowite emisje
CO; 01 880 tysigcy ton CO, W stosunku do poziomu bazowego. Przektada si¢ to na
korzysci posrednie, wynoszace okoto 145 min EUR w latach 2020-2030, wyrazone
jako warto$¢ biezaca. Ponadto przewiduje si¢ korzysci w zakresie przyrostow
wydajnosci w catym tancuchu multimodalnym/logistycznym, wynikajace z lepszego
wykorzystania danych w portach; wzrostu satysfakcji z pracy wsrod kapitanow
statkbw i wigkszej atrakcyjnosci zawodu, ktéra prowadzi do udoskonalenia
mozliwo$ci lepszej rekrutacji; oraz poprawy ochrony i bezpieczenstwa, poniewaz
kapitan statku bedzie mogt spedzi¢ wigcej czasu na mostku, zamiast po§wigcac ten
czas na wykonywanie czynnos$ci administracyjnych.

Wskazniki wynikow i wplbywu

Nalezy okresli¢ wskazniki, ktore umozliwig monitorowanie realizacji wniosku/inicjatywy.

Cel szczegolowy

Cele operacyjne

Wskaznik postepu dzialania

Zrédia danych

Harmonizacja Utworzenie technicznego | Zbiér danych utworzony | Sprawozdania panstw
procedur zbioru danych wraz ze | iuzgodniony  przez  grupe | cztonkowskich;
sprawozdawczych, zharmonizowanymi ekspertow przeprowadzone
interfejséw formatami danych ankiety z udziatem

i formatéw danych

Odsetek panstw cztonkowskich,

przewoznikow

Opracowanie i wdrozenie | ktore zainstalowaty | morskich; liczba skarg
wspolnego zharmonizowane  rozwigzanie | ztozonych przez
zharmonizowanego informatyczne dotyczace bram | przewoznikéw
rozwigzania sprawozdawczosci morskich
informatycznego pojedynczych punktéw | w odniesieniu
dotyczacego bram | kontaktowych do dostepu do
sprawozdawczo$ci (zsynchronizowana,  aktualng | zharmonizowanego
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pojedynczych punktéw | wersje), w stosunku do catosci | interfejsu; liczba
kontaktowych (,,front- | (Zob. catkowita liczba panstw | toczacych si¢
end”) cztonkowskich) postepowan w sprawie
uchybienia
Wyrazone jako odsetek | zobowigzaniom
zmniejszenie czasu, jaki nalezy | panstwa
poswieci¢ na sprawozdawczo$¢ | cztonkowskiego
dla jednego zawinigcia do portu | dotyczacych braku
w stosunku do cato$ci (Zob. | wdrozenia
$redni czas potrzebny na jedno
zawinigcie do portu)
Zmniejszenie Zmniejszenie liczby | Odsetek elementéw danych, do | Sprawozdania panstw
obcigzenia elementéow danych, do | ktorych zgloszenia wzywa si¢ | cztonkowskich;
administracyjnego ktorych zgloszenia wzywa | poza zharmonizowanym | badanie
dzieki zapewnieniu | si¢ poza | systemem europejskich | przeprowadzone
pojedynczego punktu | zharmonizowanym morskich pojedynczych | z udziatem
kontaktowego ds. | systemem europejskich | punktow kontaktowych | przewoznikow
sprawozdawczosci morskich  pojedynczych | w stosunku do catosci (Zob. | morskich
punktéw kontaktowych Calkowita liczba elementow
danych przypisanych obecnie do
grupy C i grupy eManifest)
Zwigkszenie Zmniejszenie liczby | Odsetek statycznych elementdéw | Sprawozdania panstw
wydajnosci  dzieki | statycznych elementéw | danych, do ktérych zgloszenia | cztonkowskich;
umozliwieniu danych zgtaszanych wigcej | wzywa sie cze$ciej niz raz | badanie
jednorazowej niz jeden raz w trakcie danego zawinigcia do | przeprowadzone
sprawozdawczosci. portu w stosunku do calosci | z udziatem
(Zob. Calkowita liczba | przewoznikow
elementéw danych, do ktérych | morskich
zgloszenia wzywa sie w danym
porcie)
Odsetek statycznych elementow
danych, do zgtoszenia ktorych
wzywa si¢ czg$ciej niz raz na
terenie UE (Zob. Catkowita
liczba elementéw danych, do
ktérych zgloszenia wzywa sig
na terenie UE)
1.5. Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

1.5.1.

Potrzeby, ktore nalezy zaspokoi¢ w perspektywie krétko- lub diugoterminowej

1.  Zharmonizowany system europejskich morskich pojedynczych punktéw
kontaktowych dla statkéw bedzie oparty na juz istniejacych ramach (struktura
krajowych pojedynczych punktéw kontaktowych).

2.  Zawsze powinna istnie¢ mozliwo$¢ skorzystania ze zharmonizowanego
systemu europejskich morskich pojedynczych punktow kontaktowych; jezeli
przewoznicy morscy zdecyduja si¢ na wykorzystanie tego kanatu w celu dopetnienia
formalnosci sprawozdawczych, odbiorcy danych (organy, systemy celne, systemy
sprawozdawczo$ci) muszg akceptowaé ztozone wten sposOb sprawozdania
I powstrzymaé¢ si¢ od wzywania do zlozenia dodatkowych sprawozdan za
posrednictwem innych $ciezek sprawozdawczosci.

3.  Krajowe pojedyncze punkty kontaktowe wcigz beda gldéwnie mechanizmem
koordynacji, stuzgc przede wszystkim jako przekaznik (wraz z technicznym
narzedziem konwersji formatow danych, w stosownych przypadkach) do
dwustronnego przesytania informacji mi¢dzy przewoznikami morskimi i odbiorcami
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1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.
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danych  (np. organami  portowymi, interfejsami  celnymi i systemami
sprawozdawczo$ci, organami  kontroli  granicznej, SafeSeaNet, urz¢dami
statystycznymi), aby ulatwi¢ sprawozdawczo$¢ w sektorze morskim. Wszelkie
dalsze przetwarzanie danych bedzie dalej prowadzone w powigzanych systemach
back-endu odbiorcow danych.

4 Inicjatywa nie stworzy nowych wymogow w zakresie sprawozdawczosci, ale
bedzie koordynowaé sprawozdawczos¢ miedzy podmiotami sektora transportu
morskiego dostarczajacymi dane i odbiorcami danych zgodnie z bazowymi aktami
prawnymi, o ktérych mowa w przedmiotowym zmienionym akcie prawnym.
Wszelkie wezwania do zglaszania informacji za posrednictwem systemu
europejskich morskich pojedynczych punktow kontaktowych zachowuja pelng
zgodno$¢ zmajacymi zastosowanie specyfikacjami technicznymi okre§lonymi
w bazowych aktach prawnych i systemach informatycznych wspierajacych te
bazowe akty prawne.

5. W systemie europejskich morskich pojedynczych punktéw kontaktowych
bedzie panowat jasno okreslony i sprawiedliwy podziat odpowiedzialnosci dotyczacy
wszystkich powigzanych podmiotoéw, w tym gwarancja pelnej odpowiedzialno$ci
I rozliczalnosci krajowych wiasciwych organdow za ustugi posrednie §wiadczone
w ramach krajowych pojedynczych punktéw kontaktowych wobec podmiotow
dostarczajacych dane ipowigzanych odbiorcéw danych (np. odpowiedzialno$¢
funkcjonalna i prawna, wysoka dost¢pnos¢, zapewnienie dwustronnego przeptywu
informaciji, itp.).

Wartos¢ dodana z tytutu zaangazowania Unii Europejskiej (moZe wynika¢ z roznych
czynnikow, na przyktad korzysci koordynacyjnych, pewnosci prawa, wigkszej
efektywnosci lub komplementarnosci). Na potrzeby tego punktu ,,wartos¢ dodang
Z tytulu zaangazowania Unii” nalezy rozumieé jako wartos¢ wynikajgcg z unijnej
interwencji wykraczajgcq poza wartos¢, ktora zostataby wytworzona przez same
panstwa cztonkowskie.

Przyczyny dzialania na poziomie europejskim (ex ante): nadmiernie wysokie
obcigzenie administracyjne dla przewoznikéw morskich w wyniku powielania
sprawozdawczo$ci  z uzyciem niezharmonizowanych formatéw i prowadzonej
w ramach niezharmonizowanych interfejsow w UE.

Przewidywana wytworzona unijna wartos¢ dodana (ex post): proponowane dziatania
mozna zrealizowac najsprawniej i najskuteczniej na poziomie unijnym, poniewaz do
osiggni¢cia konkretnych wynikéw 1 faktycznej harmonizacji konieczne sa spdjne
ramy odnoszace si¢ do ogolnoeuropejskich potrzeb.

Glowne wnioski wyciggniete z podobnych dziatan

Z poprzednich doswiadczen ze stosowania dyrektywy 2010/65/UE wynika, ze nie
mozna osiaggna¢ harmonizacji w tej dziedzinie za pomoca $rodkéw dobrowolnych.
Podobna harmonizacj¢ skutecznej sprawozdawczo$ci za pomoca wigzacych
specyfikacji isysteméw informatycznych / aplikacji prowadzi si¢ np. w ramach
unijnego kodeksu celnego (poziom UE).

Spdjnosé¢ z innymi wlasciwymi instrumentami oraz mozliwa synergia

Cele niniejszego wniosku sa ogoélnie spdjne zunijng polityka transportowa,
a w szczegolnosci z polityka transportu morskiego. Inicjatywa wspomaga unijng
polityke zmniejszania emisji w sektorze transportu i przyczynia si¢ do osiggania
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celow unijnej agendy spotecznej dla transportu. Niniejszy wniosek jest rowniez
zgodny z celami prowadzonego przez Komisje programu REFIT dotyczacymi
obcigzenia administracyjnego iuproszczenia oraz z ogélnymi celami Komisji
dotyczacymi konkurencyjnos$ci, sprawnie funkcjonujacego rynku wewngtrznego oraz
cyfryzacji.

Whniosek wytworzy wartos¢ dodang w szczegdlno$ci dzigki umozliwieniu
koordynacji wymogow w zakresie sprawozdawczosci okreslonych w przywotanych
aktach prawnych. Zawarty w niniejszym wniosku mechanizm zarzadzania
gwarantuje, ze zmiany w bazowych przepisach beda odpowiednio iterminowo
odzwierciedlane w technicznym zbiorze danych oraz za pomocg wymaganych
aktualizacji specyfikacji i oprogramowania.

Inicjatywa zachowuje wysoki stopien spojnosci z dyrektywa w sprawie systemu
monitorowania i informacji o ruchu statkdw oraz jest spdjna z wdrozeniem unijnego
kodeksu celnego i scisle do niego dostosowana.

Whniosek stanowi rowniez uzupelnienie inicjatywy dotyczacej dokumentow
elektronicznych w zakresie przyjmowania w formie cyfrowej przez organy, ktére
dokonuja kontroli zwigzanych z transportem strefach przylegtych UE, informacji
I certyfikatow dotyczacych transportu towarowego. Podobnie jak inicjatywa
dotyczaca dokumentow elektronicznych, zharmonizowany system
sprawozdawczo$ci transportu morskiego wspomoze cyfryzacje i wprowadzanie
uproszczen dla przewoznikow; aczkolwiek obie inicjatywy odnoszg si¢ do r6éznych
aspektow wymogow w zakresie zglaszania informacji na réznych etapach operacji
transportu towarowego. Oba wnioski opracowano, kladac szczegdlny nacisk na
wykorzystanie efektow synergii zwigzanych z aspektami interoperacyjnosci danych.
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1.6. Okres trwania dzialania i jego wplyw finansowy
[0 Whniosek/inicjatywa o ograniczonym okresie trwania

— [ Okres trwania wniosku/inicjatywy: od [DD/MM]RRRR r. do [DD/MM]RRRR
r.

— [ Okres trwania wptywu finansowego: od RRRR r. do RRRR r.
X Whiosek/inicjatywa o nieograniczonym okresie trwania
— Woprowadzenie w zycie z okresem rozruchu od 2020 r. do 2027 r.,
— po ktérym nastgpuje faza operacyjna.
1.7. Planowane tryby zarzadzania
X Bezposrednie zarzadzanie przez Komisj¢
— X w ramach jej stuzb, w tym za posrednictwem jej pracownikéw w delegaturach
Unii;
— [ przez agencje wykonawcze;
[0 Zarzadzanie dzielone z panstwami cztonkowskimi

[0 Zarzadzanie posrednie poprzez przekazanie zadan zwigzanych z wykonaniem
budzetu:

— [ panstwom trzecim lub organom przez nie wyznaczonym;

— [ organizacjom mi¢dzynarodowym i ich agencjom (nalezy wyszczegolnic);
— [IEBI oraz Europejskiemu Funduszowi Inwestycyjnemu;

— [ organom, o ktérych mowa w art. 208 i 209 rozporzadzenia finansowego;
— [ organom prawa publicznego;

— O podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu, ktore $wiadcza ustugi
uzytecznos$ci publicznej, o ile zapewniajg one odpowiednie gwarancje finansowe;
— O podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu panstwa czlonkowskiego,

ktorym powierzono realizacj¢ partnerstwa publiczno-prywatnego oraz ktore
zapewniaja odpowiednie gwarancje finansowe;

— O osobom odpowiedzialnym za wykonanie okreslonych dziatan w dziedzinie
wspolnej polityki zagranicznej i bezpieczenstwa na mocy tytutu V Traktatu o Unii
Europejskiej oraz okreslonym we wlasciwym podstawowym akcie prawnym.

— W przypadku wskazania wiecej niz jednego trybu nalezy podac¢ dodatkowe informacje w czesci ,, Uwagi”.

Uwagi

Zarzadzanie przez Dyrekcje Generalng Komisji ds. Mobilnosci i Transportu; wsparcie
techniczne zapewniag w razie potrzeby jednostki eksperckie, w szczegdlnosci Dyrekcja
Generalna ds. Informatyki (w kwestii budowy systemow informatycznych i fachowej wiedzy
operacyjnej, migdzy innymi na temat wlasciwego wykorzystania modutow administracji
elektronicznej) oraz Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego (w kwestii konkretnych
danych dotyczacych sprawozdawczosci morskiej). Europejska Agencja Bezpieczenstwa
Morskiego wykonywataby te dziatania zgodnie z obowigzujacym rozporzadzeniem w sprawie
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego i nie zostanie zobowigzana do
wykonywania dodatkowych zadan wychodzacych poza obszar prac objetych jej obecnym
mandatem. Obecne zasoby kadrowe bytyby do tego celu wystarczajace.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

SRODKI ZARZADZANIA
Zasady nadzoru i sprawozdawczoSci

Okresli¢ czestotliwosé i warunki

Sprawozdawczos¢ panstw cztonkowskich w sprawie funkcjonowania
oprogramowania — regularna wymiana informacji w ramach ram zarzadzania (grupa
ekspertdw i podgrupy).

Badania przeprowadzone z udziatem przewoznikéw morskich w celu monitorowania
rzeczywistych efektow podjetego dziatania.

Systemy zarzadzania i kontroli

Uzasadnienie trybow zarzqdzamnia, mechanizmow wdrazania finansowania,
sposobow platnosci i proponowanej strategii kontroli

Aby kontrolowa¢ koszty (wykorzystujac korzys$ci skali) i zmniejszy¢ obcigzenie dla
panstw  cztonkowskich, przy jednoczesnym zagwarantowaniu faktycznej
harmonizacji interfejsu i zbioru danych, proponuje si¢ przeprowadzenie budowy
systemow informatycznych na poziomie UE (zlecanie ustug ICT), zarzadzanej przez
Komisj¢ na potrzeby zapewnienia skuteczno$ci kontroli. Oczekuje si¢, ze wynikiem
tego trybu zarzadzania bedzie niski poziom bledu 1 wysoka przejrzystos¢ dla panstw
cztonkowskich, ktore wezma udzial w pracach grupy ekspertow zajmujacej si¢
monitorowaniem. Przedmiotowe dziatanie cechuje si¢ wysoka ztozonoscia w kwestii
ICT i1 bedzie wymagac przekrojowej koordynacji wewnatrz Komisji migdzy réznymi
obszarami polityki; charakteryzuje si¢ jednak niska ztozonos$cig w kwestii budzetu
I niewielkim ryzykiem w kwestii zarzadzania i wdrozenia.

Informacje dotyczqce zidentyfikowanego ryzyka isystemow kontroli wewnetrznej
utworzonych w celu ich ograniczenia

Ryzyko zwiazane z bezpieczenstwem i cyberincydentami (cigglos$¢ dziatania)

Ryzyko braku wdrozenia / braku synchronizacji (nieprzestrzeganie przepisOw przez
panstwo cztonkowskie)

Oszacowanie i uzasadnienie optacalnosci kontroli (stosunek ,,kosztow kontroli +
wartosci zarzqdzanych funduszy powigzanych’) oraz ocena oczekiwanych poziomow
ryzyka bledu (przy platnosciach i W chwili zamknigcia)

Niskie koszty kontroli: ograniczona liczba zaméwien 1 niskie obcigzenia zwigzane
z kontrola.

Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidlowosciom

Okresli¢ istniejgce lub przewidywane srodki zapobiegania iochrony, np. ze strategii w zakresie
zwalczania naduzy¢ finansowych.

DG ds. Mobilnosci i Transportu wdrozyta strukture organizacyjna i systemy kontroli
wewnetrznej, ktore sg odpowiednie do realizacji jej celow dotyczacych polityki
i kontroli. Te procesy kontroli wewnetrznej maja na celu zapewnienie
odpowiedniego zarzadzania ryzykiem zwigzanym z legalnoscig i prawidtowos$cia
operacji lezacych u podstaw rozliczen. Przygotowany przez DG ds. Mobilnosci
| Transportu ogolny system kontroli zapewni wydajnos¢ i optacalnos¢ $rodkow
kontroli, w szczegdlnosci dzigki opracowanej przez DG ds. Mobilnosci i Transportu
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strategii w zakresie zwalczania naduzy¢ finansowych, rozwinigtej na podstawie
metod przedstawionych przez OLAF.
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SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

3.1 Dzialy wieloletnich ram finansowych i linie budzetowe po stronie wydatkow, na
ktére wniosek/inicjatywa ma wplyw
e I[stniejace linie budzetowe
Wedlug dziatow wieloletnich ram finansowych i linii budzetowych
Linia budzetowa et Wkiad
Dziat
Wlelgﬁqmmh " o Zrt’)z'niecowan pafistw kaﬁ[iajgy . ' w rozumieniu
fi h d. Konkurencyjno§¢ na rzecz wzrostu N EFT A19 ydujg panstw art. 21 ust. 2 I|t: b)
nansowye gospodarczego i zatrudnienia /mez“’zfécow ych trzecich rozporzadzenia
ane finansowego
06 02 05: Dziatania wspierajgce
europejsk olityk transportow d7ni
curopejsia - polityke  transportows | Zréznico |\ e NIE NIE NIE
i ochrone praw  pasazerow, wtym wane
dziatania komunikacyjne
e Nowe linie budzetowe, o ktorych utworzenie si¢ wnioskuje: NIE DOTYCZY
Wedtug dziatow wieloletnich ram finansowych i linii budzetowych
| Linia budzetowa et Wklad
Dziat
wieloketnich Zroznicowa Kraiow W rozumieniu
ram Numer ne panstw kand . duiac panstw art. 21 ust. 2 lit. b)
finansowych [Dziat.........] /niezrdznic EFTA yhuja trzecich rozporzadzenia
owane ye finansowego
[XXYY.YY.YY] TAK/N | TAK/NI | TAK/N
IE E IE TAK/NIE
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18
19
20

Srodki zréznicowane / $rodki niezréznicowane.

EFTA: Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu.
Kraje kandydujace oraz w stosownych przypadkach potencjalne kraje kandydujace Batkanéw

Zachodnich.
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3.2. Szacunkowy wplyw na wydatki

3.2.1.  Synteza szacunkowego wplywu na wydatki
Zobowiazania proponowane na 2020 r. (4,339 min EUR) zostana pokryte za pomoca funduszy przewidzianych juz w ramach programowania

finansoweqgo na 2020 r.

N.B. Szacunkowy wplyw na wydatki i personel w roku 2021 i kolejnych latach zostat przedstawiony w niniejszej ocenie skutkéw finansowych

requlacji w celach demonstracyjnych i nie wplywa na przyszie wnioski Komisji w sprawie kolejnych wieloletnich ram finansowych, w tym

dotyczacych zrodla finansowania niniejszej inicjatywy.

w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Lyt _w1eloletn1ch e Numer 1la | Dziat Konkurencyjno$¢ na rzecz wzrostu gospodarczego i zatrudnienia
finansowych
RokN | RokN+1 | Rok N+2 | Rok N+3 | Rok N+4 | Rok N+5 | Rok N+6 ,
DG MOVE OGOLEM

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

* Srodki operacyjne

06 02 05: Dziatania wspierajace europejska S;ggl\f;iqzania na 1) 4,339 1,676 1,046

polityke  transportowa  iochron¢  praw Srodki

pasazeréw, w tym dziatania komunikacyjne pf:mo‘éci . 1,349 | 1,669 | 1,321| 0,848 | 0,828 | 0,542 | 0,504 7,061

Srodki administracyjne finansowane ze $rodkéw przydzielonych na

okreslone programy operacyjne

Numer linii budzetowe;j 3) - - - - - - - -

OG(')LEM §r0dki Srodkl na =1+ 4,339 1,676 1,046 7,061
2 Wsparcie techniczne lub administracyjne oraz wydatki na wsparcie w zakresie wprowadzania w zycie programow lub dziatan UE (dawne linie ,,BA”), posrednie
badania naukowe, bezposrednie badania naukowe.
PL 1
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dla DG MOVE zobowigzania la+3

, . =2+
rs)lr:t(rill:éci il 1,349 | 1,669| 1,321| 0,848 | 0,828 | 0,542 | 0,504 7,061
+3
Szggﬁiqzma na | 4,339 1,676 1,046 7,061
* OGOLEM s$rodki operacyjne Srodk
p{:mo‘éci ! 1,349 | 1,669 | 1,321| 0,848 | 0,828 | 0,542 | 0,504 7,061
* OGOLEM érodki administracyjne finansowane ze $rodkow 6 i ) ) ) i ) ) )
przydzielonych na okre§lone programy operacyjne
; Srodkd " _4ee | 4339 1,676 1,046 7,061
OGOLEM srodki zobowigzania ' : ' ’
na DZIAL 1a -
wieloletnich ram finansowych ;f:tiféci M| 5.6 | 1,349 | 1,669 | 1,321| 0,848 | 0,828 | 0,542 | 0,504 7,061

Jezeli wplyw wniosku/inicjatywy nie ogranicza sie do jednego dzialu: Nie dotyczy

Srodki na| o,
, zobowigzania
* OGOLEM sérodki operacyjne .
Srodki na 5
ptatnosci

* OGOLEM érodki administracyjne finansowane ze $rodkow

. . . 6)
przydzielonych na okre§lone programy operacyjne

OGOLEM $rodki Srodki — ma i, g

na DZIALY 1 do 4 zobowigzania
wieloletnich ram finansowych Srodki na

(kwota referencyjna) platnosci =5+6
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Dzial wieloletnich ram

PL

finansowych 5 »Wydatki administracyjne
w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)
RokN | RokN+#1 | Rok N+2 | Rok N+3 | Rok N+4 | Rok N+5 | Rok N+6 ,
OGOLEM
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
DG MOVE
e Zasoby ludzkie 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 3,038
* Pozostale wydatki administracyjne
OGOLEM DG MOVE Srodki 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 3,038
OGOLEM srodki (Srodki na zobowigzania
na DZIAL 5 ogdlem = $rodki na 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 3,038
wieloletnich ram finansowych platnosci ogétem)
w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)
RokN | Rok N#1 | Rok N+2 | Rok N+3 | Rok N+4 | Rok N+5 | Rok N+6 ,
OGOLEM
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
OGOLEM srodki Srodki na zobowigzania 4,773 0,434 0,434 2,110 0,434 1,480 0,434 10,099
na DZIALY 1-5 ]
wieloletnich ram finansowych Srodki na platnosei 1,783 | 2,103 | 1,755| 1,282 | 1,262 976 938 10,099
14
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3.2.2.

— [ Wniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z koniecznoscig wykorzystania srodkéw operacyjnych

Szacunkowy wplyw na srodki operacyjne

— X Whniosek/inicjatywa wiaze si¢ z koniecznosécig wykorzystania srodkow operacyjnych, jak okreslono ponizej:
Srodki na zobowigzania w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Rok N Rok N+1 Rok N+2 Rok N+3 Rok N+4 Rok N+5 Rok N+6 i
OGOLEM
L 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
OKkresli¢ cele
I produkty PRODUKT
g draiZ? Sredn | < < s s s s Liczba | Koszt
Rodza) i N [ Koszt | N iKoszt| N Koszt| N {Koszt| N iKoszt| N i Koszt N | Koszt | ogole | ogote
koszt | 4 = = ] ] = = m m
CEL: Dostarczenie i utrzymanie
zharmonizowanego oprogramowania
i specyfikacji zharmonizowanego interfejsu,
procedur oraz
Zharmonizowan Koszty 0,189 0,234 0,185 0,119 0,116 0,076 0,071
e interfejsy, oprogramowania 0,990
procedury
i zbiory danych Ustugi 0,378 0,468 0,371 0,238 0,232 0,152 0,141
eksploatacyjne 1,981
Ustugi zarzgdzania 0,567 0,701 0,555 0,356 0,348 1,228 0,212
kwestiami
zwigzanymi 2,967
Z zainteresowany
Specyfikacje 0,151 0,187 0,148 0,095 0,093 0,061 0,057
techniczne 0792
Infrastruktura 0,063 0,078 0,062 0,040 0,039 0,025 0,024 0,330

22
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Produkty odnosza si¢ do produktéow i ustug, ktdre zostang zapewnione (np.

15

liczba sfinansowanych wymian studentow, liczba kilometrow zbudowanych drég itp.).
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1,34 1,66 1,32 0,84 0,82 0,54 0,50
C 1 r{ l _ k 7 ’ ’ ’ 7 ’ 7’
el szczegdtowy nr 1 — suma czgstkowa 5 9 1 3 3 5 4 7,061
, 1,34 1,66 1,32 0,84 0,82 0,54 0,50
KOSZT LEM
OSZT OGO 9 9 1 3 3 ) 4 7,061
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3.2.3.  Szacunkowy wplyw na srodki administracyjne
3.2.3.1. Podsumowanie

— [ Whniosek/inicjatywa nie wiaze si¢ z koniecznoscia wykorzystania $rodkow
administracyjnych

— X Wniosek/inicjatywa wigze si¢ zkoniecznoscig wykorzystania Srodkow
administracyjnych, jak okre§lono ponize;j:

w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Rok N Rok N+#1 | RokN+2 | RokN+3 | RokN+4 | RokN+5 | Rok N+6
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

OGOLEM

DZIAL 5
wieloletnich ram
finansowych

Zasoby ludzkie 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 3,038

Pozostate wydatki
administracyjne

Suma czastkowa

VAL 0,434 | 0434 0,434 0434 0434 0434 0,434 3,038
wieloletnich ram

finansowych

Poza DZIALEM 523

wieloletnich ram
finansowych

Zasoby ludzkie - - - - - - -

Pozostate wydatki
administracyjne

Suma czastkowa
poza DZIALEM 5
wieloletnich ram
finansowych

OGOLEM 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 0,434 3,038

Potrzeby w zakresie $rodkow na zasoby ludzkie i inne $rodki o charakterze administracyjnym zostana pokryte z zasobow DG
juz przydzielonych na zarzadzanie tym dziataniem lub przesunigtych w ramach dyrekcji generalnej, uzupelionych w razie
potrzeby wszelkimi dodatkowymi zasobami, ktore moga zostaé przydzielone zarzadzajacej dyrekcji generalnej w ramach
procedury  rocznego  przydziatu srodkow  oraz w $wietle istniejacych ograniczen budzetowych.

2 Wsparcie techniczne lub administracyjne oraz wydatki na wsparcie w zakresie wprowadzania w zycie

programow lub dziatan UE (dawne linie ,,BA”), posrednie badania naukowe, bezposrednie badania
naukowe.
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3.2.3.2. Szacowane zapotrzebowanie na zasoby ludzkie

— [ Wniosek/inicjatywa nie wiaze si¢ z koniecznoscia wykorzystania zasobow
ludzkich

— X Whniosek/inicjatywa wigze si¢ zkoniecznoscia wykorzystania zasobow
ludzkich, jak okre§lono ponize;j:

Wartosci szacunkowe nalezy wyrazi¢ w ekwiwalentach pelnego czasu pracy

Rok Rok Rok Rok Rok Rok
ROKN 1 N4q N+2 N+3 N+4 N+5 N+6

2020 | 5001 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026

» Stanowiska przewidziane w planie zatrudnienia (stanowiska urzednikow i pracownikéw zatrudnionych na czas okreslony)

XX 0101 01 (w centrali i w biurach
przedstawicielstw Komisji)

XX 01 01 02 (w delegaturach)

XX 01 05 01 (posrednie badania naukowe)

10 01 05 01 (bezposrednie badania naukowe)

2
¢ Personel zewnetrzny (w ekwiwalentach pelnego czasu pracy: EPC)

XX 010201 (CA, SNE, INT z globalnej koperty 5 ) ) ) ) ) 9
finansowej)
XX 010202 (CA, LA, SNE, INT i JED
w delegaturach)
25 —w centrali
XX 0104 yy
—w delegaturach
XX 010502 (CA, SNE, INT — posrednie
badania naukowe)
10 01 05 02 (CA, SNE, INT — bezpos$rednie
badania naukowe)
Inna linia budzetowa (okreslic)
OGOLEM 4 4 4 4 4 4 4

XX oznacza odpowiednig dziedzing polityki lub odpowiedni tytul w budzecie.

Potrzeby w zakresie zasobow ludzkich zostana pokryte z zasobow DG juz przydzielonych na zarzadzanie tym
dziataniem lub przesunigtych W ramach dyrekcji generalnej, uzupelnionych w razie potrzeby wszelkimi
dodatkowymi zasobami, ktére mogg zosta¢ przydzielone zarzadzajacej dyrekcji generalnej w ramach procedury
rocznego przydziatu srodkéw oraz w §wietle istniejacych ograniczen budzetowych.

Opis zadan do wykonania:

Urzednicy i pracownicy | Monitorowanie polityki, mechanizm zarzadzania (zarzadzanie kwestiami zwigzanymi
zatrudnieni na czas okre$lony z zainteresowanymi stronami) oraz koordynacja projektu (dziatania zwigzane
z zarzadzaniem programem)

Personel zewngtrzny Wspieranie dziatan zwigzanych z monitorowaniem polityki, mechanizmem
zarzadzania oraz koordynacjg projektu (dziatan zwigzanych z zarzadzaniem
programem)

24

CA = personel kontraktowy; LA = personel miejscowy; SNE = oddelegowany ekspert krajowy; INT =
personel tymczasowy; JED = mlodszy oddelegowany ekspert.
W ramach podputapu na personel zewnetrzny ze srodkdéw operacyjnych (dawne linie ,,BA”).

18
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3.24.

3.2.5.

Zgodnos¢ z obowiqzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi

— X Whniosek/inicjatywa jest zgodny(-a) z obowigzujacymi wieloletnimi ramami
finansowymi.

— [0 Wnhniosek/inicjatywa wymaga przeprogramowania odpowiedniego dzialu
w wieloletnich ramach finansowych.

Nalezy wyjaséni¢, na czym ma polegaé przeprogramowanie, okreslajac linie budzetowe, ktorych ma
ono dotyczy¢, oraz podajac odpowiednie kwoty.

Nie dotyczy: linia budzetowa wsparcia realizacji polityki — nie ma potrzeby
przeprogramowania

— 0O Whniosek/inicjatywa wymaga zastosowania instrumentu elastycznosci lub
zmiany wieloletnich ram finansowych.

Nalezy wyjasni¢, ktory wariant jest konieczny, okre$lajac linie budzetowe, ktorych ma on dotyczyc¢,
oraz podajac odpowiednie kwoty.

Nie dotyczy

Udziatl 0sob trzecich w finansowaniu

— Whiosek/inicjatywa nie przewiduje wspotfinansowania ze strony osob trzecich

19

PL



3.3. Szacunkowy wplyw na dochody
— X Whniosek/inicjatywa nie ma wplywu finansowego na dochody.
— [ Wnhniosek/inicjatywa ma wptyw finansowy okreslony ponize;j:
O wplyw na zasoby wiasne
O wplyw na dochody r6zne
w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Srodki Wplyw wniosku/inic;j atywy26
zapisane
Linia budZetolwa. po | W bu.dZ.eCIe Wprowadzi¢ taka liczb¢ kolumn dla
stronie dochodow: na biezacy Rok Rok Rok Rok poszczegolnych lat, jaka jest
'.'Ok N N+1 N+2 N+3 niezbedna, by odzwierciedli¢ caty
budzetowy okres wplywu (zob. pkt 1.6).
Artykut ...

W przypadku wptywu na dochody rozne ,,przeznaczone na okreslony cel” nalezy wskaza¢ linie
budzetowe po stronie wydatkow, ktore ten wplyw obejmie.

Nalezy okresli¢ metode obliczania wptywu na dochody.

» W przypadku tradycyjnych zasobow wiasnych (optaty celne, optaty wyréwnawcze od cukru) nalezy

wskaza¢ kwoty netto, tzn. kwoty brutto po odliczeniu 25 % na poczet kosztéw poboru.
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