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1. UvoD

Vo svojej sprave o stave Eurdpskej tnie v septembri 2017 stanovil predseda Juncker pre EU a
jej priemyselné odvetvia ciel’ stat’ sa svetovym lidrom v oblasti inovacie, digitalizcie a
dekarbonizacie. Na to, aby politiky EU v oblasti mobility zohl'adiiovali tieto politické priority,
prijala Komisia komplexny pristup. V nadvaznosti na stratégiu pre nizkoemisnti mobilitu®
Komisia prijala dva baliky opatreni v oblasti mobility, jeden v maji a druhy v novembri
20172. V nich sa stanovil pozitivny program a boli do nich zahrnuté legislativne navrhy a
iniciativy zamerané na splnenie stratégie pre nizkoemisnu mobilitu a na zabezpecenie
plynulého prechodu k c¢istej, konkurencieschopnej a prepojenej mobilite pre vsetkych.
Eurdpsky parlament a Rada by mali zabezpecit rychle prijatie tychto navrhov.

Tento treti a posledny balik opatreni pod ndzvom Eurdpa v pohybe je zamerany na splnenie
novej stratégie pre priemyselnu politiku zo septembra 2017 a ma dokonéit’ proces, ktory
Eurépe umozni v plnej miere tazit z modernizacie mobility. Na to je nevyhnutné, aby bol
buduci systém mobility bezpeény, &isty a efektivny pre vietkych ob&anov EU. Musime vyuZit
moznosti vyplyvajice z novych technologii, aby sme dokézali sledovat’ sucasne viaceré ciele
— zvysit bezpecnost’ a dostupnost’ eurdpskej mobility, konkurencieschopnost’ eurdpskeho
priemyslu, istotu pracovnych miest a zabezpecit, aby sme boli ekologickejsi a lepsie
pripraveni na nevyhnutnost' riesit' problém zmeny klimy. To si bude vyzadovat plnt
odhodlanost’ EU, jej &lenskych §tatov, ako aj zainteresovanych stran.

Technologickd zmena sa dotyka vsetkych Casti spolocnosti a hospodarstva a meni zivoty
ob¢anov EU. Ani doprava nie je vynimkou z tohto vyvoja. Nové technoldgie radikalne menia
situdciu v oblasti mobility. Narasaji obchodné modely a priemyselné odvetvia s konvencnou
dopravou a zaroven prinasaju nové prilezitosti v podobe novych sluzieb mobility a novych
aktérov, no aj vyzvy. Trh prace a poziadavky na zruénosti sa rychlo vyvijaja a EU nesmie
vzhl'adom na intenzivnu globalnu konkurenciu stratit’” svoju konkurencieschopnost. Ked'ze
hodnotovy ret'azec automobilového priemyslu a dopravy predstavuje 12 milionov pracovnych
miest a efektivny dopravny systém je pre konkurencieschopnost EU kIi¢ovy, prispdsobenie
sa zmenam ma pre politiku EU v oblasti mobility rozhodujuci vyznam.

Transformaciou prechddza samotny pojem dopravy a tradicné hranice medzi vozidlom,
infrastruktirou a pouzivatel'om sa Coraz viac stieraju. V centre pozornosti uz nie je dopravny
prostriedok; v sucasnosti sa najmé vd’aka zvySenej prepojenosti a automatizacii stredobodom
ovela flexibilnejSieho a integrovanejSieho systému mobility Coraz viac stava pouzivatel’.

Dal$im milnikom v doprave je prichod ¢oraz automatizovanejsich a prepojenejsich vozidiel
na trh, ktory zasadne zmeni spdsob, akym budu obc¢ania vyuzivat’ mobilitu v budiicnosti. Tato
revolicia sa uz zacala a Eurdpa na nu musi byt pripravena. Digitalne technologie si vynucujU
zmenu, ale mdzu tiez prispiet’ k rieSeniu mnohych vyziev, ktorym dne$ny systém mobility
celi. Ak sa zavedie spolahlivy regula¢ny radmec, automatizované vozidla a vyspelé systémy
prepojenosti zvysia bezpecnost’ vozidiel, zjednodusia ich zdielanie a zvysSia ich dostupnost’
pre vSetkych obCanov vratane tych, ktori v sucasnosti mozu byt od sluzieb mobility odrezani,
ako napriklad starSie a zdravotne postihnuté osoby. M6zu pomoct’ znizit’ pretazenie dopravy,
¢im sa popri prispevku k boju proti zmene klimy zvysi energetickd efektivnost’ a zlepsi
kvalita ovzdusia. Politiky EU musia byt navrhnuté tak, aby tieto sivisiace prinosy vyuzili, a
musia byt nalezite koordinované.

1 COM(2016) 501.
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Eurdpa musi stat’ na &ele tejto transformacie systému mobility a EU musi prijimat’ opatrenia
tam, kde moze prispiet k skutoénym zlepSeniam. EU ma najlepsie predpoklady na
zabezpecenie toho, aby sa tieto zmeny zamerali na rieSenie potrieb obehového hospodarstva,
aby sa v plnej miere zohl'adnili spolo¢enské vyhody, napriklad v oblasti bezpecnosti a kvality
zivota, aby sa posilnili inovacie, tvorba pracovnych miest a konkurencieschopnost a
maximalizovali prinosy pre mobilitu obanov v europskom meradle.

2. BEZPECNA MOBILITA: Bezpe¢nost’ na prvom mieste

Bezpecnost’ ma zdsadny vyznam pre kazdy dopravny systém, preto musi vzdy mat’ najvyssiu
prioritu. Ked'Ze mobilita nepretrzite rastiec a vd’aka digitalizacii, dekarbonizacii a inovaciam
prechddza radikdlnou premenou, treba vyuzit tieto prilezitosti na dalSie zlepSenie jej
bezpecnosti.

Vysledky v oblasti bezpe¢nosti na cestach v EU s velmi dobré a v porovnani s inymi
Castami sveta vyznievaju priaznivo. Vzhladom na to, Ze aj nad’alej denne dochddza k
velkému podtu umrti a vaznych zraneni, sa viak EU a jej ¢lenské $taty nemozu uspokojit’ s
danym stavom a polavit’ vo svojom Usili o zniZzenie poCtu obeti. Vo vyhlaseni z Valletty o
bezpeénosti cestnej premavky z marca 2017 sa vlady &lenskych $tatov EU zaviazali k
d’alSiemu zniZeniu poc¢tu smrtelnych nehdd a vaznych zraneni a poziadali Komisiu, aby
koordinovala opatrenia na trovni EU. Vyzvali ju, aby ,,vypracovala novy ramec politiky v
oblasti bezpecnosti cestnej premavky na desatroCie po roku 2020 vratane posudenia
bezpecnosti cestnej premavky, pricom zohl'adni ciele stanovené v tomto vyhlaseni. Stanovili

si ciel’ zniZit' poéet vaznych zraneni v EU do roku 2030 v porovnani s rokom 2020 o polovicu.
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Bezpeénost’ cestnej premavky v EU sa v poslednych desatroiach vyrazne zlepsila vd’aka
opatreniam na urovni EU, na narodnej, regionalnej a miestnej trovni. Od roku 2001 do roku
2010 sa pocet umrti na cestach v EU znizil o 43 percent a v rokoch 2010 az 2017 o d’al§ich 20
percent. Jednako vsak na cestach v EU v roku 2017 prislo o Zivot 25 300 l'udi, ¢o zodpoveda
priblizne 70 obetiam denne, pricom priblizne 135 000 0s6b sa vazne zranilo, medzi nimi aj
vel'ké percento chodcov, cyklistov a motocyklistov. Tieto tidaje predstavujii neprijatelné
humanitarne a socialne naklady. V pefilaznom vyjadreni sa ro¢né naklady na smrtel'né nehody
a vazne zranenia na cestach odhaduju na viac ako 120 mld. EUR, ¢o zodpoveda priblizne
jednému percentu HDP.

Napriek tomu, Ze niektoré ¢lenské Staty eSte stale zaznamendvaju vyrazny pokrok v znizovani
imrtnosti na cestach, pokrok v EU ako celku v poslednych rokoch stagnuje. Podet umrti sice
v rokoch 2016 a 2017 klesol priblizne o dve percenta, niektoré ¢lenské Staty vSak zaznamenali
nérast. Dosiahnutie ciela EU zniZit' poget imrti na cestach v rokoch 2010 aZz 2020 o polovicu
bude velkou vyzvou®,

Vyznamné faktory, ktoré prispievaju k dopravnym nehodam, st rychlost, jazda pod vplyvom
alkoholu alebo drog, nepouzivanie bezpecnostnych pasov alebo prilby. Okrem nich a spolu s
rastucim vyskytom nepozornosti sposobenej pouzivanim mobilnych zariadeni sa v tomto

Zavery Rady 0 bezpecnosti cestnej premavky z 8. juna 2017,
http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/sk/pdf.

Smerom k eurdpskemu priestoru bezpecnosti cestnej premavky: politické usmernenia pre bezpecnost’ cestnej
premavky na roky 2011 — 2020, KOM(2010) 389 v kone¢nom zneni. Biela kniha — Plan jednotného
eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne
vyuzivajuceho zdroje, KOM(2011) 144.



http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/sk/pdf

komplexnom prostredi objavuji nové trendy, ktoré si vyzaduji flexibilny a dynamicky
pristup. Osobitna pozornost’ by sa mala venovat’ zraniteI'nym uc¢astnikom cestnej premavky,
najmé cyklistom a chodcom, a to z dovodu vyrazného narastu ich podielu na pocte timrti a
vaznych zraneni. Ocakavany narast tychto foriem udrzatelnej mobility, napriklad
bicyklovania, zdoraznuje nalichavi potrebu konkrétnych opatreni na zlepSenie ochrany tychto
ucastnikov cestnej premavky.

Technologicky pokrok, predovSetkym v oblasti prepojenosti a automatizacie, vytvara nové
prileZitosti na vylucenie alebo kompenzaciu l'udskych chyb a prechod na vozidla bez vodica
by mal obanom v dlhodobom horizonte priniest’ va¢siu bezpecnost. Vo faze prechodu sa
vSak objavuju nové rizika, pricom niektoré suvisia s fungovanim vysokoautomatizovanych
vozidiel v zmieSanej doprave a so zlozitou interakciou medzi vodi¢om a vozidlom (rozhranie
lovek — stroj), ako aj s otazkami kybernetickej bezpecnosti. Dalsie problémy vyplyni z
demografickych zmien a odliSnych pristupov k osobnej mobilite.

Mali by sa lepSie vyuzivat' synergic medzi bezpe¢nostnymi opatreniami a opatreniami na
dosiahnutie udrzatel'nosti. Podpora vyuzivania druhov dopravy s nulovymi emisiami musi
napriklad ist’ ruka v ruke so zvySovanim bezpecnosti prostredia pre chodcov a cyklistov.
Nové a bezpecnejsie formy mobility tiez mozu byt sprevadzané zlepSenim pristupu k mobilite
pre vSetkych ¢lenov spolo¢nosti, najmd pre osoby so zdravotnym postihnutim a rasticu
skupinu starSich l'udi.

To dokazuje, Ze treba posilnit’ pristup k implementacii politiky EU v oblasti bezpe&nosti na
cestach a bezpecnosti vozidiel s osobitnym dérazom na vplyv a vysledky a tento pristup musi
byt’ dostatocne flexibilny, aby sa dokazal neustale prisposobovat’ meniacim sa okolnostiam, a
zaroven inkluzivny.

Pre EU zostane nad’alej dlhodobym ciel'om, aby sa do roku 2050 v cestnej doprave &o najviac
priblizila k nulovej imrtnosti (tzv. Vision Zero). To isté by sa malo dosiahnut’ v pripade
vaznych zraneni. EU takisto bude sledovat’ nové priebezné ciele zniZit' poéet imrti na cestach
v rokoch 2020 az 2030 o 50 percent a v tom istom obdobi znizit o 50 percent aj pocet
vaznych zraneni (podla nového spoloéného vymedzenia pojmu ,vaZne zranenie*
dohodnutého so vietkymi &lenskymi §tatmi)®.

Na dosiahnutie tychto cielov Komisia na roky 2021 — 2030 navrhuje spolocny rdmec pre
bezpecnost’ cestnej premavky spolu s akénym pldnom (priloha 1), ktoré sa v spolupréci s
Clenskymi Statmi podrobnejSie rozpracuju do polovice roka 2019. Tento spolocny ramec
bezpecnosti cestnej premavky by sa mal implementovat’ tak, Ze sa uplatni pristup bezpe¢ného
systému (Safe System), ktory celosvetovo odporaca Svetova zdravotnicka organizacia a ktory
v EU prijima ¢oraz viac ¢lenskych §tatov, regionov a obci. Jeho hlavnym cielom je riesit
pri¢iny nehdd integrovanym sposobom tak, Ze sa vytvoria Urovne ochrany, ktoré zabezpecia,
ze ak jeden prvok zlyhd, iny toto zlyhanie vykompenzuje.

Podra pristupu bezpecného systému nemusime za mobilitu nevyhnutne platit’ cenu vo forme tmrti a
vaznych zraneni pri dopravnych nehodach. Zatial' ¢o kolizie sa vyskytovat' neprestant, imrtiam a
vaznym zraneniam sa da do zna¢nej miery predchadzat. V bezpeénom systéme sa uznava, ze l'udia
mozu robit’ chyby, a jeho cielom je zabezpecit, aby tieto chyby neviedli k stratam na zivotoch alebo
zavaznym zraneniam.

Zavery Rady 0 bezpecnosti cestnej premavky z 8. juna 2017,
http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/sk/pdf.
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K obmedzeniu dosahu nehdd moze prispiet’ napriklad optimalizacia konStrukcie vozidiel, zlepSenie
cestnej infrastruktiry a znizenie rychlosti. O zodpovednost’ za bezpecny systém sa koordinovane deli
verejny so sukromnym sektorom a jeho uplatnovanie je dokladne monitorované, aby bolo mozné
posudit’ vysledky a v pripade potreby prisposobit’ opatrenia so zretelom na skusenosti, nové tdaje a
nové technoldgie.

Konkrétne vysledky mozno dosiahnut’ lepSou koordinaciou medzi ¢lenskymi $tatmi a prijatim
pristupu riadenia podla ciel'ov. V u¢innych krokoch na rieSenie znamych pri¢in nehdd by sa
mali kombinovat’ r6zne nastroje a opatrenia. Pravne predpisy tak mézu mat podporu v
uplatiiovani explicitnych kritérii opravnenosti suvisiacich s bezpecnostou cestnej premavky
na ziskavanie financovania EU a vnatro§tatneho financovania, ako aj v zlep$eni prenosu
ziskanych poznatkov a najlepSich postupov a v kampaniach na zvySenie informovanosti. Tym
sa zabezpeci, aby opatrenia, ktoré maju velky dosah na bezpe€nost, boli podporované zo
zdrojov EU priamejsie. Komisia tieZ vyzyva vetky zainteresované strany, aby sa dobrovolne
zaviazali, ze naplnia ambicidzny ciel’ Vision Zero (pozri akény plan v prilohe 1).

Komisia bude tento pristup podporovat aj tym, Ze v uzkej spolupraci s Clenskymi Statmi
predlozi kl'ucové ukazovatele vykonnosti, ktoré priamo suvisia so zniZovanim poctu
smrte'nych nehdd a vaznych zraneni. Budii vymedzené po porade s odbornikmi z organov
¢lenskych Statov, ako aj so Sirokou Skéalou zainteresovanych stran a mali by zahfiiat’ spolo¢nu
metodiku merania a schvaleny referencny zaklad a (podl'a moznosti) by mali byt’ prepojené s
vyslednymi ciel'mi. Komisia zvazi spdsoby, ako podporit’ ¢lenské Staty v spolo¢nej praci na
metodike a meraniach.

KTItcovt ulohu v integrovanom pristupe bezpecného systému budu nad’alej zohravat’ pravne
predpisy, a to aj na trovni EU. V marci 2018 nadobudli u¢innost’ pravne predpisy tykajuce sa
palubného tiesiiového volania eCall’. V pripade vaznej nehody eCall automaticky informuje
zachranné sluzby a ozndmi im polohu vozidla. Systém je povinny pre osobné automobily a
lahké uzitkové vozidla a ocakdva sa, ze prva séria vozidiel vybavenych systémom eCall sa na
cestach EU objavi do polovice roka 2018. Moze skratit’ reakény &as zachrannych sluzieb v
mestskych oblastiach az o 40 percent a na vidieku az o 50 percent. Komisia zvazuje jeho
rozSirenie na d’alSie kategorie vozidiel.

Ako sucast’ tohto tretiecho balika opatreni v oblasti mobility Komisia prijima dva névrhy na
podporu ciela bezpecnosti cestnej premavky. Jeden je zamerany na transforméciu noriem
bezpeénosti vozidiel EU tak, aby napriklad zahfiiali najnovsie bezpeénostné prvky, a druhy na
zlepSenie riadenia bezpecnosti cestnej infrastruktiry.

Automobilovy priemysel EU méa popredné postavenie vo vyvoji technologii, ktoré umoziiuju
zavadzanie Coraz dostupnejSich bezpecnostnych systémov vozidiel. Hoci tieto technologie
pomozu pri predchadzani nehodam, je potrebné prijat’ d’alSie opatrenia. Nevyhnutné je
zlepSenie aktivnych a pasivnych bezpecnostnych prvkov vozidiel na ochranu cestujicich vo
vozidle, ako aj chodcov, cyklistov a d’alSich zranitenych ucastnikov cestnej premavky. To je
dovod, preco Komisia navrhuje komplexny balik novych povinnych bezpecnostnych opatreni
pre vozidla, v ktorom sa spajaju nové systémy predchadzania nehoddm s modernizovanymi
opatreniami aktivnej a pasivnej bezpecnosti na zlepsenie celkovej situacie, pokial ide o pocet
obeti dopravnych nehdd v EU. Nové bezpecnostné prvky vozidiel st nakladovo efektivne,
uskutocniteI'né a maja vysoky potencidl na vyrazné znizenie poctu smrtelnych nehod a

" Nariadenie (EU) 2015/758 a rozhodnutie &. 585/2014/EU.
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vaznych zraneni ucastnikov cestnej premavky, a to tak vo vnutri, ako aj mimo vozidla.
Zaroven sa nimi pripravuje poda aj na SirSie zavadzanie automatizovanych vozidiel.

Vd’aka zdokonalenym skuSobnym protokolom budu vyrobcovia musiet’ vybavit’ automobily
pokrocilejsimi zadrziavacimi systémami na lepSiu ochranu starnticeho obyvatel'stva. Novymi
zariadeniami na detekciu zraZzok a zlepSenim priameho vyhladu vodicov nakladnych
automobilov bude lepSie bude chraneny aj stale sa zvySujuci pocet chodcov a cyklistov, ktori
vyuzivaji cesty spolu s vozidlami. Novymi navrhovanymi opatreniami sa budu rieSit aj
spoloCenské problémy, ako je prekraCovanie rychlosti alebo pouzivanie smartfonov za
volantom. Celkovo tieto nové bezpecnostné opatrenia vo vozidlach predstavuju klucovy
prispevok k zlepSeniu bezpecnosti cestnej premavky.

Cielom druhého legislativneho navrhu Komisie je zlepSit' riadenie bezpeCnosti cestnej
infrastruktary, znizit’ po€et nehdd, ako aj ich zavaznost'. Posiliiuje sa nim transparentnost’ a
nasledné opatrenia tykajice sa postupov v oblasti bezpeCnosti cestnej premavky
(posudzovanie vplyvu, audity, in§pekcie) a zavadza sa novy postup na mapovanie rizik nehod
v ramci celej siete. Ten umozni porovnat’ uroven bezpecnosti na cestdch v celej Europe a
moze byt podkladom pre investiéné rozhodnutia, aj pokial’ ide o financovanie zo zdrojov EU.
Rozsah posobnosti pravnych predpisov by sa mal navyse rozsirit’ aj mimo ciest transeuropskej
dopravnej siete, na hlavné cesty dolezité pre dopravu v celej EU, kde dochadza k vysokému
percentu zavaznych nehdd. Je to v zaujme vietkych obdanov a podnikov EU, ked'ze vyuZivaji
integrovanu cestnu siet’, a zaroven sa tym potvrdzuje prax mnohych ¢lenskych statov, ktoré uz
rozgirili uplatiovanie pravnych predpisov EU s cielom zahrnut' vicsie cesty mimo
transeuropskej dopravnej siete.

Uz v dohl'adnom case sa pokrocilé technoldgie vo vozidlach budi musiet” spolahnit’ na
stucasnu fyzickl infrastrukturu. Preto tento navrh v budicnosti umozni stanovit’ vykonnostné
poziadavky na infrastruktiru (napr. jasné cestné znacenie a dopravné znacky) potrebné na
zavedenie novych technologickych prvkov, ako napriklad systémov na zabranenie vyboceniu
z jazdného pruhu. Bude to prvy priklad toho, aky dolezity mdze byt prinos infrastruktury k
bezpe¢nému zavadzaniu prepojenych a automatizovanych systémov mobility.

Komisia bude aj nad’alej zohravat’ vedicu ulohu v oblasti bezpecnosti cestnej premavky na
globalnej urovni, pricom bude tzko spolupracovat s medzinarodnymi organizaciami,
predovsetkym s Organizaciou Spojenych narodov, vymienat' si technické know-how a
osvedCené postupy a skimat’ moznosti, ako sa podiel'at’ na medzinarodnych iniciativach v
oblasti financovania. Osobitna spolupraca bude pokracovat’ najmé s krajinami susediacimi s
EU, konkrétne s krajinami zapadného Balkanu a Tureckom, krajinami Vychodného
partnerstva, ako aj regionu Stredozemia.

Akénym planom a v uzkej spolupraci s ¢lenskymi §tatmi a zainteresovanymi stranami sa
Komisia usiluje zabezpecit, aby pri transformacii systému mobility v nadchadzajucich rokoch
bezpecnost’ nad’alej bola na prvom mieste. Vd’aka zavedeniu pristupu bezpe¢ného systému by
opatrenia navrhované v tomto rdmci bezpecnosti cestnej premavky mali mat’ skuto¢ny dosah
a prinadat d’aldie vyznamné a potrebné zlepSenia bezpe¢nosti na cestach v EU, a &o je
najdolezitejSie, zachranovat’ Zivoty.

3. PREPOJENA A AUTOMATIZOVANA MOBILITA: Budovanie cesty k d’al$ej
hranici



3.1. Stratégia zavedenia prepojenych a automatizovanych vozidiel v Eurdpe

Vozidld bez vodia a vyspelé systémy prepojenosti by mali zvysit' bezpe€nost’ vozidiel a
ulah¢it’ ich zdielanie, a takisto umoznit pristup k sluzbam mobility vac¢Siemu poctu
pouzivatel'ov. Tieto technologie mozu pomdct’ aj pri rieSeni mnohych zasadnych problémov,
ktorym celi dne$ny systém cestnej dopravy, ako napriklad bezpecnost’ cestnej premavky,
pretaZenie dopravy, energeticka efektivnost’ a kvalita ovzduSia. Vyrazne zmenia modely
mobility a prispeju k transforméacii verejnej dopravy a Uzemného planovania. Vozidla, ktoré v
coraz véac¢Sej miere umoznuju vodicovi, aspoil za urcitych jazdnych podmienok, vykonavat
iné ¢innosti ako vedenie vozidla, by mali byt’ ako komeréné vyrobky na trhu k dispozicii do
roku 2020. Tento trend by mohol zmenit’ cely automobilovy ekosystém®. Mobilita bez vodica
bude mat’" d’alekosiahle ddsledky pre hospodarstvo EU ako celok, kedze ovplyvni jeho
konkurencieschopnost a vedlce postavenie v oblasti technologii, rastovy potencial
(produktivita a G€inky presahovania do d’alSich odvetvi, medzi nimi do telekomunikacii alebo
elektronického obchodu) a trh prace (prepustanie, ale aj nové pracovné miesta a dopyt po
novych zru¢nostiach).

Na to, aby Europa zostala v oblasti automatizacie a prepojenosti vozidiel sucast'ou globalneho
predvoja, a pre zachovanie pracovnych miest v EU je nevyhnutné, aby sa v Eurdpe vyvijali
kI'icové technoldgie, aby bolo automatizované a autonomne jazdenie bezpecné a aby pravny
ramec bol moderny a poskytoval vhodné prostredie pre technologicky pokrok.

Uprostred konkurencie na globalnom trhu ma eurdpsky priemysel dobré postavenie.
Automobilovy priemysel EU je vdaka svojim technologickym inovaciam jednym z
najkonkurencieschopnejsich na svete. EU je svetovym lidrom v oblasti automatizacie. Jasnou
vyhodou su aj sluzby satelitnej navigacie Galileo, vdaka ktorym je urovanie polohy
presnejsie. Pravdaze, ako kazda prelomova technoldgia, aj zavedenie autonémnych vozidiel
prinesie tak rizikd, ako aj prilezitosti. Prvé odhady vSak bez ohl'adu na to poukazuji na
celkovo povzbudivé ekonomické Gginky za predpokladu, ze EU vyuzZije prileZitosti a pritiahne
stvisiace pracovné miesta na svoje Gzemie®.

Podla vyskumov je viac ako devitdesiat percent nehdd spdsobenych 'udskym pochybenimlo.

Tym, Ze nebude potrebné, aby vozidlo viedol vodi¢, by autonémne vozidlda mali vyrazne
zlepsit bezpecnost’ cestnej premavky. Vozidla bez vodica buda napriklad lepSie dodrziavat
pravidla cestnej premavky a budu reagovat’ rychlejsie ako I'udia. Prepojené a automatizované
vozidla mozu takisto pomoOct’ pri znizovani pretazenia dopravy, pretoze ulahcia spolocné
vyuzivanie vozidiel a podporia nové a optimalizované obchodné modely (teda mobilitu ako
sluzbu), ¢im sa vlastnictvo automobilu v mestach stane menej atraktivnym.

EU uz zacala pripravovat zodpovedajice podmienky, napriklad prijatim stratégie pre
kooperativne inteligentné dopravné systémy'!, ako stratégie pre budiice komunikaéné
technolégie 5G*. Na rozdiel od ostatnych &asti sveta je v EU potrebny pravny ramec uz

Automatizacia vplyva na vSetky druhy dopravy (vodnu, letecku, Zelezni¢nu a cestni), osobnu aj nékladnu,
hromadnt aj individualnu dopravu, no vo vztahu k Sirokej verejnosti bude mat pravdepodobne najvacsi
vplyv automatizacia cestnej dopravy.

® Stodia Komisie  (2018):  https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-
reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-CCAM-
Europe.

Sprava Komisie Zachrana Zivotov: posilnenie bezpe¢nosti automobilov v EU, COM(2016) 787.

1 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CEL EX:52016 DC0766.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?2uri=CEL EX%3A52016DC0588.
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zvacSa zavedeny. Napriklad pri prepracovani eurdpskeho rdmca typového schvalovania
vozidiel v roku 2018 sa zaviedli pravidla dohladu nad trhom, ktoré zabezpecia, aby pre
vozidla vratane vozidiel bez vodi¢a existoval skutoény vnutorny trh EU. Tento ramec EU
slazi ako Standard pre medzinarodnU harmonizaciu s medzinarodnymi partnermi v ramci
Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov. EU tiez dosiahla znadny
pokrok, pokial’ ide o pravidla ochrany tidajov, ktoré budi formovat’ buducnost’ digitalneho
jednotného trhu.

Caka nas viak este velmi vel'a prace. Na to, aby si EU udrzala vedice postavenie v tomto
vysoko konkurenénom odvetvi, potrebuje jasny, progresivny a rozhodny program.
Technoldgia rychlo napreduje a existuje silnd potreba koordinovanym spdsobom stanovit’
pristup k financovaniu vyskumnych a demonstra¢nych ¢innosti a ¢innosti v oblasti zavadzania
vysledkov do praxe a jeho priority na eurdpskej a vnltrostatnej urovni s cielom ¢o najlepsie
vyuzit' prebiehajuce a budice programy, aby sa maximalizoval spojeny u¢inok verejnych a
sukromnych investicii a aby sa plne vyuzili synergie medzi prepojenostou a automatizaciou.
Pokial’ ide o vozidld bez vodica, prvé kroky sa uz uskutocnili na vnutroStatnej urovni v
¢lenskych $tatoch (napr. Spojené kralovstvo, Nemecko, Franctzsko, Svédsko, Holandsko) a
tykali sa najmd demonstraénych Cinnosti a rozsiahleho testovania. Rozsiahle testy zohravaju
dolezita ulohu pri vyvoji a zavadzani prislusnych technologii a pri podpore spoluprace medzi
prislusnymi aktérmi a Komisia podporuje cezhrani¢ni koordinaciu a rozsiahle cezhrani¢né
skusky vozidiel bez vodica cielenymi vyzvami

Pre vyvoj vozidiel bez vodi¢a a ich interakciu s budicimi prepédjacimi sietami a inymi
vozidlami st nevyhnutné d’alSie podporné opatrenia na usmernenie prislusného odvetvia a
Clenskych Statov. Medzi nimi bude urychlenie zavadzania sluzieb pre kooperativne
inteligentné dopravné systémy. S cielom predist fragmentacii trhu a realizovat’ spravne
investicie vyzvalo Amsterdamské vyhlésenie na stanovenie jasnych usmerneni EU™. Niektoré
Clenské Staty uz prijali vlastné stratégie a za€inaju prijimat’ vnutroStatne pravne predpisy. Na
trovni EU je na zabezpeenie minimélnej urovne harmonizacie a interoperability, ako aj
pravnej istoty potrebné uplatnit’ pristup vnutorného trhu.

V reakcii na tieto rozmanité vyzvy a aby sa v plnej miere vyuzili nové prilezitosti, ktoré
ponuka technologicky vyvoj, Komisia navrhuje pristup na arovni EU, ktory vychadza z troch
vzajomne prepojenych strategickych ciel'ov:

—  vyvoj kI'i¢ovych technoldgii a infrastruktiry na posilnenie konkurencieschopnosti EU,

— zaistenie bezpecného a zabezpefeného zavadzania prepojenych a automatizovanych
vozidiel,

— rieSenie socidlno-ekonomickych vplyvov mobility bez vodica.

Opatrenia na arovni EU mézu pomdct’ tym, Ze stanovia spoloéndi viziu budaceho rozvoja
odvetvia a zabezpeéia, aby bol pravny a politicky ramec EU, pokial’ ide o kI'i¢ové aspekty
(napr. bezpecnost’ cestnej premavky a kyberneticka bezpec¢nost’), pripraveny na zavadzanie
novych vyrobkov a sluzieb na trh. Mézu tieZ ponuknut’ podporné cinnosti pri rozvoji a
cezhrani¢nom zavadzani kIicovych technologii, sluzieb a infrastruktiry vratane vytvorenia
partnerstva v medziach nasledujuceho viacroéného finanéného ramca EU, ktoré posilni
postavenie tak eurdpskych obcanov, ako aj eurdpskeho priemyslu a prinesie osoh obom

13 http://ec.europa.eu/research/index.cfm?pg=newsalert&year=2017&na=na-030417.
14 https://www.regjeringen.no/contentassets/ba7ab6e2a0e14e39baa7 7f5b76f59d14/2016-04-08-declaration-of-
amsterdam---final1400661.pdf
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stranam. A Go je najdolezitejsie, EU moZe tiez pomdct uchopit savisiace spolotenské
problémy, ktoré mozu byt rozhodujice pre prijatie tychto novych technolégii v spolo¢nosti, a
nachadzat’ pre ne spolocné eurdpske rieSenia. Patri medzi ne najma ochrana osobnych tdajov,
zakladné etické rozhodnutia spojené s rozvojom autonémnych systémov, jasné pripisanie
zodpovednosti v pripade nehdd a dosah na pracovné miesta a zruénosti®.

Osobitné a doplnkové opatrenia na dosiahnutie uvedenych troch vSeobecnych cielov su
stanovené v sprievodnom oznameni o stratégii EU pre prepojend a automatizovanu
mobilitu'®.

3.2. Vytvorenie digitdlneho prostredia pre vymenu informécii v doprave

Tento treti balik opatreni v oblasti mobility obsahuje okrem iniciativ prispievajucich k
stratégii EU pre prepojent a automatizovani mobilitu aj dva navrhy zamerané na vytvorenie
plne digitalneho a harmonizovaného prostredia pre vymenu informécii medzi
prevadzkovatelmi dopravy a prisluSnymi organmi. Navrhované nariadenie o prostredi
jednotnej eurdpskej namornej platformy a nariadenie o elektronickych Gdajoch o nakladnej
doprave sa navzajom dopliiajii a umoZnia zjednodusend vymenu informacii elektronickym
sposobom medzi podnikmi a prislusnymi organmi na dopravnych trasach od miesta vstupu v
pristavoch EU aZ po kone&né miesto urenia tovaru®’. Tymito dvoma navrhmi sa obmedzi
byrokracia, ulah¢ia sa digitdlne informacné toky logistickych operécii a lepSie sa prepoja
rdzne druhy dopravy, ¢o bude predstavovat’ prispevok k multimodalnym rieSeniam.

4. CISTA MOBILITA: Plnenie zavizkov v oblasti klimy pri zachovani
konkurencieschopnosti priemyslu EU

4.1.  Vytvorenie konkurencieschopného ,.ekosystému“ batérii v Europe — strategicky
akény plan

Vyroba a vyvoj batérii st pre Europu v kontexte prechodu na Cisti energiu strategickou
nevyhnutnostou a kli¢ovym prvkom konkurencieschopnosti jej automobilového odvetvia.
Ako také su zaroven neoddelitel'nou stcastou ciel'a Komisie stanoveného v novej stratégii pre
priemyselnd politiku, aby sa EU stala svetovym lidrom v oblasti inovacie, digitalizacie a
dekarbonizacie'®.

Neodkladna vyzva vytvorit’ konkurencieschopnu a udrzatel'nt priemyselnu vyrobu batérii v
Europe je naro¢na a v globalnych pretekoch musi Europa konat' rychlo, aby sa vyhla
vyznamnej technologickej zavislosti od naSich konkurentov, no aj preto, aby vyuZila obrovsky
potencidl batérii, pokial’ ide o tvorbu pracovnych miest, rast a investicie. Podl'a niektorych
predpovedi by Eurdpa len na pokrytie dopytu samotnej EU od roku 2025 mohla ziskat' trh s
batériami v hodnote az 250 miliard EUR roc¢ne, ktory by zésobovalo asponn 10 az 20
gigatovarni (zariadenia na masovu vyrobu batériovych élénkov)lg.

> Pozri aj ozndmenie Umela inteligencia pre Eurépu [COM(2018) 237] a pracovny dokument Gtvarov Komisie

0 zodpovednosti za nové digitalne technoldgie [SWD(2018) 137].
6 coOM(2018) 283.
7 COM(2018) 278 a COM(2018) 279.
18 Ako jedna z prioritnych oblasti intervencie boli identifikované aj v sprave skupiny na vysokej irovni GEAR
2030 pre budicnost’ automobilového priemyslu.
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/26081/attachments/1/translations/en/renditions/native.
Zdroj: Eurdpsky inova¢ny a technologicky institat Inno-energy http://www.innoenergy.com/.
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Vzhl'adom na rozsah a rychlost’ potrebnych investicii nemoze byt pristup k tejto priemyselne;j
vyzve roztriesteny.

V oktobri 2017 Komisia s klIiCovymi zainteresovanymi stranami v oblasti priemyslu,
aktivnymi ¢lenskymi $tatmi a Europskou investi¢nou bankou zalozila Eurdpsku alianciu pre
batérie®. Cielom tejto kooperativnej platformy je ulahéit vznik optimalne integrovanych
projektov vyroby batériovych ¢lankov pod vedenim priemyslu, ktoré spoja silné stranky EU a
podporia spolupracu medzi jednotlivymi aktérmi v celom hodnotovom retazci, vyuzija
synergie a zvysia konkurencieschopnost’ a ispory z rozsahu. Od zaloZenia Eurdpskej aliancie
pre batérie uz doslo ku konkrétnym posunom, pricom bol ozndmeny vznik priemyselnych
konzorcii alebo partnerstiev zameranych na rozvoj vyroby batériovych ¢lankov a stvisiacich
ekosystémov.

Je nevyhnutné tato dynamiku vyuzit'.

Ako sucast’ balika opatreni Eurépa v pohybe a po konzulticii a v uzkej spolupraci so
zainteresovanymi stranami z odvetvia (viac ako 120 subjektov)? v ramci Eurépskej aliancie
pre batérie Komisia predklada komplexny strategicky akény plan pre batérie (priloha 2), v
ktorom sa stanovuje stbor konkrétnych opatreni, ktoré prispejii k vytvaraniu inovacného,
udrzatel'ného a konkurencieschopného ,,ekosystému‘ batérii v Europe.

Tymto akénym planom Komisia nielenZe podporuje cezhrani¢ny a integrovany eurdpsky
pristup, ale zaroven kladie velky doraz na udrzateI'nt vyrobu batérii v celom hodnotovom
retazci, od tazby a spracovania (prvotnych a druhotnych) surovin cez fazu navrhu a vyroby
batériovych ¢lankov a ststav az po ich pouzitie, druhé pouzitie, recyklaciu a zneskodnenie v
kontexte obehového hospodarstva. Tento pristup podpori vyrobu a pouzivanie
vysokovykonnych batérii a stanovi §tandardy udrzatelnosti v celom hodnotovom retazci EU.

Akény plan kombinuje cielené opatrenia na trovni EU, a to aj pokial ide o suroviny, vyskum
a inovacie, financovanie/investicie, normaliziciu/regulaciu, obchod a rozvoj zruc¢nosti, s
cielom dosiahnut’, aby sa Europa v kontexte obehového hospodarstva stala svetovym lidrom v
oblasti udrzatel'nej vyroby a pouZivania batérii.

Konkrétnejsie sa zameriava na:

e zabezpefenie pristupu k surovinam z krajin bohatych na ich zdroje mimo EU,
ulahéenie pristupu k europskym zdrojom surovin, ako aj pristup k druhotnym
surovinam prostrednictvom recyklacie v obehovom hospodarstve batérii,

e podporu eurdpskej vyroby batériovych ¢lankov v potrebnom rozsahu a uplne
konkurencieschopného hodnotového ret'azca v Europe: spajanie hlavnych aktérov
tohto odvetvia a vnutro$tatnych organov, spolupraca v partnerstve s ¢lenskymi Statmi a
Eurdpskou investicnou bankou pri podpore inovacnych a integrovanych vyrobnych
projektov v potrebnom rozsahu s dolezitou dimenziou cezhrani¢nej spoluprice a
udrzatelnosti,

2 https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-battery-alliance_sk.

2l Na tychto &innostiach sa podielalo viac ako 120 aktérov z oblasti priemyslu a inovécii, ktori spolo¢ne
schvalili ~ odpora¢ania  pre  prioritné  opatrenia, ktoré sa v  suCasnosti  zavadzaju.
http://www.innoenergy.com/eit-innoenergys-role-within-the-european-battery-alliance/.
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e posilnenie vedtceho postavenia v odvetvi intenzivnej$ou podporou EU pre vyskum a
inovacie vyspelych (napr. litiovo-idnovych) a prelomovych (napr. polovodi¢ovych)
technologii,

e rozvoj a posiliiovanie kvalifikovanej pracovnej sily vo vSetkych ¢astiach hodnotového
retazca batérii s cielom odstranit’ nedostatok zruénosti opatreniami na urovni EU a
¢lenskych Statov, ktoré poskytnl primerant odbornt pripravu, rekvalifikaciu a zvySovanie
urovne zru€nosti, ¢im sa z Europy stane pritazlivé miesto pre Spickovych odbornikov v
oblasti vyvoja a vyroby bateérii,

e podporu udrZatelnosti odvetvia vyroby batériovych ¢lankov v EU s o najmensou
environmentalnou stopou. Tento ciel by sa mal dosiahnut' hlavne stanovenim
poziadaviek na bezpe¢nu a udrzatelnti vyrobu batérii v Eurdpe,

e zabezpelenie suladu so $ir§im regulaénym a podpornym ramcom EU (stratégia pre
Cista energiu a baliky opatreni v oblasti mobility, obchodna politika atd’.).

Identifikované opatrenia maju potencial generovat’ kratkodoby az strednodoby vplyv najmé
na vyrobu &lankov v EU a zaroven poméct’ dosiahnut’ dlhodobejsiu $trukturdlnu zmenu, ktora
prispeje k vytvoreniu ekosystému batérii v EU, ktory pokryje cely hodnotovy ret'azec batérii a
pripravi podu pre d’alSiu generéciu technologie batérii.

Na dosiahnutie tspesného zavedenia rozlicnych opatreni sa tato spolupraca bude musiet’ d’alej
posilnovat’ a Komisia sa pri plneni zdvizkov v oblasti vyvoja a vyroby batérii v Eurdpe
spolieha na odhodlanost’ a angazovanost’ vSetkych zainteresovanych stran. Na tento ucel bude
Komisia aj nad’alej uzko spolupracovat’ s ¢lenskymi Statmi a prisluSnym odvetvim v ramci
Europskej aliancie pre batérie s cielom zachovat’ dynamiku a zabezpecit’, aby sa odhodlanie a
prijaté opatrenia urychlene premietli do hmatatelnych vysledkov.

Tymto akénym planom chce Komisia dosiahnut’, aby sa Eurdpa dostala na stabilnd cestu k
veducemu postaveniu v klI'iCovom priemyselnom odvetvi budicnosti, a zaroven podporit’
zamestnanost’ a rast v rdmci obehového hospodarstva, ako aj zabezpecit' Cisti mobilitu a
zlepsit Zivotné prostredie a kvalitu Zivota ob&anov EU.

4.2.  Dokonéenie legislativneho ramca EU o emisiach CO; z cestnej dopravy

V eurdpskej stratégii pre nizkoemisnd mobilitu sa Komisia politicky zaviazala navrhnit vébec prvé
pravne predpisy EU o emisidch CO; z t'azkych Gzitkovych vozidiel. V ramci tohto treticho balika
opatreni v oblasti mobility si Komisia tento zavazok plniz Navrh noriem emisii CO; pre
nakladné automobily, autobusy a autokary je dolezitym doplnkom legislativneho rdmca, ktory
ma prispiet’ k rieSeniu emisii sklenikovych plynov z cestnej dopravy. Nadvédzuje na navrh
noriem emisii CO, na obdobie po roku 2020 pre osobné automobily a 'ahké uzitkové vozidla
prijaty v novembri 2017 ako stcast’ druhého balika opatreni v oblasti mobility.

Tento legislativny navrh je potrebny v zaujme splnenia zavizkov EU vyplyvajucich z
Parizskej dohody a implementacie rdmca politik v oblasti klimy a energetiky na obdobie do
roku 2030. Emisie CO; z tazkych uzitkovych vozidiel v skuto¢nosti predstavuji priblizne
Stvrtinu emisii z cestnej dopravy a do roku 2030 maju d’alej rast. Nakladovo efektivne
dosiahnutie cielov EU v oblasti znizenia emisii sklenikovych plynov nebude mozné bez toho,
aby k nemu prispelo odvetvie tazkych Gzitkovych vozidiel.

2 COM(2016) 501.
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Prevadzkovatelia dopravy, z ktorych vicSina si malé a stredné podniky, mozu prist’ o uspory
paliva. Hoci by bolo v ich dlhodobom zdujme znizit’ vlastni exponovanost’ vo¢i ndkladom na
palivo nakupom najefektivnejSich vozidiel, trhové a regulacné prekazky sposobuju, ze
nakladovo efektivne a inovacné technoldgie nie su na trhu vel'mi rozsirené. Komisia teraz
spolu s dal$imi nastrojmi, ako si smernica o Eurovignette, smernica o ekologickych
vozidlach a akény plan pre infrastruktiru alternativnych paliv, ktoré nedavno navrhla v ramci
predchadzajtcich dvoch balikov opatreni v oblasti mobility, navrhuje zrusit’ niektoré z tychto
prekazok.

Vyrobcom a dodavatelom stgiastok v EU hrozi, Ze pridu o svoje stiéasné vediice postavenie v
oblasti inovaénych technoldgii. Na velkych trhoch, ako si USA, Kanada, Japonsko, Cina a
India, sa v poslednych rokoch s cielom stimulovat’ inovacie a urychlene zlepsit' G¢innost’
vozidiel zaviedli normy spotreby paliva a/alebo emisné normy. Navrh Komisie predstavuje
konkrétny stimul pre inovacie v oblasti nizkouhlikovych technol6gii v tomto odvetvi a
investicie do nich pod vedenim EU.

Komisia sa domnieva, ze k regulacii emisii CO, z tazkych uzitkovych vozidiel je
najvhodnejsie pristupovat’ postupne a jej implementaciu v€as preskimat’. Pravne predpisy by
sa mali zamerat’ na to, aby sa vyuzili prvé vyhody, ktoré budi k dispozicii, a aby sa tak
zabezpe€ilo, ze na trh s novymi najvacSimi ndkladnymi automobilmi rychlo prenikna
nakladovo najefektivnej$ie a uZ dostupné technolégie. Styri hlavné skupiny najvacsich
nakladnych aut su prvé typy vozidiel, v pripade ktorych bude mat EU od roku 2019
spolahlivé udaje o emisiach ziskané podl'a metodiky osvedC¢ovania. St zodpovedné za
priblizne 65 az 70 percent celkovych emisii sklenikovych plynov z tazkych uzitkovych
vozidiel.

Po presktimani v roku 2022 na zaklade udajov z tradného osvedCovania za tri roky by sa mali
postupne zavadzat ucinky pokrocilejSich technologii. Cielové hodnoty emisii CO; by sa
okrem toho mohli vztahovat na d’alSie typy vozidiel, na ktoré sa eSte neuplatiuju potrebné
pravne predpisy o osvedCovani. Ide o autobusy a autokary, menSie ndkladné vozidla a
pripojné vozidla.

Na autobusy, pri ktorych je dostupnost’ hnacich ststav s nizkymi a nulovymi emisiami
musia vypracovat’ pravne predpisy o zbere a osvedCovani udajov o ich emisiach sklenikovych
plynov. Revidovand smernica o ekologickych vozidlach a akény plan pre infrastruktiru
alternativnych paliv vSak budl uz teraz priamo podporovat’ zavadzanie autobusov s nizkymi a
nulovymi emisiami v mestdch prostrednictvom verejneho obstaravania. Tento krok je
doplneny podpornymi opatreniami zameranymi na urychlenie zavadzania infraStruktary pre
alternativne palivd, ako sa uvadza v akénom plane prijatom ako stcast druhého balika
opatreni v oblasti mobility. Platformu na urychlenie zavadzania ekologickych autobusov
navySe ponuka aj iniciativa za zavadzanie ekologickych autobusov, ktorti uviedla do Zivota
Komisia a ktor(i podporuje VVybor regiénov?.

Komisia vyzyva Eurdpsky parlament a Radu na bezodkladné prijatie tejto legislativy, aby sa
zabrénilo prehlbovaniu rozdielov medzi emisiami z odvetvia t'azkych tzitkovych vozidiel a
zo zvysku cestnej dopravy, aby dopravné spolocnosti mohli profitovat’ z nizsich nakladov na
palivo a aby sa zabezpecila dlhodoba konkurencieschopnost’ vyrobcov a dodéavatelov
sigiastok z EU.

2 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cleanbus_en.
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4.3. Nova metodika porovnavania cien paliv pre spotrebitel’ov

KedZe elektromobilita a vozidld vyuzivajuce rdzne alternativne palivd zazivaju rychly
rozmach, Komisia navrhuje metodiku, ktord umozni pouzivatelom priame porovnanie cien
tychto réznych paliv?*. Metodika pomdze zvysit' informovanost’ spotrebitelov — a to aj pri
nakupe novych vozidiel — a zaroven aj transparentnost’ cien paliv a mala by prispiet’ k
diverzifikacii zdrojov energie v doprave a k zniZeniu emisii CO; a inych znecist'ujucich latok
Vv tejto oblasti.

4.4.  ZlepSenie oznacovania pneumatik

V zaujme zabezpelenia Uspor paliva a bezpe¢nosti cestnej dopravy sa nariadenim EU o
ozna¢ovani pneumatik presadzuju palivovo Usporné a bezpecné pneumatiky s nizkym
vonkajsim valivym hlukom?. Okrem toho je jeho cielom zabezpegit' vi&iu informovanost
spotrebitel'ov v podobe Standardného S§titku s cielom ovplyvnit’ rozhodovanie o kupe. Kedze
pneumatiky mézu spdsobit’ 20 — 30 % rozdiel v spotrebe paliva vozidla, ich vlastnosti majd
vyznamny vplyv na palivovu u¢innost’ a emisie vozidiel.

Navrh Komisie ma za ciel' nariadenie posilnit’ a zvysit' jeho u¢innost®. Konkrétne méa
zabezpecCit’ jasnu viditelnost’ Stitku pre spotrebitel'ov pri nakupe pneumatik. Pre potencialnych
kupujucich to zaroven znamena, Ze $titok rozpoznaji alebo Zze porozumeju vykonnostnym
ukazovatel'om, napriklad, pokial’ ide o presnost’ a spolahlivost’. Ciel'om nariadenia je okrem
toho roz8irit’ Skalu vykonnostnych parametrov na Stitku, aby sa medzi ne mohli zaradit’ nové
prvky a aby sa v kone¢nom dosledku lepsie zohladnili dalsie politické priority EU, napr.
program obehového hospodarstva. Napokon sa nariadenim posiliiuje vykondvanie dohl'adu
nad trhom.

45. Poziadavky na konStrukciu nikladnych vozidiel s ciePom zniZit'® emisie CO;, a
zvysit’ bezpecnost’

Aerodynamickeé vlastnosti vozidiel maju priamy vplyv na emisie CO,. Komisia preto navrhuje
zrevidovat’ pravne predpisy tykajuce sa hmotnosti a rozmerov urcitych cestnych vozidiel s
cielom posunut’ datum, od ktorého vyrobcovia mozu uvadzat' na trh nové tazké nakladné
vozidlad s zaoblenejSimi a aerodynamickejSimi kabinami, o tri roky skor, na rok 20197
Rovnako ako navrh Komisie na zavedenie noriem emisii CO; pre t'azké nakladné vozidla ma
aj tento navrh prispiet’ k znizeniu emisii CO; z dopravy a priniest’ prospech pre zivotné
prostredie. Dalsim cielom je zlepsit bezpednost’ ostatnych tcastnikov cestnej premavky a
viditeI'nost’ a pohodlie pre vodicov, a zaroven nepretrzite ul'ahCovat’ intermodalnu dopravu.

4.6. Revizia ramca o zdafnovani energie na podporu elektromobility

Hoci sa ako sucast’ tohto balika nepredpokladd komplexnd revizia smernice o zdanovani
energie, Komisia bude nad’alej skimat’ moZnosti podpory elektromobility v kontexte buduce;j
revizie smernice. Pristup zalozeny na tom, ze na urovni EU sd stanovené len minimalne
sadzby dani, okrem toho umoziuje ¢lenskym Statom uz teraz, aj bez toho, aby bolo potrebné
menit pravne predpisy EU, prispdsobit’ svoje sadzby tak, aby podporovali nizkoemisnu

# Na zaklade &lanku 7 ods. 3 smernice 2014/94/EU, vykonévacie nariadenie Komisie 0 spolo¢nej metodike

porovnavania jednotkovych cien alternativnych paliv v stlade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU, C(2018) 2751.

 Nariadenie &. 1222/2009.

% COM(2018) 296.

T Smernica (EU) 2015/719. COM(2018) 275.
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mobilitu. Clenské $taty by predovietkym mali prehodnotit’ existujuci pristup, pri ktorom sa
uprednostiiuje motorova nafta.

4.7.  Zefektivnenie realizacie zdkladnej transeuropskej dopravnej siete na dosiahnutie
nizkoemisnej mobility

Nevyhnutnym nastrojom na zavadzanie ekologickych, bezpe¢nych, digitalnych a prepojenych
rieSeni v dopravnom systéme je infrastruktira. Hlavnym pilierom dopravnej infrastruktiry v
Europe je transeurdpska dopravna siet. Cielom Komisie je zabezpecit, aby bola efektivna,
inteligentna, bezpeéna a udrzatel'na. Ma silny vplyv na modely mobility tak v nékladnej, ako
aj v osobnej doprave, pretoze stanovuje spolocné poziadavky, vytvara kvalitné projekty v
oblasti infraStruktury a podnecuje inovacie. Z tohto dovodu treti balik opatreni v oblasti
mobility obsahuje navrh nariadenia, ktorého cielom je wulah¢it’ realizaciu zakladnej
transeuropskej dopravnej siete a podporit multimodalnost’. Navrhované opatrenia st
zamerané¢ na zjednoduSenie udelovania povoleni, verejného obstaradvania a inych
administrativnych postupov, aby sa zabezpecil efektivnejsi proces, vicSia transparentnost’ a
lepSie prijatie zo strany verejnosti. Tym, ze tento navrh uprednostni schvalovanie projektov
suvisiacich so zékladnou transeurdpskou dopravnou sietou, bude sluzit’ ako katalyzator
Gistejiej, bezpednejiej a prepojenejiej mobility. %

Balik opatreni okrem toho dostane podporu vo forme vyzvy na predkladanie navrhov v ramci
Nastroja na prepajanie Europy. Na investicie do projektov, ktoré priamo prispievaju k
bezpe€nosti cestnej premavky, digitalizacii a multimodalnosti v odvetvi dopravy, budu k
dispozicii granty EU v hodnote 450 miliénov EUR.

5. ZAVERY

Tymto tretim balikom opatreni pod nidzvom Eurdépa v pohybe Komisia dopina Sirokt skalu
svojich legislativnych navrhov a podpornych opatreni, ktoré tvoria komplexny, integrovany a
progresivny pristup k dosiahnutiu istej, prepojenej a konkurencieschopnej mobility pre
ob&anov EU. Digitalizacia, dekarbonizacia a inovacie naznacujl, Ze mobilita sa nachadza v
zlomovom bode. EU musi vyuZit' nové prileZitosti, ktoré prinagaji, a zaroveii musi byt
nalezZite pripravena prisposobit’ sa mnohorakym vyzvam pocas tohto prechodu. Mobilita je
zakladnym kameniom vol'ného pohybu 0sob a tovaru, ktory je pre dobré fungovanie Eurdpske;j
{inie nevyhnutny. Preto je doleZité, aby sme k nej zaujali spravny postoj a aby EU, a najmé jej
dolezité odvetvia v oblasti mobility, bola schopnd udrzat’ si svoje vedice postavenie v tomto
zivotne doleZitom sektore hospodarstva a spolo¢nosti, zostat konkurencieschopna aj v
budicnosti a zabezpecit’, aby sluzby v oblasti mobility boli bezpecné, Cisté a udrzateI'né.
Komisia preto vyzyva spoluzdkonodarcov, aby eSte v tomto funkénom obdobi Parlamentu
urychlene prijali legislativne navrhy a tak zabezpecili, aby Europa bola v pohybe.

% COM(2018) 277.
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	 zabezpečenie prístupu k surovinám z krajín bohatých na ich zdroje mimo EÚ, uľahčenie prístupu k európskym zdrojom surovín, ako aj prístup k druhotným surovinám prostredníctvom recyklácie v obehovom hospodárstve batérií,
	 podporu európskej výroby batériových článkov v potrebnom rozsahu a úplne konkurencieschopného hodnotového reťazca v Európe: spájanie hlavných aktérov tohto odvetvia a vnútroštátnych orgánov, spolupráca v partnerstve s členskými štátmi a Európskou in...
	 posilnenie vedúceho postavenia v odvetví intenzívnejšou podporou EÚ pre výskum a inovácie vyspelých (napr. lítiovo-iónových) a prelomových (napr. polovodičových) technológií,
	 rozvoj a posilňovanie kvalifikovanej pracovnej sily vo všetkých častiach hodnotového reťazca batérií s cieľom odstrániť nedostatok zručností opatreniami na úrovni EÚ a členských štátov, ktoré poskytnú primeranú odbornú prípravu, rekvalifikáciu a zvy...
	 zabezpečenie súladu so širším regulačným a podporným rámcom EÚ (stratégia pre čistú energiu a balíky opatrení v oblasti mobility, obchodná politika atď.).

