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1. INTRODUCERE

In discursul sau privind starea Uniunii Europene din septembrie 2017, presedintele Juncker a
stabilit un obiectiv pentru UE si sectoarele sale industriale, si anume acela de a ocupa pozitia
de lider mondial in materie de inovare, digitalizare si decarbonizare. Comisia a adoptat o
abordare cuprinzatoare pentru a se asigura cd politicile de mobilitate ale UE reflecta aceste
prioritdti politice. Ca urmare a Strategiei pentru o mobilitate cu emisii scazute de dioxid de
carbon', Comisia a adoptat doua pachete privind mobilitatea, in mai, respectiv, in noiembrie
2017%. Acestea au stabilit o agenda pozitiva st au inclus propuneri legislative si initiative de
punere in aplicare a strategiei pentru o mobilitate cu emisii scazute de dioxid de carbon si de
asigurare a unei tranzitii fard dificultati catre o mobilitate curatd, competitiva si conectata
pentru toti. Parlamentul European si Consiliul ar trebui s@ asigure adoptarea rapida a acestor
propuneri.

Acest al treilea si ultim pachet ,,Europa in miscare” vizeaza sd realizeze obiectivele noii
strategii de politicd industriald din septembrie 2017 si sd finalizeze procesul menit sd permita
Europei sa valorifice pe deplin beneficiile modernizarii mobilitatii®. Pentru a ndeplini aceste
obiective, este esential ca sistemul de mobilitate de maine sa fie sigur, curat si eficient pentru
urmdri mai multe scopuri 1n acelasi timp: sd sporim siguranta si accesibilitatea mobilitatii
europene, competitivitatea industriei europene si siguranta locurilor de munca europene si sa
utilizdm tehnologii mai nepoluante si mai bine adaptate la necesitatea imperioasd de a
combate schimbarile climatice. Pentru aceasta va fi nevoie de angajamentul deplin al UE, al
statelor membre si al partilor interesate.

Schimbarile tehnologice influenteaza toate segmentele societdtii si ale economiel,
transformand vietile cetatenilor UE. Transporturile nu fac exceptie de la aceastd tendinta.
Noile tehnologii modifica radical peisajul mobilitatii. Acestea au un impact puternic asupra
modelelor de afaceri si a industriilor conventionale din domeniul transporturilor, aducand atat
noi oportunitati, sub forma unor noi servicii de mobilitate si a unor noi actori, cat si provocari.
Piata fortei de munca si competentele necesare evolueaza intr-un ritm rapid, iar UE trebuie sa
ramand competitiva in fata concurentei acerbe de la nivel mondial. Avand in vedere faptul ca
lantul valoric al industriei autovehiculelor si al transporturilor furnizeazd 12 milioane de
locuri de munca si ca un sistem de transport eficient este esential pentru competitivitatea UE,
adaptarea la schimbari are o importantd majora pentru politica de mobilitate a UE.

Insusi conceptul de transport este in curs de transformare, iar granitele traditionale dintre
vehicul, infrastructura si utilizator se estompeaza din ce in ce mai mult. Accentul nu se mai
pune pe mijlocul de transport; in prezent, in principal datorita gradului sporit de conectivitate
si de automatizare, utilizatorul devine din ce in ce mai mult punctul central al unui sistem de
mobilitate mult mai flexibil si mai integrat.

Patrunderea pe piatd a unor vehicule tot mai automatizate $i mai conectate reprezintd
urmatoarea frontiera in sectorul transporturilor si factorul care va revolutiona modul in care
cetatenii vor beneficia de mobilitate in viitor. Aceastd revolutie a inceput deja, iar Europa
trebuie sa fie pregatitad. Tehnologiile digitale impun schimbarea, dar ne pot ajuta totodata sa
depasim multe dintre provocarile cu care se confruntd sistemul de mobilitate de astdzi. Daca
existd un cadru de reglementare solid, vehiculele automatizate si sistemele de conectivitate
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avansate vor face ca vehiculele sa devind mai sigure, mai usor de utilizat In comun si mai
accesibile pentru toti cetdtenii, inclusiv pentru cei care in prezent ar putea fi privati de
serviciile de mobilitate, cum ar fi persoanele in varstd si persoanele cu handicap. Aceste
vehicule si sisteme pot contribui la reducerea congestionarii traficului, sporind astfel eficienta
energetica, imbunatatind calitatea aerului si contribuind totodatd la combaterea schimbarilor
climatice. Este necesar ca politicile UE sd fie concepute astfel incat sd valorifice aceste
beneficii conexe si sa fie coordonate in mod adecvat.

Europa trebuie sa isi asume o pozitie de lider in cadrul acestei transformari a sistemului de
mobilitate, iar UE trebuie sa actioneze acolo unde poate aduce imbunatatiri reale. UE este cea
mai In masura sa asigure faptul cd aceste evolutii abordeaza nevoile economiei circulare si ca
se tine seama pe deplin de beneficiile societale, cum ar fi siguranta si calitatea vietii, pentru a
stimula inovarea, locurile de munca si competitivitatea, precum si pentru a maximiza
beneficiile Tn materie de mobilitate a cetatenilor la scara europeana.

2. MOBILITATEA SIGURA: acordarea de prioritate sigurantei

Siguranta este esentiala pentru orice sistem de transport si trebuie sd constituie intotdeauna
prioritatea majord. Pe masura ce mobilitatea continud sd sporeasca si cunoaste transformari
radicale ca urmare a digitalizdrii, decarbonizdrii si inovarii, trebuie sa se valorifice
oportunitatile de imbunatatire suplimentara a performantei in materie de siguranta.

Nivelul de siguranta rutierd din UE este foarte bun si cu nimic mai prejos fatd de sistemele din
alte parti ale lumii. Totusi, dat fiind faptul ca inca se mai inregistreaza un numar ridicat de
decese si de vatamari grave in fiecare zi, UE si statele sale membre nu isi pot permite sa
mentina situatia actuala, ci trebuie sd depuna in continuare eforturi pentru a reduce numarul
de victime ale accidentelor. In Declaratia de la Valletta privind siguranta rutierd din martie
2017, guvernele nationale ale statelor membre ale UE s-au angajat sd reduca in continuare
numarul de decese si vatamari grave cauzate de accidente rutiere si au solicitat Comisiei sa
coordoneze actiunile la nivelul UE. Acestea au invitat Comisia sa ,,pregateasca un nou cadru
pentru politica de sigurantd rutierd pentru deceniul de dupda 2020, inclusiv o evaluare a
performantei in materie de sigurantd rutiera care sa tind seama de obiectivele si tintele
stabilite in prezenta declaratie”. Statele membre s-au angajat sa stabileasca un obiectiv de
reducere la jumadtate a numarului de vatdmari grave in UE pana in 2030, fata de nivelul de
referinta din 2020%,

Siguranta rutierd din UE s-a imbunatatit semnificativ in ultimele decenii, datorita actiunilor
intreprinse la nivelul UE, precum si la nivel national, regional si local. In perioada 2001-2010,
numarul de decese cauzate de accidente rutiere in UE a scazut cu 43 %, iar in perioada
2010-2017, cu inca 20 %. Cu toate acestea, in 2017 si-au pierdut viata in accidente rutiere in
UE 25300 de persoane, adica in jur de 70 de decese pe =zi, iar aproximativ
135 000 de persoane au suferit vatamari grave, dintre care un procentaj semnificativ au fost
pietoni, biciclisti si motociclisti. Aceste cifre reprezinta un cost umanitar si social
inacceptabil. In termeni monetari, costul anual al deceselor si al vatimarilor grave cauzate de
accidente rutiere a fost estimat la peste 120 de miliarde EUR, echivalentul a aproximativ
1 % din PIB.

Cu toate ca unele state membre inregistreaza in continuare progrese considerabile in ceea ce
priveste reducerea ratei deceselor cauzate de accidente rutiere, la nivelul UE in ansamblul sau
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progresele au stagnat in ultimii ani. Desi a existat o scadere a deceselor cu aproximativ 2 % in
2016 si 2017, unele state membre au raportat chiar cresteri. Indeplinirea obiectivului UE de
reducere la jumatate a numarului de decese cauzate de accidente rutiere in perioada
2010-2020 va constitui 0 provocare majora’.

Factorii semnificativi care contribuie la producerea accidentelor rutiere sunt viteza,
conducerea sub influenta alcoolului sau a drogurilor si nefolosirea centurilor de sigurantd sau
a castilor. Pe langa acesti factori si alaturi de fenomenul in crestere al distragerii atentiei de
catre dispozitivele mobile, apar noi tendinte Intr-un mediu complex, care necesita o abordare
flexibila si dinamicd. Ar trebui sa se acorde o atentie speciala participantilor la trafic
vulnerabili, in special biciclistilor si pietonilor, avand in vedere cresterea semnificativa a
numarului acestora in cazurile de decese si vatamari grave. Cresterea preconizata a formelor
de mobilitate durabild, cum ar fi deplasarea cu bicicleta, subliniaza necesitatea urgentd a
adoptarii unor masuri specifice pentru a imbunatati protectia acestor participanti la trafic.

Progresele tehnologice, In primul rand in materie de conectivitate si automatizare, creeaza noi
oportunitdti de eliminare sau compensare a erorilor umane, iar trecerea la vehiculele
autonome ar trebui sd aducd o sigurantd sporitd pentru cetateni pe termen lung. Totusi, in
etapa de tranzitie apar noi riscuri, dintre care unele sunt legate de functionarea vehiculelor cu
un grad inalt de automatizare in traficul mixt si de interactiunea complexa dintre conducatorul
auto si vehicul (interfata om-masind), precum si de chestiunile legate de securitatea
cibernetica. Alte provocari vor fi generate de schimbarile demografice si de abordarile diferite
Tn materie de mobilitate personala.

De asemenea, ar trebui exploatate mai bine sinergiile dintre masurile privind siguranta si cele
privind durabilitatea. De exemplu, incurajarea utilizarii modurilor de transport cu emisii zero
trebuie sd meargd mand Tn mana cu cresterea sigurantei mediului pentru pietoni si ciclisti.
Formele de mobilitate noi si mai sigure pot merge in paralel si cu imbunatatirea accesului la
mobilitate pentru toti membrii societatii, in special pentru persoanele cu handicap si pentru
procentajul tot mai mare de persoane in varsta.

Aceste aspecte demonstreazd ca este nevoie de o abordare consolidatd in ceea ce priveste
punerea in aplicare a politicii UE privind siguranta rutierd si siguranta vehiculelor, care sa
pund un accent puternic pe impact si pe rezultate, sa fie suficient de flexibild pentru a se
adapta permanent la circumstantele in schimbare si sa fie favorabila incluziunii.

Obiectivul pe termen lung al UE va raméane acela de a se apropia cat mai mult de un nivel
zero al deceselor cauzate de accidente rutiere pana in 2050 (,,viziunea zero”). Acelasi obiectiv
ar trebui indeplinit si in ceea ce priveste vatamarile grave. De asemenea, UE va urmari noi
obiective intermediare de reducere cu 50 % a numarului de decese cauzate de accidente
rutiere in perioada 2020-2030 si de reducere cu 50 % a numarului de vatamari grave in
aceeasi pgrioadé (utilizand noua definitie comuna a vatamarii grave convenita cu toate statele
membre)®.

Pentru a contribui la Tndeplinirea acestor obiective, Comisia propune un cadru comun pentru
siguranta rutierd in perioada 2021-2030, insotit de un plan de actiune (anexa 1), care urmeaza

»Pentru un spatiu european de sigurantd rutierd: orientari pentru politica de sigurantd rutiera 2011-2020”,
COM(2010) 389 final. Carte alba — Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Catre
un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor, COM(2011) 144.

Concluziile Consiliului privind siguranta rutiera, 8 iunie 2017,
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sa fie detaliat in colaborare cu statele membre pana la jumatatea anului 2019. Acest cadru
comun pentru siguranta rutierd ar trebui pus In aplicare prin utilizarea unei abordari a
»sistemului sigur”, recomandatd la nivel mondial de Organizatia Mondiald a Sanatatii si
adoptata pe scara tot mai larga in statele membre, regiunile si municipalitatile UE. Obiectivul
sau principal il reprezintd abordarea cauzelor accidentelor intr-un mod integrat, crednd mai
multe niveluri de protectie care sa asigure faptul ca, dacd un element esueaza, va fi compensat
de un altul.

Potrivit abordarii ,,sistemului sigur”, decesele si vataimarile grave cauzate de accidentele rutiere nu
reprezinta un pret inevitabil al mobilitatii. Accidente se vor produce mereu, dar decesele si vatamarile
grave pot fi prevenite in mare masura. ,,Sistemul sigur” accepta faptul ca oamenii fac greseli si are ca
scop sd asigure evitarea producerii de decese sau vatamari grave ca urmare a acestor greseli.

De exemplu, optimizarea constructiei vehiculelor, imbunatatirea infrastructurii rutiere si reducerea
vitezei pot contribui la reducerea impactului accidentelor. Responsabilitatea pentru ,,sistemul sigur”
este Tmpartitd In mod coordonat intre sectorul public si cel privat, iar aplicarea sa este monitorizata
indeaproape pentru a evalua rezultatele si, dacd este necesar, pentru a adapta masurile, luand in
considerare experienta, noile date si noile tehnologii.

Se pot obtine rezultate concrete printr-o mai buna coordonare intre statele membre si prin
adoptarea unei abordari de tipul ,,gestionare in functie de obiective”. Actiunile eficace de
abordare a cauzelor cunoscute ale accidentelor ar trebui sa combine instrumente si masuri
diferite. Legislatia poate fi astfel sprijinitd prin aplicarea unor criterii de eligibilitate explicite
legate de siguranta rutiera pentru finantarea UE si cea nationald, prin imbunatatirea
transferului de ,,invatdminte desprinse” si de bune practici, precum si prin campanii de
sensibilizare. Acest lucru va asigura faptul ca actiunile care au un impact puternic asupra
sigurantei sunt sprijinite intr-un mod mai direct prin finantarea UE. De asemenea, Comisia
invitd toate partile interesate sa isi asume angajamente voluntare pentru Tndeplinirea
ambitiosului obiectiv ,,viziunea zero” (a se vedea planul de actiune din anexa 1).

Comisia va sprijini aceastd abordare prin stabilirea unor indicatori-cheie de performantd, in
stransa colaborare cu statele membre, care sa fie direct legati de reducerea numarului de
decese si de vatdmari grave. Acestia vor fi definiti in consultare cu experti din cadrul
autoritatilor statelor membre, precum si cu o gama largad de parti interesate, si ar trebui sa se
bazeze pe 0 metodologie comuna de masurare si pe un nivel de referintd convenit si, in
masura posibilului, ar trebui sd fie corelati cu obiectivele vizate. Comisia va analiza
modalitatile de sprijinire a statelor membre in activitatea comuna de elaborare a metodologiei
si a masuratorilor.

Legislatia, inclusiv cea de la nivelul UE, va continua sd joace un rol-cheie in cadrul unei
abordari integrate a ,,sistemului sigur”. In martie 2018 a intrat in vigoare legislatia privind
sistemul ,,eCall”’. Acest sistem informeazd in mod automat serviciile de urgentd in cazul
producerii unui accident grav si comunica locul unde se afld vehiculul. Instalarea acestuia este
obligatorie pentru autoturisme si vehiculele utilitare usoare si se preconizeaza ca prima serie
de masini echipate cu sistemul ,,eCall” va incepe sa circule pe drumurile din UE Incepand cu
jumatatea anului 2018. Acest sistem poate accelera timpii de raspuns in caz de urgentd cu
pand la 40 % in zonele urbane si cu pana la 50 % 1n mediul rural. Comisia analizeaza
extinderea acestuia si la alte categorii de vehicule.

" Regulamentul (UE) 2015/758 si Decizia nr. 585/2014/UE.
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In cadrul acestui al treilea pachet privind mobilitatea, Comisia adopta doud propuneri pentru a
contribui la realizarea obiectivului sigurantei rutiere. Una vizeaza transformarea standardelor
UE de siguranta a vehiculelor pentru a include, de exemplu, cele mai recente elemente de
sigurantd, iar cealaltd urmareste Tmbunatatirea gestiondrii sigurantei infrastructurii rutiere.

Industria autovehiculelor din UE se afla in prima linie in ceea ce priveste dezvoltarea unor
tehnologii care sa permita introducerea unor sisteme de siguranta a vehiculelor din ce in ce
mai accesibile ca pret. Chiar daca toate acestea vor contribui la prevenirea accidentelor, este
nevoie de masuri suplimentare. Este indispensabila imbunatatirea elementelor active si pasive
de sigurantd a vehiculelor, pentru a-i proteja atat pe ocupantii vehiculelor, cat si pe pietoni,
biciclisti si alti participanti la trafic vulnerabili. Din acest motiv, Comisia propune un pachet
cuprinzdtor de noi masuri obligatorii de sigurantd a vehiculelor, care reuneste noile sisteme de
evitare a accidentelor cu masuri de sigurantd active si pasive actualizate, pentru a imbunatati
situatia generald a accidentelor rutiere pe drumurile din UE. Noile elemente de siguranta a
vehiculelor sunt eficiente din punctul de vedere al costurilor, fezabile si au un potential ridicat
de reducere semnificativa a numarului de decese si vatamari grave In randul participantilor la
trafic, atdt a celor din interiorul vehiculelor, cat si a celor din exteriorul acestora. De
asemenea, respectivele elemente de sigurantd deschid calea pentru introducerea pe scard mai
larga a vehiculelor automatizate.

Protocoalele de testare perfectionate vor impune producatorilor sa echipeze autoturismele cu
sisteme de fixare mai avansate, pentru a proteja mai bine populatia in curs de Tmbatranire.
Pietonii si biciclistii care sunt nevoiti sa foloseasca drumurile in comun cu vehiculele si care
sunt tot mai numerosi vor beneficia, de asemenea, de un grad sporit de protectie, datorita
noilor capacitati de detectare a coliziunilor si a Tmbundtatirii vizibilitatii directe pentru
conducatorii auto de camioane. Noile masuri propuse vor aborda si probleme societale, cum
ar fi depasirea limitelor de vitezi sau utilizarea telefoanelor inteligente la volan. in ansamblu,
aceste noi masuri de siguranta a vehiculelor reprezintd o contributie esentiald la cresterea
sigurantei rutiere.

Cea de a doua propunere legislativai a Comisiei vizeaza sa imbunatiteascd gestionarea
sigurantei infrastructurii rutiere, pentru a reduce atat numarul de accidente, cét si gravitatea
acestora. Propunerea imbunatateste transparenta si monitorizarea procedurilor de siguranta
rutierd (evaluari ale impactului, audituri, inspectii) si introduce o noua procedurd de
cartografiere a riscurilor de accidente la nivelul intregii retele. Acest lucru va face posibila
compararea nivelurilor de sigurantd a drumurilor din intreaga Europa si va sta la baza
deciziilor de investitii, inclusiv pentru finantarea din partea UE. in plus, domeniul de aplicare
al legislatiei ar trebui sd fie extins dincolo de reteaua transeuropeand de transport, pana la
drumurile principale relevante pentru transportul pe teritoriul UE, unde se inregistreaza un
procentaj semnificativ de accidente grave. Aceastd masurd serveste intereselor tuturor
cetatenilor si intreprinderilor din UE, intrucat utilizeaza reteaua rutierd integrata, si confirma
practica unui numar mare de state membre care au extins deja aplicarea legislatiei UE si in
cazul drumurilor principale din afara retelei transeuropene de transport.

In viitorul apropiat, tehnologia auto avansati va trebui si se bazeze pe infrastructura fizica
actuald. Prin urmare, propunerea va permite stabilirea viitoare de cerinte de performanta
pentru infrastructura (de exemplu, marcaje si indicatoare rutiere clare), care sunt necesare
pentru introducerea noilor dispozitive tehnologice, cum ar fi sistemele de evitare a parasirii
involuntare a benzii de circulatie. Acesta va fi un prim exemplu de contributie importantd pe



care o poate avea infrastructura la introducerea in conditii de sigurantd a sistemelor de
mobilitate conectata si automatizata.

Comisia isi va asuma in continuare un rol de lider la nivel mondial In materie de siguranta
rutierd, colaborand indeaproape cu organizatiile internationale, in special cu Organizatia
Natiunilor Unite, facand schimb de know-how tehnic si de bune practici si explorand
posibilitatile de participare la initiative de finantare internationale. Va continua cooperarea
specializata cu vecinii UE, in special cu tdrile din Balcanii de Vest si cu Turcia, cu
Parteneriatul estic, precum si cu regiunea mediteraneeana.

Prin intermediul planului de actiune si in stransa cooperare cu statele membre si cu partile
interesate, Comisia urmareste sd se asigure ca, pe masurd ce sistemul de mobilitate se va
transforma in urmatorii ani, siguranta va fi considerata in continuare o prioritate. Prin punerea
in aplicare a abordarii ,,sistemului sigur”, masurile prezentate in prezentul cadru privind
siguranta rutiera ar trebui sd aibd un impact real si sd aducd in continuare imbundtdtiri
semnificative si necesare ale performantei in materie de sigurantd pe drumurile din UE si, mai
presus de orice, sd salveze vietl.

3. MOBILITATE CONECTATA SI AUTOMATIZATA: construirea drumului
catre urmatoarea frontiera

3.1 O strategie pentru introducerea vehiculelor conectate si automatizate in Europa

Este de presupus cd vehiculele autonome si sistemele de conectivitate avansate vor face ca
vehiculele sd devind mai sigure si mai usor de utilizat in comun si vor permite accesul la
serviciile de mobilitate pentru mai multi utilizatori. De asemenea, aceste tehnologii pot
contribui la abordarea multora dintre provocarile majore cu care se confruntd in prezent
sistemul de transport rutier, cum ar fi siguranta rutierd, congestionarea traficului, eficienta
energetica si calitatea aerului. Acestea vor modifica iIn mod semnificativ modelele de
mobilitate si vor transforma transportul public si planificarea urbana. Vehiculele care permit
in tot mai mare masurd conducdtorului auto, cel putin in anumite conditii de deplasare, sa
desfasoare si alte activitati decat conducerea autovehiculului ar trebui sd devina disponibile ca
produse comerciale de piatd pana in 2020. Aceste evolutii ar putea schimba intregul ecosistem
al industriei autovehiculelor®. De asemenea, mobilitatea autonoma va avea un impact de
anvergura asupra economiei UE in ansamblu, afectindu-i competitivitatea si pozitia de lider
in domeniul tehnologiei, potentialul de crestere (productivitatea si efectele de propagare
pentru alte sectoare, printre care se numard telecomunicatiile sau comertul electronic) si
pietele fortei de muncd (disponibilizdri, dar si noi locuri de munca si cerere de noi
competente).

Pentru ca Europa sd rdmand in avangarda mondiald a automatizarii vehiculelor si a
conectivitatii si sd pastreze locurile de munca din UE, este esential ca tehnologiile importante
sa fie dezvoltate in Europa, conducerea automatizatd si autonoma sa fie sigura, iar cadrul
juridic sa fie modern si sa ofere un mediu corespunzator pentru progresul tehnologic.

Industria europeana este bine plasata pentru a concura la nivel mondial. Industria
autovehiculelor din UE este una dintre cele mai competitive din lume, datorita inovatiilor sale

Automatizarea afecteaza toate modurile de transport (naval, aerian, feroviar si rutier), transportul de pasageri
si de marfa, transportul public si cel individual, insd cel mai mare impact al automatizérii transportului va fi
resimtit, probabil, de publicul larg.



tehnologice. UE este lider mondial in domeniul automatizarii. Serviciile de navigatie prin
satelit Galileo constituie, de asemenea, un avantaj incontestabil, oferind un grad mai mare de
precizie pentru pozitionare. Fara indoiala, ca orice tehnologie disruptiva, introducerea
vehiculelor autonome va genera atat riscuri, cat si oportunitdti. Cu toate acestea, primele
estimdri indicd efecte economice incurajatoare in general, cu conditia ca UE sa profite de
oportunitati si sa atraga locurile de munca aferente pe teritoriul sau’,

Conform cercetarilor, peste 90 % dintre accidente sunt cauzate de eroarea umana’®. Prin
eliminarea necesitdtii unui conducator auto, vehiculele autonome ar trebui sa imbunatateasca
in mod semnificativ siguranta rutiera. De exemplu, vehiculele autonome vor respecta in mai
mare masura regulile de circulatie si vor reactiona mai rapid decat oamenii. De asemenea,
vehiculele conectate si automatizate pot contribui la reducerea congestionarii, deoarece vor
facilita utilizarea vehiculelor in comun si vor promova modele de afaceri noi si imbunétatite
(de exemplu, mobilitatea ca serviciu), diminuand atractivitatea detinerii de autovehicule in
orase.

UE a inceput deja sa pregateasca terenul, de exemplu prin adoptarea de strategii privind
sistemele de transport inteligente cooperative' si privind viitoarea tehnologie de comunicatii
5G. Spre deosebire de alte zone ale lumii, in UE existd deja o mare parte a cadrului juridic
necesar n acest sens. De exemplu, cadrul european pentru omologarea de tip a vehiculelor a
fost revizuit in 2018, introducandu-se reguli de supraveghere a pietei care sa asigure existenta
unei piete interne autentice a UE pentru vehicule, inclusiv pentru vehiculele autonome. Acest
cadru al UE serveste drept punct de referintd pentru armonizarea internationald cu partenerii
internationali din cadrul Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite.
De asemenea, UE a ajuns intr-o etapa avansata in ceea ce priveste normele de protectic a
datelor, care vor contura viitorul pietei unice digitale.

Cu toate acestea, raman incd multe de facut. UE are nevoie de o agenda clara, ferma si
orientata spre viitor pentru a-si mentine pozitia de lider in acest sector cu un grad inalt de
competitivitate. Tehnologia avanseaza rapid si este extrem de necesar sa se adopte o abordare
coordonatd si sa se stabileascd prioritdti pentru finantarea activitatilor de cercetare,
demonstrative si de introducere pe piatd la nivel european si national, pentru a valorifica intr-
un mod optim programele in curs si viitoare, pentru a maximiza eforturile concertate de
investitii publice si private si pentru a exploata pe deplin sinergiile dintre conectivitate si
automatizare. Primii pasi In domeniul vehiculelor autonome au fost deja facuti la nivel
national 1n statele membre (de exemplu, Regatul Unit, Germania, Franta, Suedia,
Tarile de Jos), in special in ceea ce priveste activitatile demonstrative si testarea pe scard
larga. Testele pe scara larga joaca un rol important in dezvoltarea si introducerea tehnologiilor
relevante, precum si Tn promovarea cooperarii intre actorii relevanti, iar Comisia sprijina
coordonarea transfrontalierd si testele transfrontaliere pe scara largd cu vehicule autonome,
prin cereri de propuneri specifice®.

Este necesara sa se elaboreze masuri suplimentare care sa ofere sectorului si statelor membre
orientari in ceea ce priveste vehiculele autonome si interactiunea acestora cu viitoarele retele

® Studiu al Comisiei (2018): https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-
reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-CCAM-
Europe

Raport al Comisiei — Salvarea de vieti: Sporirea sigurantei vehiculelor in UE, COM(2016) 787.

11 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=CELEX:52016DC0766

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ro/TXT/?2uri=CELEX%3A52016DC0588

13 http://ec.europa.eu/research/index.cfm?pg=newsalert&year=2017&na=na-030417.
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de conectivitate si cu alte vehicule. Masurile vor include accelerarea introducerii de servicii
pentru sisteme de transport inteligente cooperative. in Declaratia de la Amsterdam; UE a fost
invitatad sd furnizeze orientdri clare pentru a se evita fragmentarea pietei si a se efectua
investitiile corecte™. Unele state membre au adoptat deja strategii proprii si incep si adopte
legislatia nationala. La nivelul UE, este necesara o abordare din perspectiva pietei interne,
pentru a asigura niveluri minime de armonizare si de interoperabilitate, precum si securitatea
juridica.

Ca raspuns la aceste provocari complexe si pentru a beneficia pe deplin de noile oportunitati
oferite de aceste evolutii tehnologice, Comisia propune o abordare la nivelul UE bazata pe trei
obiective strategice interconectate:

— dezvoltarea tehnologiilor si a infrastructurii esentiale 1n vederea consolidarii

......

— asigurarea introducerii In conditii de siguranta si de securitate a conducerii conectate si
automatizate a autovehiculelor;
— abordarea efectelor socioeconomice ale mobilitdtii autonome.

Actiunea la nivelul UE poate facilita acest proces prin stabilirea unei viziuni comune pentru
dezvoltarea viitoare a sectorului si prin asigurarea pregdtirii cadrului juridic si de politici al
UE in domeniile esentiale (de exemplu, siguranta rutierda si securitatea ciberneticd) pentru
introducerea pe piatd a unor produse si servicii noi. De asemenea, UE poate desfasura actiuni
de sprijin pentru dezvoltarea si introducerea la nivel transfrontalier a tehnologiilor, serviciilor
si infrastructurii esentiale, inclusiv prin instituirea unui parteneriat in temeiul urmatorului
cadru financiar multianual al UE, care sd ofere mijloace de actiune si beneficii atat cetdtenilor
europeni, cat si industriei europene. Cel mai important aspect este acela ca UE poate, de
asemenea, sa contribuie la abordarea si elaborarea unor solutii europene comune pentru
problemele societale conexe, care vor fi, probabil, decisive pentru acceptarea sociala a acestor
noi tehnologii; este vorba, in special, despre protectia datelor cu caracter personal, despre
optiunile etice subiacente legate de dezvoltarea sistemelor autonome, despre repartizarea clara
a raspunderii in caz de accidente si despre impactul asupra locurilor de muncad si a
competentelor™.

In Comunicarea privind strategia UE pentru mobilitatea conectati si automatizati, care
insoteste prezenta comunicare, sunt prevdzute actiuni specifice si complementare care sa
permita indeplinirea acestor trei obiective generale™.

3.2. Instituirea unui mediu digital pentru schimbul de informatii in sectorul
transporturilor

Pe langd initiativele care contribuie la o strategie a UE pentru mobilitatea conectatd si
automatizata, acest cel de al treilea pachet privind mobilitatea include si doud propuneri care
vizeaza instituirea unui mediu complet digital si armonizat pentru schimburile de informatii
intre operatorii de transport si autoritdti. Propunerile de regulamente referitoare la mediul
aferent ghiseului unic european in domeniul maritim si la informatiile electronice privind

Y https://www.regjeringen.no/contentassets/ba7ab6e2a0el4e39baa77f5h7659d14/2016-04-08-declaration-of-
amsterdam---final1400661.pdf

A se vedea, de asemenea, Comunicarea privind inteligenta artificiala pentru Europa [COM(2018) 237] si
Documentul de lucru al serviciilor Comisiei privind rdspunderea pentru tehnologiile digitale emergente
[SWD(2018) 137].

6 COM(2018) 283.
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transportul de marfuri se completeaza reciproc si vor permite schimburile electronice si
simplificate intre intreprinderi si autoritati de-a lungul rutelor de transport, de la punctul de
intrare in porturile din UE péan la destinatia finald a marfurilor’’. Aceste doua propuneri vor
reduce birocratia si vor facilita fluxurile digitale de informatii pentru operatiunile logistice,
conectand mai bine diferitele moduri de transport si contribuind astfel la solutiile
multimodale.

4. MOBILITATEA CURATA: combaterea schimbirilor climatice, mentinind
totodata competitivitatea industriei UE

4.1 Crearea unui ,ecosistem” competitiv pentru baterii in Europa — Plan strategic
de actiune

Producerea si dezvoltarea bateriilor reprezintd un imperativ strategic pentru Europa in
contextul tranzitiei cdtre o energie curatd si constituie o componentd esentiald a
parte integrantd a obiectivului Comisiei prevazut in noua strategie de politica industriala, si
anume ca UE sa devind un lider mondial in materie de inovare, digitalizare si decarbonizare'®.

Provocarea imediata de a crea in Europa o industrie competitiva si durabila in domeniul
fabricarii bateriilor este una uriasd, iar Europa trebuie sd se miste repede in aceasta cursd la
nivel mondial, atat pentru a preveni dependenta tehnologica majora de concurentii sdi, cat si
pentru a valorifica imensul potential al bateriilor in materie de locuri de munca, crestere si
investitii. Conform unor previziuni, incepand cu anul 2025, Europa ar putea sa castige o piata
a bateriilor de pana la 250 de miliarde EUR pe an, deservita de cel putin 10-20 de gigafabrici
(unitati de productie in masa a celulelor de baterii)™ pentru a acoperi doar cererea din UE.

Avand 1n vedere amploarea si viteza investitiilor necesare, aceastd provocare industriala nu
poate fi abordata intr-o maniera fragmentata.

In octombrie 2017, Comisia a lansat ,,Alianta europeanii pentru baterii”%, impreuna cu

principalele parti interesate din industrie, cu statele membre active si cu Banca Europeana de
Investitii. Aceasta platforma de cooperare urmareste sa faciliteze aparitia unor proiecte de
productie a celulelor de baterii, bine integrate si coordonate de industrie, care s reuneasca
punctele forte ale UE si sa sustind cooperarea intre diversi actori de-a lungul lantului valoric,
creand sinergii si sporind competitivitatea si economiile de scard. De la lansarea
»Aliantei europene pentru baterii” s-au Inregistrat deja progrese concrete, fiind anuntate
consortii sau parteneriate industriale cu scopul de a dezvolta productia de celule de baterii si
ecosistemele conexe.

Este necesar sa se profite de aceastd dinamica.

7 COM(2018) 278 si COM(2018) 279.

8 Acestea fac parte, de asemenea, din domeniile prioritare de interventie previzute in Raportul Grupului la
nivel inalt privind viitorul industriei autovehiculelor LGEAR 2030”.
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/26081/attachments/1/translations/en/renditions/native

Sursa: Initiativa Inno-energy a Institutului European de Inovare si Tehnologie (EIT)
http://www.innoenergy.com/

https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-battery-alliance_en
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Ca parte a pachetului ,,Europa in miscare” si in urma consultarii si a stransei cooperari cu
partile interesate din industrie (peste 120 de actori)® in cadrul »Aliantei europene pentru
baterii”, Comisia prezinta un amplu Plan de actiune strategic pentru baterii (anexa 2),
stabilind un set de masuri concrete care vor contribui la crearea acestui ,,ecosistem’ inovator,
durabil si competitiv pentru baterii in Europa.

Prin acest plan de actiune, Comisia nu numai ca promoveazd o abordare europeand
transfrontaliera si integratd, ci, de asemenea, acordd o atentie speciald productiei durabile a
bateriilor de-a lungul intregului lant valoric, incepand cu extractia si prelucrarea materiilor
prime (primare si secundare), trecand prin faza de proiectare si de fabricare a celulelor de
baterii si a grupurilor de baterii si incheind cu utilizarea primara, utilizarea secundara,
reciclarea si eliminarea acestora in contextul unei economii circulare. O astfel de abordare va
promova producerea si utilizarea bateriilor de inaltd performantd si va stabili repere de
durabilitate de-a lungul intregului lant valoric din UE.

Planul de actiune combind masuri specifice la nivelul UE, inclusiv privind materiile prime,
cercetarea si inovarea, finantarea/investitiile, standardizarea/reglementarea, comertul si
dezvoltarea competentelor, pentru ca Europa sd devind lider mondial in producerea si
utilizarea durabila a bateriilor in contextul economiei circulare.

Mai precis, planul isi propune:

e si asigure accesul la materii prime din tari bogate in resurse din afara Uniunii Europene,
sa faciliteze accesul la sursele europene de materii prime, precum si la materii prime
secundare prin reciclare intr-o economie circulara a bateriilor;

e sa sprijine productia europeana de celule de baterii la scara larga si un lant valoric
complet si competitiv in Europa, reunind actorii principali din industrie si autoritatile
nationale, lucrand in parteneriat cu statele membre si cu Banca Europeand de Investitii
pentru a sprijini proiecte inovatoare si integrate de productie la scara largd care prezinta o
importantd dimensiune transfrontalierd si in materie de durabilitate;

e sa consolideze pozitia de lider in acest sector industrial, prin intensificarea
sprijinului acordat de UE cercetarii si inovarii in domeniul tehnologiilor avansate
(de exemplu, litiu-ion) si disruptive (de exemplu, cele cu semiconductori);

e si dezvolte si sa consolideze o fortd de munca inalt calificatd la toate nivelurile
lantului valoric al bateriilor, pentru a compensa deficitele de competente prin actiuni la
nivelul UE si la nivelul statelor membre, oferind programe adecvate de formare, de
recalificare si de perfectionare si transformand Europa intr-un loc atragétor pentru expertii
de nivel mondial in dezvoltarea si producerea bateriilor;

e sia sustina durabilitatea industriei UE de fabricare a celulelor de baterii cu cea mai
mici amprenta de mediu posibila. Acest obiectiv ar trebui pus n aplicare n special prin
stabilirea unor cerinte pentru producerea sigura si durabila a bateriilor in Europa;

e sa asigure coerenta cu cadrul mai amplu de sprijin si reglementare al UE
(Strategia privind energia curata si pachetele privind mobilitatea, politica comerciala etc.).

Peste 120 de actori din industrie si din domeniul inovérii au participat la acest exercitiu si au aprobat in mod
colectiv recomanddri privind actiuni prioritare, care 1in prezent sunt puse in aplicare.
http://www.innoenergy.com/eit-innoenergys-role-within-the-european-battery-alliance/
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Actiunile identificate au potentialul de a genera un impact pe termen scurt si mediu, in special
asupra productiei de celule de baterii in UE, precum si de a determina o schimbare structurala
pe termen mai lung, care va contribui la crearea unui ecosistem al bateriilor in UE care sa
acopere intregul lant valoric al bateriilor si sa pregateasca terenul pentru urmatoarea generatie
de tehnologii pentru baterii.

Aceasta colaborare va trebui s fie consolidata in continuare n vederea punerii in aplicare cu
succes a diferitelor actiuni, iar Comisia se bazeaza pe angajamentul si pe implicarea tuturor
partilor interesate in vederea solutiondrii provocirii pe care o reprezinta bateriile in Europa. In
acest scop, Comisia va continua sd colaboreze strans cu statele membre si cu industria in
cadrul Aliantei europene pentru baterii, pentru a mentine ritmul actual si a se asigura ca
angajamentele asumate si actiunile intreprinse se vor transforma rapid in rezultate tangibile.

Prin acest plan de actiune, Comisia doreste sd aseze Europa pe un drum sigur spre pozitia de
lider intr-o industrie esentiald pentru viitor, sprijinind locurile de munca si cresterea in cadrul
unei economii circulare si asigurand, in acelasi timp, o mobilitate curata, un mediu mai bun si
o calitate sporita a vietii cetatenilor UE.

4.2  Finalizarea cadrului legislativ al UE privind emisiile de CO, generate de
transportul rutier

Tn Strategia europeani pentru o mobilitate cu emisii scazute de dioxid de carbon, Comisia si-a
asumat angajamentul politic de a prezenta prima propunere legislativa a UE privind emisiile
de CO, generate de vehiculele grele. Tn cadrul acestui al treilea pachet privind mobilitatea,
Comisia isi indeplineste angajamentul®. Propunerea privind standardele de emisii de CO;
pentru camioane, autobuze si autocare constituie o completare importantd a cadrului legislativ
de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul rutier. Aceasta
urmeaza propunerii privind standardele de emisii de CO; pentru autoturisme si camionete in
perioada de dupa 2020, adoptata in noiembrie 2017 Tn cadrul celui de al doilea pachet privind
mobilitatea.

Aceasta propunere legislativa este necesard pentru a contribui la indeplinirea angajamentelor
asumate de UE 1n temeiul Acordului de la Paris si la punerea in aplicare a cadrului de politici
privind clima si energia pentru 2030. In practici, emisiile de CO, generate de sectorul
vehiculelor grele reprezintd aproximativ un sfert din emisiile generate de transportul rutier si
se preconizeazi ci vor creste si mai mult pana in 2030. Indeplinirea intr-un mod eficient din
punctul de vedere al costurilor a obiectivelor UE de reducere a emisiilor de gaze cu efect de
serd nu va fi posibila fara contributia sectorului vehiculelor grele.

Este posibil ca operatorii de transport, care sunt in majoritate intreprinderi mici si mijlocii, sa
nu beneficieze de economiile de combustibil. Desi ar fi in interesul lor pe termen lung sa 1si
reduca expunerea la costurile combustibilului prin achizitionarea celor mai eficiente vehicule,
barierele de pe piata si in materie de reglementare impiedica raspandirea pe scard largad pe
piatd a tehnologiilor eficiente din punctul de vedere al costurilor si inovatoare. Comisia
propune in prezent eliminarea unora dintre aceste bariere, impreund cu alte instrumente, cum
ar fi Directiva ,,Eurovigneta”, Directiva privind vehiculele nepoluante si Planul de actiune
privind infrastructura pentru combustibili alternativi, propuse recent de Comisie in cadrul
celor doud pachete anterioare privind mobilitatea.

2 COM(2016) 501.
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Producatorii si furnizorii de componente din UE sunt expusi riscului de a-si pierde pozitia
actuald de lideri I1n domeniul tehnologiilor inovatoare. Piete semnificative precum cele din
SUA, Canada, Japonia, China si India au introdus in ultimii ani standarde de consum de
combustibil si/sau de emisii pentru a stimula inovarea si a Tmbunatati rapid eficienta
vehiculelor. Propunerea Comisiei da un impuls concret inovarii si investitiilor coordonate de
UE Tn domeniul tehnologiilor cu emisii reduse de dioxid de carbon din acest sector.

Comisia considera ca cea mai adecvata modalitate de reglementare a emisiilor de CO;
generate de vehiculele grele o reprezintd abordarea pas cu pas, cu o clauza de revizuire
timpurie. Legislatia ar trebui sa vizeze valorificarea primelor beneficii disponibile, asigurand
faptul cd tehnologiile care sunt cele eficiente din punctul de vedere al costurilor si care sunt
deja disponibile patrund rapid pe piata noilor camioane cu cele mai mari dimensiuni. Cele
patru categorii principale de camioane cu cele mai mari dimensiuni sunt primele tipuri de
vehicule pentru care UE va avea date fiabile si certificate privind emisiile, incepand din 2019.
Acestea produc aproximativ 65-70 % din totalul emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
vehiculele grele.

Tn urma unei analize care se va efectua in 2022 pe baza datelor de certificare oficiale obtinute
timp de trei ani, ar trebui sa se introduca progresiv efectele tehnologiilor mai avansate. in
plus, s-ar putea stabili obiective de emisii de CO; si pentru alte tipuri de vehicule, care nu fac
incd obiectul legislatiei privind certificarea necesara. Sunt vizate autobuzele si autocarele,
camioanele de dimensiuni mai mici si remorcile.

Autobuzele, pentru care sistemele de propulsie cu emisii scazute sau egale cu zero sunt
disponibile pe scara foarte larga, nu sunt vizate de obiectivele de reducere a emisiilor stabilite
in aceastd prima propunere, deoarece trebuie sd se elaboreze legislatia necesard pentru
colectarea si certificarea datelor privind emisiile de gaze cu efect de serd generate de acestea.
Totusi, Directiva revizuitd privind vehiculele nepoluante si Planul de actiune privind
infrastructura pentru combustibili alternativi vor sprijini iIn mod direct inca de pe acum
introducerea autobuzelor cu emisii scazute sau egale cu zero in orase, prin achizitii publice.
Aceastd introducere este completatd de masuri de sprijin menite sa accelereze introducerea
infrastructurii pentru combustibili alternativi, astfel cum au fost identificate in planul de
actiune adoptat in cadrul celui de al doilea pachet privind mobilitatea. In plus, initiativa
privind introducerea autobuzelor nepoluante, lansatda de Comisie si sprijinitd de
Comitetul Regiunilor, oferda o platformda pentru accelerarea introducerii autobuzelor
nepoluante®.

Comisia invita Parlamentul European si Consiliul sa adopte fara intarziere aceasta legislatie,
pentru a evita adancirea decalajului in materie de emisii dintre sectorul vehiculelor grele si
restul transportului rutier, pentru a permite societatilor de transport sa beneficieze de costuri
mai reduse ale combustibilului si pentru a asigura competitivitatea pe termen lung a
producdtorilor si a furnizorilor de componente din UE.

4.3 O noua metodologie de comparare a preturilor combustibililor pentru
consumatori

Avéand n vedere expansiunea rapida a electromobilitatii si a vehiculelor care utilizeaza o serie
de combustibili alternativi diferiti, Comisia propune o metodologie care le va permite

2 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cleanbus_en
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utilizatorilor s facd o comparatie simpla intre preturile acestor combustibili diferiti**. Aceasta
va contribui la cresterea gradului de sensibilizare a consumatorilor — inclusiv in momentul
achizitionarii de noi vehicule — si a transparentei preturilor combustibililor si ar trebui sa
contribuie la diversificarea surselor de energie din sectorul transporturilor si la reducerea
emisiilor de CO; si de alti poluanti in acest sector.

4.4  Imbunititirea etichetirii pneurilor

Regulamentul UE privind etichetarea pneurilor promoveaza pneurile eficiente din punctul de
vedere al consumului de combustibil si sigure, cu un zgomot exterior de rulare redus, pentru a
asigura economiile de combustibil, precum si siguranta transportului rutier®. Regulamentul
isi propune, de asemenea, sa ofere consumatorilor mai multe informatii, prin intermediul unei
etichete standard, pentru a influenta deciziile de cumpirare. Intrucat pneurile pot modifica cu
20-30 % consumul de combustibil al unui vehicul, performanta acestora are un impact
semnificativ asupra eficientei consumului de combustibil si asupra emisiilor generate de
vehicule.

Propunerea Comisiei vizeaza consolidarea regulamentului si sporirea eficacitatii acestuia”®. Tn
special, aceasta vizeazd sd asigure vizibilitatea clard a etichetei pentru consumatorii care
achizitioneazd pneuri. Acest lucru inseamnd si cd potentialii cumparatori trebuie sa
recunoasca eticheta sau s inteleagd indicatorii de performanta, de exemplu in ceea ce priveste
acuratetea si fiabilitatea. In plus, regulamentul vizeazi extinderea gamei de parametri de
performanta de pe eticheta pentru a include noi elemente si, in cele din urma, pentru a tine
seama 1n mai mare masurd de alte prioritdti in materie de politica ale UE, cum ar fi agenda
pentru o economie circulard. In fine, regulamentul consolideazi punerea in aplicare a
supravegherii pietei.

45  Cerinte de proiectare pentru camioane in vederea reducerii emisiilor de CO; si a
imbunatatirii sigurantei

Performanta aerodinamica a vehiculelor are un impact direct asupra emisiilor de CO,. Prin
urmare, Comisia propune revizuirea legislatiei privind masa si dimensiunile anumitor
vehicule rutiere, pentru a devansa cu trei ani data de la care producdtorii vor putea si
introduca pe piatd noi vehicule grele de transport marfd cu cabine mai rotunjite si mai
aerodinamice, si anume incepand din 2019?”. Impreuni cu propunerea Comisiei privind
introducerea de standarde de emisii de CO; pentru vehiculele grele de transport marfa, aceasta
propunere este menitad sa contribuie la reducerea emisiilor de CO, generate de sectorul
transporturilor i sd aduca beneficii de mediu. Alt obiectiv este Tmbunatatirea sigurantei
celorlalti participanti la trafic si a vizibilitatii si a confortului conducétorilor auto, facilitind
totodata Tn permanenta transportul intermodal.

4.6  Revizuirea cadrului pentru impozitarea energiei Tn vederea promovirii
electromobilitatii

Desi prezentul pachet nu include o revizuire cuprinzatoare a Directivei privind impozitarea

.....

2 Tn temeiul articolului 7 alineatul (3) din Directiva 2014/94/UE, Regulamentul de punere in aplicare al

Comisiei privind o metodologie comuna pentru compararea pretului pe unitate al combustibililor alternativi
n conformitate cu Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului, C(2018) 2751.

% Regulamentul nr. 1222/2009.

% COM(2018) 296.

T Directiva (UE) 2015/719. COM(2018) 275.
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contextul unei revizuiri viitoare a directivei. Mai mult, abordarea bazata pe stabilirea unor rate
minime de impozitare la nivelul UE permite Incad de pe acum statelor membre, fara sa fie
necesara modificarea legislatiei UE, sa 1si adapteze ratele pentru a sprijini mobilitatea cu
emisii scizute de dioxid de carbon. In special, statele membre ar trebui si revizuiasca
tratamentul preferential acordat in prezent motorinei.

4.7  Rationalizarea punerii in aplicare a retelei centrale transeuropene de transport
in vederea realizarii mobilititii cu emisii scazute de dioxid de carbon

Infrastructura este un instrument indispensabil pentru introducerea unor solutii curate, sigure,
digitale si conectate in cadrul sistemului de transport. Reteaua transeuropeana de transport
este coloana vertebrala a infrastructurii de transport a Europei. Scopul Comisiei este de a se
asigura ca aceasta este eficientd, inteligentd, sigura si durabild. Reteaua are o influenta
puternica asupra modelelor de mobilitate pentru transportul de marfuri si de pasageri, prin
stabilirea de cerinte comune, generarea unor proiecte de infrastructura de calitate si stimularea
inovirii. In acest scop, al treilea pachet privind mobilitatea include o propunere de regulament
care vizeaza facilitarea punerii in aplicare a retelei centrale transeuropene de transport si
promovarea multimodalitdtii. Masurile propuse urmaresc simplificarea acordarii de
autorizatii, a achizitiilor publice si a altor proceduri administrative, pentru a asigura un proces
mai eficient, un grad sporit de transparentd si o mai mare acceptare de catre public. Prin
urmare, aceasta propunere va servi drept catalizator pentru o mobilitate mai curata, mai sigura
si mai conectatd, acordand 2prioritate autorizdrii proiectelor conexe privind reteaua centrala
transeuropeana de transport. 8

Tn plus, pachetul va fi sprijinit printr-o cerere de propuneri in cadrul Mecanismului pentru
interconectarea Europei. Vor fi disponibile granturi ale UE 1in valoare de
450 de milioane EUR pentru investitii in proiecte care contribuie in mod direct la siguranta
rutierd, digitalizare si multimodalitate Tn sectorul transporturilor.

5. CONCLUZII

Odata cu acest al treilea pachet privind ,,Europa in miscare”, Comisia finalizeaza gama larga
de propuneri legislative si masuri de sprijin care alcatuiesc o abordare cuprinzatoare, integrata
si orientatd spre viitor pentru realizarea unei mobilitati curate, conectate si competitive pentru
cetatenii UE. Datorita digitalizarii, decarbonizarii si inovarii, mobilitatea se afld intr-un punct
de rascruce. UE trebuie sa valorifice noile oportunitati pe care le ofera acestea, pregatindu-se
totodata Tn mod corespunzator pentru a face fatd numeroaselor provocari care vor aparea pe
parcursul tranzitiei. Mobilitatea constituie piatra de temelie a libertdtii de circulatie a
persoanelor si a marfurilor, care este fundamentald pentru buna functionare a
Uniunii Europene. Prin urmare, este esential sa actionam in mod adecvat si ca UE, in special
cele mai importante industrii ale sale din domeniul mobilitatii, sd isi poata mentine rolul de
lider in acest sector vital pentru economie si societate, sd isi mentind competitivitatea in viitor
si s se asigure ca serviciile de mobilitate sunt sigure, curate si durabile. Prin urmare, Comisia
ii invita pe colegiuitori sa adopte rapid propunerile legislative Tn timpul mandatului
actualului Parlament, asigurandu-se astfel ca ,,Europa este in miscare”.

% COM(2018) 277.
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	 să asigure accesul la materii prime din țări bogate în resurse din afara Uniunii Europene, să faciliteze accesul la sursele europene de materii prime, precum și la materii prime secundare prin reciclare într-o economie circulară a bateriilor;
	 să sprijine producția europeană de celule de baterii la scară largă și un lanț valoric complet și competitiv în Europa, reunind actorii principali din industrie și autoritățile naționale, lucrând în parteneriat cu statele membre și cu Banca European...
	 să consolideze poziția de lider în acest sector industrial, prin intensificarea sprijinului acordat de UE cercetării și inovării în domeniul tehnologiilor avansate (de exemplu, litiu-ion) și disruptive (de exemplu, cele cu semiconductori);
	 să dezvolte și să consolideze o forță de muncă înalt calificată la toate nivelurile lanțului valoric al bateriilor, pentru a compensa deficitele de competențe prin acțiuni la nivelul UE și la nivelul statelor membre, oferind programe adecvate de for...
	 să asigure coerența cu cadrul mai amplu de sprijin și reglementare al UE (Strategia privind energia curată și pachetele privind mobilitatea, politica comercială etc.).

