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1. SISSEJUHATUS

Oma 2017. aasta septembris peetud kdnes olukorra kohta Euroopa Liidus seadis president
Juncker ELile ja ELi toostusele eesmargi jouda innovatsiooni, digiteerimise ja CO,-heite
vdhendamise valdkonnas maailmas juhtivale kohale. Komisjon on otsustanud tervikliku
késitlusviisi kasuks, kandmaks hoolt selle eest, et need poliitilised prioriteedid kajastuksid ELi
liikuvuspoliitikas. Jargides vahese heitega liikuvuse strateegiat,® véttis komisjon vastavalt
2017. aasta mais ja novembris vastu kaks nn liikuvuspaketti®. Neis on sitestatud positiivne
tegevuskava ning need sisaldavad seadusandlikke ettepanekuid ja algatusi, millega viiakse
ellu vahese heitega liikuvuse strateegiat ning tagatakse kdigile sujuv tleminek puhtale,
konkurentsivbimelisele ja Uhendatud liikuvusele. Euroopa Parlament ja nbukogu peaksid
seisma hea selle eest, et need ettepanekud kiiresti vastu voetakse.

Kéesoleva kolmanda ja viimase algatuse ,Liikuvus Euroopas“ paketiga rakendatakse
2017. aasta septembris vastu vdetud uut toostuspoliitika strateegiat ning selle eesmark on viia
I6pule sammud, mis véimaldavad Euroopal l6igata tait kasu liikuvuse ajakohastamisest®.
Selleks on véga oluline, et tulevane liikuvussusteem oleks kdikide ELi kodanike jaoks ohutu,
keskkonnahoidlik ja tdhus. Me peame kasutama &dra uusi tehnilisi v8imalusi, et litkuda samal
ajal mitme sihi suunas — muuta liikuvus Euroopas ohutumaks ja kattesaadavamaks, Euroopa
toostus  konkurentsivdimelisemaks ja Euroopa tookohad turvalisemaks ning olla
keskkonnas@bralikum ja  paremini  ettevalmistunud mdddapadasmatuks  vditluseks
kliimamuutustega. See nduab ELilt, ELi liikmesriikidelt ja sidusrihmadelt taielikku
pihendumist.

Tehnilised muutused puudutavad kdiki Ghiskonna ja majanduse osi ning kujundavad Umber
ELi kodanike elu. Erand ei ole ka transport. Uus tehnoloogia muudab pdhjalikult
liilkuvusmaastikku. See 160b segi tavapérased transpordiettevdtluse mudelid ja tegevusalad,
tuues kaasa uusi vdimalusi uute liikuvusteenuste ja uute tegijate, kuid ka uute raskuste kujul.
Tooturg ja ndutavad oskused muutuvad Kiiresti ning EL peab (leilmses pingelises
konkurentsis pusima konkurentsivdimeline. Kuna autotdodstuse ja transpordi véartusahel
hélmab 12 miljonit to6kohta ja tGhusat transpordisisteemi, mis on ELi konkurentsivéime
tagamisel votmetahtsusega, on muutustega kohanemine EL.i liikuvuspoliitikas eriti oluline.

Transpordi mdiste on muutmas ning traditsioonilised piirid sdiduki, taristu ja kasutaja vahel
on jarjest &hmasemad. Tahelepanu keskmes ei ole enam transpordivahend, vaid tdnapéeval
lilgub aina paindlikuma ja 18imituma liikuvusststeemi keskmesse iiha enam kasutaja, seda
suuresti tanu ulatuslikumale Uhenduvusele ja automatiseeritusele.

Transpordi jargmiseks tasemeks on turule joudnud jarjest rohkem automatiseeritud ja
Uhendatud sdidukid, mis muudavad pohjalikult seda, kuidas kodanikud tulevikus liikuvusest
kasu saavad. See poo6re on juba alanud ja Euroopa peab selleks valmis olema. Digitehnoloogia
sunnib tegema muudatusi, kuid see v6ib Uhtlasi aidata meil Gletada nii mitmeidki raskusi,
millega tadnapdeva liikuvussisteem silmitsi seisab. Kui on kehtestatud kindel 6igusraamistik,
muudavad automatiseeritus ja pOhjalikud Ghenduvussisteemid sdidukid turvalisemaks,
kergemini jagatavaks ja kéttesaadavamaks kdikidele kodanikele, sealhulgas neile, kes praegu
ei pruugi liikuvusteenusele ligi paaseda, nditeks eakatele ja puudega isikutele. Lisaks
Klitmamuutusega vOitlemisse antavale panusele saavad need aidata vahendada
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liiklusummikuid, suurendades seega energiatdhusust ja parandades ©Ohu kvaliteeti. ELi
poliitika tuleb kujundada seda uhist kasu kindlustavaks ja peab olema digesti koordineeritud.

Euroopa peab liikuvussusteemi taolisel imberkujundamisel olema esirinnas, ning kui tdelised
muutused on vdimalikud, peab EL asuma tegevusse. ELil on parimad vGimalused tagada, et
kdnealuste edasiarenduste kéigus pooratakse tdhelepanu ringmajanduse vajadustele,
igakilgselt arvestatakse Uhiskonnale kasulikuga, nditeks ohutuse ja elukvaliteediga,
edendatakse innovatsiooni, toéokohtade loomist ja konkurentsivbimet ning tagatakse, et
kodanike liikuvusele antav toetus kogu Euroopa ulatuses oleks voimalikult suur.

2. OHUTU LIIKUVUS: ohutus ennekdike

Ohutus on iga transpordististeemi vundament ja peab alati olema esmatahtis. Olukorras, kus
litkuvus aina kasvab ning digiteerimise, CO,-heite vdhendamise ja innovatsiooni tulemusel
pohjalikult muutub, tuleb kasutada dra vOimalused ohutusalaste tulemuste jatkuvaks
parandamiseks.

ELi teede liiklusohutus on vdga hea ja muude maailma piirkondadega vorreldes positiivne.
Kuid kuna hukkunute arv on endiselt suur ja iga paev saadakse raskeid vigastusi, ei saa EL
ega selle liikmesriigid olla enesega rahul, vaid peavad jatkuvalt pliddma ohvrite arvu
vdhendada. 2017. aasta martsis vastu vdetud Valletta deklaratsioonis liiklusohutuse kohta
votsid ELi litkmesriikide valitsused kohustuse vahendada veelgi liiklusdnnetuses hukkunute
ja raskesti vigastatute arvu ning palusid komisjonil koordineerida tegevust ELi tasandil.
Komisjoni kutsuti iiles ,,valmistama 2020. aastale jargnevaks kimnendiks ette uus
liiklusohutuse poliitikaraamistik, sealhulgas hindama liiklusohutuse vallas saavutatud
tulemusi, vottes arvesse kdesolevas deklaratsioonis seatud sihte ja eesmirke®. Riigid
kohustusid seadma eesmargiks vahendada raskete vigastuste arvu ELis 2030. aastaks poole
vorra vorreldes 2020. aasta naitajaga’.

Liiklusohutus ELis on viimastel kimnenditel oluliselt paranenud t&nu ELI, riiklikul,
piirkondlikul ja kohalikul tasandil vdetud meetmetele. Aastatel 2001-2010 kahanes EL.is
liiklusdnnetustes hukkunute arv 43 protsenti ning aastatel 2010-2017 veel 20 protsenti.
Sellegipoolest kaotas 2017. aastal ELi teedel elu 25300 inimest, mis vordub ligikaudu
70 kaotatud eluga péevas, ning raskeid vigastusi sai umbes 135 000 inimest, sealhulgas suur
hulk jalakaijaid, jalg- ja mootorrattureid. Need numbrid kajastavad vastuvdetamatut inim- ja
uhiskondlikku kaotust. Rahaliselt on liiklussurmade ja raskete vigastuste aastane kulu
hinnanguliselt enam kui 120 miljonit eurot, mis on vdrdne ligikaudu tihe protsendiga SKPst.

Hoolimata sellest, et mdnes liikmesriigis véhendatakse liiklussurmade arvu ikka veel
markimisvéarselt, on edasiliikumine ELis tervikuna viimastel aastatel peatunud. EhKKi
2016. ja 2017. aastal kahanes hukkunute arv umbes kaks protsenti, on mdnes liikmesriigis
antud teada hukkunute arvu suurenemisest. VVaga keeruline on saavutada ELi eesmark
vahendada liiklussurmade arvu aastatel 2010-2020 poole vérra®.

Olulisteks liiklusdnnetusi soodustavateks teguriteks on kiirus, alkoholi- v6i narkojoobes
juhtimine ning turvavoode voi kiivrite mittekasutamine. Lisaks nendele ja Uha ulatuslikumale

Noukogu jareldused liiklusohutuse kohta, 8. juuni 2017, http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-
9994-2017-INIT/et/pdf

Euroopa kui liiklusohutusala: poliitikasuunised liiklusohutuse valdkonnas aastateks 2011-2020 (KOM
(2010) 389 (16plik)). Valge raamat ,,Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsivéimelise
ja ressursitohusa transpordisiisteemi suunas” (KOM(2011) 144).
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mobiilsetest seadmetest tingitud tahelepanu hajumisele, on keerulises keskkonnas tekkimas
uued suundumused, mis nduavad paindlikku ja jéulist tegevust. Erilist tdhelepanu tuleks
pOorata véhekaitstud liiklejatele, eriti jalgratturitele ja jalakaijatele, kuna nende osakaal
hukkunute ja raskesti vigastatute hulgas on margatavalt kasvanud. Niisuguste sadstvate
liikuvusviiside nagu rattasdit eeldatav levimine toonitab vajadust votta nende liiklejate
paremaks kaitsmiseks Kiiresti erimeetmeid.

Tehnika areng, eeskatt ihenduvuse ja automatiseerituse vallas, loob uusi vdimalusi inimliku
vea korvaldamiseks voi korvamiseks ning tleminek isejuhtivatele sGidukitele peaks pikema
aja véltel tagama kodanikele suurema ohutuse. Kuid tleminekuetapis tekivad uued ohud,
millest mdned on seotud dlimalt automatiseeritud sdidukite toimimisega segaliikluses ning
juhi ja sdiduki vahelise keerulise koostoimega (inimene-masin kasutajaliides), samuti tekivad
kiberturvalisusega seotud kisimused. Muud probleemid tulenevad demograafilisest
muutusest ja individuaalse liikuvuse erinevatest k&situstest.

Paremini tuleks &ra kasutada ka ohutust ja jatkusuutlikkust tagavate meetmete omavahelist
koostoimet. Naiteks peaks heiteta transpordiviiside kasutamise soodustamine ning keskkonna
jalakéijatele ja jalgratturitele ohutumaks muutmine k&ima kasikdes. Uute ja ohutumate
litkuvusviisidega vOib kaasneda ka liikuvuse parem kattesaadavus kdikidele uhiskonna
lilkmetele, eelkdige puudega inimestele ja Uha suurenevale eakate kogukonnale.

See nditab, et ELi liiklus- ja so6idukiohutuspoliitika rakendamine vajab joulisemat
kasitlusviisi, kusjuures esmajoones tuleb keskenduda selle mdjule ja tulemustele, kuid see
peab olema piisavalt paindlik, et pidevalt kohaneda muutuvate oludega ja olla kaasav.

ELi pikaajaline eesmark on endiselt viia liiklussurmade arv 2050. aastaks v@imalikult nulli
ldhedale. Samasugune eesmark tuleks saavutada ka raskete vigastuste vallas. EL hakkab
piudlema ka uute vahe-eesmérkide poole, milleks on liiklussurmade véhendamine
50 protsendi vOrra aastatel 2020-2030 ning samal perioodil ka raskesti vigastatute arvu
vahendamine 50 protsendi vorra (vottes aluseks uue, kdikide liikmesriikide vahel kokku
lepitud raskete vigastuste thtse maaratluse)®.

Et aidata kaasa nende eesmarkide saavutamisele, teeb komisjon ettepaneku Ghise
liiklusohutuse raamistiku kohta aastateks 2021-2030 koos tegevuskavaga (1. lisa), mille
iksikasjad tootatakse vilja koostods liikmesriikidega 2019. aasta keskpaigaks. Uhist
liiklusohutuse raamistikku tuleks rakendada nn turvalise stisteemi péhimdttel, mida Maailma
Terviseorganisatsioon Glemaailmselt soovitab ning mida ELi liikmesriikides, piirkondades ja
omavalitsusiiksustes Uha enam jargitakse. Selle esmane eesmark on tegeleda Onnetuste
pbhjustega Uhtselt, luues kaitsekihid, millega tagatakse, et juhul, kui ks element ei toimi,
korvab selle teine.

Turvalise siisteemi pdhimdtte kohaselt ei ole surmad ja rasked vigastused liiklusdnnetustes valtimatu
hind, mida tuleb liikuvuse eest maksta. Ehkki liiklus6nnetusi esineb alati, saab surmasid ja raskeid
vigastusi enamasti ennetada. Turvalise slisteemi pdhimdttega aktsepteeritakse tdika, et inimesed
teevad vigu ning plutakse kindlustada, et need vead ei too kaasa hukkunuid ega raskeid vigastusi.

Naiteks nii sGiduki parem ulesehitus, parem maanteetaristu kui ka vaiksemad kiirused vdivad aidata
vahendada Onnetuste mdju. Vastutus turvalise stisteemi eest jaguneb kooskdlastatult avaliku ja

®  N6&ukogu jareldused liiklusohutuse kohta, 8. juuni 2017, http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-
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erasektori vahel ning selle rakendamist jalgitakse tahelepanelikult, et hinnata tulemusi ja vajaduse
korral meetmeid kohandada, vdttes arvesse kogemust, uusi andmeid ja uut tehnoloogiat.

Konkreetseid tulemusi saab saavutada liikmesriikide tegevuse parema koordineerimisega ja
eesmargipbhise juhtimisega. Tohus tegevus dnnetuste teadaolevate pdhjustega tegelemiseks
peaks hélmama erinevaid vahendeid ja meetmeid. Oigusakte peaks seega toetama sellega, et
ELi ja riiklikest vahenditest rahastamisel rakendatakse sonaselgeid liiklusohutusega seotud
rahastamisk@lblikkuse kriteeriume, samuti sellega, et Opitu ja parimad tavad vdetakse
paremini tle ning korraldatakse teadlikkust suurendavad kampaaniaid. Sel moel tagatakse, et
ohutusele olulist mdju avaldavad meetmed saavad ELi vahenditest vahetumat toetust. Samuti
palub komisjon kdikidel sidusrihmadel votta vabatahtlikult kohustusi, et saavutada
liiklussurmade nullini viimise ambitsioonikas eesmark (vt 1. lisas sisalduv tegevuskava).

Komisjon toetab kdnealust pohimdtet, esitades liitkmesriikidega tihedas koostdds pohilised,
otseselt surmade ja raskete vigastustega seotud tulemusnditajad. Nende méaératlemisel
peetakse nou liitkmesriikide ametiasutuste ekspertide ja hulga sidusriihmadega ning need
peaksid h6lmama uhtset hindamismetoodikat ja kokkulepitud l&htevaartust ning olema
vOimaluste piires seotud seatud eesmarkidega. Komisjon kaalub, millisel viisil saab
liilkmesriike Ghises metoodika ja néitajate kallal tehtavas t60s toetada.

Uhtse turvalise stisteemi pShimdtte raames mangivad digusaktid ka ELi tasandil jatkuvalt
olulist rolli. Alates 2018. aasta martsist kehtivad automaatset hadaabikdnet eCall kasitlevad
digusnormid’. Automaatne hadaabikéne eCall teavitab tdsise dnnetuse korral automaatselt
paasteteenistusi ning edastab sbiduki asukohaandmed. See on kohustuslik s6iduautodes ja
kergeveokites ning esimesed sdidukid, millesse on paigaldatud eCalli stisteem, peaks jdudma
ELi teedele 2018. aasta keskpaigas. Konealune slsteem voib kiirendada hadaolukordadele
reageerimise kiirust kuni 40 protsenti linnapiirkonnas ja 50 protsenti maapiirkonnas.
Komisjon kaalub selle laiendamist ka muudele sdidukikategooriatele.

Kdnealuse kolmanda liikuvuspaketi osana votab komisjon liiklusohutuse eemérgi toetamiseks
vastu kaks ettepanekut. Uhega kavatsetakse muuta ELi sBidukite ohutusstandardeid nii, et
need hdlmavad ka nditeks uusimat turvavarustust, ja teisega téiustada maanteede
infrastruktuuri ohutuse korraldamist.

ELi autot6ostus on olnud esirinnas niisuguse tehnoloogia véljatdotamisel, mis vdimaldab
vOtta kasutusele Uiha taskukohasemaid sdidukite turvastisteeme. Kuigi kdik see aitab ennetada
onnetusi, on vaja teha rohkem. S6idukis viibijate, samuti jalakdijate, jalgratturite ja teiste
vahekaitstud liiklejate kaitseks on sdidukite parem aktiivne ja passiivne turvavarustus
moddapadsmatu. Seetdttu pakub komisjon vélja koikehdlmava paketi sdidukite uue
kohustusliku turvavarustuse kohta, mis sisaldab nii uusi 6nnetusi ennetavaid slisteeme kui ka
ajakohaseid aktiivseid ja passiivseid turvameetmeid, et parandada ELi teedel aset leidvate
liiklusdnnetustega seotud wldist olukorda. Uus soidukite turvavarustus on kulutthus ja
otstarbekas ning suure tbendosusega vOib see oluliselt vahendada nii sdiduki sees kui ka
valjaspool hukkunute ja raskesti vigastatud liiklejate arvu. Uhtlasi rajab see teed
automatiseeritud soidukite ulatuslikumale k&ikuandmisele.

Taiustatud katse-eeskirjadega noutakse tootjatelt autode varustamist edasiarendatud
turvasiisteemidega, et kaitsta paremini vananevat elanikkonda. Uued kokkuporke valtimise

" Maéérus (EL) 2015/758 ja otsus nr 585/2014/EL.
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vOimalused ja veokijuhtide suurem vaatevali kaitseb ka aina kasvavat hulka jalakéijaid ja
jalgrattureid, kes peavad teed sdidukitega jagama. Uute véljapakutud meetmetega vdetakse
tdhelepanu alla ka sellised thiskondlikud probleemid nagu kiiruse uletamine voi rooli taga
nutitelefonide kasutamine. Kokkuvdttes on need uued sGidukite turvavarustusega seotud
meetmed hadavajalikud liiklusohutuse parandamiseks.

Komisjoni teise seadusandliku ettepaneku eesmark on parandada maanteede infrastruktuuri
ohutuse korraldamist ning véhendada nii 6nnetuste arvu kui ka nende raskusastet. Sellega
parandatakse liiklusohutuskorralduse labipaistvust ja jarelkontrolli (mdjuhinnangud, auditid,
ulevaatused) ning nadhakse ette uus kord kogu vorgustiku ulatuses ©Onnetuste ohu
kaardistamiseks. See vdimaldab vOrrelda maanteede ohutustaset kogu Euroopas ja anda teavet
investeerimisotsuste tegemiseks, sealhulgas ELi vahenditest rahastamiseks. Lisaks sellele
tuleks digusaktide kohaldamisala laiendada tleeuroopalisest transpordivorgust kaugemale, et
h6élmata uleliidulises transpordis olulised pdhimaanteed, kus leiab aset suur osa rasketest
onnetustest. See on kdikide ELi kodanike ja ettevGtjate huvides, kuna nad kasutavad (htset
maanteevorku ning sellega Kkinnitatakse tavasid, mida juba jargitakse suures hulgas
lilkmesriikides, kes on laiendanud ELi 0Oigusaktide kehtivust valjapoole (Uleeuroopalist
transpordivorku jadvate pohimaanteede suhtes.

Lahitulevikus tugineb sdidukites kasutatav téiustatud tehnoloogia praegusele fudsilisele
taristule. SeetOttu voimaldatakse ettepanekuga méaérata tulevikus taristu tdhususe ndudeid (nt
selge teemadrgistus ja liiklusméargid), mis on vajalikud selleks, et votta kasutusele uued
tehnilised abindud, nditeks sbidurajalt kdrvalekaldumist véltivad slisteemid. See on esimene
ndide selle kohta, kui olulisel madral saab taristu kaudu aidata kaasa (hendatud ja
automatiseeritud litkuvussusteemide ohutule kasutuselevotule.

Komisjon jatkab liiklusohutuse valdkonnas Ulemaailmse juhtrolli taitmist, tehes tihedat
koostdod rahvusvaheliste organisatsioonidega, eelkdige UROga, jagades tehnilist oskusteavet
ja hdid tavasid ning uurides rahvusvahelistes rahastamisalgatustes osalemise vGimalusi.
Sellealane eraldi koost6o jatkub esmajoones ELi naabritega, peamiselt Laane-Balkani riikide,
Turgi, idapartnerluse riikide ning Vahemere piirkonnaga.

Tegevuskava ning liikmesriikide ja sidusriihmadega tehtava tiheda koostd6 kaudu soovib
komisjon tagada, et eelolevatel aastatel liikuvusststeemi Umberkujundamise kdigus asetatakse
ohutus endiselt esikohale. Kui jargitakse turvalise susteemi pdhimotet, peaks kéaesolevas
liiklusohutusraamistikus esitatud meetmed olema tdeliselt mdjusad, olulises ja vajalikus
ulatuses veelgi parandama ohutusnditajaid ELi maanteedel ning sadstma elusid, mis on kdige
olulisem.

3. UHENDATUD JA AUTOMATISEERITUD LIIKUVUS: rajades teed uue
verstapostini

3.1  Uhendatud ja automatiseeritud sdidukite Euroopas kasutuselevotu strateegia

Isejuntivad sdidukid ja tdiustatud Uhenduvussusteemid peaksid muutma sdidukid
turvalisemaks ja lihtsamini jagatavaks ning v@imaldama suuremale hulgale kasutajatele
juurdepdasu liikuvusteenustele. See tehnoloogia vOib aidata lahendada ka paljusid suuri
probleeme, millega ténapdeva maanteetranspordisiisteemid silmitsi seisavad, néiteks
liiklusohutus, liitklusummikud, energiatdhusus ja 6hukvaliteet. See muudab markimisvééarselt
liilkuvusmudeleid ning kujundab Umber Ghistranspordi ja linnaplaneerimise. Sdidukid, mis
vbimaldavad juhil, vdhemalt teatavate sdidutingimuste korral, Gha suuremal madral taita



juhtimise asemel muid ulesandeid, peaks joudma kaubaturule 2020. aastaks. Selline areng
voib muuta kogu autotodstuse nn dkostisteemi®. Juhita liikuvusel on tihtlasi kaugeleulatuv
mdju ELi majandusele tervikuna, kuna see mdjutab nii ELi konkurentsivGimet,
juhtpositsiooni tehnika valdkonnas, kasvupotentsiaali (tootlikkus ja muudele sektoritele,
sealhulgas telekommunikatsioonile v6i e-kaubandusele, llekanduv mdju) kui ka to6turgu
(koondamised, kuid ka uued téokohad ja ndudlus uute oskustdoliste jérele).

Selleks, et Euroopa pusiks sOidukite automatiseerimise ja thenduvuse vallas maailmas
teedrajaval positsioonil ning tdokohad jaé&ksid EL.i, on oluline, et vGtmetahtsusega tehnoloogia
tOotataks valja Euroopas, automatiseeritud ja iseseisev juhtimine oleks ohutu ning
digusraamistik oleks ajakohastatud ja looks tehnika arengule dige keskkonna.

Euroopa toostus on maailmas konkureerimiseks heal positsioonil. ELi autotddstus on tanu
oma tehnilistele uuendustele maailmas ks konkurentsivoimelisemaid t0ostusi. EL on
automatiseerimise vallas maailmas juhtkohal. Galileo satelliitnavigatsiooniteenused tulevad
samuti selgelt kasuks, pakkudes tapsemat positsioneerimist. Nagu iga murranguline
tehnoloogia tekitab ka isejuhtivate sbidukite kasutuselevott loomulikult ohte, aga loob ka
vOimalusi. Sellegipoolest naitavad esimesed hinnangud, et Gldine mdju majandusele on
paljulubav, kui EL kasutab ara vGimalused ja soodustab vastavate tookohtade loomist oma
territooriumil®.

Uuringud néitavad, et rohkem kui 90 protsenti dnnetustest on aset leidnud inimliku vea
t6ttu’®. Kui vajadus juhi jarele kaotatakse, peaks isejuhtivad sdidukid markimisvaarselt
parandama liiklusohutust. Naiteks jargivad isejuhtivad s6idukid tapsemini liikluseeskirja ning
reageerivad Kkiiremini kui inimesed. Uhendatud ja automatiseeritud sdidukid vdivad aidata
vahendada ka Ulekoormust, kuna sdidukite jagamine on lihtsam ning toetavad uusi ja
taiustatud &rimudeleid (nt liikuvus kui teenus), muutes auto omamise linnades vahem
vajalikuks.

EL on juba hakanud pinnast ette valmistama, nditeks sidusaid intelligentseid
transpordististeeme™® ja tulevast 5G sidetehnoloogiat™ kasitlevate strateegiate vastuvdtmisega.
Erinevalt maailma muudest piirkondadest on ELis juba kehtestatud suur osa vajalikust
digusraamistikust. Naiteks uuendati 2018. aastal pohjalikult Euroopa s6idukite tilbikinnitust
kasitlevaid akte ning nahti ette turujarelevalve normid, millega tagati sdidukitele, sealhulgas
isejuhtivatele sdidukitele, tdelise ELi siseturu olemasolu. Kénealune ELi raamistik on URO
Euroopa Majanduskomisjonis koos rahvusvaheliste partneritega normide (htlustamisel
sihttasemeks. ELis on ka digitaalse thtse turu tulevikku kujundavad andmekaitsenormid vaga
eesrindlikud.

Teha tuleks aga palju rohkem. EL vajab selles tlimalt konkurentsitihedas sektoris juhirolli
séilitamiseks selget, tulevikku suunatud ja otsusekindlat tegevuskava. Tehnika areneb kiiresti
ning teadusuuringute rahastamise, samuti esitluste ja kasutuselevdtuga seotud tegevus ja

Automatiseerimine mdjutab kd&iki transpordiliike (vee-, 6hu-, raudtee- ja maanteetransporti), reisijate ja
kaubavedu, uhis- ja individuaaltransporti, kuid vaieldamatult on just maanteetranspordi automatiseerimisel
avalikkusele suurim mdju.

Komisjoni uuring (2018): https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-
reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-CCAM-
Europe

Komisjoni aruanne ,,Kuidas séésta elusid: autode turvalisuse suurendamine ELis*, COM(2016) 787.

1 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX:52016DC0766

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT/?uri=CEL EX%3A52016DC0588

10



https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-CCAM-Europe
https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-CCAM-Europe
https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-CCAM-Europe
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX:52016DC0766
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/et/TXT/?uri=CELEX%3A52016DC0588

prioriteedid peavad kindlasti olema Euroopa ja riiklikul tasandil koordineeritud, et saada
kaimasolevatest ja tulevastest programmidest vdimalikult suurt kasu, et avaliku ja erasektori
uhised investeeringud oleks voimalikult ulatuslikud ning et Ghenduvuse ja automatiseerituse
koostoime saaks igakiilgselt &ra kasutatud. Liikmesriikide tasandil (nt Uhendkuningriigis,
Saksamaal, Prantsusmaal, Rootsis ja Madalmaades) on isejuhtivate sdidukitega, eriti esitluste
ja ulatusliku katsetamisega seoses juba esimesed sammud asutud. Pdhjalikel katsetel on
asjaomase tehnoloogia véljatddtamises ja kasutuselevftus ning vastavate ettevotjate
omavahelise koostdd edendamises oluline roll ning komisjon toetab tegevuse piiritilest
koordineerimist ja isejuhtivate sOidukite ulatuslikke piiritileseid katseid vastavate
projektikonkurssidega®®.

Isejuhtivate sOidukite ning nende tulevase Uhenduvusvorkude ja muude soidukitega
koostoime edasiarendamiseks on vajalikud tdiendavad toetusmeetmed, et suunata asjaomast
sektorit ja liikmesriike. Need hélmavad sidusate intelligentsete transpordisiisteemide jaoks
vajalike teenuste pakkumise kiirendamist. Amsterdami deklaratsiooniga nduti selgeid EL.i
suuniseid, et valtida turu killustumist ja teha igeid investeeringuid™*. M&nes liikmesriigis on
juba kehtestatud oma strateegiad ja hakatakse vastu votma riiklikke Gigusakte. ELi tasandil on
vajalik siseturupdhine tegutsemine, et tagada thtlustamise ja koostalitluse minimaalne tase
ning Giguskindlus.

Vastuseks nendele mitmetahulistele probleemidele ja selleks, et I6igata tdit kasu kdnealuste
tehniliste muutustega tekkivatest uutest vOimalustest, teeb komisjon ettepaneku ELi
kasitlusviisi kohta, mis pdhineb kolmel omavahel seotud strateegilisel eesmargil:

— arendada Vvélja vOtmetdhtsusega tehnoloogia ja taristu, et suurendada ELi
konkurentsivéimet;
— tagada tGhendatud ja automatiseeritud séidukijuhtimise ohutu ja turvaline rakendamine;

— tegeleda juhita liikuvuse sotsiaal-majanduslike méjudega.

ELi meetmed on abiks sellega, et luuakse hine arusaam sektori edasisest arengust ning
tagatakse, et pohilisi kusimusi (nt liiklusohutust ja kuberturvet) késitlev ELi digus- ja
poliitiline raamistik on valmis uute toodete ja teenuste turule toomiseks. Nende kaudu saab
toetada ka vOtmetdhtsusega tehnoloogia, teenuste ja taristu véljatootamist ja piiritlest
kasutuselevottu, sealhulgas ELi jargmise mitmeaastase finantsraamistiku alusel partnerluse
s6lmimist, luues sel moel véimalusi ja kasu nii Euroopa kodanikele kui ka todstusele. Mis aga
kdige olulisem, EL saab (htlasi aidata tegeleda asjakohaste thiskondlike probleemidega ja
leida neile Uhiseid Uleeuroopalisi lahendusi, mis on tGendoliselt otsustavad selleks, et
thiskond need uued tehnilised lahendused omaks votaks, eelkdige puudutab see isikuandmete
kaitset, iseseisvate susteemide véljatdotamisega seotud eetilisi valikuid, Gnnetuste korral
vastutuse kandja selget maaramist ning méju tookohtadele ja oskustele™.

Konkreetsed ja tdiendavad meetmed, mis vdimaldavad saavutada need kolm uldist eesmarki,
on satestatud lisatud teatises ELi tihendatud ja automatiseeritud liikuvuse strateegia kohta™®.

3.2. Digikeskkonna loomine transpordialase teabe vahetuseks

13 http://ec.europa.eu/research/index.cfm?pg=newsalert&year=2017&na=na-030417.

¥ https://www.regjeringen.no/contentassets/ba7ab6e2a0e14e39baa77f5b7659d14/2016-04-08-declaration-of-
amsterdam---final1400661.pdf

5 Wt ka teatist, mis kasitleb tehisintellekti Euroopa huvides (COM(2018) 237) ja komisjoni talituste
téddokumenti, mis késitleb vastutust seoses kujunemisjargus digitehnoloogiaga (SWD(2018) 137).

6 COM(2018) 283.
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Lisaks algatustele, millega edendatakse ELi {hendatud ja automatiseeritud liikuvuse
strateegiat, sisaldab kolmas liikuvuspakett ka kahte ettepanekut, mille eesmérk on luua
taielikult digitaalne ja htne keskkond teabevahetuseks veoettevotjate ja ametiasutuste vahel.
Ettepanekud Euroopa Uhtset mereteabekeskkonda ja kaubaveo elektroonset teavet kasitlevate
maéaruste kohta tdiendavad teineteist ning vdimaldavad ettevotjatel ja ametiasutustel vahetada
teavet elektroonsel ja lihtsustatud kujul kogu veomarsruudi ulatuses, alates kauba EL.i
sadamatesse sissetoomise kohtadest kuni selle 16ppsihtkohani'’. Nende kahe ettepanekuga
vahendatakse burokraatiat ja lihtsustatakse logistikatoiminguteks vajalike andmete digitaalset
edastust, luues erinevate transpordiliikide vahele parema tUhenduse ning aidates seega kaasa
mitmeliigilistele lahendustele.

4. KESKKONNAHOIDLIK LHIKUVUS: astume vastu kliimaprobleemile, hoides
samas EL.i toostust konkurentsivoimelisena

4.1 Konkurentsivbimelise akude ,,0kosiisteemi“ loomine Euroopas — strateegiline
tegevuskava

Akude tootmine ja arendamine on Euroopa jaoks puhtale energiale Gleminekul strateegiliselt
hédavajalik ning Euroopa autotddstuse konkurentsivbime tagamisel vdtmetahtsusega.
Sellisena moodustab see lahutamatu osa uues to0stuspoliitika strateegias satestatud komisjoni
eesmargist tdsta EL innovatsiooni, digiteerimise ja CO,-heite véhendamise valdkonnas
juhtivale kohale™.

Euroopasse konkurentsivoimelise ja jatkusuutliku akutddstuse kiire loomine on darmiselt
mahukas t66 ning Euroopa peab Uleilmses konkurentsis ruttu tegutsema, et véltida suurt
sOltuvust meie konkurentide tehnoloogiast, kuid ka selleks, et kasutada dara akudega seotud
tohutu tookohtade loomise, kasvu- ja investeerimispotentsiaal. Mdningate prognooside
kohaselt vdiks Euroopa alates 2025. aastast hdivata kuni 250 miljardi euro suuruse
aastakdibega akuturu, mida teenindab véhemalt 10-20 hiiglaslikku tehast (rajatised
akuelementide masstootmiseks), ja seda vaid ELi ndudluse rahuldamiseks®.

Arvestades seda, millises mahus ja kui Kiiresti on vaja investeerida, ei saa seda
toostusvaldkonna tlesannet killustatult taita.

2017. aasta oktoobris 16i komisjon koos toostusvaldkonna oluliste sidusriihmade, aktiivsete
liikmesriikide ja Euroopa Investeerimispangaga Euroopa akuliidu®. Selle koostéoplatvormi
eesmark on toetada hasti I6imitud ja toostusvaldkonna juhitavaid akuelementide
tootmisprojekte, mis koondavad ELi tugevaid kilgi ja edendavad véértusahela erinevate
osaliste vahelist koostodd, pééstavad valla sunergia ning suurendavad konkurentsivdimet ja
mastaabisadstu. Parast Euroopa akuliidu asutamist on juba aset leidnud nahtavad muutused,
sest teada on antud toostusvaldkonnas loodud konsortsiumitest voi Uhisettevotetest, mille
eesmark on arendada akuelementide tootmist ja sellega seotud nn 6kosusteeme.

Seda arengut tuleb toetada.

7 COM(2018) 278 ja COM(2018) 279.

8 Need valdkonnad on ka GEAR 2030 kdrgetasemelise to6riihma poolt autotédstuse tuleviku kohta koostatud
aruandes nimetatud valdkondadeks, millesse tuleb esmajarjekorras sekkuda.
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/26081/attachments/1/translations/en/renditions/native

Allikas: Euroopa Innovatsiooni- ja Tehnoloogiainstituudi teadmis- ja innovaatikakogukond InnoEnergy
http://www.innoenergy.com/.

https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-battery-alliance et
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Osana algatuse ,,Liikuv Euroopa“ paketist ning pirast toostusvaldkonna sidusrithmadega
(enam kui 120 osalejat)®* Euroopa akuliidu raames konsulteerimist ja tihedat koostéod esitab
komisjon pohjaliku strateegilise tegevuskava akude kohta (2. lisa), milles on sétestatud
hulk konkreetseid meetmeid, millega aidatakse kaasa kdnealuse uudse, jatkusuutliku ja
konkurentsivoimelise akude ,,0kosiisteemi* loomisele Euroopas.

Konealuse tegevuskavaga komisjon mitte (ksnes ei edenda Euroopa piiritlest ja I8imitud
tegevust, vaid votab pdhjalikult tdhelepanu alla ka akude jatkusuutliku tootmise kogu
vadrtusahela ulatuses, alates (esmaste ja teiseste) toorainete kaevandamisest ja tootlemisest,
akuelementide ja -pakkide projekteerimis- ja tootmisetapist kuni nende kasutamise,
teistkordse kasutamise, ringlussevdtu ja utiliseerimiseni ringmajanduses. Niisuguse
tegevusega soodustatakse suure joudlusega akude tootmist ja kasutamist ning madratakse
kogu EL.i vaartusahelas jatkusuutlikkuse sihttasemed.

Tegevuskavaga Uhendatakse ELi tasandil sihipdrased meetmed, sealhulgas meetmed, mis on
seotud toorainete, teadusuuringute ja innovatsiooni, rahastamise/investeerimise, standardimise
/ regulatiivsete nduete, kaubanduse ja oskuste arendamisega, et tdsta Euroopa ringmajanduses
akude jatkusuutliku tootmise ja kasutamise vallas maailmas juhtivale kohale.

Tapsemalt on tegevuskava eesmark:

e hankida ELi mittekuuluvatelt ressursirikastelt riikidelt juurdepaas toorainetele,
lihtsustada juurdep&&su Euroopa tooraineallikatele ning luua ringmajanduses akude
ringlussevotuga ligipédés teisestele toorainetele;

e toetada mastaapset akuelementide tootmist ning taielikku ja konkurentsivoimelist
vaartusahelat Euroopas jargmisel moel: viies kokku tédstusvaldkonnas olulised
tegutsejad ja riigi ametiasutused; tehes liikmesriikide ja Euroopa Investeerimispangaga
koostdod, et toetada uuenduslikke ja 16imitud mastaapseid tootmisprojekte, mis on olulisel
maaral piiritlesed ja jatkusuutlikud,;

e tugevdada ELi juhtpositsiooni toostuses, suurendades ELi teadus- ja
innovatsioonitoetusi taiustatud (nt liitium-ioon) ja murrangulisele (nt tahke elektroliit)
tehnoloogiale;

e arendada ja kindlustada korgetasemeliste oskustega t60joudu kdikides akude
vaartusahela osades, et kaotada ELis ja liikmesriikides vdetavate meetmetega
oskustdotajate nappus, pakkudes piisavat vélja-, Umber- ja tdiendusdpet ning muutes
Euroopa akude véljatootamis- ja tootmisvaldkonna maailmatasemel ekspertidele
ligitbtmbavaks kohaks;

e toetada ELi akuelementide toostuse kestlikkust, tagades voimalikult vaikese
keskkonnajalajalje. Selle eesmérgi elluviimiseks tuleks eelkdige ndha ette nduded akude
ohutuks ja kestlikuks tootmiseks Euroopas;

e tagada kooskdla ELi Gldisema digus- ja tugiraamistikuga (puhta energia strateegia ja
liikuvuspakettidega, kaubanduspoliitikaga jne).

Madratud meetmetega voidakse lihikese voi keskmise aja jooksul avaldada méju esmajoones
ELi akuelementide tootmisele ning aidata tekitada pikemaajalisi struktuurseid muutusi,

2L Selle loomises osales rohkem kui 120 tédstus- ja innovatsioonivaldkonnas tegutsejat ning nad on hiselt
heaks  kiitnud  soovitused  esmatdhtsate = meetmete  kohta, mis on  rakendamisjargus.
http://www.innoenergy.com/eit-innoenergys-role-within-the-european-battery-alliance/
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millega soodustatakse ELis kogu akude vé&rtusahelat hdélmava ja uue pdlvkonna
akutehnoloogiatele teed rajava akude ,,0kosiisteemi* loomist.

Niisugust koost6dd tuleb erinevate meetmete edukaks rakendamiseks veelgi kindlustada ning
komisjon loodab, et kdik sidusrihmad pihenduvad Euroopa akuvéljakutse vastuvGtmisele ja
osalevad selles. Sel eesmérgil hoiab komisjon jatkuvalt lilkmesriikide ja toostusvaldkonnaga
Euroopa akuliidu kaudu tihedat sidet, et hoog ei raugeks ning vdetud kohustuste ja meetmete
abil tagataks Kiiresti nahtavate tulemuste saavutamine.

Selle tegevuskavaga soovib komisjon suunata Euroopat kindlalt hdivama juhtpositsiooni ihes
tulevikus voOtmetahtsust omavas toostusvaldkonnas, toetades ringmajanduses tdokohtade
loomist ja majanduskasvu, tagades samas keskkonnahoidliku liikuvuse ning ELi kodanikele
parema keskkonna ja elukvaliteedi.

4.2  Maanteetranspordi CO,-heiteid kasitleva ELi digusraamistiku valjatéotamise
I6puleviimine

Euroopa vahese heitega liikuvuse strateegias vottis komisjon poliitilise kohustuse teha esimest
korda ettepanek ELi Oigusakti kohta, milles Kkasitletakse raskesdidukite CO,-heiteid.
Kdnealuse kolmanda liikuvuspaketiga taidab komisjon selle kohustuse?. Ettepanek veokite ja
busside CO,-heite normide kohta on oluline lisa Gigusraamistikule, milles kasitletakse
maanteetranspordist tekkivate kasvuhoonegaaside heitkoguseid. See jargneb 2017. aasta
novembris teise liikuvuspaketi osana tehtud ettepanekule sdiduautode ja kaubikute CO,-heite
2020. aasta jargsete normide kohta.

Konealune seadusandlik ettepanek on vajalik, et tdita Pariisi kokkuleppest tulenevaid EL.i
kohustusi ning rakendada 2030. aasta kliima- ja energiapoliitika raamistikku. Raskesdidukite
sektor tekitab ligikaudu neljandiku maanteetranspordi kdigus tekkivast CO,-heitest, kusjuures
2030. aastaks peaks see osakaal veelgi suurenema. ELi kasvuhoonegaaside heitkoguste
vahendamise eesmarke ei ole vOimalik kulutShusal moel saavutada ilma raskesdidukite
sektori panuseta.

Veoettevotjad, kellest suurem osa on vdikesed voi keskmise suurusega ettevotjad, vdivad
kltuseséastu voimalusest ilma jaadda. Ehkki nende pikaajalistes huvides oleks vahendada oma
sOltuvust  kltusehindadest, ostes kdige tdhusamaid sOidukeid, tdhendavad turu- ja
regulatiivsed piirangud seda, et kulutdhus ja uudne tehnoloogia ei ole turul laialdaselt levinud.
Nuld teeb komisjon ettepaneku teatavate piirangute kaotamise kohta lisana muudele aktidele
(naiteks  Eurovignette'i  direktiivile, keskkonnahoidlike  sdidukite  direktiivile ja
alternatiivkutuste taristu tegevuskavale), mille komisjon on kahe eelmise liikuvuspaketi
raames hiljuti vélja pakkunud.

ELi tootjad ja komponentide tarnijad v6ivad kaotada oma praeguse juhtpositsiooni uudse
tehnoloogia valdkonnas. Olulistel turgudel, naiteks Ameerika Uhendriikides, Kanadas,
Jaapanis, Hiinas ja Indias, on viimastel aastatel kehtestatud kutuse tarbimise ja/voi
heitkoguste normid eesmargiga soodustada innovatsiooni ja parandada Kiiresti sdidukite
tdhusust. Komisjoni ettepanekuga antakse selles sektoris konkreetne tduge ELi juhtimisel
toimuvaks vahese CO,-heitega tehnoloogia innovatsiooniks ja sellesse investeerimiseks.

Komisjon peab kdige kohasemaks reguleerida raskesoidukite tekitatava COo-heite kogust
samm-sammult koos ennetdhtaegse l&bivaatuse klausliga. Oigusaktide eesmérk peaks olema

2 COM(2016) 501.
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kasutada dra juba koige esimesed soodsad tegurid, kindlustades, et kdige kulutbhusamad ja
juba kattesaadavad tehnilised lahendused jouavad Kiiresti kdige suuremate uute veokite turule.
Suurimate veokite neli pdhirihma on esimesed soidukittiibid, mille heitkoguste kohta on ELIl
alates 2019. aastast olemas usaldusvéarsed ja sertifitseeritud andmed. Need kogused
moodustavad ligikaudu 65-70 protsenti kogu raskes6idukite tekitatavast kasvuhoonegaaside
heitkogusest.

Pérast kolme aasta ametlike sertifitseerimisandmete labivaatust 2022. aastal tuleks tdiustatud
tehnoloogia moju Uha laialdasemalt juurutada. Lisaks vdidakse CO,-heite sihtkogused
kehtestada ka muud tiiupi sdidukite kohta, mis ei ole veel vajalike sertifitseerimist kasitlevate
Oigusaktidega hdlmatud. See puudutab busse, vaiksemaid veokeid ja jarelhaagiseid.

Selle esimese ettepanekuga satestatud heitkoguste vahendamise eesmargid ei kehti busside
kohta, mille tarbeks on vahesaastavad ja heiteta jouseadmed kbige enam kattesaadavad, kuna
vadlja tuleb to6tada Gigusaktid, milles késitletakse busside tekitatavate kasvuhoonegaaside
heitkoguste kohta andmete kogumist ja sertifitseerimist. Kuid muudetud keskkonnahoidlike
sOidukite direktiivi ja alternatiivkituste taristu tegevuskavaga toetatakse otseselt riigihangete
kaudu véhesaastavate ja heiteta busside kasutuselevdttu linnades juba praegu. Seda tdiendavad
toetusmeetmed, mille eesmark on kiirendada alternatiivkituste infrastruktuuri rakendamist
vastavalt teise liikuvuspaketi osana vastu voetud tegevuskavale. Lisaks pakub
keskkonnahoidlike busside kasutuselevotu algatus, mille kaivitas komisjon ja mida toetab
Regioonide Komitee, platvormi keskkonnahoidlike busside kasutuselevétu kiirendamiseks®.

Komisjon palub Euroopa Parlamendil ja ndukogul need Gigusaktid viivitamatult vastu votta,
et véltida raskesdidukite sektori ja muu maanteetranspordi tekitatavate heitkoguste I6he
suurenemist, véimaldada veoettevotjatel saada kasu vdiksematest kutusekuludest ning tagada
EL.i tootjate ja komponentide tarnijate pikaajaline konkurentsivdime.

4.3  Uus kitusehindade vordlemise metoodika tarbijatele

Olukorras, kus elektromobiilsus ja mitmeid erinevaid alternatiivkituseid kasutavad sdidukid
on Kkiiresti levimas, pakub komisjon valja metoodika, mis vGimaldab kasutajatel erinevate
kituste hindu hélpsalt vérrelda®®. See aitab suurendada tarbijate teadlikkust (sealhulgas uut
sOidukit ostes) ja kitusehindade l&bipaistvust ning peaks aitama kaasa energiaallikate
mitmekesistamisele transpordi valdkonnas, samuti CO,-heite ja muude saasteainete
heitkoguste vdhendamisele selles vallas.

4.4  Rehvide parem margistamine

ELi mé&&rusega rehvide margistamise kohta soodustatakse kitusesaastlike ja ohutute vahese
valise veeremismiraga rehvide kasutamist, et tagada kiltusesddst ja maanteetranspordi
ohutus®. Samuti soovitakse standardmargise abil anda tarbijatele rohkem teavet, et méjutada
nende ostuotsuseid. Kuna rehvid v@ivad s6iduki kitusekulu muuta 20-30 protsendi ulatuses,
on nende sdiduomadustel oluline mdju sdiduki kitusesaastlikkusele ja heitkogustele.

23
24

https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cleanbus en

Direktiivi 2014/94/EL artikli 7 18ike 3 kohane komisjoni rakendusmaarus alternatiivkiituste Ghikuhindade
vBrdlemise Uhtse metoodika kohta kooskdlas Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiiviga 2014/94/EL,
C(2018) 2751.

% Maérus nr 1222/2009.
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Komisjoni ettepaneku eesmark on konealust madrust tugevdada ja muuta see
tulemuslikumaks®. Eelkdige on ettepaneku méte tagada, et margis on rehvi ostmisel
tarbijatele selgesti ndhtav. See Uhtlasi tdhendab, et mérgis on vdimalikele ostjatele dratuntav
vOi sdiduomaduste nditajad arusaadavad, néiteks nende tépsuse ja usaldusvaarsuse tottu.
Lisaks sellele soovitakse maarusega laiendada margisel kajastatavaid sGiduomaduste néitajaid
ja lisada uusi elemente ning l6ppkokkuvdttes votta rohkem arvesse muid ELi poliitilisi
prioriteete, nditeks ringmajanduse tegevuskava. LOpetuseks tugevdatakse madrusega
turujarelevalve rakendamist.

45  Veokite ehitusnéuded CO,-heite vahendamiseks ja ohutuse suurendamiseks

Soidukite aerodinaamilistel omadustel on otsene mdju CO,-heite kogustele. Seetbttu teeb
komisjon ettepaneku muuta teatavate maanteesdidukite kaalu ja mdodtmeid késitlevaid
Oigusakte, et tuua see tahtpéev, millest alates on tootjatel lubatud lasta turule uued, Gmarama
ja aerodlinaamilisema sditjateruumiga rasked kaubaveokid, kolm aastat varasemaks ehk
2019. aastasse?’. Koos komisjoni ettepanekuga rasketele kaubaveokitele CO,-heite normide
kehtestamise kohta peaks kdnealune ettepanek aitama kaasa transpordist tuleneva CO,-heite
vdhendamisele ja tulema kasuks keskkonnale. Teiseks eesmargiks on suurendada teiste
liiklejate ohutust ning parandada juhtide ndagemisulatust ja mugavust, soodustades jatkuvalt
Uhendvedusid.

4.6  Energia maksustamise raamistiku muutmine elektromobiilsuse edendamiseks

Ehkki energia maksustamise direktiivi kdnealuse paketi raames pohjalikult Gmber tegema ei
hakata, jatkab komisjon elektromobiilsust soodustavate vdimaluste otsimist, arvestades
direktiivi muutmisega tulevikus. Pealegi vimaldab lahendus, mille kohaselt on ELi tasandil
sdtestatud Uksnes minimaalsed maksumaéarad, liikmesriikidel juba praegu ilma ELi 6igusakte
muutmata kohandada oma maksuméarasid nii, et need toetavad véhese heitega liikuvust.
Eelkdige peaks litkmesriigid Ule vaatama praegused soodustused diislikitusele.

4.7  Uleeuroopalise transpordi pdhivorgu rakendamise thtlustamine véhese heitega
litkuvuse saavutamiseks

Taristu on hadavajalik vahend transpordisiisteemis keskkonnahoidlike, ohutute, digitaalsete ja
ilhendatud lahenduste kasutuselevdtuks. Uleeuroopaline transpordivérk on Euroopa
transporditaristu alustala. Komisjoni eesméark on tagada, et see on tdhus, arukas, ohutu ja
jatkusuutlik. Uhtsete nduete satestamise, kvaliteetsete taristuprojektide loomise ja
innovatsiooni vallapaastmise kaudu mojutab see oluliselt kauba ja reisijate liikuvusmudeleid.
Seetdttu sisaldab kdnealune kolmas liikuvuspakett ettepanekut méaruse kohta, mille eesmark
on lihtsustada uleeuroopalise transpordi pdhivérgu rakendamist ja edendada mitmeliigilist
transporti. Véaljapakutud meetmetega soovitakse hdlbustada lubade andmist, riigihankeid ja
muid haldusmenetlusi, et saavutada tbhusam tegevus ning suurem labipaistvus ja avalikkuse
heakskiit. Seega soodustab ettepanek keskkonnahoidlikumat, ohutumat ja enam thendatud
liilkuvust, sest lubade andmisel antakse eesdigus vastavatele (leeuroopalise transpordi
pdhivérguga seotud projektidele?,

Lisaks sellele toetatakse paketti Euroopa tihendamise rahastu rahastatava projektikonkursiga.
Liiklusohutust ning transpordisektori digiteerimist ja mitmeliigilisust otseselt edendavatesse
projektidesse investeerimiseks on vBimalik saada 450 miljoni euro ulatuses EL.i toetusi.

% COM(2018) 296.
2" Direktiiv (EL) 2015/719. COM(2018) 275.
% COM(2018) 277.
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5. KOKKUVOTE

Konealuse kolmanda paketiga ,,Liikuvus Euroopas® 16petab komisjon oma laiaulatuslikud
seadusandlikud ettepanekud ja toetusmeetmed, mis moodustavad kdikeh6lmava, 18imitud ja
tulevikku suunatud kasitluse sellest, kuidas saavutada ELi kodanike jaoks puhas, Gihendatud ja
konkurentsivbimeline liikuvus. Digiteerimine, CO,-heite vahendamine ja innovatsioon
tdhendavad, et liikuvus on pddrdepunktis. EL peab haarama uutest vGimalustest, mida need
endaga kaasa toovad, kuid olema korralikult ette valmistatud ka selleks, et kohaneda mitmete
uleminekuperioodil ette tulevate probleemidega. Liikuvus on inimeste ja kaupade vaba
litkumise nurgakivi, mis on Euroopa Liidu torgeteta toimimisel pdhilise tdhtsusega. Seetdttu
ei tohi eksida ning EL ja eelkdige tema olulised liikuvusega seotud téostusvaldkonnad peavad
pusima selles majanduse ja Uhiskonna jaoks elutédhtsas sektoris juhtkohal, j&&ma
konkurentsivbimeliseks  ka  edaspidi  ning tagama  liikuvusteenuste  ohutuse,
keskkonnahoidlikkuse ja jatkusuutlikkuse. Seet6ttu kutsub komisjon kaasseadusandjaid
kdnealuseid seadusandlikke ettepanekuid Euroopa Parlamendis Kiiresti vastu votma ja seeldbi
tagama, et Euroopa liigub edasi.
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	 hankida ELi mittekuuluvatelt ressursirikastelt riikidelt juurdepääs toorainetele, lihtsustada juurdepääsu Euroopa tooraineallikatele ning luua ringmajanduses akude ringlussevõtuga ligipääs teisestele toorainetele;
	 toetada mastaapset akuelementide tootmist ning täielikku ja konkurentsivõimelist väärtusahelat Euroopas järgmisel moel: viies kokku tööstusvaldkonnas olulised tegutsejad ja riigi ametiasutused; tehes liikmesriikide ja Euroopa Investeerimispangaga ko...
	 tugevdada ELi juhtpositsiooni tööstuses, suurendades ELi teadus- ja innovatsioonitoetusi täiustatud (nt liitium-ioon) ja murrangulisele (nt tahke elektrolüüt) tehnoloogiale;
	 arendada ja kindlustada kõrgetasemeliste oskustega tööjõudu kõikides akude väärtusahela osades, et kaotada ELis ja liikmesriikides võetavate meetmetega oskustöötajate nappus, pakkudes piisavat välja-, ümber- ja täiendusõpet ning muutes Euroopa akude...
	 tagada kooskõla ELi üldisema õigus- ja tugiraamistikuga (puhta energia strateegia ja liikuvuspakettidega, kaubanduspoliitikaga jne).

