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Zalacznik 1: Strategiczny plan dzialania na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego

W niniejszym zalaczniku przedstawiono szczegodlne dzialania przewidziane w ramach
obecnego mandatu Komisji, tj. do konca III kw.2019r. Dzialania te okreSlono wraz
z konkretnymi docelowymi ramami czasowymi. Oczywiscie nie moga one przesgdzaé
0 dziataniach kolejnej Komisji, jednak orientacyjnie okres$laja one dodatkowe dziatania
przewidziane na okres po2019r., bez okreslania konkretnych docelowych ram
czasowych.

1. Wzmocnione zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego

Aby przeciwdziata¢ tendencji do utrzymywania danych liczbowych dotyczacych
bezpieczenstwa ruchu drogowego w UE bez zmian, atakze aby zblizy¢ si¢ do
dlugoterminowego celu, ktorym jest brak ofiar wypadkow drogowych w UE do 2050 r.
(,,wizja zero”), niezbedne jest nowe podejécie. Podstawg unijnych ram polityKi
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2021-2030, ktére maja zostaé¢ szczegdtowo
opracowane do 2019 r., jest podejscie oparte na ,,bezpiecznym systemie”. Obejmuje ono
wyznaczanie jasnych celow, monitorowanie postgpéw za pomoca zestawu kluczowych
wskaznikéw skuteczno$ci dzialania bezposrednio powigzanych z zapobieganiem
przypadkom $mierci i powaznym urazom ponoszonym przez wszystkich uczestnikow ruchu
drogowego. Podejscie to wymaga skoordynowanego dzialania wszystkich sektoréow i na
rzecz wszystkich uczestnikbw ruchu drogowego w ramach wzmocnionej struktury
zarzadzania.

Dzialania podstawowe w zakresie zarzgdzania

Komisja zamierza wypracowaé¢ zasady unijnych ram polityki bezpieczenstwa ruchu
drogowego na lata 2021-2030 okreslone w niniejszym komunikacie [11 kw. 2019 r.], w tym:

e wykaz kluczowych wskaznikéw skutecznosci dziatania potaczonych z oczekiwanymi
wynikami, ustalonych w $cistej wspotpracy z panstwami cztonkowskimi;

e rozszerzony mandat grupy wysokiego szczebla ds. bezpieczenstwa drogowego (ztozonej
z wysokiej rangi przedstawicieli administracji krajowych), aby uwzgledni¢ w nim
doradztwo strategiczne i czgste przedstawianie informacji zwrotnych; oraz

e nowag funkcje europejskiego ambasadora bezpieczenstwa ruchu drogowego — dobrze
znanej osobistosci — aby razem z panstwami cztonkowskimi zajmowat si¢ on koordynacja
wysitkow w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 rozprzestrzenial dobra praktyke
zarowno w obrebie UE, jak i na szczeblu migdzynarodowym.

W  okresie obowigzywania ram Komisja (kierowana przez miedzydyrekcyjng grupe
koordynacyjng) bedzie wspolpracowaé z panstwami cztonkowskimi i zainteresowanymi
stronami w celu monitorowania i przyspieszania osigganych postepéw, na przyktad
organizujac konferencje dotyczace wynikow dwa razy w roku ipropagujac dobrowolne
zobowigzania, w szczegolnosci w kontek$cie wzmocnionej Europejskiej karty bezpieczenstwa
ruchu drogowego®.

Europejska karta bezpieczenstwa ruchu drogowego jest platformg spoteczenstwa obywatelskiego na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego stworzong przez Komisje Europejska; obecnie ma ona ponad 3 500
cztonkow.




2. Silniejsze wsparcie finansowe na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego

Istotng dzwigna przyspieszajaca osigganie wynikow, ktora UE ma do swojej dyspozycji, jest
wspieranie inicjatyw w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego réznorodnymi
rozwigzaniami finansowania. Modernizacje infrastruktury mozna wspiera¢ z funduszy
regionalnych w biezacych ramach finansowych. Ponadto w ramach obecnego zaproszenia do
sktadania wnioskéw w odniesieniu do instrumentu ,,t.aczac Europe”, na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego i cyfryzacji udostepnia si¢ 200 min EUR. W perspektywie dtugoterminowe;j
istotne bedzie zapewnianie stabilnoSci ispdjnosci rozwiazan finansowania na rzecz
modernizacji infrastruktury, innych dzialan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego,
a takze budowania zdolno$ci.

Dzialania podstawowe w zakresie stwarzania mozliwosci i finansowania
Komisja zamierza:

e zachgca¢ do korzystania zunijnego wsparcia finansowego w ramach europejskich
funduszy strukturalnych i inwestycyjnych na rzecz modernizacji infrastruktury pod
wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegodlnie w panstwach cztonkowskich
0 stosunkowo niskim bezpieczenstwie ruchu drogowego, atakze zacheca¢ do
wykorzystywania instrumentu ,,k.aczac Europ¢” [11 kw. 2018 r.];

e usprawni¢ i wzmocni¢ wsparcie finansowe na rzecz dziatan w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego w kolejnych wieloletnich ramach finansowych, uwzglgdniajac
komplementarno$¢ poszczeg6lnych instrumentéw finansowych [1I kw. 2018 r.];

e zbadaé, wjaki sposob zapewni¢ stabilno§¢ wsparcia finansowego na rzecz dziatan
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego w kolejnych wieloletnich ramach
finansowych, takich jak wspdlne transgraniczne dziatania w zakresie egzekwowania
prawa ruchu drogowego organizowane we wspotpracy migdzy organami policyjnymi [III
kw. 2018 r.]; oraz

e zbada¢ mozliwosci udzielenia wsparcia finansowego na rzecz budowania zdolnosci na
szczeblu panstwa cztonkowskiego, na przyktad zwigzanych ze strategiami opartymi na
,bezpiecznym systemie” (np. metodyka pomiaru wedlug kluczowych wskaznikéw
skutecznosci dziatania) [I1I kw. 2019 r.].

Dodatkowo Komisja — w $cistej wspotpracy z Europejskim Bankiem Inwestycyjnym — zbada
mozliwo$ci ulatwienia organom publicznym dostepu do odpowiedniego wsparcia
finansowego przy zamawianiu bezpieczniejszych flot pojazdow. Jednym z przyktadow moze
by¢ mozliwy program bezpiecznego transportu lub mozliwe rozszerzenie istniejacego
programu ekologicznego transportu®. Komisja zbada réwniez, w jaki sposéb finansowaé
badania naukowe iinnowacje niezb¢dne do rozwoju iwdrozenia strategii opartych na
,bezpiecznym systemie”.

3. Bezpieczne drogi i pobocza

Oparte na ,bezpiecznym systemie” podejscie do budownictwa drogowego obejmuje
dostosowanie funkcji drogi, jej projektu, uktadu iobowigzujacych ograniczen predkosci
w celu uwzglednienia biedu ludzkiego w taki sposob, aby wypadki nie prowadzity do §mierci
ani powaznych urazow. Obecnie Komisja proponuje przeglad dyrektywy dotyczacej

2 http://www.eib.org/projects/sectors/transport/cleaner-transport-facility
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zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej, aby zobowigza¢ do wiekszej
przejrzystosci i przygotowywania map ryzyka w obrebie calej sieci, a takze aby zakres jej
stosowania wykraczat poza sieci transeuropejskie i obejmowat wszystkie drogi krajowe.

Dzialania podstawowe w zakresie bezpiecznych drdg i poboczy

Komisja zamierza:

e przeprowadzi¢ prace przygotowawcze iustanowi¢ grupe ekspertow, ktdrej zadaniem
bedzie opracowanie ram klasyfikacji drég 1 lepsze dostosowanie ograniczen predkosci do
projektu iuktadu drog zgodnie z podejsciem opartym na ,,bezpiecznym systemie” [III
kw. 2019 r.]; oraz

e ulatwi¢ wymian¢ doswiadczen z zakresu metodyki opartych na ,,bezpiecznym systemie”
miedzy profesjonalistami (np. na forum europejskich audytoréw bezpieczenstwa ruchu
drogowego) [w odniesieniu do przyjecia zrewidowanej dyrektywy dotyczacej zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej].

W okresie obowigzywania ram Komisja bedzie dazy¢ do zidentyfikowania dalszych dziatan
UE, takich jak okreslanie szczegdlnych celow bezpieczenstwa dla transeuropejskich sieci
drog podczas kolejnej rewizji wytycznych dotyczacych sieci transeuropejskich.

4. Bezpieczne pojazdy

UE odnosi sukcesy w zakresie ograniczania zgonow ipowaznych urazéw poprzez
bezpieczenstwo pojazdow, ktore uzyskano w drodze kolejnych wersji rozporzadzenia
W sprawie bezpieczenstwa ogdlnego pojazdoéw i rozporzadzenia w sprawie ochrony pieszych.
Komisja przedstawia propozycj¢ dokonania przegladu wspomnianych rozporzadzen, aby
niektore istotne elementy bezpieczenstwa staly si¢ obowigzkowe; odnosi si¢ to do takich
elementow, jak inteligentne dostosowanie predkosci, samoczynne hamowanie awaryjne (w
tym w stosunku do pieszych irowerzystow) lub lepsze bezposrednie pole widzenia dla
kierowcow cigzardéwek. W ramach dziatan nastgpczych istotne bedzie nadanie priorytetu
pracom Unii i Organizacji Narodow Zjednoczonych w zakresie opracowania nowych
przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa pojazddéw (np. samoczynne hamowanie awaryjne dla
ciezarowek, ktore obejmuje wykrywanie pieszych i rowerzystdw, a takze standardy widzenia
bezposredniego). Zamowienia publiczne roéwniez stanowig interesujgca mozliwos¢ wywarcia
pozytywnego wpltywu na tempo wprowadzania technologii bezpieczenstwa.

Ponadto Komisja przedstawia propozycje dokonania rewizji rozporzadzenia w sprawie
etykietowania opon, aby udoskonali¢ informacje dla konsumentéw, w szczegdlnosci
informacje dotyczace poziomu bezpieczenstwa opon.

Dzialania podstawowe w zakresie bezpiecznych pojazdow
Komisja zamierza:

e rozpocza¢ ocen¢ wykonalno$ci i oplacalno$ci modernizacji istniejacej floty pojazdéw (w
szczegOlnosci  autobusow i cigzarowek) za pomocg nowoczesnych — Systemow
wspomagania kierowcy [IV kw. 2018 r.]; oraz

e zacheca¢ panstwa czitonkowskie do rozwazenia krajowych =zachet przyspieszenia
wprowadzenia sprawdzonych technologii — z zachowaniem konkurencji na rynku




wewnetrznym — za pomocg szeregu $srodkow, takich jak zamowienia, polityka bezpiecznej
podrézy, zachety podatkowe i ubezpieczeniowe [11 kw. 2018 r.].

Komisja bedzie dazy¢ do dobrowolnych zobowigzan ze strony np.:

e pracodawcow / stowarzyszen przewoznikow towarowych (np. korzystanie z pojazdow
wyposazonych w najnowsze elementy bezpieczenstwa zanim jest to prawnie wymagane);

e organdw publicznych (np. miast sprzyjajacych nabywaniu najbezpieczniejszych, nie tylko
najbardziej ekologicznych, pojazdow do swoich flot w ramach zamowien publicznych);

e producentéw (np. wprowadzanie wigkszej liczby elementéw bezpieczenstwa, niz jest to
wymagane, dla wszystkich przedziatow cenowych);

e ubezpieczycieli (np. zmiana struktury sktadek na korzys¢ bezpieczniejszych pojazdéw);

e scktora wypozyczania iwspélnego korzystania zsamochodéw (np. propagowanie
bezpiecznych samochoddw w dziatalnosci zwigzanej z wypozyczaniem i leasingiem
samochodoéw, regularne przeglady); oraz

e szkot jazdy (np. szkolenie nowych iobecnych kierowcow w zakresie Kkorzystania
Z nowych elementow bezpieczenstwa pojazdu).

Komisja oceni potrzebe dalszych dzialan, miedzy innymi pod wzgledem przepisow
dotyczacych opon w zakresie testowania przyczepnosci zuzytych opon, pod wzgledem ram
prawnych odnoszacych si¢ do badan przydatnosci pojazdu do ruchu drogowego, w tym
dziatah  rozwigzujacych  problem  potencjalnej  modyfikacji  pojazdu  przez
wlasciciela/posiadacza, oraz pod wzgledem uwydatnienia kwestii  zwigzanych
Z bezpieczenstwem w przepisach UE dotyczacych zaméwien publicznych.

o. Bezpieczne uzytkowanie drog

Zachowanie uzytkownikow droég w zakresie bezpieczenstwa (predkosé, korzystanie
Z wyposazenia ochronnego, takiego jak pasy bezpieczenstwa i kaski, prowadzenie pojazdow
nie bedac pod wptywem alkoholu lub innych uzywek, prowadzenie pojazdéw, jazda rowerem
i chodzenie bez rozpraszania uwagi) i jego egzekwowanie maja roéwniez kluczowe znaczenie
dla zapobiegania powaznym wypadkom itagodzenia tych wypadkow. Wniosek w sprawie
zmienionego rozporzadzenia w sprawie bezpieczenstwa ogodlnego i ochrony pieszych
obejmuje pewne elementy, ktore stanowig obietnice duzej poprawy bezpieczenstwa
(inteligentne dostosowanie predkosci, technologia wykrywania senno$ci, znormalizowane
interfejsy blokad antyalkoholowych).

Dzialania podstawowe w zakresie bezpiecznego uzytkowania drog
Komisja zamierza:

e rozpoczagé ocen¢ wariantow udoskonalenia skutecznos$ci dyrektywy ~w sprawie
transgranicznego egzekwowania prawa dotyczacego bezpieczenstwa drogowego na
podstawie oceny przeprowadzonej w 2016 r. [IV kw. 2018 r.];

e rozpocza¢ badania nad wykonalno$cia mozliwych inicjatyw ustawodawczych
dotyczacych wzajemnego uznawania zakazu prowadzenia pojazdow [l kw. 2019 r.];

e transponowac rozporzadzenie Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ (EKG ONZ), na
podstawie ktorego urzadzenia przypominajace o zapig¢ciu paséw bezpieczenstwa staja si¢
obowigzkowe dla wszystkich siedzen w pojezdzie [TV kw. 2018 r.];




e pracowac zpanstwami czlonkowskimi nad stworzeniem warunkéw niezbednych do
funkcjonowania kontrolowanego inteligentnego dostosowywania predkosci, w tym
W odniesieniu  do dostepnosci ograniczen predkosci w formacie cyfrowym, oraz
uwzgledni¢ wykonalno$¢ i dopuszczalno$¢ niemozliwego do ominigcia inteligentnego
dostosowywania predkosci w przysztosci [I11 kw. 2019 r.]; oraz

e rozpoczagé ocen¢ mozliwych sposobow wzmocnienia unijnych zalecen w zakresie
dopuszczalnego stezenia alkoholu we krwi, np. zalecenia bardziej rygorystycznych
limitbw w przypadku kierowcow zawodowych lub poczatkujacych kierowcow
i okreslenia wytycznych dotyczacych stosowania blokad antyalkoholowych [III
kw. 2018 r.].

Komisja bedzie dazy¢ do dobrowolnych zobowiazan ze strony np.:

e pracodawcéw / stowarzyszen przewoznikOw towarOw (np. wzmocnienie szkolen
I podnoszenie §wiadomos$ci wsrdd kierowcow zawodowych wykraczajacych poza wymogi
prawne w zakresie szkolenia kierowcéw zawodowych);

e sektora edukacji (np. wprowadzenie dzialu bezpieczenstwa ruchu drogowego do
zwyklych programow nauczania) 1 organizacji uzytkownikow (np. promowanie
bezpieczenstwa z uwzglednieniem czynnikéw zwigzanych z wiekiem i plcig);

e organéw publicznych (np. wymaganie odpowiednich blokad antyalkoholowych
w zamoOwieniach publicznych);

e przewoznikow autokarowych (np. kampanie na rzecz zwigkszania $wiadomosci
W zakresie pasOw bezpieczenstwa); oraz

e przedsiebiorstw taksowkowych i przedsigbiorstw zajmujacych si¢ organizacja wspdlnego
uzytkowania pojazdéw (np. wyposazenie ich floty pojazdow w foteliki dziecigce).

Komisja bedzie rowniez dazy¢ do zachgcania do badan oraz wspierania badan w ramach
przysztego programu badan naukowych iinnowacji w zakresie opracowywania metod
badania w celu wykrycia narkotykow oraz tanszych narzedzi do tego celu, a takze w zakresie
automatycznej oceny zdolnosci do prowadzenia pojazdu iw zakresie unikania nieuwagi,
w tym odwracania uwagi przez zintegrowane z pojazdem systemy elektroniczne. Komisja
oceni, czy nalozy¢ obowigzek wprowadzenia elektronicznych urzadzen przypominajacych
0 zapigciu pasoOw bezpieczenstwa dla kazdego siedzenia w autokarach oraz czy wspdlnie
z branzg opracowac kodeks dobrej praktyki w celu zapewnienia, by samochodowe systemy
informacji i telefony projektowano w sposob umozliwiajacy ich bezpieczne uzytkowanie.
Komisja zidentyfikuje potrzebe dalszych dziatan, na przyktad w stosunku do definicji
I wdrozenia pojecia ,,bezpiecznej predkosci”; kaskow i odziezy ochronnej dla motocyklistow;
lub stopniowego dostepu do prawa jazdy dla poczatkujacych kierowcow.

6. Szybkie i skuteczne stuzby ratownicze

Skuteczna opieka po wypadku, wtym szybki transport do odpowiedniej placowki przez
wykwalifikowany personel, zmniejsza konsekwencje obrazen. W tym konteks$cie nalezy
doktadnie monitorowa¢ skutki wprowadzenia systemu eCall, automatycznego systemu
powiadamiania o wypadkach w przypadku ich zaistnienia.

Dzialania podstawowe w zakresie stuzb ratowniczych

Komisja zamierza:




e rozpoczaé oceng skutkdw systemu powiadamiania 0 wypadkach ,,eCall” ioceni¢ jego
mozliwe rozszerzenie na inne kategorie pojazdéow (pojazdy cigzarowe, autobusy
i autokary, motocykle i ciggniki rolnicze) [III kw. 2019 r.]; oraz

e ulatwi¢ blizszy kontakt migedzy organami bezpieczenstwa ruchu drogowego a stuzbg
zdrowia, aby oceni¢ dalsze potrzeby praktyczne oraz potrzeby w zakresie badan (np.
w jaki sposob zagwarantowaé dopasowanie rodzaju obrazen do kwalifikacji personelu i do
odpowiednich placéwek medycznych) [I11 kw. 2018 r.].

Komisja bedzie dazy¢ do dobrowolnych zobowiazan ze strony np.:

e przewoznikow komercyjnych i publicznych (np. zapewnianie kierowcom szkolen
w zakresie pierwszej pomocy);

e producentdéw (np. instalowanie systemu eCall w nowych samochodach istniejgcego juz
modelu lub modernizacji tego modelu);

e ubezpieczycieli (np. zmniejszanie sktadek ubezpieczeniowych dla samochodoéw
posiadajacych system eCall).

7. Zabezpieczenie bezpieczenstwa ruchu drogowego przed dezaktualizacja

W perspektywie dtugoterminowej lacznos$¢ i automatyzacja maja ogromny potencjal dla ulepszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego, ale nalezy odnies¢ si¢ do zwiazanego z nimi ryzyka, na przyktad do
cyberbezpieczenstwa i uzytkowania wysoce zautomatyzowanych pojazdow w ruchu mieszanym.
W ramach programu mobilnosci Komisja proponuje zatem kompleksowsa strategie dotyczaca
mobilno$ci pojazdéw potaczonych i zautomatyzowanych.

Gospodarka wspélpracy (na przyktad programy wspotdzielenia samochodéw i roweréw) i niektore
srodki ochrony $rodowiska w polaczeniu ze $rodkami bezpieczenstwa ruchu drogowego oferuja
mozliwosci obopdlnych korzyséci (np. bezpieczniejsze i atrakcyjniejsze otoczenie do spacerowania
i jazdy na rowerze), ale wigza si¢ rowniez z ryzykiem, takim jak wicksza liczba niechronionych
uzytkownikow na drogach.

Wszelkie przyszie inicjatywy beda musialy uwzglednia¢ szczegdlne potrzeby niechronionych
uzytkownikéw drogi oraz réznych grup uzytkownikéw (ze wzgledu na wiek, ptec,
niepetnosprawno$¢). Ponadto dziedzina bezpieczenstwa pracy moze wymaga¢ wzmocnionych
dziatan.

Dzialania podstawowe w zakresie pojawiajacych si¢ problemow
Komisja zamierza:

e przyja¢ specyfikacje  dotyczace  wspolpracujacych inteligentnych  systemow
transportowych (akt delegowany przyjety na mocy dyrektywy w sprawie inteligentnych
systemoéw transportowych), w tym komunikacji pojazd-pojazd i pojazd-infrastruktura® [IV
kw. 2018 r.];

e wspotpracowac¢ S$cisle z zainteresowanymi stronami, aby rozpoczaé proces prac nad
kodeksem postgpowania w sprawie bezpiecznego przejScia na Wwyzsze poziomy
automatyzacji w celu upewnienia si¢, ze wymogi iprocedury w petni uwzgledniajg
aspekty bezpieczenstwa ruchu drogowego (ruch mieszany, interakcje zinnymi
uzytkownikami drogi, platooning [jazda w kolumnie pojazdow]), w szczegoélnosci

¥ Zob. COM(2018) 283 — komunikat: ,,Droga do zautomatyzowanej mobilnosci: strategia UE na rzecz

mobilnosci w przysztosci”.




zapewniajac spojnos¢ pomiedzy krajowymi przepisami ruchu drogowego, aby unikngé
sprzecznosci w przepisach UE dotyczacych pojazdéw [III kw. 2019 r.]; oraz
e ustanowi¢ wyzwanie lub nagrodg ,,Bezpieczne miasto” [I1I kw. 2019 r.].

Komisja bedzie dazy¢ do dobrowolnych zobowigzan ze strony np.:

e operatorow, zarzadcow flot pojazdéw i przewoznikow (np. przyjecie polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego w obrebie przedsigbiorstwa);

e stowarzyszen branzowych (np. zapewnienie wytycznych dla MSP dotyczacych
bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegodlnie w odniesieniu do bezpieczenstwa
samochodow dostawczych na obszarach miejskich); oraz

e organow krajowych (np. stosowanie si¢ do przyktadow dobrych praktyk w zwalczaniu
modyfikacji pojazdéw oraz prowadzenie kampanii przeciwko temu zjawisku).

W okresie obowigzywania ram Komisja oceni konieczno$¢ dalszych dziatan na szczeblu UE,
na przyktad w zakresie propagowania harmonizacji instalowanych w pojazdach interfejsow
czlowiek-maszyna, aby zapewni¢ mozliwo$¢ interakcji z pojazdami wszystkim kierowcom
i uzytkownikom bez uszczerbku dla bezpieczenstwa i dostepu do danych w pojazdach.
Komisja oceni, czy dokona¢ przegladu przepiséw prawa dotyczacych prawa jazdy, zdatnosci
do ruchu drogowego, szkolenia kierowcow zawodowych i czasu prowadzenia pojazdu, aby
uwzgledni¢ w nich zmiany w zakresie mobilnosci pojazdéw wspolpracujacych, podtaczonych
do sieci i zautomatyzowanych. Co wigcej, Komisja zbada aspekty bezpieczenstwa ruchu
drogowego w zakresie planowania mobilnosci w miastach, bezpieczenstwa pracy, zdolnosci
do prowadzenia pojazdu ijazdy pojazdem oraz nowych modeli biznesowych w sektorze
indywidualnych $rodkow transportu.

Komisja zamierza réowniez zache¢ca¢ do dziatan w zakresie badan naukowych i innowacji
w ramach kolejnego programu ramowego oraz wspiera¢ takie dziatania, ktore maja stuzy¢
informowaniu w zakresie polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym w przekazywaniu
informacji dotyczacych nowych wzorcéw mobilnosci i zmian spotecznych, interakcji miedzy
czlowiekiem a technologia, w szczegolnosci interfejsow cztowiek-maszyna i bezpiecznego
przechodzenia na automatyzacje, egzekwowania i bezpieczenstwa.

8. Globalna rola UE: eksport bezpieczenstwa ruchu drogowego

Wykraczajaca poza UE uwaga Komisji w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego skupia
si¢ na najblizszych sasiadach Unii, w szczegdlno$ci na panstwach Balkanow Zachodnich
i Partnerstwa Wschodniego, ktére przygotowuja si¢ do podpisania deklaracji
0 bezpieczenstwie ruchu drogowego w 2018 r., a takze na Turcji.

Ponadto nalezy oceni¢ role UE w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego w odniesieniu do
roli Organizacji Naroddéw Zjednoczonych, w szczegdlnosci do Europejskiej Komisji
Gospodarczej ONZ.

Dzialania podstawowe w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego poza UE

Komisja zamierza:




e rozwing¢ wspolprace zsgsiadami UE w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
w szczegbOlno$ci  wspotprace z Batkanami Zachodnimi i Partnerstwem Wschodnim,
opierajac si¢ na przyjmowanych w 2018 r. deklaracjach w sprawie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w szczegdlnosci poprzez dzielenie si¢ najlepszymi praktykami i wspieranie
budowania zdolnosci [IIT kw. 2018 r.].

Komisja oceni rowniez, w jaki sposob mozna wzmocni¢ koordynacj¢ przepisow ruchu
drogowego (konwencja genewska i wiedenska ONZ), wtym na szczeblu unijnym, aby
przepisy te mozna bylo w zharmonizowany sposdb dostosowaé¢ do mobilnosci pojazdow
wspotpracujacych, podtaczonych do sieci i zautomatyzowanych. Komisja zbada rowniez,
w jaki sposob wspotpracowaé z migdzynarodowymi inicjatywami finansowymi, takimi jak
Fundusz Powierniczy ONZ na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
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