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1. lisa. Liiklusohutuse strateegiline tegevuskava

Ké&esolevas lisas antakse Ulevaade konkreetsetest meetmetest, mis on ette nahtud praeguse
komisjoni volituste kehtivuse ajaks, st kuni 2019. aasta 11l kvartali 18puni. Meetmed on
satestatud kindla ajakavaga. Loomulikult ei saa selles jargmise komisjoni eest otsuseid ette
ara teha, kuid see sisaldab 2019. aastale jargnevaks perioodiks tdiendavaid soovituslikke
meetmeid ilma konkreetse ajakavata.

1. Liiklusohutuse tdhusam juhtimine

Selleks, et astuda vastu ELis liiklusohutusnéitajate paranemise peatumisele ning liikuda
lahemale pikaajalisele eesmérgile saavutada 2050. aastaks ELis olukord, kus liikluses
hukkunuid ei ole, on vaja uut lahenemisviisi. ELi liiklusohutuspoliitika raamistik aastateks
2021-2030, mille Uksikasjad tootatakse valja 2019. aastaks, rajaneb nn turvalise stusteemi
pdhimaottel. See hdlmab selgete eesmérkide seadmist ning edasiliikumise jalgimist teatavate
pohiliste tulemusnditajate abil, mis on otseselt seotud kdikide liiklussurmade ja raskete
vigastuste ennetamisega. See nduab kdikide sektorite koordineeritud tegevust koikide
liiklejate heaks tdhusama juhtimise all.

Juhtimisega seotud p&himeetmed

Komisjon tapsustab  k&esolevas teatises aastateks 2021-2030 s&testatud ELi
liiklusohutuspoliitika raamistiku pdhimétteid [2019. aasta 11 kvartal], mis hdlmavad

o loetelu pohilistest tulemusnéitajatest, mis seotakse vOetud eesmarkidega ja méératakse
tihedas koostoos litkmesriikidega;

e ulatuslikumaid volitusi liiklusohutuse kdrgetasemelisele todriihmale (mis koosneb riikide
valitsuste korgetasemelistest esindajatest) strateegilise ndu ja sagedase tagasiside
andmiseks ning

e uut Euroopa liiklusohutuse saadiku ametikohta, mida téidab moni tuntud isik, kes
kooskdlastab liiklusohutusalaseid meetmeid liikmesriikidega ning propageerib héid
tavasid nii ELis kui ka rahvusvaheliselt.

Kogu raamistiku kehtivuse ajal on komisjon (peadirektoraatidevahelise koordineerimisrihma
juhtimisel) Ghenduses liikmesriikide ja sidusrihmadega, et edasiminekut jalgida ja kiirendada,
korraldades néiteks kaks korda aastas tulemusi késitlevaid konverentse ning soodustades
vabatahtlikku kohustuste v&tmist eelkdige téhustatud Euroopa liiklusohutuse harta raames®.

2. Suurem rahaline toetus liiklusohutusele

Tulemuste kiirendamiseks on ELil olulise hoovana vdimalik kasutada liiklusohutusalaste
algatuste toetamist erinevate rahastamislahenduste kaudu. Taristu taiustamist saab praeguse
finantsraamistiku alusel toetada piirkondlikest fondidest. Lisaks eraldatakse téna
valjakuulutatud Euroopa thendamise rahastu projektikonkursi raames liiklusohutuse ja
digiteerimise tarbeks 200 miljonit eurot. Pikemas perspektiivis on oluline tagada taristu
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taiustamise, muude liiklusohutusmeetmete ja suutlikkuse suurendamise
rahastamislahenduste stabiilsus ja sidusus.

Toetamise ja rahastamisega seotud p&himeetmed
Komisjon

e drgitab kasutama Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondide rahalist toetust taristu
liiklusohutuse parandamiseks, eriti liikmesriikides, kus liiklusohutusnditajad on suhteliselt
halvad, ning julgustab kasutama Euroopa (ihendamise rahastut [2018. aasta Il kvartal];

e lihtsustab ja tugevdab jargmises mitmeaastases finantsraamistikus liiklusohutusmeetmete
rahalist toetamist, arvestades, et erinevad rahastamisvahendid on Uksteist vastastikku
tdiendavad [2018. aasta Il kvartal];

e uurib, kuidas  tagada  jargmise  mitmeaastase  finantsraamistiku  alusel
liiklusohutusmeetmete (nditeks erinevate politseiorganite koostdos korraldatavate (histe
piiritleste litkluskontrollide) rahalise toetuse stabiilsus [2018. aasta Il kvartal]; ning

e uurib, millised on vdimalused toetada rahaliselt suutlikkuse suurendamist litkmesriikide
tasandil, nditeks seoses turvalise slisteemi strateegiatega (nt pohiliste tulemusnéitajate
hindamismetoodika) [2019. aasta 111 kvartal].

Lisaks sellele uurib komisjon tihedas koostods Euroopa Investeerimispangaga, kuidas
lihtsustada ametiasutuste juurdepddsu turvalisema sdidukipargi hankimiseks eraldatud
rahalisele toetusele. Uheks vdimaluseks vdiks olla vdimalik turvalisema transpordi rahastu voi
olemasoleva puhtama transpordi rahastamisvahendi laiendamine?. Komisjon uurib ka seda,
kuidas rahastada teadustegevust ja innovatsiooni, mis on vajalik turvalise susteemi
strateegiate valjatootamiseks ja rakendamiseks.

3. Ohutud teed ja teedarsed alad

Turvalise susteemi tee-ehituspdhimdtete kohaselt tuleb omavahel vastavusse viia tee
funktsioon, projekt, paigutus ja Kkiiruspiirangud, et arvestada inimliku veaga nii, et
liiklusdnnetuste tagajérjel keegi ei hukkuks ega saaks raskesti vigastada. Komisjon teeb tdna
ettepaneku muuta maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamist kasitlevat direktiivi, et ndha
ette suurem labipaistvus ja kogu vorku hdlmav riskide kaardistamine ning laiendada
direktiivi kohaldamisala véljapoole tleeuroopalisi vorke kdikidele pdhimaanteedele.

Pdhimeetmed ohutute teede ja teedarsete alade tagamiseks
Komisjon

e teeb ettevalmistusi ja moodustab eksperdirihma, mille Glesandeks on td6tada vélja
maanteede liigitamise raamistik, millega viiakse kiiruspiirang ning maantee projekt ja
paigutus omavahel paremini vastavusse kooskdélas turvalise slisteemi pdhimdtetega
[2019. aasta 111 kvartal] ning

e lihtsustab turvalise susteemi metoodikaga seotud kogemuste vahetamist praktikute vahel
(nt Euroopa liiklusohutusaudiitorite foorumis) [maanteede infrastruktuuri ohutuse
korraldamist kasitleva muudetud direktiivi vastuvotmisel].
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Kogu raamistiku kehtivuse ajal pulab komisjon leida tdiendavaid ELi meetmeid, néiteks
méaérata Uleeuroopalisi vorke késitlevate suuniste jargmise ldbivaatuse kéigus konkreetsed
ohutuseesmargid Uleeuroopalistesse vorkudesse kuuluvatele maanteedele.

4. Turvalised s6idukid

ELil on sbidukite tldist turvalisust ja jalakéijate ohutust kasitlevate jarjestikuste maarustega
sOidukite turvalisust parandades 6nnestunud edukalt véhendada surmajuhtumeid ja raskeid
vigastusi. Komisjon teeb ettepaneku nimetatud maarusi muuta, et teha kohustuslikuks teatav
oluline turvavarustus, nditeks arukas Kkiirusekontrollisiisteem, autonoomne hdadapidur
(sealhulgas seoses jalakdijate ja jalgratturitega) vOi suurem vaatevali veokitele.
Jarelmeetmena on oluline vétta ELis ja UROs prioriteediks sdidukite uute turvanduete
valjatootamine (naiteks autonoomne hédapidur veokitele koos jalakaija ja jalgratturi
tuvastamise ja vaatevaljanormidega). Ka riigihanked pakuvad head v@imalust mdjutada
positiivselt turvatehnoloogia kasutuselevotu kiirust.

Lisaks sellele teeb komisjon ettepaneku muuta rehvide mérgistamise maarust, et parandada
tarbijale antavat teavet, eelkdige rehvide ohutusnaitajate kohta.

Turvaliste sdidukitega seotud pdhimeetmed
Komisjon

e asub hindama seda, kas olemasolevatesse sOidukitesse (esmajoones bussidesse ja
veokitesse) téiustatud juhiabislisteemide tagantjarele paigaldamine on otstarbekas ja
kulutdhus [2018. aasta IV kvartal] ning

e argitab liikmesriike kaaluma vdimalust aidata mitmesuguste meetmete, sealhulgas
hangete, turvalise reisimise eeskirjade ning maksu- ja kindlustussoodustustega, riiklikul
tasemel kaasa end tdestanud tehnoloogia kasutuselevGtu kiirendamisele, séilitades samas
konkurentsi siseturul [2018. aasta Il kvartal].

Komisjon palub votta vabatahtlikult kohustusi, nditeks,

e autovedajate toOandjatel/liitudel (nt kasutada uusima turvavarustusega sGidukeid enne
seda, kui see muutub digusaktide alusel kohustuslikuks),

e ametiasutustel (nt linnadel soodustada hankemenetlustes oma autoparki mitte tksnes
kdige keskkonnahoidlikumate, vaid ka turvalisemate autode ostu),

e tootjatel (nt votta kdikides hinnasegmentides kasutusele miinimumndéudeid Uletav
turvavarustus),

e kindlustusandjatel (nt muuta kindlustuspreemiate struktuuri turvalisemate soidukite
kasuks),

e autorendi- ja sdidujagamise sektoril (nt autode rentimisel ja liisimisel propageerida
turvalisi autosid ning teha korrapéraseid hooldusi) ning

e autokoolidel (nt dpetada uutele ja juba 6ppe labinud autojuhtidele ja kaasreisijatele, kuidas
kasutada sdidukite uut turvavarustust).

Komisjon hindab vajadust lisameetmete jarele, sealhulgas seoses rehve kasitlevate nGuetega
selleks, et kontrollida vanarehvide haardeomadusi, seoses sdidukite tehnotilevaatust késitleva
digusraamistikuga, muu hulgas selleks, et vdidelda sdiduki omaniku-/kasutajapoolse




vOimaliku loata muutmise vastu, ning selleks, et suurendada turvakaalutluste tahtsust EL.i
riigihankeid ké&sitlevates Gigusaktides.

5. Teede ohutu kasutamine

Liiklejate turvaline kaitumine (kiirus, kaitsevarustuse, nditeks turvavodde ja Kiivrite,
kasutamine, juhtimine ilma alkoholi vdi muude ainete mdju all olemata, juhtimine, reisimine
ja kdndimine ilma, et tdhelepanu oleks hairitud) ja selle tagamine on raskete liiklusdnnetuste
ennetamisel ja nende tagajargede leevendamisel samuti olulise tahtsusega. Uldist turvalisust ja
jalakdijate ohutust ké&sitleva méaruse muutmise ettepanek hdlmab teatavat varustust, mis voib
ohutust markimisvaarselt suurendada (arukas kiirusekontroll, unisust tuvastav tehnoloogia,
joobes juhtimise vastased standardsed liidesed).

Teede ohutu kasutamisega seotud p&himeetmed
Komisjon

e asub hindama liiklusrikkumiste eest mdadratud karistuste piiritilest taitmist kasitleva
direktiivi tbhustamise vdimalusi, lahtudes 2016. aastal tehtud hindamisest [2018. aasta
IV kvartal];

e alustab uuringut juhtimisbiguse &ravGtmise vastastikust tunnustamist kasitleva vdimaliku
seadusandliku algatuse otstarbekuse kohta [2019. aasta | kvartal];

e votab lle URO Euroopa Majanduskomisjoni (UNECE) eeskirja, mille kohaselt on
turvavoode meeldetuletused kohustuslikud kdikide istekohtade puhul [2018. aasta
IV kvartal];

e teeb liikmesriikidega koostdédd, et luua vajalikud tingimused dlejuhitava aruka
kiirusekontrolliststeemi toimimiseks, sealhulgas seoses digitaalsete Kiirusepiirangute
olemasoluga, ning kaalub mittetilejuhitava aruka kiirusekontrollisiisteemi otstarbekust ja
vastuvoetavust tulevikus [2019. aasta I11 kvartal] ning

e asub hindama, kuidas karmistada ELi soovitust lubatud alkoholisisalduse kohta veres,
soovitades nditeks rangemaid piirmaarasid kutselistele ja/vdi algajatele autojuhtidele ning
andes suuniseid joobes juhtimise vastaste seadmete kasutamise kohta [2018. aasta
I1 kvartal].

Komisjon palub votta vabatahtlikult kohustusi, nditeks,

e autovedajate todandjatel/liitudel (nt tagada kutseliste autojuhtide p&hjalikum véljadpe ja
suurendada nende teadlikkust ulatuses, mis Uletab OGigusaktidest tulenevaid ndudeid
kutseliste autojuhtide valjaGppe kohta),

e haridussektoril (nt muuta liiklusohutus tavapdraste Oppekavade osaks) ja liiklejate
organisatsioonidel (nt propageerida turvalist kaitumist, arvestades vanusest ja soost
tulenevaid tegureid),

e ametiasutustel (nt nbuda riigihangetes joobes juhtimise vastaste seadmete paigaldamist),

e Dbussivedude korraldajatel (nt korraldada turvavdodest teadlikkuse suurendamise
kampaaniad) ning

e takso- ja sBidujagamisettevdtetel (nt varustada oma sGidukipark lasteistmetega).

Samuti pluab komisjon tulevase teadustegevuse ja innovatsiooniprogrammi raames argitada
ja toetada teadusuuringuid, milles kasitletakse narkojoobe tuvastamise kontrollimeetodeid ja
selleks odavamate vahendite véljatootamist, samuti juhtimiskdlblikkuse automaatset




hindamist ja seda, kuidas véltida tahelepanu hajumist muu hulgas sGidukitesse paigaldatud
elektroonsete susteemide tottu. Komisjon kaalub seda, kas naha bussidele ette individuaalsed
turvavoode elektroonilised meeldetuletused ning td6tada koostods tOostusvaldkonna
esindajatega vélja heade tavade eeskiri eesmargiga tagada, et autosisesed teabeslsteemid ja
telefonid on projekteeritud nii, et neid on vdimalik turvaliselt kasutada. Komisjon otsustab,
kas on vaja tdiendavaid meetmeid niiteks seoses moiste ,,ohutu sdidukiirus* maératlemise ja
rakendamisega, jalgratturite Kiivrite ja mootorratturite kaitseriietusega ja/vdi algajatele
juhtidele juhtimisdiguse jark-jargulise andmisega.

6. Kiire ja tdhus haddaolukordadele reageerimine

Tdhus ©nnetusejargne hoolekanne, sealhulgas valjabppinud personali poolne Kiire
transportimine 0Oigesse kohta, vahendab vigastuse tagajdrgi. Seda arvestades tuleks
tahelepanelikult jalgida liiklusdnnetuse korral automaatse hadaabikdne eCall kasutuselevdtu
mdju.

Hadaolukorrale reageerimisega seotu pdhimeetmed
Komisjon

e asub hindama eCalli mdjusid ja kaalub selle v6imalikku laiendamist muudele
sOidukikategooriatele (rasketele kaubaveokitele, linnaliini- ja kaugsdidubussidele,
mootorratastele ja p6llumajandustraktoritele) [2019. aasta I11 kvartal] ning

e soodustab liiklusohutusasutuste ja tervishoiusektori vahelisi tihedamaid kontakte, et
hinnata tdiendavaid praktilisi ja teadusuuringutega seotud vajadusi (nt kuidas tagada
vigastuste raviks kohase véljadppega personal ja sobivad raviasutused) [2018. aasta
11 kvartal].

Komisjon palub votta vabatahtlikult kohustusi, nditeks,

e kommerts- ja tGhistransporditeenuse pakkujatel (nt korraldada juhtidele esmase
reageerimise valjadpe),

e tootjatel (nt paigaldada eCall-stisteemi uutesse olemasolevat tlpi autodesse voi
tagantjarele olemasolevatesse autodesse),

e kindlustusandjatel (nt vahendada kindlustusmakseid autode puhul, millesse on paigaldatud
eCall-stisteem).

7. Liiklusohutuse kindlustamine tulevikuks

Uhenduvus ja automatiseeritus voimaldavad pikas perspektiivis liiklusohutust vaga suurel maaral
tagada, kuid maandada tuleb neist 1&htuvad ohud, nditeks ohud, mis on seotud kiberturvalisuse ja
dlimalt automatiseeritud sdidukite toimimisega segaliikluses. Seetbttu teeb komisjon selle
liikuvuspaketi raames ettepaneku lhendatud ja automatiseeritud liikuvuse laiaulatusliku strateegia
kohta.

Jagamismajandus (néiteks autode ja jalgrataste jagamise ststeemid) ja teatavad keskkonnameetmed
koos liiklusohutusmeetmetega pakuvad vdimalusi vastastikuseks kasuks (nt ohutumad ja meeldivamad
keskkonnad jalutamiseks ja jalgrattaspordiks), kuid nendega kaasnevad ka riskid, naiteks suurem hulk
kaitsmata liiklejaid teedel.




Kdoikides tulevastes algatustes tuleb arvestada vahekaitstud liiklejate ja erinevate liiklejate rihmade
erivajadustega (vanus, sugu, puuded). Lisaks sellele v@ib joulisemaid meetmeid olla vaja td6ohutuse
valdkonnas.

Uute probleemidega seotud pdhimeetmed
Komisjon

e vOtab vastu sidusate intelligentsete transpordististeemide spetsifikatsioonid (delegeeritud
Oigusakt intelligentsete  transpordististeemide  direktiivi  alusel),  sealhulgas
séidukitevahelise ning sBiduki ja infrastruktuuri vahelise andmevahetuse kohta®
[2018. aasta IV kvartal];

e teeb tihedat koostddd sidusrihmadega, et alustada suuremale automatiseeritusele
uleminekuks kéitumisjuhise véljatootamist ning tagada, et nduetes ja menetlustes on igati
arvestatud liiklusohutuskaalutlustega (segaliiklus, koostoime teiste liiklejatega, konvoid),
kindlustades eelk®ige riiklike liikluseeskirjade (htsuse ja valtides vastuolusid ELis
sOidukitele kehtestatud normidega [2019. aasta Il kvartal] ning

e loob ohutu linna valjakutse voi auhinna [2019. aasta I11 kvartal].

Komisjon palub votta vabatahtlikult kohustusi, nditeks,

o ettevotjatel, veeremiettevotjatel ja  veoettevOtjatel (nt  kehtestada  ettevotte
liiklusohutuseeskiri);

e kutseorganisatsioonidel (nt anda VKEdele liiklusohutusjuhiseid, eriti kaubikute ohutuse
kohta linnapiirkondades) ning

e riigiasutustel (nt votta s6iduki lubamatu muutmise vastu vditlemisel ja sellealaste
kampaaniate korraldamisel eeskuju heade tavade néidetest).

Kogu raamistiku kehtivuse ajal hindab komisjon seda, kas on vaja tdiendavaid ELi meetmeid,
néiteks selleks, et soodustada sdidukitesse paigaldatud inimene—masin liideste Uhtlustamist
eesmargiga tagada, et kdik s6idukijuhid ja kasutajad saavad sdidukiga koos toimida ilma, et
see vahendaks turvalisust ning selleks, et lahendada s6idukisisestele andmetele juurdepaasu
kiisimus. Komisjon hindab, kas tuleb labi vaadata juhilube, tehnoulevaatust, kutseliste
sOidukijuhtide valjadpet ja sGiduaega kasitlevad digusaktid, et votta arvesse sidus-, ihendatud
ja sOltumatu liikuvuse arengut. Lisaks sellele uurib komisjon linnalise liikumiskeskkonna
planeerimise, tddohutuse, juhtimis- ja kaasasdidukdlblikkuse ning uute personaalse transpordi
ettevotlusmudelite liiklusohutusega seotud kiilgi.

Samuti drgitab ja toetab komisjon jargmise raamprogrammi raames teadustegevust ja
innovatsiooni, mille eesmark on anda teavet liiklusohutuspoliitika tarbeks, sealhulgas teavet,
mis puudutab uusi litkuvusmustreid ja Ghiskondlikke muutusi, inimeste ja tehnoloogia
vahelist koostoimet, eriti aga inimene—masin liideseid ja ohutut Gleminekut
automatiseeritusele, samuti 6igusaktide joustamist ning turvalisust.

8. ELi roll maailmas: liiklusohutuse levitamine

EList valjaspool suunab komisjon oma liiklusohutusalase téhelepanu vahetutele
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naaberriikidele, esmajoones L&ane-Balkani ja idapartnerluse riikidele, kes teevad
ettevalmistusi, et allkirjastada 2018. aasta jooksul liiklusohutuse deklaratsioonid, samuti
Turgile.

Lisaks tuleks hinnata ELi liiklusohutusega seotud rolli UROs ja eelkdige URO Euroopa
Majanduskomisjonis.

Pdhimeetmed liiklusohutuse parandamiseks valjaspool ELi
Komisjon

e arendab esmajoones parimaid tavasid jagades ja suutlikkuse suurendamist toetades
liiklusohutusalast koost6dd ELi naaberriikidega, eelkdige Laane-Balkani ja idapartnerluse
riikidega, lahtudes 2018. aastal vastu voetavatest liiklusohutuse deklaratsioonidest
[2018. aasta I11 kvartal].

Samuti hindab komisjon, kuidas saaks tugevdada liikluseeskirjade koordineerimist (URO
Genfi ja Viini konventsioonid), muu hulgas ELi tasandil, et liikluseeskirju saaks kohandada
vastavalt sidus-, Uhendatud ja soltumatule liikuvusele Uhtlustatult. Veel uurib komisjon,
kuidas teha koostodd rahvusvaheliste rahastamisalgatustega, nditeks URO liiklusohutuse
usaldusfondiga.
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