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Liite 1: Liikenneturvallisuutta koskeva strateginen toimintasuunnitelma

Tassa liitteessa esitetdan toimia, jotka on suunniteltu toteutettaviksi nykyisen komission
toimikaudella eli vuoden 2019 kolmannen vuosineljanneksen loppuun mennessd. Toimien
ohella esitetddn niiden tavoiteaikataulu. Silld ei luonnollisestikaan rajoiteta seuraavan
komission toimia, vaan sen sijaan siind esitetddn suunniteltuja lisdtoimia vuoden 2019
jalkeiselle ajalle ilman erityista tavoiteaikataulua.

1. Tehostettu liikenneturvallisuuden hallinnointi

Uusi l&hestymistapa on tarpeen, jotta paikalleen pysahtyneet EU:n liikenneturvallisuusluvut
saadaan laskuun ja paastaan lahemmas liikennekuolemien nollatason (Vision Zero -kampanja)
pitkan aikavélin tavoitetta EU:ssa vuoteen 2050 mennessé. Vuosiksi 2021-2030 laaditut EU:n
liikkenneturvallisuuspolitiikan puitteet, jotka on tarkoitus tdsmentdd vuoteen 2019 mennessa,
perustuvat Safe System -toimintatapaan. Tamé edellyttaa selkeiden tavoitteiden asettamista
ja edistymisen seurantaa sellaisten keskeisten tulosindikaattorien avulla, jotka liittyvat
suoraan liikennekuolemien ja vakavien loukkaantumisten ehkéisemiseen kaikkien
tienkayttdjien osalta. Se vaatii kaikkien alojen ja tienkayttajien koordinoitua toimintaa
tehokkaammassa hallinnointirakenteessa.

Hallinnointia koskevat keskeiset toimet

Komissio tdydentdd téssa tiedonannossa esitettyja EU:n liikenneturvallisuuspolitiikan
puitteisiin vuosiksi 2021-2030 sisaltyvia periaatteita [vuoden 2019 toinen vuosineljannes]
esimerkiksi

o |uettelolla tarkeimmistd suorituskykyindikaattoreista, jotka yhdistetddn tiiviissa
yhteistyossa jasenvaltioiden kanssa laadittuihin tulostavoitteisiin

e liikenneturvallisuutta ké&sittelevan korkean tason tyéryhmén (johon kuuluu kansallisten
hallintoelinten korkea-arvoisia edustajia) tehostetulla toimeksiannolla, johon sisaltyy
strategista neuvontaa ja usein annettavaa palautetta

e uudella Euroopan liikenneturvallisuuslahettilaan roolilla. Léahettilds on tunnettu henkild,
joka koordinoi liikenneturvallisuustoimia jasenvaltioiden kanssa ja levittdd hyvia
kaytantoja sekd EU:n sisélla ettd kansainvalisesti.

Puitteiden kattamalla kaudella komissio (jonka tyotd ohjaa padosastojen vélinen
koordinointiryhmd) seuraa ja nopeuttaa edistystda jésenvaltioiden ja sidosryhmien kanssa
esimerkiksi jarjestamalla puolivuosittaisia tuloskokouksia ja edistamalld vapaaehtoisia
sitoumuksia erityisesti Euroopan tieliikenneturvallisuuden peruskirjan puitteissa’.

2. Suurempi taloudellinen tuki liikenneturvallisuudelle

Yksi EU:n kéytossa olevista tarkeista kannustimista, jolla nopeutetaan tulosten saavuttamista,
on liikenneturvallisuusaloitteiden tukeminen erilaisilla rahoitusratkaisuilla. Infrastruktuurin
parantamista voidaan tukea nykyisen rahoituskehyksen alueellisista rahastoista. Liséksi
nykyisen Verkkojen Eurooppa -valineen ehdotuspyyntdjen valityksellda annetaan 200

! Euroopan tieliikenneturvallisuuden peruskirja on Euroopan komission perustama liikenneturvallisuuden

kansalaisyhteiskuntafoorumi, jolla on tall& hetkelld yli 3 500 jasenta.




miljoonaa euroa liikenneturvallisuuden ja digitalisaation kaytt6on. Pidemmalla aikavalilla
rahoitusratkaisuissa on tirkeda tarjota vakautta ja johdonmukaisuutta infrastruktuurin
parantamiseen, muihin liikenneturvallisuustoimiin sekd valmiuksien kehittdmiseen.

Toiminnan mahdollistamista ja rahoitusta koskevat keskeiset toimet
Komissio

e kannustaa EU:n rakenne- ja investointirahastojen rahoitustuen kayttoéon infrastruktuurien
liikenneturvallisuuden parantamiseksi etenkin jasenvaltioissa, joissa
litkenneturvallisuuden taso on suhteellisen heikko, ja kannustaa Verkkojen Eurooppa -
valineen kayttoon [vuoden 2018 toinen vuosineljannes]

e selventdd ja vahvistaa liikenneturvallisuustoimien  rahoitustukea seuraavassa
monivuotisessa  rahoituskehyksessd  ottaen  huomioon eri  rahoitusvalineiden
tdydentavyyden [vuoden 2018 toinen vuosineljannes]

e tutkii, miten liikenneturvallisuustoimien rahoitustukeen tuodaan vakautta seuraavassa
monivuotisessa  rahoituskehyksessd  —  tallaisia  toimia  ovat  esimerkiksi
poliisiorganisaatioiden yhteiset rajatylittavat tieliikenteen valvontaoperaatiot [vuoden
2018 kolmas vuosineljannes]

e tutkii mahdollisuuksia tukea taloudellisesti valmiuksien kehittamistd jasenvaltioiden
tasolla, esimerkiksi Safe System -strategioiden osalta (esim. tdrkeimpien
suorituskykyindikaattoreiden mittausmenetelmat) [vuoden 2019 kolmas vuosineljannes].

Liséksi komissio tutkii tiiviissd yhteistydssa Euroopan investointipankin kanssa, miten
helpotetaan viranomaisten mahdollisuuksia saada asianmukaista taloudellista tukea
turvallisempien ajoneuvojen hankkimiseksi. Yksi esimerkki voisi olla mahdollinen Safer
Transport Facility -aloite tai nykyisen Cleaner Transport Facility -aloitteen laajentaminen?.
Komissio tutkii myds, miten rahoitetaan Safe System -strategioiden kehittdmiseen ja
toteuttamiseen tarvittavaa tutkimusta ja innovointia.

3. Turvalliset tiet ja tienvarret

Safe System -lahestymistapa tieverkon jdrjestelyssé edellyttdd sitd, ettd teiden
kayttotarkoituksessa, suunnittelussa ja nopeusrajoituksissa otetaan huomioon inhimilliset
virheet siten, ettd liikenneonnettomuudet eivdat johda kuolemaan ja vakavaan
loukkaantumiseen. Komissio ehdottaa nyt, ettd tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintaa
koskeva direktiivi tarkistetaan. Tarkoitus on vaatia enemman avoimuutta ja koko verkoston
kattavaa riskikartoitusta ja laajentaa direktiivin soveltamisalaa Euroopan laajuisten
verkkojen lisaksi myods kaikkiin paateihin.

Turvallisia teitd ja tienvarsia koskevat keskeiset toimet
Komissio

e toteuttaa valmisteluty6t ja perustaa asiantuntijaryhmén, jonka tehtdvand on kehittda
tieluokitusta koskevat puitteet, joissa nopeusrajoitukset ja teiden suunnittelu sovitetaan
paremmin yhteen Safe System -lahestymistavan mukaisesti [vuoden 2019 kolmas
vuosineljannes], ja

2 http://www.eib.org/projects/sectors/transport/cleaner-transport-facility
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e helpottaa Safe System -menetelmistd saatujen kokemusten vaihtoa alan ammattilaisten
valilla (esim. Euroopan liikenneturvallisuusauditoijien foorumissa) [tieinfrastruktuurin
turvallisuuden hallintaa koskevan tarkistetun direktiivin hyvaksymisen myotd].

Komissio aikoo puitteiden kattaman kauden aikana madrittdd uusia EU:n toimia, kuten
Euroopan laajuisten verkkojen turvallisuustavoitteiden méaarittely Euroopan laajuisia verkkoja
koskevien suuntaviivojen seuraavassa tarkistuksessa.

4. Turvalliset ajoneuvot

EU on onnistunut vdhentdaméan kuolemantapauksia ja vakavia loukkaantumisia parantamalla
ajoneuvojen turvallisuutta ajoneuvojen yleistd turvallisuutta koskevan direktiivin ja
jalankulkijoiden turvallisuutta koskevan asetuksen perékkaisilld iteroinneilla. Komissio
ehdottaa néiden asetusten tarkistamista tehdékseen joistakin tarkeista
turvallisuusominaisuuksista pakollisia — néitd ovat esimerkiksi alyk&s nopeusavustin,
automaattinen héatgjarrutus (myo6s suhteessa jalankulkijoihin ja pyorailijoihin) ja parannettu
suora nékyvyys kuorma-autoista. Seuraavaksi on tarkedd asettaa etusijalle uusien ajoneuvojen
turvallisuussééntojen laadintaa koskeva EU:n ja Yhdistyneiden kansakuntien ty6 (esimerkiksi
kuorma-autojen automaattien hatdjarrutusjarjestelmd, joka tunnistaa jalankulkijat ja
pyoréilijat, ja suoraa nékyvyyttd koskevat normit). MyoOs julkiset hankinnat tarjoavat
kiinnostavan ~ mahdollisuuden  vaikuttaa  positiivisesti  turvallisuusteknologioiden
kayttoonottotahtiin.

Liséksi komissio ehdottaa rengasmerkintéasetuksen tarkistamista, jotta kuluttajat saavat
enemman tietoa etenkin renkaiden turvaominaisuuksista.

Turvallisia ajoneuvoja koskevat keskeiset toimet
Komissio

e alkaa arvioida, onko Kkuljettajaa avustavien edistyneiden jarjestelmien jalkiasennus
nykyiseen ajoneuvokantaan toteuttamiskelpoista ja kustannustehokasta (erityisesti linja- ja
kuorma-autoihin) [vuoden 2018 neljas vuosineljannes], ja

e Kkannustaa jasenvaltioita harkitsemaan kansallisia kannustimia, joilla nopeutettaisiin
testattujen teknologioiden kéyttod erilaisin keinoin, kuten hankintojen, turvallista
matkustamista koskevan politiikan ja vero- ja vakuutuskannustimien avulla, séilyttden
samalla kilpailun sisamarkkinoilla [vuoden 2018 toinen vuosineljénnes].

Komissio pyytaa vapaaehtoisia sitoumuksia esimerkiksi

e maantiekuljetusalan tyonantajilta/jarjestoilta (esim. sellaisten ajoneuvojen kayttdminen,
joiden viimeisimmat turvaominaisuudet ovat edistyneempid kuin lakisaateiset
ominaisuudet)

e viranomaisilta (esim. kaupungit, jotka suosivat julkisissa hankinnoissa turvallisimpien,
eikd vain puhtaimpien, ajoneuvojen hankintaa)

e valmistajilta (esim. vahimmaisvaatimukset ylittavien turvallisuusominaisuuksien
kayttoonotto kaikissa hintaluokissa)

e vakuutusyhtioiltd (esim. vakuutusmaksujen rakenteen muuttaminen turvallisempien
ajoneuvojen hyvéksi)




e autonvuokrausalalta ja autojen yhteiskdyton alalta (esim. turvallisten autojen suosiminen
autonvuokrauksessa ja leasingtoiminnassa, saannéllinen huolto) ja

e autokouluilta (esim. uusien ja nykyisten kuljettajien kouluttaminen ajoneuvojen uusien
turvallisuusominaisuuksien kayttoon).

Komissio arvioi jatkotoimien tarvetta, mukaan lukien renkaita koskevat normit vanhojen
renkaiden pitotehon testaukseen, ajoneuvojen katsastuksen oikeudellinen kehys, mukaan
lukien toimenpiteet, joilla puututaan omistajien/haltijoiden mahdollisesti virittdmiin
ajoneuvoihin, seké turvallisuuskriteerien painottaminen julkisia hankintoja koskevassa EU:n
lainsdadannossa.

5. Turvallinen tienkaytto

Tienkdyttajien turvallinen kayttaytyminen (nopeus, suojavarusteiden kuten turvavyon ja
suojakypéran kayttd, ajaminen péihteittd sekd ajo ja kavely ilman huomion kiinnittymista
muualle) ja sen valvonta ovat avainasemassa myos vakavien kolarien estamisesséd ja
lieventamisessd. Ehdotus vyleistd turvallisuutta koskevan asetuksen ja jalankulkijoiden
turvallisuutta koskevan asetuksen tarkistamiseksi koskee joitakin ominaisuuksia, jotka
tarjoavat suuria turvallisuusetuja (dlykds nopeusavustin, vasymyksentunnistusteknologia,
standardoidut alkolukkoliitannét).

Turvallista tienkayttoa koskevat keskeiset toimet

Komissio

e alkaa arvioida vaihtoehtoja, joilla voidaan parantaa liikennerikkomuksia koskevaa,
rajatylittdvaa valvontaa koskevan direktiivin tehokkuutta vuonna 2016 toteutetun
arvioinnin perusteella [vuoden 2018 neljas vuosineljannes]

e kaynnistad selvityksen ajokieltojen vastavuoroisesta tunnustamisesta mahdollisesti
tehtdvan lainsdadantdaloitteen toteuttamiskelpoisuudesta [vuoden 2019 ensimmadinen
vuosineljannes]

e tekee turvavyon kaytostd muistuttavia jarjestelmia koskevista Yhdistyneiden kansakuntien
Euroopan talouskomission (UNECE) séénndista pakollisia kaikkien istuinten osalta
[vuoden 2018 neljas vuosineljannes]

e tybskentelee yhdesséd jasenvaltioiden kanssa ohitettavissa olevan  &lykkaan
nopeusavustimen toimintaolosuhteiden aikaansaamiseksi, mukaan lukien
nopeusrajoitusten saatavuus digitaalisessa muodossa, ja tarkastelee ei ohitettavissa olevan
alykkaan nopeusavustimen toteutettavuutta ja hyvaksyttavyyttd tulevaisuudessa [vuoden
2019 kolmas vuosineljannes]

e alkaa arvioida, kuinka EU:n suositusta sallitusta veren alkoholipitoisuudesta lujitetaan
esimerkiksi suosittelemalla tiukempia rajoja ammattikuljettajille ja/tai uusille kuljettajille
ja antamalla ohjeita alkolukkojen kaytosté [vuoden 2018 kolmas vuosineljannes].

Komissio pyytaa vapaaehtoisia sitoumuksia esimerkiksi
e maantiekuljetusalan tydnantajilta/jarjestoiltd (esim. ammattikuljettajien koulutuksen ja

tietoisuuden lisddminen ammattikuljettajien koulutusta koskevia lakiséateisia vaatimuksia
pidemmélle)




e koulutusalalta (esim. liikenneturvallisuuden sisallyttdminen opetussuunnitelmiin) ja
kayttajaorganisaatioilta (esim. turvallisen kayttaytymisen edistdminen ikéd ja sukupuoli
huomioon ottaen)

e viranomaisilta (esim. alkolukkojen asentamista koskeva vaatimus julkisissa hankinnoissa)

e linja-automatkojen jarjestdjilta (esim. turvavoihin liittyvat tiedotuskampanjat)

o taksi- ja yhteiskyytiyrityksilta (esim. lastenistuinten hankkiminen ajoneuvoihin).

Komissio pyrkii myos tulevan tutkimus- ja innovointiohjelman puitteissa kannustamaan ja
tukemaan tutkimusta, joka koskee huumeidentestausmenetelmien ja edullisempien
huumeidenpaljastuslaitteiden  kehittdmistd ja ajokunnon automaattista arviointia ja
tarkkaavaisuuden hairiintymisen valttamistd, mukaan Ilukien ajoneuvon elektronisten
jarjestelmien aiheuttamat hdairidtekijat. Komissio arvioi, onko tarpeen vaatia linja-autoihin
yksilolliset sdhkoiset turvavyomuistutukset ja laatia teollisuuden kanssa kaytdnnesaannot
varmistamaan, ettd autoissa olevat tietojéarjestelmét ja puhelimet suunnitellaan niin, etta niiden
turvallinen kayttd on mahdollista. Komissio madarittdd jatkotoimien tarpeen esimerkiksi
“turvallisen nopeuden” késitteen madrittelemiseksi ja kayttdon ottamiseksi seké
pyoréilykypérien ja moottoripyorailijoiden suojavaatteiden ja/tai uusille kuljettajille
mydnnettavan asteittaisen ajokortin osalta.

6. Nopea ja tehokas reagointi hatatilanteisiin

Tehokas onnettomuuden jélkeinen hoito, mukaan lukien ammattitaitoisen henkilékunnan
suorittama nopea kuljetus oikeaan laitokseen, vahentdd vahinkojen seurauksia. Tassé
yhteydessé eCall-jarjestelman eli onnettomuuden tapahtuessa kdytettdvdn automaattisen
hataviestipalvelun vaikutuksia on seurattava tarkasti.

Hatatilanteisiin reagoimista koskevat keskeiset toimet

Komissio

e alkaa arvioida eCall-jarjestelman vaikutuksia ja sen mahdollista laajentamista muihin
ajoneuvoluokkiin ~ (raskaat ~ hyotyajoneuvot,  linja-autot, ~ moottoripyorat  ja
maataloustraktorit) [vuoden 2019 kolmas vuosineljannes]

e auttaa ldhentdméén liikenneturvallisuusviranomaisten ja terveydenhoitoalan valisid
yhteyksia arvioidakseen uusia kdytantoon ja tutkimukseen liittyvid tarpeita (esim. kuinka
varmistetaan, ettd loukkaantunut saa pétevad hoitoa soveltuvassa hoitolaitoksessa)
[vuoden 2018 kolmas vuosineljannes].

Komissio pyytaa vapaaehtoisia sitoumuksia esimerkiksi

e kaupallisilta ja julkisilta liikkenteenharjoittajilta (esim. tarjoamalla kuljettajille ensivaiheen
pelastushenkilston koulutusta)

e valmistajilta (esim. eCall-jarjestelman asentaminen uusiin tai olemassa oleviin
ajoneuvotyyppeihin tai sen jalkiasennus)

e vakuutusyhti6iltd (esim. autojen vakuutusmaksujen alentaminen niiden autojen kohdalla,
joissa eCall-jarjestelma on kéytossa).

7. Pitkakestoinen liikenneturvallisuus




Verkottuneisuudella ja automaatiolla on pitkalla aikavalilla valtavasti liikenneturvallisuuteen
liittyvdd potentiaalia, mutta riskit, jotka liittyvat esimerkiksi kyberturvallisuuteen ja erittain
automatisoitujen ajoneuvojen toimintaan sekaliikenteessa, on otettava huomioon. Komissio ehdottaa
ndin ollen liikkuvuuspaketin osana kattavaa, verkottuneeseen ja automatisoituun liikkuvuuteen
liittyvaa strategiaa.

Yhteistyotalous  (esimerkiksi  autojen  yhteiskdyttdé  ja  kaupunkipyoOrat) ja  jotkin
ympadristétoimenpiteet tarjoavat mahdollisuuksia molemminpuolisiin etuihin, kun ne yhdistetdén
liikenneturvallisuustoimenpiteisiin  (esim. turvallisempi ja houkuttelevampi kavely- ja pyoraily-
ymparist0), mutta niihin liittyy myos riskejé, kuten suojattomien tienkdyttdjien madran kasvu.

Tulevissa aloitteissa on otettava huomioon loukkaantumiselle alttiiden tienkayttajien ja eri
kayttajaryhmien (ikd, sukupuoli, vammat) erityistarpeet. My0s tyoturvallisuuden alalla saatetaan
tarvita tehostettuja toimia.

Uusia haasteita koskevat keskeiset toimet
Komissio

e hyvaksyy vuorovaikutteisia alykkaita liikennejérjestelmid koskevat eritelmat (&lykkaita
litkennejarjestelmia koskevan direktiivin mukainen delegoitu saddos), mukaan lukien
ajoneuvojen valinen viestinta ja ajoneuvon ja infrastruktuurin vélinen viestinta® [vuoden
2018 neljas vuosineljannes]

e toimii tiiviissa yhteistydssa sidosryhmien kanssa kaynnistddkseen prosessin, jolla
kehitetddn k&ytdnnesdannot, joita sovelletaan turvalliseen siirtymiseen  kohti
korkeammantasoista automaatiota, ja varmistaakseen, ettd vaatimuksissa ja menettelyissa
otetaan liikenneturvallisuusndkdkohdat  (sekaliikenne,  vuorovaikutus ~ muiden
tienkayttdjien kanssa, saattueajo) taysiméardisesti huomioon varmistamalla erityisesti
kansallisten liikennesééntdjen yhdenmukaisuus ja valttdmalla ristiriitaisuus EU:n
ajoneuvosaantdjen kanssa [vuoden 2019 kolmas vuosineljannes]

e perustaa Safe City -kilpailun tai -palkinnon [vuoden 2019 kolmas vuosineljannes].

Komissio pyytaa vapaaehtoisia sitoumuksia esimerkiksi

e toimijoilta, kalustopaallikoilta ja kuljetusliikkeilta (esim. yrityksen
litkenneturvallisuuspolitiikan laatiminen)

o toimialajarjestoiltd (esim. liikenneturvallisuusohjeiden antaminen pk-yrityksille, etenkin
jakeluautojen turvallisuudesta kaupunkiymparistoissa) ja

e Kkansallisilta viranomaisilta (esim. hyvien kaytdntdjen noudattaminen ajoneuvojen
virittdmisen torjunnassa ja siihen liittyvassad kampanjoinnissa).

Komissio arvioi puitteiden kattamalla kaudella tarpeen EU:n lisatoimiin, jotka liittyvat
esimerkiksi  ajoneuvoihin  asennettujen  kayttoliittymien yhdenmukaistamiseen sen
varmistamiseksi, ettd kaikki kuljettajat ja kéyttdjat voisivat olla vuorovaikutuksessa
ajoneuvojen kanssa vaarantamatta turvallisuutta ja pé&&std ajoneuvoissa oleviin tietoihin.
Komissio arvioi, onko ajokortteja, liikennekelpoisuutta, ammattikuljettajien koulutusta ja
ajoaikaa koskevaa lainsédadantoa tarpeen tarkistaa yhteistoiminnallisen, verkottuneen ja
automatisoidun  liikkuvuuden  huomioon  ottamiseksi.  Lisdksi  komissio  tutkii
liikkenneturvallisuuden n&kokulmia kaupunkiliikenteen suunnittelun, ty6turvallisuuden,
ajokelpoisuuden ja uusien henkildliikenteen liiketoimintamallien osalta.
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Lisdksi komissio kannustaa ja tukee tutkimusta ja innovointia seuraavassa puiteohjelmassa
tavoitteenaan tiedottaa liikenneturvallisuuspolitiikasta muun muassa uusien liikkuvuusmallien
ja yhteiskunnallisten muutosten, ihmisen ja teknologian vuorovaikutuksen, erityisesti
kayttoliittymien seka turvalliseen automatisointiin siirtymisen osalta seké téytant6énpanon
valvonnan ja turvallisuuden osalta.

8. EU:n maailmanlaajuinen rooli: litkenneturvallisuus vientituotteena

Komission liikenneturvallisuuspolitiikka keskittyy EU:n ulkopuolella sen vélittdmiin
naapureihin, etenkin Lansi-Balkaniin ja itdisen kumppanuuden maihin, jotka
valmistautuvat allekirjoittamaan liikenneturvallisuusjulistuksia vuoden 2018 aikana, sek&
Turkkiin.

Lisdksi olisi arvioitava EU:n liikenneturvallisuusasema suhteessa Yhdistyneisiin
kansakuntiin ja erityisesti Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomissioon.

Liikenneturvallisuuden parantamista EU:n ulkopuolella koskevat keskeiset toimet

Komissio

e kehittdd edelleen liikenneturvallisuusyhteistyotd EU:n naapureiden, erityisesti Lansi-
Balkanin maiden ja itadisen kumppanuuden maiden, kanssa, hyodyntamalla vuonna 2018
annettuja liikenneturvallisuusjulistuksia ja erityisesti jakamalla parhaita kaytantoja ja
tukemalla valmiuksien kehittdmista [vuoden 2018 kolmas vuosineljannes].

Komissio arvioi myds, kuinka liikenneséantéjen (YK:n Geneven ja Wienin yleissopimukset)
koordinointia voitaisiin parantaa myds EU:n tasolla, jotta lilkennesdaantdja voidaan mukauttaa
yhteistoiminnalliseen, verkottuneeseen ja automatisoituun liikkuvuuteen yhdenmukaisella
tavalla. Lisaksi komissio tutkii, kuinka toimia yhteisty6ssa kansainvalisten rahoitusaloitteiden,
kuten YK:n liikenneturvallisuuden erityisrahaston kanssa.
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