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KOMISIJAS ZINOJUMS EIROPAS PARLAMENTAM UN PADOMEI

Sestais zinojums par dzelzcela tirgus attistibas parraudzibu atbilstigi Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivas 2012/34/ES 15. panta 4. punktam

1. levads

Dzelzcela nozare' sniedz bitisku devumu ES ekonomika, un $aja nozaré tiesi ir
nodarbinati vairak neka viens miljons stradajoSo (dzelzcela parvadajumu uznémumos,
infrastrukturas parvalditajos). Katru gadu pa dzelzcelu Eiropa tiek parvadati aptuveni
1,6 miljardi tonnu kravu un devini miljardi pasazieru. Dzelzcela parvadajumiem ir
svariga nozime, istenojot ES strat€giju par ilgtsp&jigaku transporta nozari, ekonomisko
un socialo koh&ziju un Eiropas iedzivotaju savienojamibu gan dalibvalstis, gan to starpa.

Sis ir sestais zinojums par dzelzcela tirgus parraudzibu, ko Komisija iesniedz Eiropas
Parlamentam un Padomei atbilstigi Direktivas 2012/34/ES? 15. panta 4. punktam. Sa
zinojuma mérkis ir sniegt parskatu par galvenajam noriseém dzelzcela tirgos, nemot véra
ES dzelzcela tirgus politikas mérlgus3. Tas aptver plasu jautdjumu loku: dzelzcela
pakalpojumu ieksgja tirgus attistiba, dzelzcela parvadajumu uzn€mumiem pieejama
infrastruktiira un pakalpojumi, pamatnosacijumi (tostarp maksas”), dzelzcelu tikla
stavoklis, piekluves tiesibu izmantoSana un SkérSli dzelzcela pakalpojumu lielakai
efektivitatei. Sikaka analize ir sniegta pievienotaja dienestu darba dokumenta.

Sis ir pirmais zinojums, kura izmantoti dati, kas pazinoti ar anketu atbilstigi Komisijas
Istenosanas regulai (ES)2015/1100 par dzelzcela tirgus uzraudzibu® (turpmak “RMMS
regula”). RMMS regula tiek piem&rota kops 2016. gada 1.janvara, un tas meérkis ir
pakapeniski izveidot konsekventaku un saskanotaku datu kopumu p&c parejas perioda,
kas beidzas 2016. parskata gada.

Papildus RMMS datiem, ko sniedz dalibvalstis un Norvégija, $aja zinojuma ari izmantota
informacija no statlstlkas bukleta “ES transports skeutlos”6 Eiropas Savienibas Dzelzcelu
agentiiras le:leumI , Eurostat datl nozares organizaciju apkopota statistika,
prezentacijas un petijumi.

! Saja zinojuma termins “dzelzcela nozare” attiecas uz dzelzcela parvadajumu uzp€mumiem un

dzelzcela infrastruktiiras parvalditajiem.
2 Eiropas Parlamenta un Padomes 2012. gada 21. novembra Direktiva 2012/34/ES, ar ko izveido
Vlenotu Eiropas dzelzcela telpu (OV L 343, 14.12.2012., 32. Ipp.).

Norveégija piedalas dzelzcela tirgus parraudzibas apsekojuma (RMMS), bet dati par $o valsti nav
ieklauti ES kop€jos un vid€jos raditajos. Papildus zinojumam par dzelzcela tirgu Eiropas Savienibas
Dzelzcelu agentira reizi gada public€ zinojumu par dzelzcelu drosibu un divas reizes gada zinojumu par
dzelzcelu savstarpgjas izmantojamibas raditajiem.

4 Plasa piedavato pakalpojumu klasta d&l nav iesp&jams aptverosi parraudzit dzelzcela parvadajumu
cenas pasazieriem.

5 Komisijas 2015. gada 7.julija Istenosanas regula (ES)2015/1100 par dalibvalstu zinoSanas
pienakumu dzelzcela tirgus uzraudzibas ietvaros (OV L 181, 9.7.2015., 1. Ipp.).

6 https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2018_en.

! https://www.era.europa.eu/library/corporate-publications_en.

8 http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database.

1


https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2018_en
https://www.era.europa.eu/library/corporate-publications_en
http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database

2. ES dzelzcelu tikls

ES dzelzcelu tikla kopgjais garums® 2016. gada bija aptuveni 221 000 linijkilometru
(kas ir par 1,6 % mazak neka 2011. gada). Valstu dzelzcelu tiklu blivums rada valstu
atSkirigas geografiskas iezimes: Ziemelvalstis un Baltijas valstis dzelzcelu tiklu blivums
ir viszemakais salidzindjuma ar virsmas kop€jo laukumu un visaugstakais salidzinajuma
ar iedzivotaju skaitu. Aptuveni 54 % no ES tikla bija elektrificeti 2016. gada, un kops
2011. gada elektrificeti veél 2097 km (palielindjums par 1,7 %). Lidz 2017. gada beigam
ES atrgaitas dzelzcelu tikls parsniedza 8400 linijkilometrus, un kops 2003. gada ta
garums ir palielinajies vairak neka divas reizes.

1. attéls. Valstu dzelzcelu tiklu garums 2016. gada un relativas parmainas, 2011.—2016. gads
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Avots: 2018. gada statistikas buklets. Dati no daZadiem citiem avotiem.

3. Pakalpojumi dzelzcela parvadajumu uznémumiem

Apkalpes vietu kartéSana joprojam ir aktuals problémjautajums, nemot vera sniegto
pakalpojumu dazadibu un dazada lieluma dzelzcela parvadajumu uznémumu lielo skaitu.

Saskana ar pieejamajiem RMMS datiem*® 2016. gada bija:
— pasazieru stacijas — 31 000;
— kravas terminali — 2358;
— Skirotavas — 452;
— apkopes iekartas — 1667,

— juras un iekSzemes ostu iekartas — 702; ka ar1

Ieskaitot Norvegiju.
Dati nav pilnigi, jo to trikst un tiek piem&rotas dazadas definicijas. Datos ir icklauta Norvegija.
2
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— degvielas uzpildes iekartas — 954.

Komisija strada, lai istenotu Regulu (ES)2017/2177 par piekluvi apkalpes vietam?,
izveidotu ES dzelzcela iekartu portalu ar $adu vietu karti un labak istenotu RMMS regulu
sadu vietu parraudzibai.

4. Dzelzcela pakalpojumu attistiba

Laika no 2009. gada Iidz 2016. gadam kopgjais ES vilcienkilometru skaits (kas ir gan
pasazieru, gan kravas parvadajumiem pa dzelzcelu) bija stabils. Dzelzcela pasazieru
parvadajumi turpinaja palielinaties par 1,7 % gada. Savukart dzelzcela kravu
parvadajumu apjoms, kas 2009. gada — ekonomiskas krizes zemakaja punkta — biitiski
samazinajas, arvien nevaréja pilniba sasniegt pirmskrizes ITmeni. 2011. gada Sis apjoms
sasniedza augstako punktu, un tad, sakot no 2012. gada, bija vérojama léna atgﬁéanﬁslz.

2. attéls. Pasazieru un kravu parvadajumu apjoms, 2005.—2016. gads
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Avots: RMMS, 2018. gads Dati no daZadiem citiem avotiem un aplésém.

Dzelzcela transportam ir potencials ienemt nozimigu lomu, veicinot transporta radito
emisiju atraku samazinaSanu. Dzelzcela transports veido 2 % no kopgja ES energétikas
patérina transporta nozar€, tomér 2016. gada pa dzelzcelu tika veikti 11,2 % no visiem
kravu un 6,6 % no visiem pasazieru parvadajumiem. Tas ir vienigais transporta veids,
kam kops 1990. gada gandriz nepartraukti samazinajusas CO, emisijas: lidz 2016. gadam
dzelzcela transports veidoja tikai 0,5 % no visu veidu transportlidzeklu raditajam CO;

emisij am™.

Pasazieru parvadajumi

Lidz 2016. gadam ES pasazieru parvadajumu apjoms bija sasniedzis 450 miljardus
pasazierkilometru no aptuveni 6 triljoniem pasazierkilometru, ko vispar&ji veidoja

11

Komisijas 2017. gada 22. novembra Isteno$anas regula (ES)2017/2177 par piekluvi apkalpes
vietam un ar dzelzcelu saistitajiem pakalpojumiem (OV L 307, 23.11.2017., 1.-13. Ipp.).

12 Dati par apjomu, kas tiek zinoti reizi gada RMMS aptaujas ietvaros, var atSkirties no Eurostat
zinotajiem datiem, nemot véra atSkirigo tveérumu, potenciali dubultu uzskaiti par tranzita apjomu un
korekcijas (apléses un integréti dati no citiem avotiem).

B Iznemot netie$as emisijas no elektribas paterina.
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sauszemes parvadajumi. Dzelzcela pasazieru parvadajumi 2016. gada lielakoties bija
vietgja rakstura, un tikai 6 % bija parvadajumi uz citam valstim.

3. attéls. Dzelzcela pasazieru parvadajumu apjoma parmainas, 2007.—2016. gads
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Avots: RMMS, 2018. gads Dati no daZadiem citiem avotiem un aplésém.

lekSzemes Starptautiskie e Starptautisko parvadajumu dala

Velme celot ES vidgji palielinajas no 830 pasazierkilometriem uz vienu iedzivotaju
2011. gada I1dz 882 2016. gada (par 1,2 % gada). Lai gan pasaZieru automobilu modala
dala sauszemes parvadajumos turpinaja parsniegt 80 %, dzelzcela pasazieru
parvadajumu dala laika no 2007. gada lidz 2016. gadam palielinajas no 7,0 % lidz 7,6 %.

4. attéls. PasaZieru sauszemes transporta modalais sadalijums pa valstim 2016. gada un dzelzcela
parvadajumu dalas parmainas, 2011.—2016. gads
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Kravu parvadajumi

2016. gada ES kravu parvadajumu apjoms sasniedza 419 miljardus tonnkilometrus no
2,5 triljoniem tonnkilometru, ko vispargji veidoja sauszemes parvadajumi. Aptuveni puse
no kopgjiem kravu parvadajumiem tika veikta uz citam valstim. Tadg€jadi dzelzcela kravu
parvadajumu joma Eiropas dimensija ir daudz butiskaka, un daudz izteiktak ir jiitams
savstarpgjas izmantojamibas un sadarbibas truikums starp valstu dzelzcelu tikliem, kas
var ietekmét konkurétsp€ju.

5. attéls. Dzelzcela kravu parvadajumu apjoma parmainas, 2007.—2016. gads
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Avots: RMMS, 2018. gads Dati no daZadiem citiem avotiem un aplésém.

Kops 2011. gada tika sasniegts augstakais punkts (19 %), dzelzcela kravu parvadajumu
modala dala ES sauszemes kravu parvadajumos samazinajas, kaut gan 2016. gada ta
arvien bija aptuveni 17 %, savukart auto parvadajumu dala palielindjas no 75 % lidz
76 %.



6. attéls. Kravu sauszemes parvadajumu modalais sadalljums pa valstim 2016. gada un dzelzcela
parvadajumu dalas parmainas, 2011.—2016. gads
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Avots: Eurostat.

5.  Pamatnosacijumu attistiba dzelzcela nozarée
5.1.  Infrastruktiras maksu noteikSana

Maksas par piekluvi sliezu celiem veidoja vairak neka 80 % no infrastrukttras
parvalditaju ien€mumiem, kas giiti no maksam lielakaja dala valstu saistiba ar pasazZieru
un kravas vilcieniem.

Maksas par piekluvi atrgaitas linijjam (iznemot uzcenojumu) ir augstakas neka citas
maksas, ko pieméro pasazieru parvadajumiem, un vislielakas tas bija Apvienotaja
Karalisté (19 EUR par vienu vilcienkilometru 2016. gada).

Maksas par piekluvi tradicionalajam talsatiksmes pasazieru vilcienu Iinijam (iznemot
uzcenojumu) bija mazak par 3 EUR par vienu vilcienkilometru lielakaja dala valstu.



7. attéls. Maksas par piekluvi sliezu celiem (iznemot uzcenojumu): pasaZieru vilcienu veidi pa valstim,
2016. gads
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Avots: RMMS, 2018. gads. Datos par Vaciju ir ieklauts uzcenojums.

Kravas vilcieniem piemé&rotas maksas (iznemot uzcenojumu) tiek parraudzitas tris
dazadam maksimalajam bruto tonnazam (1000, 1600 un 6000). Piecas dalibvalstis
(Latvija, lgaunija, Francija, Portugale un Danija) pieméro nemainigu maksu par vienu
vilcienkilometru. Lielakaja dala pargjo dalibvalstu maksas par piekluvi sliezu celiem
palielinas atkariba no vilciena lieluma, kaut gan ne vienmér tas ir proporcionali tonnazai.

Runa3jot par maksu [imeni laika no 2013. gada Iidz 2016. gadam (gadijumos, kad dati bija
pieejami), nav skaidras augSupvérstas vai lejupverstas tendences ne pasazieru, ne kravas
vilcieniem.



8. attéls. Maksas par piekluvi sliezu celiem (iznemot uzcenojumu): kravas vilcienu veidi pa valstim,
2016. gads
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Avots: RMMS, 2018. gads. Dati par Vaciju: nav pieejami dalijuma pa vilcienu veidiem, ir ieklauts
uzcenojums.

5.2. Jaudas sadale, infrastruktiras ierobeZojumi un Skersli dzelzcela
pakalpojumu lielakai efektivitatei

Visintensivak tiek izmantoti dzelzcelu tikli Eiropas ziemelrietumu dala, tostarp
Niderlandé (2016. gada Saja valsti darbojas gandriz 50 000 vilcienkilometru uz vienu
marsruta kilometru), ka arT Apvienotaja Karaliste, Austrija, Danija, Luksemburga, Vacija
un Belgija, kur Tikla izmantoSanas koeficienti bija par aptuveni 70 % lielaki neka
vidgjais raditajs ES.

9. attéls. Tikla izmantoSana 2016. gada un saliktais vidéjais pieauguma koeficients, 2011.—-2016. gads
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Infrastruktiiras ierobezojumi tiek noteikti, pamatojoties uz parslodzi; tas nelauj visiem
potencialajiem transportlidzekliem izmantot tiklu. Kopgjais sliezu celu garums, kura tiek
noraditas parslodzes (t. sk. Norvégija), palielinas, un 2016. gada tas sasniedzis gandriz
3000 km, tostarp 1000 km dzelzcela kravu parvadajumu koridoros, un 40 % no visiem
parslogotajiem sliezu celiem ir Apvienotaja Karalisteé. levérojama parslodze pastav ari
Vacija, Italija un Rumanija, un visas §is valstis noradijusas, ka parslodze sliezu celos ir
vairak neka 100 km garuma.

Dalibvalstis visbiezak pieskir prioritati pakalpojumiem, kas tiek sniegti atbilstigi
sabiedrisko pakalpojumu saistibam (SPS) — 11 dalibvalstis tos noradijusas ka pirmo
prioritaSu saraksta, un tad seko starptautisko pasazieru un kravu parvadajumu
pakalpojumi.

Darbibas infrastruktiiras ierobezojumi var ari ierobezot dzelzcela parvadajumus un bt
par skeérsli dzelzcela pakalpojumu lielakai efektivitatei. Jo 1pasi nesaderiba starp valstu
parnemtajam vilcienu vadibas sistémam ir nopietns $k&rslis savstarpgjas izmantojamibas
nodro§inasanai. Tadél Savieniba ir ieviesta kopiga Eiropas signalu sistéma — Eiropas
Dzelzcela satiksmes vadibas sisttma (ERTMS). Atbilstigi jaunajam ERTMS Eiropas
stratégiskajam izvérsanas planam™® lidz 2023. gadam aptuveni 30-40 % no pamattikla
koridoriem jabiit aprikotiem ar ERTMS (15672 km): patlaban darbojas tikai viena
treSdala no planota apjoma, tapeéc nakamo gadu laika biis daudz darama.

5.3. Infrastruktiiras izdevumi un finanséjums

Kopgjie ES infrastruktiras izdevumi palielinajas no 29 miljardiem euro 2011. gada lidz
50 miljardiem euro  2015. gada, savukart 2016.gada tie samazinajas par
3,5 miljardiem euro™.

u Komisijas 2017. gada 5. janvara Isteno3anas regula (ES) 2017/6 attieciba uz Eiropas Dzelzcela

satiksmes vadibas sisteémas Eiropas stratégisko izvérSanas planu (OV L 3, 6.1.2017., 6.-28. Ipp.).
15 Iznemot Norvegiju.
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10. attéls. Infrastruktlras izdevumi un tehniskas apkopes un atjaunoSanas izdevumu dala, 2011.—
2016. gads
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Avots: RMMS, 2018. gads.

ES var Iidzfinansét vai atbalstit ieguldijumus dzelzcela nozares projektos, izmantojot
finans€jumu no Kohézijas fonda, Eiropas Regionalas attistibas fonda, Eiropas
infrastruktiiras savienoSanas instrumenta, Eiropas Investiciju bankas un Eiropas
Strateégisko investiciju fonda. Ieguldfjumiem dzelzcela nozaré Saja ES finansu shéma
(2014.-2020. gadam) dotaciju veida ir atvéleti vairak neka 33 miljardi euro.

Esosa tikla tehniska apkope un atjaunoSana, kas javeic, lai uzlabotu ta droSibu un
darbibas efektivitati un nodro§inatu uzticamus pakalpojumus, ir nozimigs uzdevums
infrastruktiiras parvalditajiem, TpaSi nemot véra parvadajumu skaita palielinaSanos un
pieaugosas prasibas darbibas mérku sasniegSanai, par ko vienojas valstu iestades un
dzelzcela parvadajumu uznpémumi.

2016. gada kopgjie zinotie tehniskas apkopes un atjaunoSanas izdevumi bija
26 miljardi euro®®. Tehniskas apkopes un atjaunosanas izdevumu dala kop&jos izdevumos
bija 54 %, bet ta bija atSkiriga dazadas valstis, jo Centraleiropas un Austrumeiropas
valstis térgja ievérojamus lidzeklus dzelzcela liniju tehniskajai apkopei un atjaunoSanai.

1 Ieskaitot Norvegiju.
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11. attéls. Infrastruktdras izdevumi un tehniskas apkopes un atjaunos$anas izdevumu dala valstu dalijuma,
2016. gads
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Avots: RMMS, 2018. gads. Norvédija un Zviedrija atjaunosana ieklava uzlabosanu.

Infrastruktiras parvaldnieki lidzeklus dzelzcela infrastruktiiras tehniskajai apkopei un
uzlaboSanai iegiist no dazadiem avotiem, tomér 2016. gada 70 % Iidzeklu bija no valsts
budzeta. Maksas par piekluvi infrastruktiirai ir ieklautas parvaldnieku pasu lidzeklos.
Ieks@ji radita kop€ja finans€juma dala vislielaka bija Latvija (100 %), Lietuva un Francija
(81 % abas valstis), Slovakija (69 %) un Apvienotaja Karalisté (42 %).

12. attéls. Valsts dzelzcelu infrastruktiiras finanséjums: avoti un valstis, 2016. gads
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5.4.  Dzelzcela parvadajumu pakalpojumu kvalitate
Pasazieru parvadajumu pakalpojumu precizitate un uzticamiba

Pamatojoties Uz izmantoto definiciju’’, vidgji 90 % no vietjiem un regionalajiem
pasazieru parvadajumiem bija precizi. Talsatiksmes parvadajumu pakalpojumi ir mazak
precizi, jo lielaki attalumi biezi ir saistiti ar noslogotakam Iinijam un tas izmanto
dazadiem parvadajumiem. Pakalpojumu uzticamiba, ko nosaka, pamatojoties uz
pakalpojumu atcelSanas raditajiem, parasti ir zem 2 % gan talsatiksmes, gan vietgjos un
regionalos parvadajumos.

Kravu parvadajumu pakalpojumu precizitate un uzticamiba

Par kravu parvadajumu pakalpojumu uzticamibu ir pieejami ierobezoti dati, jo
dalibvalstis turpin3ja izmantot parejas periodu, lai pielagotos RMMS regula noteiktajam
jaunajam zinoSanas prasibam. Lielaka dala dalibvalstu noradija, ka vietgjie kravu
parvadajumi bija precizaki'® neka starptautiskie kravu parvadajumi. Pieejamie
ierobezotie dati liecina, ka kravu parvadajumu pakalpojumu uzticamiba ir ievérojami
mazaka neka pasaZieru parvadajumu pakalpojumu uzticamiba un ka salidzinajuma ar
viet§jiem parvadajumiem starptautiskie parvadajumi ir mazak uzticami galvenokart tadel,
ka tie ir saistiti ar lielakiem attalumiem.

Drostba

Dzelzcela parvadajumi joprojam ir viens no droSakajiem parvadajumu veidiem.
2016. gada Eiropa naves gadijumu skaits dzelzcela satiksmé bija 964 gadijumi®™:
lielakaja dala gadijumu cilveki bija Skérsojusi dzelzcelu uz parbrauktuvém (255) un bija
nepiederoSas personas (600). Darbinieku un pasazieru naves gadijumu skaits bija attiecigi
32 un 44 personas. Laika no 2010. gada lidz 2015. gadam dzelzcela satiksmes drosiba
turpinaja uzlaboties, kaut gan 2016. gada nedaudz palielinajas naves gadijumu un
nopietnu ievainojumu skaits. Laika no 2011. gada lidz 2015. gadam parvietoties pa
dzelzcelu bija 25 reizes drosak neka parvietoties ar automobili.

Klientu apmierindtiba ar pasazieru parvadajumu pakalpojumiem

Saskana ar Eirobarometra apsekojumu?, kas tika publicéts 2018. gada septembri, 66 %
Eiropas iedzivotaju ir apmierinati ar pasazieru vilcienu biezumu, 59 % — ar precizitati
un uzticamibu, un 55 % — ar celojuma informaciju brauciena laika, 1pasi gadijumos, kad
vilciens kavéjas. Sie skaitli rada ievérojamu uzlabojumu salidzinjuma ar ieprieksgjo
apsekojumu 2013. gada.

Apsekojums arT dod prieksstatu par celosanas paradumiem. Cetri no pieciem Eiropas
iedzivotajiem (80 %) celo ar vilcienu un visdrizak izmantos vilcienu piepilsétas
braucieniem (67 %). Arvien pastav iesp&jas veikt uzlabojumus: tikai 38 % Eiropas

v Saskana ar RMMS pasazieru parvadajums tiek uzskatits par precizu, ja tas kav€jas piecas miniites

vai 1saku laiku.

18 Saskana ar RMMS kravu parvadajums tiek uzskatits par precizu, ja tas kavejas 15 minites vai

1saku laiku.

B Iznemot pasnavibu gadijumus. Sikdaku informaciju skatit agentiiras zinojuma par dzelzcela

satiksmes dro$ibu un savstarp€jo izmantojamibu ES 2018. gada.

20 http://ec.europa.eu/commfrontoffice/publicopinion/index.cfm/survey/getsurveydetail/instruments/
flash/surveyky/2172.
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iedzivotaju ir apmierinati ar siidzibu izskatiSanas kartibu, un turpmaks darbs javeic, lai
pasazieriem ar ierobezotam iesp&jam brivi parvietoties uzlabotu piekluvi dzelzcela
parvadajumu pakalpojumiem. Apsekojuma ari noradits, ka 75 % Eiropas iedzivotaju
uzskata, ka ir viegli nopirkt vilciena bileti, un 62 % ir apmierinati ar bileSu pieejamibu
braucieniem, kuros tiek izmantoti vairaki vilcieni vai vairaki transportlidzeklu veidi.

leintereséto personu apmierindtiba ar pakalpojumiem kravu parvadajumu koridoros

ES nav veikts salidzinoSs apsekojums par klientu apmierinatibu ar kravu parvadajumu
pakalpojumiem?®. Tom@r starp ieinteresétajam personam pastdv zinama vienpratiba par
to, ka klientu apmierinatibu ar kravu parvadajumiem veido tris nozimigi faktori:
uzticamiba, elastigums un uzticamas sttjjuma informacijas sniegSana.

5.5.  Sabiedrisko pakalpojumu ligumi

2016. gada vairak neka 60 % no ES kopgjiem dzelzcela pasazierkilometriem tika
izmantoti pakalpojumi, kas tika sniegti, pamatojoties uz SPS, un kompensacija par SPS
arvien ir nozimigs ienémumu avots dzelzcela parvadajumu uznémumiem lielakaja dala
dalibvalstu. SPS vairak tiek izmantotas vietgjiem un regionaliem, nevis talsatiksmes
dzelzcela parvadajumu pakalpojumiem, jo tikai dazas valstis zinoja, ka tajas SPS tiek
piemerotas starptautiskiem parvadajumu pakalpojumiem.

13. attéls. Pasazierkilometri par SPS un dzelzcela komercialie pakalpojumi, 2016. gads
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Avots: RMMS, 2018. gads. Nav jaundko datu par Niderlandi.

Iepirkumu konkurss saistiba ar visiem SPS pakalpojumiem 2016. gada tika izmantots
tikai 41 % gadijumu, gandriz vienigi trijas dalibvalstis, kuras liberalizacija tika veikta
agrina posma (Apvienotaja Karalisté, Vacija un Zviedrija). Pateicoties ceturtajam
dzelzcela nozares tiesibu aktu kopumam, iepirkumu konkurss pakapeniski klis par
normu, atlaujot pieskirt ligumus tiesi tikai izneémuma gadijumos. 2016. gada jauni ligumi
iepirkumu konkursa ietvaros tika pieskirti par vairak neka 32 miljoniem vilcienkilometru
gada.

2 Kravu parvadajumu koridori publicg gada apsekojumus, kuru pamata ir standarta anketas.
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14. attéls. SPS, kam rikoti iepirkumu konkursi un kuru ietvaros ligumi ir tiesi pieskirti, 2016. gads
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Avots: RMMS, 2018. gads. Nav datu par Niderlandi.

Kompensacija par SPS par vienu vilcienkilometru un SPS izmaksu dala, kas tiek atgiita,
izmantojot braukSanas maksu, dazadas valstis liela méra atsSkiras. Vid€ja kompensacija
par SPS ir negativa Apvienotaja Karaliste, jo pretendenti uz ekskluzivam tiesibam SPS
ligumos (“fransizeés”) var veikt “prémijas” maksajumu, ja tie uzskata, ka pakalpojums
nevar tikt nodro$inats rentabli ar maksam un bileSu cenam esosaja (regulétaja) liment.

15. attéls. Domajama vidéja kompensacija par SPS, 2016. gads
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Avots: RMMS, 2018. gads. Nav datu par Griekiju, Niderlandi un Portugali.
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16. attéls. SPS izmaksu domajama dala, kas atglta, izmantojot brauksanas maksu, 2016. gads

100%

80%

60%

40%

izmantojot braukSsanas maksu

20%

SPSizmaksudomajama dala, kas atgta,

0%

UK LU NL PT LT FI ES IE IT NO DE DK SE EL PL RO AT CZ HR LV BE EE SK HU BG

Avots: RMMS, 2018. gads. Nav datu par Franciju un Slovéniju.

5.6. Licencésana

Dzelzcela parvadajumu uznémumiem izsniegto aktivo licenéu skaits 2016. gada
svarstljas no 448 licencem Vacija lidz divam attiecigi Luksemburga un Irija. Polija un
Cehija ari zinoja, ka ir izsniegtas vairak neka 100 aktivas licences, un Apvienota
Karaliste zinoja par vairak neka 50 izSniegtam licencém.

Videja maksa par licences sanemSanu 2016. gada svarstijas no 37 500 EUR Portugalé
lidz 10 EUR Horvatija.

Zviedrija, Spanija un Polija zinoja, ka Sajas valstis pastav visgarakais videjais laiks
licences sanemsanai (vairak neka 100 dienas).

5.7.  Tirgus atveértibas limenis un piekluves tiestbu izmantoSana

Pateicoties ES tiesibu aktiem, dzelzcela kravu parvadajumu tirgus tika atverts
konkurencei 2007. gada. 2016. gada jauni dzelzcela parvadajumu uznémumi, kuri
konkurgja ar valsts vesturiskajiem uzp€mumiem, bija aktivi visas valstis, iznemot
Griekiju, Iriju, Lietuvu un Luksemburgu, un pusé $o valstu konkurentu tirgus dala
parsniedza 40 %. Laika no 2011. gada lidz 2016. gadam konkurentu tirgus dala stabili
palielinajas visas ES valstis. Konkurentu tirgus dala samazinajas vienigi Zviedrija un
Igaunija; tirgus dala Igaunija samazinajas no 41 % lidz 20 %.
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17. attéls. Konkurenti kravas parvadajumu joma, to tirgus dala un saliktais vid&jais izaugsmes I[Imenis,
2011.-2016. gads
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Avots: RMMS, 2018. gads. Viens dzelzcela parvadajumu uznémums, kura tirgus dala Griekija, Irija, Lietuva
un Luksemburgad ir 100 %.

Lai gan starptautisko pasaZieru parvadajumu tirgus ir atvérts konkurencei kops
2010. gada, dalibvalstis turpina regulét piekluvi savam vietéjo pasaZieru parvadajumu
tirgum, lidz tiks ieviests ceturtais dzelzcela nozares tiesibu aktu kopums. Dzelzcela
pasazieru parvadajumu uzp@mumi var piedavat savus pakalpojumus SPS sist€mas
ietvaros vai saskana ar vienigi komercialiem nosacijumiem (t.i., bez valsts
kompensacijas). Abos tirgos pakalpojumus var piedavat tikai monopols vésturiskais
uznémums vai tie var tikt atvérti citiem konkurgjoSiem dzelzcela parvadajumu
uznémumiem. Saskana ar pazinotajiem skaitliem tikai pusé dalibvalstu komercialo
pasazieru parvadajumu tirgii darbojas konkurenti. To tirgus dala visparigi parsniedz
10 %, un cetras dalibvalstts jaunie tirgus dalibnieki piedava gandriz visus
komercpakalpojumus. Alternativi dzelzcela parvadajumu uzp@mumi darbojas ari SPS
segmenta, tomer to tirgus dala parsniedz 10 % tikai dazas dalibvalstis.
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18. attéls. Konkurenti pasazieru komercpakalpojumu tirgg, tirgus dala, 2016. gads
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Avots: RMMS, 2018. gads. Nav datu par Beldiju, Cehiju, iriju, Niderlandi un Rumaniju.

19. attéls. Konkurenti SPS pasazieru pakalpojumu tirgd, tirgus dala, 2016. gads
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Avots: RMMS, 2018. gads. Visas paréjas dalibvalstis zinoja par vienu dzelzcela parvadajumu uznémumu.

5.8.  Nodarbinatiba un socialie nosacijumi

Saskana ar RMMS datiem, kurus pazinoja dalibvalstis un Norvégija, 2016. gada beigas
Eiropas dzelzcela nozaré bija nodarbinati vairak neka viens miljons stradajoso, un no
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tiem dzelzcela parvadajumu uzpe€mumi nodarbindja aptuveni 600 000 stradajoSo un
infrastruktiiras parvalditaji nodarbinaja 440 000 stradajoso.

Lielaka dala nodarbinato ir virieSi, un videji tikai 21 % stradajoSo bija sievietes. SievieSu
dala svarstas no 50 % Igaunija Iidz 8 % Austrija.

20. attéls. Darba néméji pa dzimumiem un valstim, 2016. gads
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Avots: RMMS, 2018. gads. Nav datu par Luksemburgu.

Bazas rada stradajoSo novecoSanas, IpaSi Spanija, Griekija un Italija, kur 2016. gada
vairak neka 50 % no darbaspéka bija vecaki par 50 gadiem.

21. attéls. Darba néméji pa vecuma grupam un valstim, 2016. gads
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Avots: RMMS, 2018. gads. Nav datu par Luksemburgu.
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Saskana ar datiem beztermina darba Iigumi ir 90 % vai vairak stradajoSo, kas liecina, ka
ir nepiecieSams noturt gan augsti kvalific€tus darbiniekus, piem., vilcienu vaditajus un
signaloperatorus, gan ari vésturisko nodarbinatibas politiku. Pilna slodze ir 80 % vai
vairak stradajoso.

Tikai daZas dalibvalstis zinoja, ka tas izmanto maceklu vai stazéSanas programmas; Sadas
programmas Austrija biezak izmanto dzelzcela parvadajumu uznémumi un Vacija —
infrastrukttiras parvalditaji.

6. Secinajumi

Saja iedala secinajumi izdariti, balstoties uz zinojuma un tam pievienotaja dienestu darba
dokumenta veikto analizi, un apliikots pasSreiz€jo Komisijas iniciativu biitiskums un
tiesibu aktu nepiecieSamiba dzelzcela nozare.

ES dzelzcelu skaits turpina palielinaties, un pasazieru apjoms Ipasi nozimigi palielinajas
laika no 2011. gada Iidz 2016. gadam. Tomér kravu apjomi arvien ir nepastavigi, ka
rezultata 2016. gada to modala dala ir samazinajusies salidzinajuma ar autotransportu.
Taja paSa laika dzelzcela tirgus tiek pakapeniski atvérts un drosibas limenis arvien ir
augsts. Nozar€ arvien lielaka loma ir darbibas rezultatiem, ta kltst arvien inovativaka un
atsaucigak reage uz klientu vajadzibam.

Dzelzceli ievérojami veicina transporta veidu dazadibu ES, un tie nodroSina tiru
mobilitati un augstu efektivitati. Lai gan Eiropas iedzivotaju apmierinatiba ar dzelzcela
pasazieru pakalpojumiem ir lielaka neka pirms pieciem gadiem, arvien pastav iespéja
veikt uzlabojumus pasazieru tiesibu joma. Turpinas sarunas ar likumdevéjiem par
Komisijas 2017. gada priekslikumu parskatit Regulu (EK) Nr. 1371/2007% par dzelzcela
pasazieru tiesibam un pienakumiem.

Sis tendences bija vérojamas laika, kad nozaré notika ievérojamas parmainas tadu
strukturalo parmainu dgél, kas aizsakas pirms vairak neka 20 gadiem, pateicoties ES
tiesibu aktiem, un ko pabeidza ceturta dzelzcela nozares tiesibu aktu kopuma pienemsana
talak uzlabota valstu dzelzcela tiklu savstarp€ja izmantojamiba. Tiks arl apkarota
birokratija saisttba ar darbibam, kas tiek veiktas vairak neka viena dalibvalsti, un
stiprinata Eiropas Savienibas Dzelzcelu agenttras loma. Patiecoties tirgus pilaram, tiks
pabeigta viet€jo tirgu atvérSana, sakot no 2019. gada decembra, un tiks noteikts, ka
velakais lidz 2023. gada decembrim iepirkumu konkursa rikoSanas princips kliis par
normu sabiedrisko pakalpojumu ligumiem ES, atlaujot pieSkirt ligumus tieSi tikai
izn€muma gadijumos.

Komisija turpina darbu pie istenosanas pasakumu izstradasanas, kas ir nepiecieSami
tirgus efektivai darbibai. Patlaban Komisija lielako uzmanibu pievérs tiesibu aktu
pieméroSanai, lai nodroSinatu tiesibu aktu kopuma abu pilaru transponéSanu valstu
tiesibu aktos un pareizu ievieSanu, ka ar1 1stenoSanas aktu pienemsanu un ieverosanu.

Saistiba ar dzelzcela kravu parvadajumu nozares centieniem palielinat savu modalo dalu
bitu janem véra, ka savas starptautiskas dimensijas dél $adi pakalpojumi strauji reagé uz
savstarp€jas izmantojamibas $kér§liem un parrobezu koordinacijas problémam. Situacijas

2 Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 23. oktobra Regula (EK) Nr. 1371/2007 par dzelzcela
pasazieru tiesibam un pienakumiem (OV L 315, 3.12.2007., 14.-41. lpp.).
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risinasanai Komisijas 1istenotaja darba plana ir paredzeétas papildu iniciativas un
pasakumi. Komisija nesen pastiprindja savu ilgtermina politiku savstarpgjas
izmantojamibas panaksSanai (tostarp ERTMS efektivai un koordinétai izvietoSanai),
uzsvaru liekot uz praktisku parrobezu darbibas problému risinasanu.

Komisijas politikai infrastruktiiras attistibas joma, kas izpauzas ka Eiropas transporta
tikla (TEN-T) politika, ir merkis uzlabot infrastruktiiru, risinot t. s. “Sauras vietas” un
neesoSas sasaistes. Nakamaja finanSu perioda Komisija ierosinajusi izmantot Otro
Eiropas infrastruktiiras savieno$anas instrumentu, Kohé&zijas fondu, Eiropas Regionalas
attistibas fondu un programmas InvestEU finansialo atbalstu, lai paatrinatu dzelzcela
digitalizaciju. Lai palidzétu dzelzcela nozarei pieklit finansgjumam, Komisija patlaban
izstrada metodiku zalo komponentu noveértéSanai dzelzcela projektos saistiba ar savu
ricibas planu finan3u ilgtspgjiguma joma*,

Dzelzcela kravu parvadajumu koridori arvien ienem nozimigu vietu Komisijas politika
dzelzcela kravu parvadajumu veicinasanai. Turpinas regulas par dzelzcela kravu
pz‘nrvadaijumiem24 un direktivas par vilcienu Vaditz'ljiem25 izvertéSana. Dzelzcela kravu
parvadajumu veicinaSanai Komisija 2017.gada novembri ierosindja  grozit
Direktivu 92/106/EEK?® par kombingta kravas transporta veidiem otra mobilitates tiesibu
aktu kopuma ietvaros, lai nodrosinatu jaunus un efektivakus atbalsta pasakumus kravu
parvadajumu novirzisanai no celiem uz dzelzcelu.

Sis nozimigas politikas papildina centieni risinat tadu problému ka vilcienu raditais
troksnis, labak ieklaut dzelzcelu multimodala transporta sisteéma, izvietojot digitalas
tehnologijas, un veicinat inovaciju, Tpasi izmantojot kopuznémuma Shift2Rail*’ darbibu.

Turklat dzelzcelu nevar aplikot atrauti no citiem transporta veidiem: ta konkurétspgja ir
ar atkariga no pamatnostadném par multimodalo konkurenci. ST iemesla dél Komisijas
mérkis ir panakt vienlidzigus nosacijumus multimodalas konkurences joma, piem.,
izmantojot mobilitates tiesibu aktu kopumu, tostarp grozot direktivu par Eurovignettezs.
Komisijas uzdevuma tiek ar1 veikts aptvero§s pétijums par ar€o izmaksu
internacionalizaciju saistiba ar parvadajumiem. Tas palidzes novertét, kada mera principi
“lietotajs maksa” un “piesarnotajs maksa” tiek Tstenoti dalibvalstis saistiba ar visiem
transporta veidiem.

Dzelzcela tirgus uzticama parraudziba arvien ir prioritate, lai varétu nodroSinat, ka tiek
nemtas vera tirgus tendences un tiek veikta darbibas salidzinoSa novertésana.

2 https://ec.europa.eu/info/publications/180308-action-plan-sustainable-growth_en.

2 Eiropas Parlamenta un Padomes 2010. gada 22. septembra Regula (ES) Nr. 913/2010 par Eiropas
dzelzcela tiklu konkurétsp&jigiem kravas parvadajumiem (OV L 276, 20.10.2010., 22.-32. Ipp.).
% Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 23. oktobra Direktiva 2007/59/EK par to vilcienu
vaditaju sertifikaciju, kuri vada lokomotives un vilcienus Kopienas dzelzcelu sisttma (OV L 315,
3.12.2007., 51.-78. Ipp.).
% Padomes 1992. gada 7. decembra Direktiva 92/106/EEK par kopigu noteikumu ievieSanu daziem
kombingta kravas transporta veidiem starp dalibvalstim (OV L 368, 17.12.1992., 38. Ipp.).
27 https://shift2rail.org/ .
8 https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2017-05-31-europe-on-the-move_en.
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