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akusid kasitleva strateegilise tegevuskava rakendamise kohta: patareide ja akude
strateegilise vaartusahela loomine Euroopas
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.  MIKS VAJAB EUROOPA PATAREISID JA AKUSID KASITLEVAT
STRATEEGILIST LAHENEMISVIISI

Kuna on kdimas Gleminek puhtale energeetikale, peaks lahiaastatel ndudlus patareide ja akude
jarele vdga Kiiresti suurenema ning see turg peaks maailmas strateegiliselt Giha tdhtsamaks
muutuma. Mone allika kohaselt voib Euroopa turupotentsiaal olla alates 2025. aastast vééart
kuni 250 miljardit eurot aastas'. Seda suundumust tugevdab veelgi energialiidu uus ja
terviklik Gigus- ja juhtimisraamistik, mille komisjon véttis vastu, et kiirendada leminekut
jatkusuutlikule, turvalisele ja konkurentsivbimelisele ELi majandusele.

Seepérast on komisjon madratlenud patareid ja akud osana strateegilisest véaartusahelast, kus
EL peab suurendama investeeringuid ja innovatsiooni, vottes aluseks toostuspoliitika
tdhustatud strateegia, mille eesméark on luua Ulemaailmselt 18imitud, jatkusuutlik ja
konkurentsivdimeline todstushaas’.

Oma teatises ,,Puhas planeet k3igi jaoks™ esitas komisjon pikaajalise strateegilise visiooni
klitmaneutraalse majanduseni jdudmise kohta aastaks 2050; selles nditab komisjon, kuidas
Euroopa saab olla kliimaneutraalse majanduse saavutamisel teenditaja, ning see on kindel
alus, millest l&htuvalt teha t60d niddisaegse ja jouka kliimaneutraalse majanduse
saavutamiseks aastal 2050°. See visioon naitab, et elektrifitseerimine on (ks peamisi
tehnoloogilisi v8imalusi CO,-neutraalsuse saavutamiseks®. Patareid ja akud on ks peamisi
seda Uleminekut vdimaldavatest teguritest, arvestades nende olulist rolli elektrivérgu
stabiliseerimisel ja keskkonnasaastlikule liikuvusele tileminekul®.

Tanu patareidele ja akudele on selle p6hjaliku imberkujundamisega véimalik vaga reaalselt
luua korge lisandvéartusega tookohti ja suurendada majanduskasvu. Need vdivad saada ELi
toostuse konkurentsivGime tagamise ja juhtpositsiooni saavutamise peamiseks mootoriks,
eelkdige Euroopa autotdostuse jaoks.

Selleks on vaja teha véga suuri investeeringuid. Ainuliksi Euroopasse tuleb akuelementide
tootmiseks ehitada hinnanguliselt 20-30 gigatehast ning nendega seotud 6koslisteemi tuleb
oluliselt tugevdada®. Vajalike investeeringute mahtu ja kiirust arvestades on oluliseks
eduteguriks erainvesteeringute sujuv véimendamine.

Praegu on Euroopa osakaal maailma elemenditootmises vaid 3 %, Aasia puhul on see néitaja
aga 85 %’. Kui elujdulise patarei- ja akusektori loomise toetamiseks meetmeid ei vdeta, on

L EIT InnoEnergy — Euroopa Innovatsiooni- ja Tehnoloogiainstituudi teadmis- ja innovaatikakogukond.
2 Euroopa Ulemkogu 21.—-22. martsi 2019. aasta jareldused.

¥ COM(2018) 773 final, 28.11.2018, ,,Puhas planeet kdigi jaoks. Euroopa pikaajaline strateegiline visioon, et
jouda jouka, niitidisaegse, konkurentsivdimelise ja kliimaneutraalse majanduseni®.

* https://ec.europa.eu/epsc/publications/other-publications/10-trends-reshaping-climate-and-energy _en
> https://ec.europa.eu/epsc/publications/strategic-notes/towards-low-emission-mobility_en

® EIT InnoEnergy.

" Tsiropoulos 1, et.al., ,,Li-ion batteries for mobility and stationary storage applications — Scenarios for costs
and market growth, EUR 29440 EN, Euroopa Liidu Viljaannete Talitus, Luxembourg, 2018.



oht, et Euroopa ja&b ulemaailmsel aku-ja patareiturul oma konkurentidest I8plikult maha ning
hakkab sdltuma akuelementide ja tarneahelas kasutatavate toorainete impordist.

Selleks et hoida ara tehnoloogiline sdltuvus oma konkurentidest ning kasutada &ra patareide ja
akude tootmisega kaasnevaid voimalusi luua tookohti ning suurendada majanduskasvu ja
investeeringuid, peab Euroopa Uleilmse konkurentsi tingimustes tegutsema Kkiiresti, et
tugevdada tehnoloogilist ja toostuslikku juhtpositsiooni kogu vaartusahelas. Komisjon teeb
koostood paljude liikmesriikide ja toostusharu peamiste sidusriihmadega, et luua Euroopas
konkurentsivGimeline, jatkusuutlik ja innovaatiline patareide ja akude Okosusteem, mis
hdlmab kogu vaartusahelat.

See on Euroopa akuliidu (EBA) peamine eesmérk. EBA on tddstuse juhitav algatus, mille
komisjon kaivitas oktoobris 2017, et toetada uuenduslike lahenduste loomist ja
tootmisvéimsuse suurendamist Euroopas. EBA aitab edendada koost6dd tédstusharude vahel
ja kogu vaartusahela ulatuses, kusjuures seda toetatakse nii ELis kui ka selle liikmesriikides®.

Sellist lahenemisviisi vOib késitada vordlusalusena, millest ldhtuda ELi tegevuse puhul
muudes strateegilistes sektorites, et tugineda Uhiselt Euroopa téostuse ja innovatsiooni
tugevatele kilgedele véartusahela puuduste kérvaldamiseks.

Sellega seoses véttis komisjon mais 2018 liikuvuspaketi ,,Liikuvus Euroopas“® (ihe osana
vastu strateegilise tegevuskava akude kohta. See koondas hulga meetmeid, millega toetatakse
riikide, piirkondade ja t66stuse joupingutusi, et luua Euroopas patareide ja akude vaartusahel,
mis hBlmab toorainete kaevandamist, hankimist ja toodtlemist, patarei- ja akumaterjale,
elementide tootmist, patarei- ja akusiisteeme ning korduskasutamist ja ringlussevottu.

Vahem kui aasta parast selle vastuvGtmist on tehtud markimisvaarseid edusamme
strateegilises tegevuskavas esitatud pdhimeetmete rakendamisel ning tédstusharu on teatanud
mitmest suurest investeeringust. Kaesolevas aruandes antakse Ulevaade peamistest kogu
patareide ja akude véé&rtusahelat hdlmavatest seni voetud meetmetest ning tuuakse vélja ELi
ulesanded ja vBimalused selles strateegilises sektoris CO,-heite vahendamiseks ja majanduse
ajakohastamiseks.

Uleminek  keskkonnahoidlikule  liikuvusele  kiirendab  ndudlust  akutoitega
elektrisbidukite jarele

Keskpikas perspektiivis, nagu ka juba praegu, kasvab ndudlus akuelementide jarele kdige
rohkem transpordisektoris Uldiselt ja eelkdige autotdostuses™. Tanu markimisvaarsele
mastaabisaastule aitab see oluliselt kulusid vahendada®. Praegu on maailmas iile nelja miljoni

8 https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-battery-alliance en
® COM(2018) 293 final, 17.5.2018.

10 Tanapaeval on elektrifitseerimine kdige levinum reisijate maanteeveo, ldhimereveo ja siseveetranspordi
valdkonnas, kuid eelduste kohaselt peaks uue tehnoloogia kasutuselevott vBimaldama tulevikus rohkemate
transpordiviiside elektrifitseerimist.

! Tanu masstootmise kasvule peaks 2030. aastaks patareikogumite tootmise kulud vahenema vihemalt 50 %
(JRC).
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elektrisdiduki. Prognooside kohaselt suureneb nende arv 2028. aastaks 50—200 miljonini ning
jBuab 2040. aastaks 900 miljonini*2. Akud moodustavad auto vaartusest kuni 40 %",
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Liitiumioonakude tlemaailmne ndudlus ja pakkumine praegu ja tulevikus ning Euroopa osakaal nende
valmistamises. Allikas: JRC

Vihese heitega liikuvuse strateegia ja kolm paketti ,Liitkuvus Euroopas® mdjutavad
elektrisdidukite pakkumist ja ndudlust ning seega ka nii patareide ja kui ka akude pakkumist
ja néudlust™. See hélmab hiljuti vastu véetud maarust, milles késitletakse uute autode® ja
enamiku raskeveokite'® CO,-heite norme, ning labivaadatud keskkonnasbralike sdidukite
direktiivi, millega kehtestatakse vahese heitega ja heiteta s6idukite riigihangete eesméargid"’.
Autode heitgaasid ja Ohusaaste kdrge tase mdnes linnas tekitab Gldsuse jaoks muret ning
soodustab ndudlust keskkonnas@bralikumate sdidukite jarele (diiselmootoriga s6idukite
ndudluse markimisvaarne vdhenemine)'®. See on sundinud valitsusi vétma meetmeid (nt
keelama sisepblemismootori joul tootavate sdidukite midgi tulevikus, kehtestama
diiselsdidukite suhtes piiranguid ja keelde linnapiirkondades) ja sundinud ka autotootjaid
pdhjalikult labi vaatama 4dri- ja investeerimisstrateegiad (nt Uleminek diiselsdidukite
tootmiselt hibriid-, elektri- ja kituseelemendiga sdidukite tootmisele). Transporditasude ja -
maksude Umberkorraldamine, et vGtta arvesse taristu- ja valiskulusid, sealhulgas pdhimdtte
»saastaja maksab“ rakendamine teetasude kogumisel, suurendab samuti ndudlust vihese
heitega ja heiteta sdidukite jarele™.

12 Tsiropoulos I, et.al., ,,Li-ion batteries for mobility and stationary storage applications — Scenarios for costs
and market growth®, EUR 29440 EN, Euroopa Liidu Véljaannete Talitus, Luxembourg, 2018.

B Environmental and Energy Study Institute (2017). Factsheet — Plug-in Electric Vehicles. Link:
https://www.eesi.org/papers/view/fact-sheet-plug-in-electric-vehicles-2017#5

4 COM(2016) 501 final, 20.7.2016.

5 COM(2017) 0676 final, 8.11.2017.

16 COM(2018) 284 final, 17.5 2018.

7 COM(2017) 0653 final, 8.11 2017.

'8 Bhusaaste on Euroopas igal aastal seotud ligikaudu 400 000 enneaegse surmaga.
19 COM(2017) 0280 final, 31. 5.2017.
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Taastuvenergia salvestamise seaded suurendavad markimisvaarselt ndudlust patareide
ja akude jarele

Aastaks 2050 vahemalt kahekordistub elektrienergia osakaal energia I6ppndudluses ja
moodustab sellest 53 %. Eeldatakse, et 2030. aastaks toodetakse ELis tarbitavast
elektrienergiast ligikaudu 55 % taastuvatest energiaallikatest (praegu on see nditaja 29 %).
2050. aastaks peaks see naitaja olema suurem kui 80 %%°. Taastuva elektrienergia tShusaks
I6imimiseks on vaja tervet rida energiasalvestustehnoloogiaid, sealhulgas pumpsalvestamist,
patareisid ja akusid ning energia keemilist salvestamist (vesinik). Lahenduste valik séltub
asukohast, vajalikust vdimsusest ja pakutavatest teenustest.

Patareid ja akud v6imaldavad elektrit ajutiselt salvestada ja suunata see tagasi vorku, mis voib
aidata GOhiskonnal paremini kasutada muutlikke ja detsentraliseeritud taastuvaid
energiaallikaid, nagu tuule- ja pdikeseenergia. Patareid ja akud aitavad tasakaalustada
elektrivorku, suurendades paindlikkust, mida véimaldavad paremad vdrguihendused,
tarbimiskaja ja muud energiasalvestustehnoloogiad. Patareid ja akud, mida kasutatakse
elektrivorgu tasakaalustamiseks, v@ivad olla statsionaarsed v8i mobiilsed (nt elektrisdidukite
akud, eeldusel et need on kahesuunalised?).

Taastuvenergia kasutamise lemaailmne laienemine viimasel kiimnendil on juba aidanud
kulusid tohutult kokku hoida, eelkdige kaib see paikeseenergia ning maismaa ja avamere
tuuleenergia kohta. See tahendab néiteks seda, et miljonid tarbijad kogu maailmas saavad
nliid ise toota endale elektrit (peamiselt katusele paigaldatavate péikesepaneelidega), samuti
seda salvestada ja vorku tagasi miiua.

Energia salvestamise ning eelkdige energia salvestamiseks patareidesse ja akudesse
kasutatava tehnoloogia roll ja tahtsus peaksid markimisvaarselt suurenema. Keskpikas
perspektiivis eeldatakse, et statsionaarsed patareid ja akud moodustavad umbes 10 % patarei-
ja akuturust, kuid nende roll kasvab veelgi. 2050. aasta perspektiivis saab salvestamine
peamiseks viisiks, kuidas I6imida taastuvad energiaallikad elektrisisteemi, kuna
soojuselektrienergia tootmine véaheneb aja jooksul ja tarbimiskaja kasutatakse paremini &ra.
Moned stsenaariumid, mida on késitletud komisjoni teatises ,,Puhas planeet kdigi jaoks®,
osutavad sellele, et 2050. aastal vOib aastane elektrisalvestamine suureneda 2015. aastaga
vorreldes vahemalt kiimme korda.

Eeldatakse, et 2050. aastaks on patareidel ja akudel palju olulisem roll kui pumpsalvestamisel,
mis on praegu elektrisusteemi peamine salvestustehnoloogia ja moodustab tle 90 %
energiasalvestamise véimsusest ELis?.

Euroopa energia- ja toorainesdltuvuse vahendamine —strateegiline vdéimalus

Maailmaturu  prognooside  kohaselt suureneb  ndudlus liitiumioonakude jarele
méarkimisvaarselt — 2023. aastaks kuni 660 GWh-ni, 2028. aastaks 1 100 GWh-ni ja vdib
2040. aastaks tOusta 4 000 GWh-ni vdrreldes praeguse naitajaga 78 GWh*. Kuna

% COM(2018) 773, 28.11.2018.

?! Kahesuunaline patarei- ja akutehnoloogia véimaldab elektrisdidukil elektrivérgust voolu vétta ja vastupidi
(sBiduk annab vérku voolu).

22 https://www.irena.org/-
Imedia/Files/IRENA/Agency/Publication/2017/Oct/IRENA _Electricity Storage Costs 2017.pdf

%8 Benchmark Mineral Intelligence, oktoober 2018.



https://www.irena.org/-/media/Files/IRENA/Agency/Publication/2017/Oct/IRENA_Electricity_Storage_Costs_2017.pdf
https://www.irena.org/-/media/Files/IRENA/Agency/Publication/2017/Oct/IRENA_Electricity_Storage_Costs_2017.pdf

maailmaturg suureneb, peaks Euroopas olema prognooside kohaselt vdimsus 2023. aastal 207
GWh, samal ajal kui Euroopa ndudlus uksnes elektrisdidukite akude jarele oleks 2028.
aastaks ligikaudu 400 GWh,** mis looks vahemalt 3—4 miljonit tookohta®.

Kuid praegu vdib ELi suur sdltuvus akuelementide impordist minna toostusele kalliks
maksma, tekitada riske tarneahelas ja kahjustada autot0ostuse suutlikkust konkureerida
valiskonkurentidega, seda eriti juhul, kui ndudluse suurenemise prognoose arvestades voib
esineda toodete nappust.

See sOltuvus ei piirdu tksnes akuelementide tootmisega; juurdepdads viiele olulisele patareide
ja akude toorainele (liitium, nikkel, koobalt, mangaan ja grafiit) on samuti problemaatiline
Euroopa varustuskindluse seisukohast, kuna need on kattesaadavad vaid véhestes riikides?.
Praegu on peaaegu koik patareide ja akude tootmiseks sobivate toorainete rafineerimise ja
tootlemise rajatised koondunud Hiinasse, kes seega domineerib liitiumioonakude tarneahelas.
Sama kehtib elektrisdidukites kasutatavate teiste oluliste materjalide véartusahelate kohta,
eelkdige selliste suure energiatihedusega plsimagnetite valmistamiseks kasutatavate
haruldaste muldmetallide kohta, mis on praegu vdtmetahtsusega suurima véimsustihedusega
elektrimootorite tootmisel?”. Ménel juhul vdib nende toorainete kattesaadavus olla ohus
poliitilise ebastabiilsuse tottu, mistdttu voib neile juurdepads katkeda (sellega vdivad
kaasneda ka korged ekspordimaksud), vOi vOib juurdepddsu takistada ebaeetiliste ja
jatkusuutmatute kaevandustavade ulatuslik kasutamine.

Liitium Koobalt Grafiit
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Materjalitarnete séltuvus kogu elektrisdidukite akude vaartusahelas. Allikas: JRC

2 Reuters, juuni 2018.
% Teadusuuringute Uhiskeskus.

% Hiinast parineb 69 % kogu maailma looduslikust grafiidist, samal ajal kui Kongo Demokraatlikust Vabariigist
hangitakse 64 % kogu maailmas tarnitavast koobaltist. Komisjoni talituste tdddokument ,.Report on raw
materials for battery applications, SWD(2018) 245/2 final.

27 COM(2019) 5 final, 12.3.2019.



Elektrisdidukite turu laienemine suurendab jargmise kiimne aasta jooksul oluliselt nGudlust
kdigi nende toorainete jarele”. Seetdttu peab EL majanduslikult ja geostrateegiliselt tagama,
et ta ei muutuks sbltuvaks patareide ja akude vadrtusahelas kasutatavatest esmastest
toorainetest ja muudest t06deldud materjalidest, mida tuleb hankida valismaalt. EL peab
mitmekesistama nende materjalide tarneallikaid, sealhulgas kodumaiseid allikad, kasutama
taielikult &ra oma kaubanduspoliitikat, et tagada jatkusuutlik ja kindel varustatus, ning
kasutama ringmajandusele lemineku tdéhustamiseks taaskasutamist, korduskasutamist ja
ringlussevaottu.

Il. PATAREIDE JA AKUDE OKOSUSTEEM EUROOPAS:
KONKURENTSIVOIMELISTE, JATKUSUUTLIKE JA INNOVAATILISTE
STRATEEGILISTE VAARTUSAHELATE LOOMINE

Komisjoni eesmark on tagada, et EL vOtaks juhtpositsiooni toostuses ja suurendaks oma
strateegilist sGltumatust patarei- ja akusektoris kogu vaartusahela ulatuses. Seega on tema
eesmérkpanna alus jatkusuutlikule, konkurentsivdimelisele ja uuenduslikule patareide ja
akude okosusteemile ELis. Kuigi komisjon on juba algusest peale toetanud patareide ja akude
arendamist, on ta teinud kindlaks, et selles valdkonnas toimuvate muutuste tempot arvestades
on vaja rohkem koostd6l pbhinevat ja laiahaardelisemat l&henemisviisi.

Komisjon rbhutas ELI tddstuspoliitika uuendatud strateegias vajadust tugineda uute
tehnoloogialahenduste strateegiliste vaartusahelate puhul Euroopa tugevatele kilgedele ning
neid veelgi taiustada®. Sellega seoses on komisjon kindlaks teinud, et patareid ja akud
moodustavad strateegilise tdhtsusega vaartusahela, ning on pakkunud valja téostuse juhitava
ldhenemisviisi. Ta on toetanud peamiste toostussektori osaliste vahelise koost60 arengut,
soodustatud Euroopa konsortsiumide asutamist teadusuuringute, innovatsiooni ja tootmise
valdkonnas ning hdlbustatud olemasolevate rahaliste vahendite ja rahastamismehhanismide
tdhusamat kasutamist tihedas koostdds Euroopa Investeerimispanga ja liikmesriikidega. See
lahenemisviis on Euroopa akuliidu tegevuse aluseks®.

Euroopa patarei- ja akusektoriga seotud mitmesuguste probleemide lahendamiseks on vaja
votta ulatuslikke ja jarjepidevaid meetmeid kogu véértusahela ulatuses.  Komisjoni
strateegilises tegevuskavas akude kohta on seetdttu esitatud meetmed, mis hdlmavad
toorainete kaevandamist, hankimist ja rafineerimist, akuelementide ning patarei- ja
akusiisteemide tootmist ning ringlussevéttu ja korduskasutamist®™. Meetmed hélmavad
patareides ja akudes kasutatavate EList ja valisallikatest parinevate esmaste toorainete
tarnimise kindlustamist, teisese toorme osakaalu suurendamist, teadusuuringute ja

% Blagoeva.D., et al., ,, Assessment of potential bottlenecks along the materials supply chain for the future
deployment of low-carbon energy and transport technologies in the EU“, EUR 28192 EN, Euroopa Liidu
Viljaannete Talitus, Luxembourg, 2018.

2 COM(2017) 479 final, 13. 9.2017.

%0 Selle tegevuse alustamisel toetas komisjoni Euroopa Innovatsiooni- ja Tehnoloogiainstituudi (EIT) teadmis- ja
innovaatikakogukond InnoEnergy (edaspidi ,,EIT InnoEnergy*).

#1 Oktoobris 2018 toimunud kohtumisel, mis korraldati Euroopa akuliidu raames, valjendasid ELi liikmesriigid
ja valdkonna juhid heameelt komisjoni strateegilises tegevuskavas esitatud I&henemisviisi tle ning kutsusid koiki
asjaosalisi seda kiiresti rakendama.



innovatsiooni toetamist, koostddd investoritega, et suurendada uuenduslike lahenduste
mastabeeritavust ja tootmisvéimsust, ning investeerimist erioskustesse. Maailmas tipptasemel
tehnoloogia ja vdimekuse arendamine ringlussevdtu valdkonnas kujutab endast taiendavat
vOimalust. Jatkusuutlikud patareid ja akud, mille tooraine on hangitud vastutustundlikult,
mille CO,-jalajalg on véimalikult véike ja mille puhul jérgitakse ringmajanduse p&himotet,
voivad olla ELi konkurentsieelise keskmes. Tuleb valja té6tada kogu ELi hdlmavad nduded ja
uhtlustatud standardid, et toetada meie konkurentsieelist selles sektoris.

Komisjoni koostatud akude strateegilise tegevuskava raames antav toetus vastab taielikult ELi
rahvusvahelistele kohustustele, eelkdige Maailma Kaubandusorganisatsiooni raames voetud
kohustustele, ning ELi joupingutustele tagada vordsed tingimused ja kdrvaldada
turumoonutused.

Teadusuuringud, innovatsioon ja tutvustamine: uue pdlvkonna patarei- ja
akutehnoloogia valjatootamine ja kasutuselevott

Euroopa vajab jarjepidevaid ja kooskdlastatud joupingutusi, et toetada patareides ja akudes
kasutatavate korgtehnoloogiliste materjalide ja keemilise koostise alaste teadusuuringute ja
innovatsiooni rahastamist, tdhustada selle tulemuslikkust liitiumioonelementide tehnoloogia
valdkonnas ning saavutada juhtpositsioon jargmise pdlvkonna patarei- ja akutehnoloogia
valdkonnas. Tanapédeva tipptasemel patareid ja akud pOhinevad suures o0sas
liitiumioontehnoloogial, kuid ndudlus suurema energiatiheduse ja -tdhususe jarele nduab
nende tdiustamist lihikese ja keskpika perioodi jooksul koos radikaalsemate muutustega, et
tootada valja liitiumioonakudejargse pdlvkonna akud, mis po6hinevad uutel taiustatud
materjalidel. ELi ettevdtetel on hea v8imalus seda tehnoloogia arengut ara kasutada™®.

Patareide ja akude valdkonnas koondab EL kdik oma toetusvahendid, mis hdlmavad kogu
innovatsioonitsiiklit, alates alus- ja rakendusuuringutest kuni tutvustamise, esimese
kasutuselevotu ja turustamiseni.

Patareisid ja akusid késitlevate teadusuuringute koosk&lastamine on selle sektori potentsiaali
arakasutamisel otsustava tahtsusega. Tuginedes Euroopa energiatehnoloogia strateegilise
kava (SET-kava)® ning strateegilise teadusuuringute ja innovatsiooni kava (STRIA)* tihistele
joupingutustele, on komisjon kaivitanud Euroopa tehnoloogia- ja innovatsiooniplatvormi
(ETIP) ,,Batteries Europe“,® et edendada patarei- ja akualaste teadusuuringute prioriteete,
koondades td0stuse sidusriihmad, teadusringkonnad ja ELi liikmesriigid, et edendada
asjaomaste patarei- ja akualaste teadusprogrammide koost6od ja koostoimet. See platvorm
soodustab koostdod mitmesuguste patareide- ja akualaste ELi ja riigi tasandi ning erasektori
teaduprogrammide vahel.

ETIP valmistab ette t60pdldu patareisid ja akusid kasitlevaks koos todstusharuga
elluviidavaks teadus- ja innovatsioonialaseks programmipartnerluseks, mille kohta komisjon

% Naiteks Euroopa mitme tootja eesmark on toota 2025. aastaks tahkisakusid.

*ttps://ec.europa.eu/research/energy/index.cfm?pg=policy&policyname=sethttps://ec.europa.eu/research/energ
ylindex.cfm?pg=policy&policyname=set

3 https://trimis.ec.europa.eu/stria-roadmaps/transport-electrification.

% ETIPit juhivad Euroopa Energiaalaste Teadusuuringute Liit (EERA), Euroopa energiasalvestusliit (European
Assaciation for Energy Storage) ja EIT InnoEnergy. See kaivitati veebruaris 2019 puhta energeetika valdkonna
ettevGtjate foorumi raames.


https://trimis.ec.europa.eu/stria-roadmaps/transport-electrification.

tegi ettepaneku 2021. aastal Kkaivituva edasise teadusuuringute ja innovatsiooni
raamprogrammi ,,Euroopa horisont* raames. Partnerluse eesmirk on toetada ELi juhtrolli,
koondades kokku koik programmi ,,Euroopa horisont* teadus- ja innovatsioonitegevused, et
tootada koostfos toostusettevotjate ja teadusringkondadega vélja sidus ja strateegiline
programm.

Peale selle antakse ELi eelarvest juba olulisi rahalisi vahendeid teadusuuringute ja
innovatsiooni toetamiseks patareide ja akude valdkonnas. ELi teadusuuringute ja
innovatsiooni 2014.—2020. aasta raamprogrammi ,,Horisont 2020 raames on eraldatud 1,34
miljardit eurot projektidele, mis keskenduvad energia vorku salvestamisele ja véhese CO,-
heitega liikuvusele. 2019. aastal korraldati programmi ,Horisont 2020“ raames
projektikonkurss, et rahastada Euroopa akuliidu alt akuprojekte 114 miljoni euro vaartuses.
Sellele jargneb 2020. aasta projektikonkurss, mille maksumus on 132 miljonit eurot ning mis
hdlmab transpordi ja energeetika valdkonnas kasutatavaid patareisid ja akusid.

Euroopa Regionaalarengu Fondist toetatakse ka teadusuuringuid ja innovatsiooni, et edendada
energiatdhusa ja véahese CO,-heitega transpordisektori loomist.

ELi piirkonnad on ndidanud tles huvi luua partnerlussuhteid, et edendada uhisprojekte ja
arendada patareide ja akude valdkonnas edasi tugevaid innovatsiooniokostisteeme. Uks selline
piirkondadevaheline partnerlus, milles keskendutakse tdiustatud patarei- ja akumaterjalidele
elektromobiilsuse ja energia salvestamise valdkonnas, kéivitati oktoobris 2018 todstuse
ajakohastamise aruka spetsialiseerumise platvormi raames. Seda avatud partnerlust®® on juba
laiendatud ja see hdlmab 22 piirkonda ja mitut katsevaldkonda, mis on kindlaks ma&ratud
kogu vaartusahela ulatuses, et teha kindlaks patareide ja akudega seotud projektid, mis vdivad
viia edukate driettevoteteni®.

Lisaks on naidisprojektid ja Kkatseprojektid olulised selleks, et Kkatsetada uusi
tehnoloogialahendusi peaaegu turutingimustes enne, kui alustatakse &arieesmargil tootmist.
Selleks et toetada esimese omalaadse &rimastaabiga néidisprojekte, pakub Euroopa
Investeerimispank InnovFin energeetika naidisprojektide rahastamisvahendi kaudu laene,
tagatisi ja omakapitalipGhist rahastamist®. Rahastamisvahendi kaudu on juba antud iks 52,5
miljoni euro suurune laen Rootsi ndidistehasele, kus toodetakse kdrgtehnoloogilisi
liitiumioonelemente  transpordis, statsionaarsete  salvestussiisteemides ja  t6dstuses
kasutatavate patareide ja akude jaoks®. Samuti on mitmete Horvaatia, Prantsusmaa, Kreeka
ja Rootsi patarei- ja akutOostuse projektidele antud toetust Euroopa Strateegiliste
Investeeringute Fondi kaudu. Jargmises mitmeaastases finantsraamistikus peaks uus InvestEU
fond koondama olemasolevad rahastamisvahendid, tdnu millele muutub ELi toetuse andmine
tdhusamaks ja paindlikumaks ka patareide ja akude valdkonnas.

ELi heitkogustega kauplemise siisteemi raames loodud innovatsioonifond peaks ajavahemikus
2020-2030 andma ligikaudu kiimme miljardit eurot, et toetada kommertskasutusele eelnevaid
naidisprojekte vihese CO.-heitega tehnoloogia, sealhulgas energia salvestamise valdkonnas®.

% See partnerlus on avatud ka teistele iihineda soovivatele piirkondadele.
% http://s3platform.jrc.ec.europa.eu/batteries.

% EDP link

¥ Northvolt ETT-large scale battery plant (Northvolt ETT — ulatuslik akutehas), Euroopa Investeerimispanga
pressiteade, 19.9.2018.

“0 https://ec.europa.eu/clima/policies/innovation-fund_en.



http://s3platform.jrc.ec.europa.eu/batteries
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See annab vOimaluse innovaatilise patareitehnoloogia ulatuslikuks tootmiseks, katsetamiseks
ja tutvustamiseks ning aitab Gletada I6het, mis valitseb teadusuuringute ja innovatsiooni
tulemuste (nditeks programmi ,,Horisont 2020 raames saadud tulemuste) ning patareide ja
akude kaubandusliku tootmise vahel, nagu on eesmargiks seadnud Euroopa akuliit. Seda
rakendatakse téielikus kooskblas muude asjaomaste ELi programmidega ning
segarahastamise kaudu vG6ib see anda panuse ka InvestEU fondi.

Investeerimisvajadus on nii suur, et seda ei saa Kkatta ainult avaliku sektori rahaliste
vahenditega, mistdttu on olulised erakapitali kaasamise tdhusad mehhanismid. Seega on
oluline kombineerida avaliku ja erasektori rahastamisallikaid**.

Avalikku ja erasektorit hdlmavaid uuenduslikke finantseerimisskeeme kasutatakse kooskdlas
ELi eesmérgiga puhta energeetika alase innovatsiooni valdkonnas. Oktoobris 2018 leppisid
komisjon ja grupp Breakthrough Energy kokku uue avaliku ja erasektori koost6d mudeli
kéivitamises, et hoogustada erasektori otseinvesteeringuid labimurdelistesse Euroopa vahese
COg-heitega tehnoloogia ettevOtetesse ja novaatoritesse, kes pakuvad lahendusi
kliimamuutuste probleemidele®®. Selle iihise investeerimisvahendi raames on ette nahtud
esialgne 100 miljoni euro suurune omakapitalikohustus. See hdlmab 50 miljonit eurot, mis
tuleb grupilt Breakthrough Energy (vdi selle sidusettevotjatelt), ja 50 miljonit eurot, mille
komisjon eraldab Euroopa Investeerimispanga hallatava programmi ,,Horisont 2020 vahendi
InnoFin kaudu.

Lisaks uurib Euroopa akuliit voimalikke piiritleseid l&bimurdelisi innovatsiooniprojekte, et
saada juurdepéés riiklikule rahastamisele, mis oleks kooskdlas ELi riigiabieeskirjadega
tileeuroopalist huvi pakkuvate tahtsate projektide raames*®. Mitmed ELi liikmesriigid on juba
alustanud t66d vBimalike konsortsiumide valjaselgitamiseks ja teevad koostdod, et tootada
selles valdkonnas valja iiks v8i mitu tleeuroopalist huvi pakkuvat tahtsat projekti*’. Nende
eesmaérk on saada komisjonilt heakskiit vBimalikult kiiresti.

Investeeringud uuenduslike lahenduste toostuslikuks kasutuselevotmiseks patareide ja
akude vaartusahelas

Euroopa akuliit on patareide ja akude vaartusahela loomise Kkaivitaja Euroopas. Selle
vorgustikuga on liitunud ligikaudu 260 osalejat to0stus- ja innovatsioonisektorist. EIT
InnoEnergy  (Euroopa  Innovatsiooni- ja  Tehnoloogiainstituudi  teadmis-  ja

*! Uks katse selles suunas on praegune investeerimiskava, mille jarglaseks on InvestEU, mille eesmérk on
mobiliseerida erasektori rahastamist ELi eelarvest antud tagatiste abil.
%2 http://europa.eu/rapid/press-release 1P-18-6125_en.htm.

** Uleeuroopalist huvi pakkuvad tahtsad projektid on projektid, mis hélmavad rohkem kui tht liikmesriiki,
aitavad kaasa liidu strateegiliste eesmérkide saavutamisele ning mille positiivne m&ju kandub Ule Euroopa
majandusele ja thiskonnale tervikuna. Sellised teadus- ja arendustegevuse ning innovatsiooni projektid peavad
olema tBeliselt uuenduslikud ja tletama asjaomase sektori tehnika taset (vt komisjoni teatis 2014/C, 188/02, mai
2014).

* Sealhulgas Belgias, Prantsusmaal, Saksamaal ja Itaalias avaldatud projektikonkursid.


http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-6125_en.htm

innovaatikakogukond), mis juhib seda vorgustikku, on teatanud 100 miljardi euro suurusest
erasektori koondinvesteeringust, mis hdlmab kogu véartusahelat®.

See hdlmab ELi esmase ja teisese toorme tootmise teadaandeid ja mitmest Euroopa
konsortsiumist parinevaid patareide ja akude tootmiseks tehtavaid investeeringuid. Nende
hulgas on konsortsium, mis hakkab Euroopa Investeerimispanga toel ehitama Rootsis
katseliini. Uks teine konsortsium investeerib selliste korgtehnoloogiliste liitiumioonakude
arendamisse, mis jargnevad liitiumist tahkisakudele; tootmist vdidakse alustada l&hiaastatel.
Materjalide ja ringlussevotuga tegelevad riihmad ehitavad Poolas ja Soomes tehaseid, et toota
2020. aastaks elektrisdidukite akude jaoks esmatahtsaid materjale.

Kehtestada normid keskkonnahoidlike, ohutute, konkurentsivGimeliste ja eetiliselt
toodetud patareide ja akude jaoks

Eesmark viia Euroopa saastavas patarei- ja akutootmises juhtpositsioonile peab tuginema
eelkdige tugevale Oigusraamistikule, mida téiendavad Euroopas uhtlustatud standardid.
Oiguslikud nduded, mida kohaldatakse patareide ja akude ELi turule laskmise ja asjaomaste
tootmisprotsesside suhtes, mdjutavad palju ka patarei- ja akutehnoloogia arendamist ja
kasutuselevdttu ning inimeste tervist, ohutust, kliimat ja keskkonda.

Tulevased regulatiivsed nduded késitlevad téenéoliselt selliseid patareide ja akude omadusi
nagu ohutus, Uhendatavus, joudlus, vastupidavus, kahesuunalisus, korduskasutatavus,
ringlussevéetavus, ressursithusus voi isegi olelusringi méjud, nagu CO,-jalajalg*. Neid
tuleb tdiendada laialdasemate véartusahelanduetega sellistes valdkondades nagu
vastutustundlik hankimine, transport ja salvestamine ning jaatmete kogumine ja ringlussevott.
Patareide ja akude puhul vdiks need nduded kehtestada naiteks dkodisainimaaruse ja ELi
patareidirektiivi raames*’. Tulemused, milleni komisjon jéudis patareidirektiivi hindamisel,
esitatakse koos kaesoleva aruandega®.

Komisjon on ka hakanud valja td6tama minimaalseid patareide ja akude tGhususe ja sadstvuse
ndudeid. Neid kriteeriume peavad toetama teaduspohised thtlustatud standardid, mida t66stus
kasutab ELi Oigusaktides satestatud regulatiivsete nduete tditmise dokumenteerimiseks.
Komisjon ja Euroopa standardiorganisatsioonid (CEN/CENELEC) teevad tihedat koost6dd, et
tagada standardi kooskdlastatud ja Gigeaegne valjatootamine.

Euroopa patarei- ja akutootjad on juba ndidanud, et nad on valmis uhtlustama
keskkonnandudeid, et arvutada oma toodetud patareide ja akude keskkonnajalajalge kogu
olelusringi jooksul. Need kokkulepitud eeskirjad on julgustav alus Euroopa patarei- ja -
akusektori jatkusuutlikkuse tagamiseks™.

* Kaesoleva dokumendi koostamise ajal on mdned neist erasektori osalejatest loonud investeerimiskava, et
koondada projekte ja investoreid.

“® Bobba S., et al., ,,Sustainability Assessment of Second Life Application of Automotive Batteries (SASLAB) «:
Tehniline I16pparuanne, 2018, JRC112543.

4 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. septembri 2006. aasta direktiiv 2006/66/EU, mis kasitleb patareisid ja
akusid ning patarei- ja akujddtmeid ning millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 91/157/EMU (ELT L 266,
26.9.2006, Ik 1).

* SWD(2019) 1300, 9.4.2019.

*% L aetavate akude kategooria keskkonnajalajalje maaramise eeskiri on kttesaadav aadressil:
http://ec.europa.eu/environment/eussd/smgp/pdf/PEFCR_Batteries.pdf
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Tooturg ja kvalifitseeritud t66joud: investeerimine inimestesse

ELi t66joud on korge kvalifikatsiooniga, kuid puudu jaab piisavatest patareide ja akudega
seotud erioskustest, eriti rakendusprotsessi kavandamise ja elementide tootmise valdkonnas.
ELi tasandil ja liikmesriikides on vBetud meetmeid, et aidata vdhendada oskuste nappust ja
muuta Euroopa patareide- ja akudearenduse ning -tootmise valdkonnas maailma
tippekspertide jaoks atraktiivseks.

Kooskdlas Euroopa sotsiaaldiguste sambaga®™ nduab see koostédd haridus- ja
koolitusasutuste, sotsiaalpartnerite ning patareide ja akude véartusahela sidusrihmade vahel,
et kavandada ja rakendada koolitus-, imberdppe- ja oskuste tdiendamise programme>*.

Seepérast on komisjon lisanud patareid ja akud Uheks peamiseks teemaks, mida rahastatakse
programmi ,,Erasmus+*“ alla kuuluvast oskustealase valdkondliku koost6o kavast; see
neljaaastane projekt peaks kaivituma 2019. aasta 16pus®%.

Samal ajal teeb EIT InnoEnergy koostddd pédevate osalejate (akadeemilised ringkonnad,
koolituskeskused jne) vorgustikuga, et todtada valja usaldusvaarsed energiaststeemi
umberkujundamist kasitlevad Oppekavad ja teaduskraadid ning koolituskava -ettevotete
juhtivtootajate jaoks.

Selleks et parandada koolitus- ja teadusrajatiste kattesaadavust, innustatakse uurimiskeskusi
komisjoni koostatud akude strateegilise tegevuskava abil pakkuma juurdep&dsu oma patarei-
ja akulaboritele. Seetdttu on komisjoni Teadusuuringute Uhiskeskus juba andnud juurdepaasu
ELi patareide ja akude katselaboritele.

Strateegiline [ahenemisviis, et tagada jatkusuutlik juurdepéas patarei- ja akutoorainele

Juurdepdédsu tagamine patareide ja akude toorainele on oluline selleks, et saavutada ELI
eesmark olla konkurentsivdimeline Ulemaailmses patarei- ja akusektoris.  Hiljutised
hinnangud nditavad, et ainutiksi elektritranspordi tulevase kasutuselevotu tagamiseks on 2030.
aastal ELi nBudlus hibriid- ja elektrisdidukites kasutatava liitiumi, koobalti ja loodusliku
grafiidi jarele oluliselt suurem kui 2015. aastal®®. Selleks et vahendada ELi s8ltuvust
patareide ja akude tooraine impordist, tuleb hdlbustada juurdepadsu ELi esmastele ja
teisestele omamaistele allikatele ning tagada valjaspool ELi asuvatest ressursirikastest
riikidest périt toorainete turvaline ja jatkusuutlik tarnimine. Kooskdlas kohustustega, mis EL
on votnud Maailma Kaubandusorganisatsioonis (WTO), on vaja meetmeid, et véljastpoolt
hankimine toimuks 6iglasel, jatkusuutlikul ja eetilisel viisil ning aitaks positiivselt kaasa

* https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/social-summit-european-pillar-social-rights-
booklet_en.pdf

L EIT InnoEnergy on kaardistanud vaértusahela iga segmendi vajadused, korraldas detsembris 2018 seminari
patareide ja akudega seotud t66jou tagamise teemal (,,Building a battery workforce*) ning to6tab praegu vélja
patareide ja akudega ning energia salvestamisega seotud koolituspakkumiste tervikpaketti.

%2 https://ec.europa.eu/programmes/erasmus-plus/resources/documents/erasmus-programme-guide-2019_en

% Allikas: D. T. Blagoeva, et. al; ,,Assessment of potential bottlenecks along the materials supply chain for the
future deployment of low-carbon energy and transport technologies in the EU. Wind power, photovoltaic and
electric vehicles technologies, time frame: 2015-2030; EUR 28192 EN; Euroopa Liidu Véljaannete Talitus,
Luxembourg 2016.
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erinevate kestliku arengu eesmarkide saavutamisele®®. Selles kontekstis on vaga oluline
sééstvalt toodetud tooraine kasutamine, arvestades aku ning kogu elektrisdiduki 6koloogilist
jalajélge.

Lisaks selliste partneritega nagu Kanada ja Mehhikoga sOlmitud kahepoolsetes
vabakaubanduslepingutes sisalduvatele toorainet kasitlevatele sétetele on EL teinud
ettepaneku ndha selliste oluliste patarei- ja akumaterjalide partneritega nagu TSiili ja
Austraalia peetavate vabakaubanduslepingute labirddkimistega ette sétted toorainete
jatkusuutliku hankimise kohta. Komisjon peab ka kahepoolseid labirddkimisi Indoneesiaga, et
kaotada eksporditollimaksud ja toorainekoguste piirangud. WTOs mitmepoolsel tasandil on
EL juba edukalt vaidlustanud Hiina kehtestatud ekspordipiirangud™.

Lisaks uurib komisjon kdiki tariifide peatamise taotlusi juhtumipd@hiselt selle tagamiseks, et
need taotlused rahuldataks ajutiselt koosk®dlas liidu tolliseadustikuga, kui neid toetavad selgelt
usaldusvaarsed majanduslikud p6hjused, pidades silmas ka kaimasolevaid toéstusprojekte, et
kdrvaldada ELi véartusahela praegused puudused.

Komisjon on algatanud ELi liikmesriikidega dialoogi, et kaardistada patareide ja akude
tooraine (sh koobalti, liitiumi, loodusliku grafiidi ja nikli) kdttesaadavus Euroopas. Tulemused
néitavad, et hoolimata Euroopa geoloogilisest potentsiaalist on patareide ja akude tooraine
kaevandamine piiratud ja koondunud vahestesse Euroopa riikidesse. Selle potentsiaali suurem
kasutamine vdhendaks patareide ja akude toorainega varustamise kindlusega seotud riski*®.
Kuigi Euroopas on koobalti ja nikli téotlemise vBimsus olemas, puudub patareide ja akude
valmistamiseks sobivate liitiumitihendite ja loodusliku grafiiti tootlemise vdimsus. See
tdhendab, et isegi kui Euroopas on vdimalik liitiumi ja loodusliku grafiidi kaevandamist
suurendada, tuleb kdik materjalid — vahemalt lihiajaliselt — saata valjaspool Euroopat
asuvatesse riikidesse, et toddelda seda patareide ja akude valmistamiseks sobivateks
materjalideks. Komisjon teeb koosto6d Euroopa Investeerimispanga, peamiste
todstusettevotjate ja liilkmesriikidega, et iiletada see puudujaak vaartusahelas™’.

Saastev kaevandamine on keskkonnahoidliku patareide ja akude véadrtusahela eeltingimus.
Komisjon hélbustab t6dd, mida tehakse selleks, et tootada vélja Ghised pdhimdtted Euroopa
sotsiaalselt jatkusuutliku ja keskkonnahoidliku kaevandussektori jaoks, ning innustab
lilkmesriike neid oma toorainestrateegiasse integreerima. Komisjon uurib ka vdimalusi,
kuidas lisada olemasolevad sadstva kaevandamise vordlusalused dokumenti ,,Jatkusuutliku
rahandus: taksonoomia ja vordlusalused®, et aidata investoritel leida kaevandamisprojekte,
mis vastavad rangetele jatkusuutlikkusnduetele.

Arvestades jargtdostuse suurt impordisdltuvust, on sellel sektoril oluline roll patareide ja
akude keskkonnahoidlike toorainete jaoks vajalike turuootuste loomisel, naiteks
vastutustundliku hankimise kaudu. Komisjon aitab vélja téotada jatkusuutlikkuskoodeksit

> Vt Mancini, L. et al., ,Mapping the role of Raw Materials in Sustainable Development Goals“, EUR 29595
EN, Euroopa Liidu Véljaannete Talitus, Luxembourg, 2019.

% http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-2581_en.htm

% Prognoositakse, et 2025. aastal, kui on olemas soodne reguleeriv ja véimaldav raamistik, ning eeldades, et
kdik k&imasolevad ELi projektid on kaivitunud, v6ib ELis toodetav liitium moodustada kuni 30 % maailma
kogutoodangust.

% EITi toormaterjalide teadmis- ja innovaatikakogukonna (EIT Raw Materials) toetusega.
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nende Euroopa akutootjate jaoks, kes votavad kohustuse jérgida tunnustatud rahvusvahelisi
vastutustundliku  dritegevuse ja  jatkusuutlikkuse norme, nagu OECD suunised
rahvusvahelistele ettevdtjatele ning mineraalide vastutustundlikke tarneahelaid késitlevad
OECD hoolsuskohustuse suunised. Komisjon uurib vdimalusi patareide ja akude
keskkonnahoidliku vé&rtusahela tarnijate jaoks lepingu ndidisklausli véljatootamiseks, et
edendada samasuguste kohustuste votmist kogu patareide ja akude vaartusahelas. Komisjon
uurib ka vdimalusi, kuidas lisada muud kui finantsaruandlust kasitlevasse direktiivi patareide
ja akude valmistamiseks kasutatavate mineraalidega seotud sééastva hankimise elemente, ning
teeb ka patarei- ja akutarneahelasse kuuluvatele muid metalle ja mineraale kasutatavatele
ettevotjatele kéattesaadavaks toetussusteemi, mis ta 16i VKEdele konflikti- ja
riskipiirkondadest parit mineraalide hoolduskohustuse taitmiseks®®. Programmi ,,Horisont
2020 projektikonkurss ,,Toorainete vastutustundlik hankimine iileilmsetes véértusahelates*
annab teadmisi selle kohta, kuidas tugevdada olemasolevaid t6ostusskeeme, tagada andmete
labipaistvus patareide ja akude keskkonnahoidlikus véartusahelates ning jalgida edusamme.
Komisjon jatkab selles valdkonnas tihedat koost66d OECDga.

Ringmajanduse stvendamine: juurdepdasu tagamine patareide ja akude teisestele
materjalidele

Patarei- ja akujaatmete ringlussevétmine vOib oluliselt aidata tagada patareide ja akude
tooraine kéttesaadavust. Seega vOib naiteks tanu elektrisbidukite akude ringlussevotule
rahuldada 2030. aastal ELi koobaltivajadusest umbes 10 %, kui on olemas asjakohane
digusraamistik, kusjuures see naitaja on suurem kui ELi kaevandussektori panus®°.

Euroopal on potentsiaali luua maailmas tipptodstus kasutuselt kdrvaldatud patareide ja akude
ohutu ja keskkonnasdbraliku kaitlemise valdkonnas. Kuna peamiste patarei- ja akuliikide (nt
elektrisdidukites kasutatavad liitiumioonakud, mille ringlussevdtt on praegu peaaegu olematu)
turud laienevad kiiresti, tekib sellele vastavalt suur kogus kasutuselt kdrvaldatud patareisid ja
akusid Euroopas ja mujal maailmas, mis sunnib neid jadtmevoogusid nGuetekohaselt juhtima
ja vaartuslikke materjale taaskasutama. Komisjon on hinnanud v@imalusi luua Euroopas
selliste patareide ja akude ringmajandus®®. Naiteks patareidirektiiviga on kehtestatud
kantavate patareide ja akude jaadtmete kogumise sihtarvud ning on kindlaks méératud patarei-
ja akujaatmete ringlussevétu miinimummaarad, et saavutada materjalide ulatuslik
taaskasutamine. Komisjon on hinnanud, kas patareidirektiiv tdidab oma eesmarke ja kas see
hdlmab asjakohaselt uut patarei- ja akutehnoloogiat ning keemilist koostist (nt
liittiumioonakud), patareide ja akude uusi kasutusviise ning patareidele ja akudele teise elu
andmist®*. Komisjon hindas ka kooskdla direktiivi sitete ning ELi ringmajandus- ja
toorainepoliitika vahel. See hélmas hinnangut selle kohta, kuidas direktiiv aitab kaasa
ressursside ratsionaalsele kasutamisele ja CO»-heite védhendamise poliitika rakendamisele.
Vajaduse korral teeb komisjon ettepanekud direktiivi muutmiseks.

%8 https://ec.europa.eu/growth/content/support-smes-mineral-supply-chain-due-diligence-implementation-
phase_en

% Alves Dias P., et., al., ,,Cobalt: demand-supply balances in the transition to electric mobility, EUR 29381 EN,
Euroopa Liidu Valjaannete Talitus, Luxembourg, 2018.

8 v/t JRC aruanne elektrisdidukites kasutatavate akude kaitlemise ringmajanduse perspektiivide kohta.
¢ SWD(2019) 1300, 9.4.2019.
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Akude korduvkasutamine paiksetes rakendustes vOib vdhendada olelusringi jooksul tekkivat
keskkonnamdju®?. Komisjon on naiteks sélminud patareisid kasitleva innovatsioonileppe, et
uurida, kas ELis vdi liikmesriigis kehtivad digusaktid vb6imaldavad patareide ja akude
taaskasutamist®®. Lisaks jalgib komisjon pidevalt seda, kas muud ringlussevdetud patareidest
ja akudest périt toorainete puhul asjakohased regulatiivsed vahendid, nt REACH- ja CLP-
maéarus (ainete ja segude klassifitseerimine, margistamine ja pakendamine) on sidusad.

Reguleerivad ja vOimaldamismeetmed, mis suurendavad ndudlust energia
salvestamiseks ja e-liikuvuses kasutatavate patareide ja akude jarele

Energialiidu olukorda késitlevas 2019. aasta aruandes tuuakse valja edusammud, mida on
tehtud seoses mitmete regulatiivsete ja vdimaldamismeetmetega, et minna ELis Ule véhese
CO,-heitega, turvalisele ja konkurentsivGimelisele majandusele®. Need hdlmavad vahese
heitega litkuvuse strateegia ja paketi ,,Puhas energia kdikidele eurooplastele® raames vastu
vOetud algatusi, mis on olulised nii energia salvestamise kui ka puhta liikuvuse jaoks.

Muudetud taastuvenergiadirektiiviga viiakse 2030. aastaks taastuvate ener%iaallikate osakaal
32 %-ni ning 2023. aastal vdidakse seda naitajat llespoole korrigeerida®™. See suurendab
tdendoliselt ndudlust patareide ja akude jarele, sest patareid ja akud vdivad veelgi aidata kaasa
muutuvate taastuvenergiaallikate (nt tuule- ja paikeseenergia) paremale kasutamisele, néiteks
vOimaldades suuremahulist tootmist ja omatarbimist selliste véikeste tootmisseadmete nagu
katusele paigaldatavad péikesepaneelide abil. Nii statsionaarsed kui ka mobiilsed patareid ja
akud tdiendavad paindlikkust, mida vdimaldavad téiustatud Ghendused, tarbimiskaja ja muud
energiasalvestustehnoloogiad.

ELi CO,-heitenormid 2020. aasta jargseks perioodiks sunnivad to6stust té6tama vélja senisest
rohkem heiteta ja vahese heitega sGidukeid, sealhulgas hibriid- v6i taiselektrisdidukeid.
NOoudlust elektrisdidukite jarele toetatakse veelgi, kuna ELi liikmesriigid, piirkonnad ja linnad
suurendavad kodanikele keskkonnahoidlikke transporditeenuste osutamist, soosides
riigihankemenetlustes keskkonnasaastlikke sdidukeid (nt elektribussid). Samal ajal tagatakse
paketil ,,Puhas energia koikidele eurooplastele pohinevate uute taastuvenergiat késitlevate
Oigusaktidega elektrienergia jarkjarguline dekarboniseerimine. See on transpordisektori, eriti
maanteetranspordi CO,-heite vdhendamise peamine eeltingimus.

No6udlus vahese heitega ja heitevabade sBidukite jarele ning vastava taristu kasutuselevott
kéivad késikdes. Véhese heitega ja heitevabade sdidukite, sealhulgas elektrisdidukite Kiirem
kasutuselevott turul séltub kergesti kasutatava, kdikehdlmava ja koostalitlusvdimelise
laadimistaristu  kattesaadavusest.  Direktiivis 2014/94/EL  alternatiivkiituste  taristu
kasutuselevotu kohta on juba sitestatud (ihine meetmeraamistik®. Komisjon avaldab
hinnangu kdnealuse direktiivi toimimise kohta 2020. aasta I6puks, eesmargiga seda vajaduse

%2 Bobba S., et al., ,, Sustainability Assessment of Second Life Application of Automotive Batteries (SASLAB)“:
JRC tehniline 16pparuanne, 2018, JRC112543.

8 https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/law-and-regulations/innovation-friendly-
legislation/identifying-barriers_en

8 COM(2019) 175 final, 9.4.2019.

% Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest
energiaallikatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta (ELT L 328, 21.12.2018, Ik 82—209).

66 Euroopa Parlamendi ja nBukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu kohta (ELT L 307, 28.10.2014, Ik 1-20).
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korral muuta. Selles hinnatakse, mil mé&aral on praegune alternatiivkituste taristu
kasutuselevbtu kava, mis on satestatud konealuse direktiivi kohastes riiklikes
poliitikaraamistikes, kooskoOlas véhese heitega ja heitevabade sdidukite eeldatavalt kiirema
kasutuselevGtuga péarast 2020. aastat. Samuti hinnatakse selles, mil maaral vastab taristu (nt
maksesusteemid) kasutuselevott koostalitlusvbime vajadustele ja mil mé&aral on taristu
kasutamise teenused tarbijasdbralikud.

Uhtlasi on komisjon votnud taiendavaid meetmeid alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu
kiirendamiseks. Teise liikuvuspaketi osana vottis komisjon 2017. aastal vastu tegevuskava,
mis sisaldas tdiendavalt 800 miljonit eurot, et rahastada Euroopa thendamise rahastust
alternatiivkutuste taristut, mis on hdlmatud peamise Uleeuroopalise transpordivorgu ja selle
s6lmpunktidega®’. Komisjon eraldas 317 miljonit eurot 31 meetmele innovatsiooni ja
alternatiivkutuste taristu valdkonnas, koondades kuni 2 miljardit eurot investeeringuid. Parast
2021. aastat jatkub puhta energia- ja transporditaristu toetamine Euroopa Uhendamise
rahastust ja uuest InvestEU fondist. Lisaks sisaldab hiljuti muudetud hoonete energiatGhususe
direktiiv satteid, mille kohaselt tuleb vélja arendada taristu, mis on vajalik elektrisdidukite
arukaks laadimiseks ja I8puks ka energia laadimiseks séidukist hoonesse v&i vorku®.

Elektrivorgule teenuste osutamisega ei aita elektrisdidukite akud mitte ainult integreerida
taastuvaid energiaallikaid, vaid ka vahendada s6iduki k&itamiskulusid tarbijate jaoks. Sellega
seoses tehti detsembris 2018 suuri edusamme puhtale energeetikale Glemineku hélbustamisel,
kui kaasseadusandjad leppisid kokku uues elektrimd&ruses ja elektrienergia direktiivis,
millega kehtestatakse uued eeskirjad ELi elektrituru paremaks toimimiseks. Need satted
peaksid vdimaldama uutel turuosalistel, sealhulgas energiasalvestusettevotjatel, aidata tagada
susteemi  vajalikku paindlikkust ja kasutada &ra uusi drivBimalusi, eelkBige
taastuvenergiasektoris. Sellised aspektid nagu koostalitlusvdime ja juurdepdds sGidukite
akuandmetele v@ivad siiski vajada ELi tasandil lisatdhelepanu.

I1l.  JARELDUSED. EDASISED SAMMUD

Patareisid ja akusid kasitlev komisjoni strateegiline ldhenemisviis aitab tagada, et
mitmesugustes omavahel seotud kiisimustes tehakse koordineeritult edusamme theaegselt.
See h6lmab edusamme, mis on seotud ja automatiseeritud sbidukite, energia salvestamise,
taristu kasutuselevotu, tarbijasdbraliku koostalitlusvéime, toorainete, kaubanduse ning
tookohtade ja oskustega. See lahenemisviis aitab ka eri tasandite (nii avaliku kui ka erasektori,
ELi, riigi ja piirkonna tasandi) osalistel nende eesmérkide saavutamiseks paremini koostood
teha. Uued koostdoplatvormid ning toostuse ja sidusrihmade koostodpartnerlused, milles
voetakse arvesse linnade ja piirkondade rolli, on nende eesmérkide saavutamisel méaarava
tahtsusega.

Terendavad uued probleemid ja vGimalused, mis on seotud uute &rimudelite tekke ning
energeetika- ja liikuvussektori 18imimisega. ELi liikmesriigid peavad nuldd tegema

" COM(2017) 652 final, 8.11.2017. Alternatiivkiituste laialdasema kasutamise suunas — direktiivi 2014/94/EL
artikli 10 I6ike 6 kohane alternatiivkiituste taristu tegevuskava, sealhulgas direktiivi 2014/94/EL artikli 10 18ike
2 kohane riiklike poliitikaraamistike hinnang.

% Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/844, millega muudetakse direktiivi
2010/31/EL hoonete energiatdhususe kohta ja direktiivi 2012/27/EL energiathususe kohta (ELT L 156,
19.6.2018, Ik 75-91).
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mérkimisviérseid joupingutusi, et rakendada paketti ,,Puhas energia kdikidele eurooplastele*
ja eelkdige elektrituru korraldust késitlevaid digusakte, mis vdimaldavad uutel turuosalistel,
sealhulgas energiasalvestusettevotjatel, saada kasu uutest arivdimalustest ning millega antakse
tarbijatele oluline roll taastuvenergia tootmises ja salvestamises.

Samuti on patareisid ja akusid kasitlev komisjoni ldhenemisviis ELi 21. sajandi
toostusstrateegia katsejuntum. Martsis 2019 kutsus Euroopa Ulemkogu komisjoni (iles
esitama 2019. aasta 16puks ELi toostuse tuleviku pikaajalise visiooni koos konkreetsete
meetmetega selle rakendamiseks. Et j&&da ulemaailmselt konkurentsivdimeliseks
votmetehnoloogiate ja strateegiliste vadrtusahelate valdkonnas, peab EL soodustama senisest
enam riskide votmist ja suurendama investeeringuid teadusuuringutesse ja innovatsiooni,
samuti soodustama (leeuroopalist huvi pakkuvate tdhtsate projektide elluviimist, tagades
samal ajal vdrdsed vdimalused, samuti innovatsiooni soodustava regulatiivse keskkonna ja
riigiabi raamistiku. Patareide ja akude ning energia salvestamise sektor on hea néide sellest,
kuidas Uhendada rangete keskkonna- ja kliimasdbralike normide ambitsioonikus eri sektorite
ja vaartusahelate konkurentsivdime suurendamisega, luues jatkusuutlikke tookohti ja
majanduskasvu. See vdib pakkuda tarbijatele uusi v8imalusi, millega tagatakse, et liikuvus on
tulevikus puhtam ja kdigile taskukohane, ning néidatakse, et kliimameetmed ja majanduse
ajakohastamine ringmajanduse suunas on ihe ja sama mindi kaks kilge.

Lisaks vBimaldab see uudset koostOdviisi otsuste tegemise eri tasandite (sh ELI, riigi ja
piirkonna tasand ning linnad) ja eri to0stusettevotjate vahel kogu véartusahela ulatuses,
kusjuures peamine eesmark on: tagada, et Euroopa jaab selles strateegilises sektoris
juhtpositsioonile, mitte teistest maha, mis vOimaldab seega luua pikaajalisi kvaliteetseid
tookohti ja osutada Euroopa kodanikele kvaliteetseid teenuseid.
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