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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

V smernici 2006/1/ES o pouZzivani vozidiel prenajatych bez vodiov na cestnli prepravu
tovaru® sa stanovuje miniméalna Grovef otvorenia trhu na pouZivanie prenajatych nékladnych
vozidiel v ramci jednotného trhu. Cielom je 1) dosiahnut’ optimalne rozmiestnenie zdrojov
obmedzenim nehospodarneho vyuzitia vyrobnych faktorov (napr. kapitdl viazany v
nedostatocne vyuzivanych vozidlach) a ii) zvySit flexibilitu a produktivitu prisluSnych
podnikov. VSetky ciele suvisia s pouzivanim prenajatych vozidiel.

Zaroven sa vSak v smernici Clenskym Statom povoluje obmedzit' pouZzivanie prenajatych
nakladnych vozidiel s celkovou hmotnost'ou vozidla presahujicou Sest’ ton pri preprave na
vlastny ucet. Povol'uje sa v nej aj obmedzenie pouzivania vozidla, ktoré bolo prenajaté v inom
¢lenskom §tate neZ v tom, v ktorom je usadeny podnik, ktory vozidlo prenajima.

Tymito obmedzeniami sa obmedzuje U¢innost’ smernice. Vytvarajii navySe zbytocnl zat'az
pre podniky a splet’ pravidiel, ktoré su pre prevadzkovatelov métace. KIuicovym cielom
Programu regula¢nej vhodnosti a efektivnosti (REFIT) EU, ktorého stéastou je tento navrh,
je znizenie zat'aZenia podnikov a objasnenie pravidiel.

Preto sa navrhuje odstrdnenie moZnosti obmedzit' pouZivanie prenajatych vozidiel pri
preprave na vlastny ucet. NavySe sa povoli pouzivanie vozidla prenajatého v inom ¢lenskom
State na minimalne Styri mesiace, aby tak podniky mali moznost’ uspokojit’ docasny alebo
sezonny zvySeny dopyt a/alebo nahradit’ chybné alebo posSkodené vozidla. Podl'a vSetkého je
potrebné umoznit’ Clenskym Statom obmedzit pouzivanie vozidla prenajatého v inom
¢lenskom State nez v tom, v ktorom je usadeny podnik, ktory si ho prenajima, a to na Styri
mesiace, aby sa predi§lo moznym naruseniam vzhl'adom na zna¢né rozdiely medzi ¢lenskymi
Statmi v zdaniovani cestnych vozidiel.

Navrhom sa vo vSeobecnosti zabezpeCuje rovnaky pristup pre prevadzkovatel'ov dopravy v
ramci celej EU na trh s prenajatymi vozidlami. Dalej sa zabezpeuje jednotny regulaény
ramec v ramci celej EU a prevadzkovatelom dopravy sa umoziuje, aby vykonavali svoje
dopravné ¢innosti ¢o najefektivnejSim spésobom. Ked'ze prenajaté vozidla su obvykle novsie,
bezpecnejSie a menej znecistuju zivotné prostredie, ndvrhom sa znizuji negativne externé
vplyvy cestnej dopravy.

Tento navrh je jednym z viacerych navrhov v oblasti cestnej dopravy, ktory Komisia zamysla
prijat v roku 2017 s ciefom pripravit' legislativny ramec, ktorym sa riadi sektor cestne;
dopravy v EU, do buducnosti.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Na prenajaté nakladné vozidla sa odkazuje v nariadeni (ES) &. 1071/2009%, ako aj v nariadenti
(ES) &. 1072/2009° v kontexte podmienok pre stabilné miesto usadenia prevadzkovatela
dopravy (ktoré je jednou z poziadaviek na pristup k vykonu povolania prevadzkovatela
cestnej dopravy) a v kontexte pravidiel ziskania licencie Spolo¢enstva, ktorej overena kopiu

! U.v. EU L 33,4.2.2006, s. 82.
2 U.v. EU L 300, 14.11.2009, s. 51.
: U.v. EU L 300, 14.11.2009, s. 72.
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musi drzitel’ licencie mat’ k dispozicii pre kazdé prenajaté vozidlo. V tomto zmysle je
prevadzka prenajatych vozidiel relevantna pre pristup na medzinarodny trh cestnej nakladnej
dopravy. Obe nariadenia a smernica tvoria pravny rdmec, na zaklade ktorého sektor cestnej
nakladnej dopravy pdsobi v ramci EU. Presadzovanie ustanoveni tychto troch pravnych aktov
spolu uzko suvisi. Pokial ide konkrétne o presadzovanie navrhovaného (voliteI'ného)
casového obmedzenia, na zdklade ktorého sa pouzivanie vozidla prenajat¢tho v inom
¢lenskom S§tate nez v tom, v ktorom je usadeny podnik, ktory si ho prenajima, moze obmedzit’
na Styri mesiace, relevantny je pozmenujici navrh k nariadeniu (ES) ¢. 1071/2009. Podla
uvedeného navrhu by cClenské Staty boli povinné uviest’ evidencné Cislo kazdého vozidla,
ktoré ma prevadzkovatel' dopravy k dispozicii, v prisluSnom vnutro$titnom elektronickom
registri. Takéto pravidlo by malo vyrazne napomdct’ pri monitorovani dodrziavania vSetkych
casovych obmedzeni, ktoré sa uvadzaju vyssie.

. Sulad s ostatnymi politikami Unie

Tento néavrh je v uplnom sulade s prioritou Komisie vytvorit’ hlbsi a spravodlivej$i vnatorny
trh. Vnatorny trh na poskytovanie dopravnych sluzieb s pouzitim prenajatych ndkladnych
vozidiel a na poskytovanie sluzieb prendjmu vozidiel a lizingu sa posilni. Okrem toho je v
sulade aj s cie'mi spolo¢nej dopravnej politiky opisanej v bielej knihe z roku 2011 ,,Plan
jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravného systému efektivne vyuZivajuceho zdroje*. Tymto navrhom sa zniZuje aj
regulacné zataZenie prevadzkovatel'ov a objasiiuje sa pravny ramec, pricom oba tieto ciele st
stcastou programu EU REFIT.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zékladom tejto smernice je ¢lanok 91 ods. 1 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie
(ZFEU).

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Podla ¢lanku 4 ods. 2 pism. g) ZFEU ma EU, pokial ide o regul4ciu v oblasti dopravy,
spolo¢ntl pravomoc s ¢lenskymi Statmi.

Cestna doprava je v Coraz viacSej miere medzinarodnd. Podiel ¢innosti medzinarodnej cestne;j
nakladnej dopravy na celkovej ¢innosti cestnej nékladnej dopravy sa v ramci terajsej EU-28
zvysil z 28 % v roku 2000 na takmer 36 % v roku 2014°. Len EU je schopna poskytnuat
jednotny pravny rdmec v prostredi ¢oraz viac integrovaného vnutorného trhu s poskytovanim
sluzieb cestnej dopravy. Bez intervencie EU by &lenské §taty neposkytovali rovnaké
podmienky, ktoré su v ramci vnutorného trhu potrebné. Z existujiicej spleti vnuatrostatnych
pravidiel je moZné sa vymanit’ len prostrednictvom &innosti EU. Jednotnym pravnym ramcom
sa znizia naklady na dodrziavanie a presadzovanie predpisov v ramci celej EU. Kedze v
stCasnosti sa v smernici ¢lenskym Staitom povol'uje obmedzit’ pouzivanie prenajatych vozidiel
za urCitych podmienok, znizenie rozsahu posobnosti Clenskych Statov pri ukladani obmedzeni
na pouZivanie prenajatych vozidiel si vyZaduje zmenu smernice, ktora je mozna len na Grovni
EU.

4 KOM(2011) 144 v kone¢nom zgeni, 28.3.2011.
Pozri Doprava EU v &islach. Statisticka prirucka za rok 2016, tabulky 2.2.4b a 2.2.4c; k dispozicii
online na http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2016 en

SK


http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2016_en

SK

. Proporcionalita

Ako sa uvadza v oddiele 7.4 posudenia vplyvu, v ndvrhu sa neprekracujt medze toho, ¢o je
potrebné na riesenie identifikovanych problémov. V navrhu su zahrnuté len niektoré cielené
zmeny smernice, ktoré pomdzu zlepsit’ legislativny ramec, na zaklade ktorého pdsobi sektor
cestnej nakladnej dopravy a sektor prenajmu vozidiel a lizingu v EU.

. Vyber nastroja

Ked’ze akt, ktory sa mé zmenit, je smernica, navrhovany pozmenujuci akt by mal mat’ v
zasade rovnakud formu.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujacich pravnych predpisov

Pracovny dokument Utvarov Komisie, ktory sa tyka hodnotenia ex post smernice 2006/1/ES
bol prijaty spolu s tymto navrhom®. V rokoch 2015 az 2016 bola vykonan4 externa $tadia.
Zaveretna sprava k tejto studii je zverejnena na webovom sidle Komisie'.

Medzi hlavné zistenia hodnotenia ex post patri, Ze smernica 2006/1/ES by mohla byt
ucinnejSia pri dosahovani jej cielov, ak by nepovolovala ¢lenskym Stditom obmedzovat
pouzivanie prenajatych ndkladnych vozidiel v niektorych segmentoch trhu a za urcitych
podmienok. Obmedzenia pri cezhranicnom prenajme nakladnych vozidiel brénia
prevadzkovatelom pri optimalizacii vyuzivania ich vozovych parkov presuvanim vozidiel
tam, kde st najviac potrebné. Obmedzenia pouZivania prenajatych ndkladnych vozidiel
navySe aj znizuju efektivnost smernice 2006/1/ES, kedZe sa nimi zvySuju naklady na
dodrZiavanie predpisov v pripade prevadzkovatelov dopravy a spolo¢nosti, ktoré prenajimaju
vozidla alebo ich poskytuji na lizing, a zvySuji sa nimi ndklady na vykondvanie a
presadzovanie Vv pripade organov verejnej moci. Zistilo sa, ze v pripade neexistencie
obmedzeni st tieto ndklady malé a zanedbatel'né.

Poskytnutie moznosti ¢lenskym Stdtom, aby obmedzovali pouZivanie prenajatych nédkladnych
vozidiel, je v rozpore aj s potrebami eurdpskeho hospodarstva vzhladom na zvySovanie
flexibility a efektivnosti ¢innosti cestnej nakladnej dopravy a nie je ani uplne v sulade so
sti¢asnymi politickymi prioritami, pokial ide o prehibenie jednotného trhu a podporu
pouzivania bezpec¢nejSich, CistejSich a palivovo uspornejsich vozidiel.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Zainteresované strany mali viaceré prilezitosti na poskytnutie prispevkov v ramci hodnotenia
ex post, ako aj procesu posudenia vplyvu. Popri cielenych rozhovoroch so zainteresovanymi
stranami (na jesen 2015 sa v rdmci hodnotenia ex post vykonalo 27 rozhovorov a v druhej
polovici roka 2016 sa vykonalo 33 rozhovorov v ramci postdenia vplyvu) sa uskuto¢nila aj
dvanast'tyzdiova verejnd konzultacia online (ktora pokryvala hodnotenie ex post aj posudenie
vplyvu), a to v obdobi medzi 11. augustom a 4. novembrom 2016 (ziskalo sa v nej 27
odpovedi), a sedemtyzdinova konzultdcia s MSP v obdobi medzi 22. septembrom a 11.
novembrom 2016, ktord prebehla prostrednictvom panela pre MSP siete Enterprise Europe
Network. Konzultacia v ramci panela pre MSP pozostavala z dvoch samostatnych dotaznikov,

6 SWD(2017) XXX final [odkaz sa doplni, ked’ bude ¢islo k dispozicii].
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2016-ex-post-
evaluation-of-directive-2006-1-ec-final-report.pdf
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jedného o pouzivani prenajatych nakladnych vozidiel (156 odpovedi) a druhého o pouzivani
prenajatych autobusov a autokarov (94 odpovedi).

Na zaklade konzultacie boli ziskané viaceré Udaje a hodnotné relevantné prispevky od
odbornikov. Jednym z vysledkov konzultacie bolo to, Ze neexistencia pravidiel na trovni EU
pri pouzivani prenajatych autobusov a autokarov v skuto¢nosti nepredstavovala problém a ze
neexistuje ziadny konkrétny segment trhu zamerany na prenajaté autobusy a autokary. Preto
bola odstranené jedna z pdvodne planovanych moznosti politiky, ktorou by sa rozsiril rozsah
pdsobnosti smernice na pouzivanie prenajatych autobusov a autokarov.

V ramci konzultacie sa ziskali aj informéacie o odévodneniach ¢lenskych statov tykajdcich sa
uplatiiovania obmedzeni na pouZzivanie prenajatych vozidiel. Niektoré organy verejnej moci a
zastupcovia odborovych zvdzov sa obavaju vacsieho konkuren¢ného tlaku po odstraneni
obmedzeni tykajucich sa pouzivania prenajatych vozidiel pri doprave na vlastny ucet a vacsej
miery tazkosti pri presadzovani pravnych predpisov v oblasti cestnej dopravy, ak by sa
povolilo pouZzivanie vozidiel prenajatych v inom ¢lenskom State. Hoci sa oddvodnenia
tykajlce sa obmedzeni pouZivania vozidiel prenajatych v inom ¢lenskom $tate vzali do Uvahy,
odbvodnenia tykajluce sa obmedzeni pouzivania prenajatych vozidiel na dopravu na vlastny
ucet neboli presved¢ivé.

. Ziskavanie a vyuzivanie expertizy

Komisiu podporil externy dodavatel’, ktory uskuto¢nil $tadiu 0 hodnoteni ex post smernice a
podpornu stadiu o posudeni vplywvu.

. Posudenie vplyvu

Iniciativa sa opiera o posudenie vplyvu, ku ktorému vybor pre kontrolu regulacie zaujal
pozitivne stanovisko s vyhradami. Vyhrady boli riesSené tak, Ze sa poskytlo viac podrobnosti o
kontexte politiky, uviedlo sa vysvetlenie rozsahu zistenych problémov a zdévodnenie potreby
rieSit’ ich teraz, odstranila sa povodna moznost’ politiky, ktorou by sa rozsiril rozsah
pdsobnosti smernice na pouzivanie prenajatych autobusov a autokarov (ked’ze tuto moznost’
nebolo mozné oddévodnit’), vysvetlili sa rizikd nedosiahnutia predpokladaného vysledku
uprednostiiovanej moznosti (najmd vzhladom na mozné motivacie pre danové planovanie
alebo optimalizaciu dane a mozné tazkosti pre ¢Clenské $taty pri presadzovani pravnych
predpisov v oblasti cestnej dopravy), poskytol sa odhad kvantifikacie zniZenia
administrativnych nédkladov a poskytlo sa viac informécii o konzultaciach so
zainteresovanymi stranami.

Preskimali sa tieto moznosti politik:
Moznost’ 0: Vydanie usmerneni a odporacani.
Moznost’ 1: Cielené legislativne zmeny.

Moznost’ la: Povolenie pouzivania prenajatych nakladnych vozidiel pri preprave na
vlastny ucet v ramci celej EU.

Moznost’ 1b: Povolenie pouzivania nakladnych vozidiel, ktoré si prevadzkovatel’ usadeny
v jednom ¢lenskom S$tate prenajal v inom clenskom State na urcité obdobie (tri az Styri
mesiace), napr. na uspokojenie doasného alebo sezénneho zvyseného dopytu.

Moznost’ 1¢: Kombinacia moznosti 1a a moznosti 1b.
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Moznost’ 2: Rovnaké (alebo asponn nie obmedzujucejSie) pravidla pouzivania prenajatych
vozidiel ako v pripade pouzivania vozidiel vlastnenych podnikmi.

Moznost' 1c je uprednostiiovana moznost’, pretoze ide 0 najucinnej$iu moznost, ktord sa
zaobera vsetkymi zistenymi problémami, bez toho, aby prekracovala ramec toho, ¢o je pri
tejto ¢innosti nevyhnutné. Je lepSia ako moznost’ 2, ktorou by sa neodstranila splet’ réznych
pravidiel v EU tykajucich sa pouzivania prenajatych vozidiel Namiesto toho by réznorodé
pravidla jednotlivych ¢lenskych Statov zostali v platnosti za predpokladu, ze by
neznevyhodnovali prenajaté vozidla oproti vozidldm vlastnenym prevadzkovateI'mi (napr.
poziadavky tykajlce sa opéatovného prihlasovania vozidla kapeného / prenajatého v inom
Clenskom State).

Pri uplatneni uprednostiiovanej moznosti by sa prevadzkové naklady dopravcov v EU mohli
znizit' celkovo o 158 miliénov EUR v roku 2030. Prevadzkovatel’, ktory by z pouzivania
vlastnenych vozidiel presiel na pouzivanie prenajatych vozidiel, by mal pocitit' zniZenie
prevadzkovych nékladov priblizne 0 2 %. Okrem toho by sektor prendjmu vozidiel a lizingu
mal ziskat' priblizne 81 milibnov EUR a celkovy roc¢ny hospodarsky prinos by teda
predstavoval okolo 240 milionov EUR v roku 2030. Viedlo by to aj k vytvoreniu takmer 5
000 dodato¢nych pracovnych miest, 2 900 v sektore prenajmu vozidiel a lizingu a 1 700 v
oblasti nakladnej cestnej dopravy.

. Vhodnost’ pravnych predpisov a ich zjednodusenie

Néavrh je sucastou programu REFIT Komisie. Jeho cielom je zjednoduSit’ pravidla pouzivania
prenajatych vozidiel. Otvorenim trhu pre pouZzivanie prenajatych nakladnych vozidiel na prepravu
na vlastny ucet sa odstrania vSetky obmedzenia, ¢im sa zaroven prevadzkovatel'om znizia naklady
na dodrziavanie predpisov. Predpoklada sa, ze poskytnutim jednotného rdmca na pouzivanie
vozidiel prenajatych v inom ¢lenskom S$tate (minimalne na obdobie Styroch mesiacov) sa dosiahne
pravna jednozna¢nost’ a prevadzkovatelia uSetria az 12,8 milibona EUR na nakladoch na
odhlasovanie a opatovné prihlasovanie svojich vozidiel.

. Zakladné prava

V navrhu sa dodrZiavaju zakladné prava a zachovavaji zdsady uznané najmd v Charte
zékladnych prav Eurépskej tnie®.

4. VPLYV NAROZPOCET
Navrh nema ziadny vplyv na rozpocet Unie.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, spdsob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Vykonévanie tejto smernice bude pozorne monitorované. Komisia predlozi spravu o vykonavani a
ucinkoch tejto smernice najneskdr do piatich rokov po uplynuti lehoty na transpoziciu.
Predpoklada sa, ze tato smernica d’alSou liberaliziciou pouZzivania prenajatych nékladnych
vozidiel podpori trh s prenajatymi vozidlami a povedie k zniZzeniu nakladov a vacsej flexibilite a
ziskovosti pre prevadzkovatel'ov. Relevantné informacie sa ziskaju od prislusnych vnutrostatnych
organov, zastupcov podnikov v oblasti prendjmu vozidiel a lizingu a prostrednictvom prieskumu
medzi prevadzkovatel'mi cestnej dopravy. Predpokladé sa, Ze uzitocné informacie sa ziskaju aj z
vnutro$tatneho elektronického registra podnikov cestnej dopravy. KedZe v buducnosti

8 Charta zékladnych prav Eurdpskej unie, U. v. EU C 326, 26.10.2012, s. 391.
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prevadzkovatelia dopravy budu povinni uvadzat’ evidencné ¢islo vozidiel, ktoré majt k dispozicii,
malo by byt jednoduché ziskat’ z tychto registrov prehlad podielu vozidiel vo vozovom parku
evidovanych v zahranici.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu
N&vrh mé tieto hlavné prvky:

Zmena Clanku 2 smernice 2006/1/ES

V ¢lanku 2 sa uvadza rdmec pre pravidla, ktoré ¢lenské Staty uplatiiuja, ked’ sa na ich Gzemi
pouzivaju vozidla prenajaté podnikmi, ktoré st usadené na tzemi iného ¢lenského Statu. V
tomto kontexte je obmedzenie rozsahu posobnosti uvedené¢ho ¢lanku na ,,prepravu medzi
Clenskymi Statmi* zastaralé, ked’ze prenajaté vozidla sa mézu pouzivat’ aj na ucely kabotaznej
prepravy v sulade s ustanoveniami nariadenia (ES) ¢. 1072/20009.

V sucasnych ustanoveniach sa Clenskym Stdtom povoluje obmedzit pouzivanie vozidiel
prenajatych v inom ¢lenskom §tate nez v tom, v ktorom je usadeny podnik, ktory si ich
prenajima. Tym sa vytvara splet’ pravidiel v ramci celej EU a pravna neistota, o zarovei
zabrafiuje podnikom, aby vyuzivali vyhody moznych hospodarsky atraktivnejSich
cezhrani¢nych ponuk prenajmu. Preto sa navrhuje, aby sa podnikom povolilo pouzivanie
vozidiel prenajatych kdekol'vek v ramci EU na celom tizemi EU.

Kedze sadzby zdafiovania vozidiel sa v ramci EU stile znaéne li§ia a s cielom predist
fiSkdlnym naruSeniam, clenské Stdity mézu na svojich prislusSnych tzemiach obmedzit
obdobie pouzivania vozidla prenajatého v inom ¢lenskom S$tate nez v tom, v ktorom je
usadeny podnik, ktory si ho prenajima, avSak nie na obdobie kratSie ako minimalne obdobie
Styroch mesiacov. Zamerom tohto Stvormesa¢ného minimalneho obdobia je zabezpecit', aby
vozidla prenajaté (a evidované) v inom ¢lenskom §tate mohli byt’ pouzivané na uspokojovanie
predovsetkym kratkodobych, sezonnych alebo doc¢asnych zvyseni dopytu alebo na nahradenie
chybnych alebo poskodenych vozidiel.

Zmena clanku 3 smernice 2006/1/ES

V ¢lanku 3 sa uvadza ramec pre pravidla, ktoré clenské Staty uplatituji na pouzivanie vozidiel
prenajatych podnikmi, ktoré st usadené na ich izemi. SucCasné ustanovenia sa vztahuji na
prenajaté vozidla, ktoré su evidované alebo zakonne uvedené do prevadzky v samotnom
Clenskom state, ,,pokial’ st splnené podmienky ustanovené v ¢lanku 2. Ked'Ze v zmenenom
¢lanku 2 sa povol'uje pouzivanie prenajatych vozidiel evidovanych alebo zdkonne uvedenych
do prevadzky v ktoromkol'vek ¢lenskom State, odsek 1 sa zmeni tak, aby sa odstranil tento
nestlad. Vozidlo, ktoré bolo evidované alebo uvedené do prevadzky v sulade s pravnymi
predpismi v inom ¢lenskom Stite nez je ten, v ktorom je usadeny podnik, ktory si vozidlo
prenajima, by sa malo dat’ pouzivat’ nielen na dopravu v ktoromkol'vek inom ¢lenskom State
(v stlade so zmenenym ¢lankom 2), ale aj na dopravu v ¢lenskom S§tate, v ktorom je usadeny
podnik, ktory si ho prenajima.

Odsek 2 sa vypusta, ked’Ze ¢lenské Staty by uz nemali mat’ moznost’ obmedzovat’ pouZzivanie
prenajatych nékladnych vozidiel pouzivanych na dopravu na vlastny tucet. Podnikom v ramci
celej EU by sa malo povolit’ pouZivanie prenajatych vozidiel na dopravu na vlastny Gcet a
vyuzivanie s tym suvisiacich vyhod. Podniky by nemali byt obmedzené na pouZzivanie
vozidiel vo svojom vlastnictve alebo na externé zabezpeCovanie dopravy prostrednictvom
podnikov, ktoré takéto sluzby poskytuju na svoj vlastny ucet alebo na ucet tretej osoby.
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Vozidla vo vlastnictve podnikov, ktoré ich pouzivaju na dopravu na vlastny ucet, su casto
nedostatocne vyuzivané a v priemere starSie, menej bezpecné a znecistuju zivotné prostredie
viac nez prenajaté vozidla.

Novy clanok 5a smernice 2006/1/ES

Smernica predstavuje krok vpred, pokial’ ide o otvorenie trhu pre pouZivanie prenajatych
vozidiel na cestnt nakladnu prepravu. Povolenim pouzivania vozidla prenajatého v inom
¢lenskom State neZ v tom, v ktorom je usadeny podnik, ktory si ho prenajima, minimalne na
obdobie Styroch mesiacov a odstranenim obmedzeni pouZivania prenajatych ndkladnych
vozidiel na prepravu na vlastny ucet sa na zaklade smernice otvoria nové moznosti pre
podniky, ktoré si prenajimajii vozidla, ako aj podniky ¢inné v oblasti prendjmu vozidiel /
lizingu v ramci celej EU.

Vykonavanie a ucinky tejto novej smernice a jej vplyv na prevadzkovatel'ov dopravy na
vlastny ucet alebo na ucet tretej osoby a na sektor prenajmu vozidiel / lizingu by sa mali
posudit’ v sprave, ktort predlozi Komisia. Sprava sa predlozi, ked budi k dispozicii
dostatocné dokazy, ¢o by malo byt’ do piatich rokov po ukonceni lehoty na transpoziciu (Sest’
a pol roka po nadobudnuti U¢innosti novej smernice). Na zéklade uvedenej spravy Komisia
posudi, ¢i by sa mali prijat’ d’alSie opatrenia.
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2017/0113 (COD)
Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 2006/1/ES o pouzivani vozidiel prenajatych bez vodi¢ov na

cestny prepravu tovaru

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej inie, a najmé na jej ¢lanok 91 ods. 1,

so zretel'om na navrh Eurdpskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®,

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov?,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
1)

)

©)

(4)

Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/1/ES® sa stanovuje minimélna arovei
otvorenia trhu, pokial’ ide o pouzivanie vozidiel prenajatych bez vodi¢ov na cestnu
prepravu tovaru.

Pouzivanim prenajatych vozidiel sa moézu znizit' nédklady pre podniky, ktoré
vykonavaju prepravu tovaru na svoj vlastny ucet alebo na ucet tretej osoby, a zaroven
sa tak modze zvySit' ich operacnd flexibilita. MoézZe sa tym prispiet k zvySeniu
produktivity a konkurencieschopnosti dotknutych podnikov. Ked'ze prenajaté vozidla
su vacSinou novsie ako priemer vozového parku, zaroven su bezpecnejSie a menej
znecistuju zZivotné prostredie.

Smernicou 2006/1/ES sa neumoziuje, aby podniky mohli v plnej miere tazit’ z vyhod
pouzivania prenajatych vozidiel. Uvedenou smernicou sa ¢lenskym Statom povoluje,
aby svojim podnikom obmedzili pouZivanie prenajatych vozidiel s najviacSou
pripustnou celkovou hmotnost'ou vozidla nad Sest’ ton na prepravu na vlastny ucet.
Clenské §taty okrem toho nie s povinné povolit’ pouZivanie prenajatych vozidiel na
svojich Uzemiach, ak bolo vozidlo evidované alebo uvedené do prevadzky v sulade s
pravnymi predpismi in¢ho ¢lenského Statu, ako je Stat usadenia podniku, ktory si ich
prenajima.

S cielom umoznit’ podnikom vo véa¢sej miere vyuzivat’ vyhody pouZzivania prenajatych
vozidiel by sa im malo umoznit’ pouzivat’ vozidla prenajaté v ktoromkol'vek ¢lenskom

U.v.EUC,,s..

U.v.EUC,,s..

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/1/ES z 18. januara 2006 o pouzivani vozidiel
prenajatych bez vodiov na cestnd prepravu tovaru (kodifikované znenie) (U. v. EU L 33, 4.2.2006,
s. 82).
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(5)

(6)

(")

(8)

9)

State, nielen v tom, v ktorom su usadené. Jednoduchs$ie by tak dokazali uspokojit
najma kratkodoby sezonny dopyt alebo docasne zvyseny dopyt, alebo nahradit’ chybné
alebo poskodené vozidla.

Uroveti spoplatiiovania cestnej dopravy sa v ramci Unie stile vyrazne lisi. Preto su
urcité obmedzenia, ktoré tiez nepriamo ovplyviiuju slobodu poskytovat sluzby
prendjmu vozidiel, nad’alej odovodnené, aby sa zamedzilo fiskdlnym naruSeniam. V
dosledku toho by &lenské $taty mali mat’ moznost’ obmedzit’ dizku ¢asu, pocas ktorej
sa v ramci ich prislusnych tzemi moZu pouzivat’ vozidla prenajaté v inom ¢lenskom
State, ako je Stat usadenia podniku, ktory si ich prenajima.

S cielom umoznit, aby sa preprava na vlastny ucet vykondvala efektivnejsie, by
Clenské Staty uz viac nemali mat povolené¢ obmedzovat moznost pouzivania
prenajatych vozidiel na Gcely takejto prepravy.

Vykonavanie a ucinky tejto smernice by Komisia mala sledovat’ a zdokumentovat’ ich
v sprave. Akékol'vek buduice opatrenia v tejto oblasti by mali byt posudené vzhl'adom
na vysledky uvedenej spravy.

Ked'Ze ciele tejto smernice nemozno uspokojivo dosiahnut’ iba na rovni ¢lenskych
Statov, ale vzhl'adom na cezhrani¢ni povahu cestnej dopravy a problemy, ktoré sa
maju touto smernicou riedit, ich mozno lepsie dosiahnut’ na trovni Unie, mbze Unia
prijat’ opatrenia v stilade so zdsadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej
Unii. V salade so zasadou proporcionality tato smernica neprekrauje ramec
nevyhnutny na dosiahnutie danych ciel'ov.

Smernica 2006/1/ES by sa preto mala zodpovedajiicim spésobom zmenit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Smernica 2006/1/ES sa meni takto:

1.

Clanok 2 sa meni takto:
a) odsek 1 sa meni takto:
i) tvodna veta sa nahradza takto:

,»Kazdy Clensky §tat na svojom uzemi umozni pouzivat’ vozidla prenajaté podnikmi
usadenymi na tizemi iného ¢lenského Statu za predpokladu, ze:*;

ii) pismeno a) sa nahradza takto:

,a) vozidlo je evidované alebo uvedené do prevadzky v sulade s pravnymi
predpismi ¢lenského Statu;*;

b) vklada sa tento odsek 1la:

,la. Ak vozidlo nie je evidované alebo uvedené do prevadzky v stlade s pravnymi
predpismi c¢lenského Statu, v ktorom je podnik prenajimajuci si vozidlo usadeny,
Clenské Staity mdézu na svojich uzemiach obmedzit’ ¢as pouZzivania prenajatych
vozidiel. Clenské Staty vsak v takom pripade umoznia ich pouZzivanie aspon Styri
mesiace v ktoromkol'vek danom kalendarnom roku.*
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2. Clanok 3 sa nahradza takto:

., Clanok 3

Clenské $taty prijmu potrebné opatrenia, aby zabezpegili, Ze ich podniky mozu za
rovnakych podmienok, aké platia pre vozidld v ich vlastnictve, pouzivat’ na cestni
prepravu tovaru prenajaté vozidla, pokial’ st splnené podmienky stanovené v ¢lanku
2.%

3. Vklada sa tento ¢lanok 5a:

., Clanok 5a

Komisia predlozi do [OP: vlozte prosim datum 5 rokov po uplynuti lehoty na
transpoziciu smernice] spravu Eurépskemu parlamentu a Rade o vykonadvani a
ucinkoch tejto smernice. Sprava musi obsahovat’ informdcie o pouzivani vozidiel
prenajatych v inom ¢lenskom $§tate, ako je ¢lensky Stat usadenia podniku, ktory si ich
prenajima. Na zaklade tejto spravy Komisia posudi, ¢i je potrebné navrhnut’ d’alSie
opatrenia.*

Clanok 2

1. Clenské $taty uved do Gginnosti zékony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia
potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou najneskdr do [OP: vloZzte prosim
datum 18 mesiacov po nadobudnuti G¢innosti]. Komisii bezodkladne oznamia znenie
tychto ustanoveni.

Clenské §taty uvedu priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich tiradnom uverejneni
odkaz na tto smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia clenské Staty.

2. Clenské $taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutrostatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.

Clanok 3

Tato smernica nadobuda G¢innost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

Clénok 4
Tato smernica je urcena ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
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