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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pdhjused ja eesmargid

Tdhus ja usaldusvaarne transpordististeem on siseturu sujuvaks toimimiseks asendamatu ning
on majanduse oluline sektor. Kuna maanteetranspordil on maismaaveosisteemis koige
olulisem roll, on see ka mitmesuguste sotsiaal-majanduslike ja keskkonnaprobleemide (nt
Klitmamuutus, 6husaaste, mira, ummikud) allikas. Teede kasutamise maksustamine voib
osutuda oluliseks teguriks puhtama ja tGhusama tegevuse edendamisel ning selle terviklik
kavandamine on seega esmatéhtis, et tagada teede kasutajate diglane kohtlemine ja kestliku
taristu rahastamine.

Direktiivis 1999/62/EU" satestatakse Sigusraamistik raskete kaubaveokite maksustamise
kohta teatavate teede kasutamise eest. Direktiivi eesmark on korvaldada liikmesriikide
transpordiettevotjate vahelise konkurentsi moonutamine, rakendades selleks sdidukimaksude
astmelist Uhtlustamist ning luues diglased mehhanismid taristumaksude sissendudmiseks.
Direktiivi abil on kehtestatud rasketele kaubaveokitele kohaldatavate maksude
miinimumtasemed ning tapsustatud taristumaksude kohaldamise korda, sh maksude erinevust
sOidukite keskkonnanéitajate alusel.

Seni ei ole direktiiv aga sisaldanud sétteid, mis aitaksid kaasa transpordist tekkivate CO,-
heidete koguse vahendamisele. Maanteetranspordist tekkivate CO,-heidete kogus oli 2014.
aastal siiski veel 17 % voOrra suurem kui 1990. aastal. Suurim osa kdnealustest heidetest
(ronkem kui 60 %) périneb soiduautodest, kuid ka raskete kaubaveokite osakaal heidete
tekkimises suureneb. Praeguste suundumuste kohaselt ei ole heidete koguse vahendamise
tempo ELi 2030. ja 2050. aastaks seatud eesmarkide saavutamiseks piisav.

Maanteetaristu seisukord on mitmes liikmesriigis ebapiisava hoolduse tottu halvenemas.
Maanteehoolduse riiklik rahastamine on ELis ajavahemikus 2006. aastast kuni 2013. aastani
vahenenud ligikaudu 30 % ning aastal 2013 moodustas see 0,5 % SKPst (1975. aastal oli see
1,5 % ja 2008. aastal 0,8 %). Kirjeldatul on mitmesuguseid negatiivseid majanduslikke,
sotsiaalseid ja keskkondlikke mdjusid, sh nii sGidukite kasutamise kulude, saastatuse ja mira,
sOidu kestuse ning dnnetuste arvu suurenemine ja negatiivne mdju majandusele.

Kdnealust Gigusakti kohaldatakse Uksnes raskete kaubaveokite suhtes, muid séidukiliike
siinkohal ei késitleta. Kasitletavas vallas, eelkdige sdiduautode puhul ja konkreetsete
piirméérade puudumisel, on oht, et luhiajaliste teemaksukleebiste hinda tdstetakse liialt, mis
tdhendab peamiselt valisriikidest périt juhukasutajate diskrimineerimist. Veel Uks kdikide
sOidukiliikide puhul endast vBimalikku diskrimineerimist kujutav probleem on ajapdhiste
maksude kasutuselevotmisel riiklike kasutajate kulutuste kompenseerimine.

Maanteetranspordi  negatiivsed mdjud tdhendavad markimisvaarseid kulusid kogu
thiskonnale. Autod ja kaubikud kahjustavad taristut vahem kui raskesdidukid (sh rasked
kaubaveokid ja bussid), kuid sGiduautod on maanteetranspordi valistest kuludest 2/3 kulude
(sh kliimamuutustest, Ohusaastest, mdrast, onnetusjuhtumitest ja muudest negatiivsetest
mdjudest tulenevad kulud) allikaks, mis moodustab ligikaudu 1,8-2,4 % SKPst.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 1999. aasta direktiiv 1999/62/EU raskete kaubaveokite
maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest, EUT L 187, 20.7.1999, Ik 42-50.
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Lisaks on ummikud pidev probleem nii linnastunud piirkondades kui ka neist véljaspool;
samas on liikmesriigid selle probleemiga tegelenud vaid aeg-ajalt. Maanteetranspordi
tippkoormus toob endaga kaasa méarkimisvaarsed sotsiaalsed kulud, mis moodustavad 1 %
ELi SKPst. Kaks kolmandikku nimetatud kuludest on seotud sdiduautodega ja 20-30 %
linnadevahelise liiklusega.

Algatuse eesmérk on edendada pohimatet, et ,,saastaja maksab* ja ,,kasutaja maksab®, aidates
sellega kaasa nii rahaliselt kui ka keskkondlikult kestlikule ning sotsiaalselt vordsele
maanteetranspordislisteemile.

Algatusega aidatakse kaasa digusloome kvaliteedi programmile (REFIT), sest selle eesmérk
on konealuse direktiivi teatavaid satteid ajakohastada ning lihtsustada.

. Kooskodla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Konealuse algatuse raames kasitletakse olemasolevate Gigusaktide (direktiiv 1999/62/EU)
puudujadke, eelkdige digusaktide eesmarkide parema saavutamise vaatepunktist. Soovitatud
tingimustega lihtsustataks direktiivi teatavaid sétteid, korvaldades EURO heitgaasiklassil
pohinevad teemaksuerisused, mille pakutavad eelised on praegu Kiiresti véhenemas, ning
tilikad teavitamisnduded, eelkdige need, mis on seotud valiskulude maksustamisega.

Samuti on soovitatud direktiivi kohaldamisalasse lisada bussid, s6iduautod ja kaubikud,
tagades sellega taristu kasutamise thtlasema hinnastisteemi kogu transpordisektoris. Vottes
arvesse eespool selgitatud CO,-heidete probleemi, kuulub soovituste hulka ka see, et
kdnealuseid heitkoguseid voiksid kajastada vahemaap0Ohised teekasutustasud.

. Kooskdla muude liidu tegevuspdhimdotetega

Algatus on osa komisjoni joupingutustest energialiidu loomiseks ja samuti osa soovituste
komplektist, mis kasitleb vdhese heitega transporti’> ning hélmab muu hulgas autode ja
kaubikute COj-heidetele kohaldatavate madruste ldbivaatamist, ettepanekuid veokite ja
busside CO, -heidete sertifitseerimise ning seire/aruandluse kohta, samuti seonduvaid algatusi
maanteetranspordi vallas, eelkdige koostalitlusvdimelist elektroonilist maanteemaksuteenust
kasitlevate digusaktide ning maanteeveo- ja bussiteenuste siseturu eeskirjade labivaatamist.

Kavandatud muudatused on kooskdlas transporti kasitlevas 2011. aasta valges raamatus®
seatud eesmérkidega, mille kohaselt on vaja saavutada (Euroopa Liidu toimimise lepingul
pohinevate) pShimotete ,,saastaja maksab® ja ,kasutaja maksab* tdielik kohaldamine, et
tagada transpordi ja taristu kestlikum rahastamine. Vahemaap®hise maksustamise
hdlbustamiseks vaadatakse paralleelselt 1&bi ka teemaksu kogumise elektroonilist slisteemi
kasitlevad igusaktid®. Kavandatud muudatused on ka kooskdlas sdidukite heitkoguste ja
miraga seotud keskkonnaalaste Gigusaktidega.

Lisaks arendatakse kohaldamisala laiendamise abil algatusega edasi kasutuselevdetavate
raskesdidukite CO,-heidete sertifitseerimistoiminguid ning kergsdidukite CO,-heidetele ja
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COM(2016) 501 final: Euroopa véhese heitega liikuvuse strateegia

KOM(2011) 144 (16plik): Euroopa uhtse transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsivdimelise ja
ressursitbhusa transpordisiisteemi suunas

* Euroopa Parlamendi ja néukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiiv 2004/52/EU (ihenduse elektroonilise
maanteemaksu koostalitlusvdime kohta, ELT L 166, 30.4.2004, Ik 124, ning ndukogu 6. oktoobri 2009. aasta
otsus Euroopa elektroonilise maksukogumisteenuse méaératluse ja tehniliste elementide kohta, ELT L 268,
13.10.2009, Ik 11.
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saasteainetele kohaldatavaid eeskirju. Mdjutatava teedevorgustiku kiisimuses viitab ettepanek
tleeuroopalise transpordivrgu arendamist késitlevatele liidu labivaadatud suunistele.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Direktiivi 1999/62/EU 6iguslik alus on ELi aluslepingu artiklid 71 ja 93 (nttd artiklid 91 ja
113).

Ké&esolevast ettepanekust mojutatud direktiivi satetes on késitletud tee- ja kasutusmakse, mille
suhtes kohaldatakse ELi toimimise lepingu artiklit 91.

Soidukimakse késitleva direktiivi Il peatiki teatavate satete muudatustele kohaldatakse EL.i
toimimise lepingu artiklit 113 ning neid kasitletakse eraldiseisvas diguslikus ettepanekus.

. Subsidiaarsus (ainupadevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

EL ja liitkmesriigid jagavad transpordi valdkonna reguleerimisel padevust vastavalt ELi
toimimise lepingu artikli 4 16ike 2 punktile g. Siiski saab olemasolevaid eeskirju kohandada
Uksnes EL. ELi eeskirjade laiendamist muudele sdidukikategooriatele digustab nende moju
kirjeldatud probleemidele nii ELi kui ka maailma tasemel. Sdiduautode, minibusside ja
kaubikute puhul aitaks selline kaasamine eelkdige véltida olukorda, kus liikmesriigid
kohtleksid juhukasutajaid vO&i valisriigis registreeritud sdidukite kasutajaid ebavordselt.
Busside kaasamine aitaks véhendada reisijateveoteenuste siseturu konkurentsi moonutusi,
vOttes arvesse nende sdidukite eelistuslikku kohtlemist (s.0 erandite tegemine taristu eest
maksmisel) vorreldes rongitranspordiga, millele kdnealust maksustamist kohaldatakse.

Uldisemalt vdib Gelda, et kuna nimetatud sdidukid kasutavad sama taristut ja suurendavad ka
CO,-heitkogust, dhusaastet ja ummikuid, on nende lisamine tuvastatud probleemide valguses
digustatud.

. Proportsionaalsus

Kavandatavate meetmetega aidatakse kaasa tksnes seatud eesmarkide saavutamisele, eelkdige
pohimotete ,saastaja maksab“ ja ,kasutaja maksab“ jdrjekindlale rakendamisele, ning
nendega ei ole mindud nimetatud eesmérgi saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Kohaldamisala laiendamine rasketest kaubaveokitest rohkematele kategooriatele on vajalik, et
tagada Uhtsete eeskirjade rakendamine koikidele sbidukitele ja et vOimalik oleks kasitleda
probleeme, mis ei ole Uksnes vBi vdhemalt mitte peamiselt seotud raskete kaubaveokitega
(taristu halvenev seisukord, maanteetranspordist tekkivate CO,-heidete suured kogused,
Ohusaaste, mira, ummikud voi vélisriikidest périt kasutajate diskrimineerimine).

Kulud litkmesriikidele, ettevdtetele ja kodanikele on vdrreldes voimalike eelistega véikesed.
Ettepanekuga ei kaasne teemaksude kohaldamine liikmesriikide poolt, vaid sellega
uhtlustatakse seda, kuidas konealuseid makse tuleks kohaldada kogu liidus. Samuti ei tdhenda
see olemasolevate maksude tdusu.

Madjuhindamise osana on proportsionaalsuspohimétte alusel korvale jaetud mitu vdimalikku
poliitikameedet, nditeks kohustuslik taristu maksustamine vdi kohustuslik ummikute
maksustamine.
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. Vahendi valik

Kuna muudetav digusakt on direktiiv, peab muutev digusakt pdhimdtteliselt joustuma samas
vormis.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine vdi toimivuse kontroll

Komisjon avaldas hinnangu direktiivi 1999/62/EU kohta 2013. aastal®. Valishindamine
»Evaluation of the implementation and effects of EU infrastructure charging policy since
1995¢ avaldati 2014. aasta jaanuaris®. Nimetatud hindamisega tuvastati mitmesugused kehtiva
oigusliku raamistiku alusel raskete kaubaveokite teemaksude kogumisega seotud probleemid.

Kuigi 24 liikmesriiki on teede maksustamise mingis vormis kasutusele votnud ja suundumus
on olnud vodrgustikulilese vahemaapdhise teemaksustamise poole, on selline tGleminek olnud
aeglane ning liidutleselt on tegemist olnud pideva ebathtlusega. Hindamisel leiti suured
erinevused riiklikes teemakse késitlevates eeskirjades ning jareldati, et tihtluse puudumine nii
maksude liigi  (ajapdhised teemaksukleebised, vahemaapGhised teemaksud, kas
diferentseeritud voi mitte) kui ka maksude kogumise tehnoloogiate mdistes pohjustab lisaks
taiendavale halduskoormusele ka kulusid nii avalikele asutustele kui ka kasutajatele.

Kuigi direktiiviga aidatakse kaasa seatud eesmarkide saavutamisele, tuvastati mitmed allpool
esitatud probleemid.

. Kohaldamisala: vdimalik on kehtestada erand rasketele kaubaveokitele, mille
taismass on alla 12 tonni, mis tekitab kaubaveo vallas ebavdrdse olukorra.

o Direktiiviga lubatud ajapdhised maksud ei ole t6husad taristukulude katmiseks ning
puhtama ja tbhusama tegevuse edendamiseks voi ummikute vahendamiseks.

o Valiskulude maksustamise rakendamine on liiga keerukas, samas kui (kohustusliku)
EURO heitgaasiklasside kohase erinevuse jaoks on méaratletud uksnes maksimaalne
erinevus, mille ulatuses on liikmesriikidele jaetud otsustusvabadus.

o Ummikute &rahoidmise maksude erinevus: tulude mittemdjutamise ndue tundub
rakendamiseks olevat liiga tlikas ning seda vOib uksnes rasketele kaubaveokitele
kohaldamise korral lugeda ebadiglaseks, sest kdik teede kasutajad suurendavad
ummikute tekkimise ohtu.

Kuigi hindamisel keskenduti direktiivi praegu kehtivatele tingimustele, on sidusrihmade
panusega viidatud ka muudele asjakohastele kiisimustele, sh raskeveokite CO,-heitkoguste
vahendamise vajadusele ning sdiduautode (ja muude sdidukikategooriate) maksustamise
raamistiku  koostamisele vajadusele, eelkdige (vélisriikidest pdrit) juhukasutajate
diskrimineerimise véltimiseks.

Raskete ka_ubaveokite maksustamist teatavate infrastruktuuride kasutamise eest kasitleva direktiivi
1999/62/EU, muudetud kujul, jarelhindamine, SWD(2013) 1 final.

6 http://ec.europa.eu/smart-requlation/evaluation/search/download.do?documentld=10296156
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. Konsulteerimine sidusriihmadega

Sidusrihmadega  konsulteerimisel  ldhtuti  huvitatud  isikutega  konsulteerimise
miinimumnduetest, mis on esitatud komisjoni 11. detsembri 2002. aasta teatises KOM(2002)
704 (16plik).

Kasutati avatud ja  suunatud  konsulteerimismeetodeid  ning  mitmesuguseid
konsulteerimisvahendeid.

1) Veebisaidi ,,Sinu hiél Euroopas® kaudu korraldati kiisitluste alusel standardne 12-ndadalane
veebip6hine avatud konsulteerimine.

Avalik avatud konsultatsioon kestis 8. juulist kuni 5. oktoobrini ning vastu voeti ka hiljem
esitatud arvamused. Konsultatsioon hdlmas kaht jargmist kiisimuste komplekti: ks, mille
eesmark oli mdista kasutajate Gldist suhtumist ja mis oli suunatud laiemale tldsusele, ning
teine, mis oli ette nahtud tehniliste ekspertide jaoks.

Komisjonile laekus 135 kisitluse vastust ning 48 tdiendavat dokumenti. Vastused hdlmasid
mitmesuguseid sidusrihmi, sh transpordiettevotteid (42 %), tarbijaid/kodanikke (14 %),
riigiasutusi (13 %), ehitussektorit (7 %), Ghistranspordiliite (4 %) ning teemaksude kogumise
teenuste/lahenduste pakkujaid (4 %).

2) Spetsiifilistele sidusrihmadele ja spetsialistidele suunatud konsultatsioon toimus kogu
mdjuhindamise ajal ning hdlmas jargmist:

a) koos sidusrihmade ja liikmesriikide esindajate osavOtuga toimunud temaatiliste
seminaride seeria, mille komisjon korraldas 2015. aasta septembris ja oktoobris;

b) maanteealgatusi kasitlev konverents 19. aprillil 2016;

¢) 21 intervjuud sidusrihmade esindajatega, kes valiti spetsiifiliste andmevajaduste alusel,
mille tegi kindlaks mdjuhindamise toetusuuringut ette valmistanud t66votja.

Saadud sisendi ja tulemuste kasutamise kokkuvdte

Uldist toetust avaldati meetmete eesmérgile edendada kiitusetShusate sdidukite kasutamist,
kuigi selle saavutamist konkreetselt erinevate teekasutustasude abil toetati vahem. Mitmed
intervjueeritavad kolmandates riikides toetasid CO,-pbhise erinevuse kasutuselevottu ning
EURO heitgaasiklassil pohinevate teemaksuerisuste jarkjargulist kaotamist. Kuigi selle
luhiajalise saavutatavuse kohta avaldati kahtlusi, ei esitatud tulusid mittemdjutava CO,-
heidete pohise maksude erinevuse kohta ka selgeid vastuvaiteid.

Teede kvaliteedi hindamise vBimalike meetmete puhul esines selge erinevus 1) veebipGhise
avaliku konsulteerimise raames esitatud ja suurema osa intervjueeritud sidusrihmade
arvamuse ning 2) intervjueeritud liikmesriikide arvamuse vahel. Suurem osa esimese riilhma
vastanutest toetas Uldiselt teedetaristu kvaliteedi tagamise meetmeid. Teisest kiljest ei
toetanud litkmesriigid tldiselt neid meetmeid.

Diskrimineerimise valtimise ja vordsuse tagamise vOimalike meetmete puhul erinesid taas
liilkmesriikide ja muude sidusrihmade arvamused. Veebipdhise avaliku konsulteerimise
raames vastajad toetasid kindlalt pohimotete ,,saastaja maksab“ ja ,kasutaja maksab*
rakendamist ning teemaksukleebiste hindade proportsionaalsuse tagamist ELis. Mitmed
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tdiendavad arvamuse avaldajad ning véljastpoolt liikmesriike pdrit intervjueeritud toetasid
ajapohiste teekasutustasude jarkjargulist kaotamist, et maksustamine saaks toimuda Uksnes
vahemaap0hiselt. Samas olid liikmesriikide arvamused edasise tegevuse vajaduse kisimuses
lahknevad.

Tdhusa transpordisiisteemi tagamise kisimuses arvas suurem osa avaliku veebipdhise
konsulteerimise raames vastanutest, et ummikutega tegelemine peaks jd&ma liikmesriikide
ulesandeks; koige populaarsem arvamus oli, et ummikute maksustamist tuleks kohaldada
kdikidele soOidukitele. Pooldajad rdhutasid ummikute maksustamise vajadust koikide
sOidukite, mitte Uksnes raskete kaubaveokite ldikes. Liikmesriigid olid dldiselt suurema
paindlikkuse poolt.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Probleemi maaratlus pdhines hindamistel, mille puhul rakendati osaliselt véliseid eksperte
(,,Evaluation of the implementation and effects of EU infrastructure charging policy since
1995, Update of the Handbook on external costs of transport*’), millele lisandus tdiendav
uurimistoo.

Viline t6votja oli abiks mdjuhindamise toetusuuringus®, mis tehti 2017. aasta aprillis.

. Madjuhinnang

Algatust toetab méjuhinnang, millele diguskontrollikomitee on teatavate reservatsioonidega
andnud positiivse hinnangu. Komitee andis soovitusi, mille kohaselt on vajalikud CO,-heite
vahendamisega seotud eesmargi parem Oigustatus ning selgitused

— teemaksudest saadava tulu erineva kohtlemise,
— praeguste digusaktide puudujaékide,

- teatavate vOimaluste kdrvalejatmise ning

— oodatava moju kohta.

Labivaadatud md&juhinnangus on kommentaare arvesse vOetud, esitades Uksikasjalikumad
andmed ja selgitused, nagu on ndidatud mdéjuhindamise aruande | lisas. Muude kohanduste
hulgas tehti jargmised muudatused, et kasitleda eespool nimetatud probleeme.

- Probleemi maaratlusele ja eelkBige selle pdhjuste Kirjeldusele lisati selgitused selle
kohta, kuidas ettepanek tdiendab teisi keskkonnatasusid ja -makse ning CO,-
heitenorme. Kuigi muud instrumendid v@inuks olla téhusad, ei oleks need olnud
piisavad, et vdhendada transpordist tulenevat CO,-heidet ELi vdetud kohustuste
tasemeni.

— Sailitatavaid poliitilise meetmeid kirjeldavale lisale lisati selgitused pdhjuste kohta
seoses vabatahtlikust ummikumaksust saadud tulu erineva kohtlemisega. Uks
peamisi pdhjusi on seotud vastuvdetavuse, digluse ja eesmargiga voidelda maksu mis
tahes negatiivse mdju vastu.

! Ricardo-AEA et al (2014), Update of the Handbook on External Costs of Transport:
http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable_en
8 Ricardo et al. (2017), Support Study for the Impact Assessment Accompanying the Revision of Directive
1999/62/EC.
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— Lisati taiendavad selgitused kehtivate digusaktide hindamise ja rakendamise ning
probleemide pdhjuste kohta, viidates konkreetselt Gigusaktide rollile ja nende
puudustele.

- Kirjeldust kohustuslike teemaksude ko&rvaleheitmise pdhjuste ja Uldiste tulude
eraldamise kohta taiendati lisateabega.

— Uksikasjalikum kirjeldus CO,-heite eeldatava m&ju kohta mdjutatud liikmesriikides
ning lihtsustamise kohta lisati asjaomastele punktidele.

Kaalutlusele voeti neli poliitikavarianti, mis kajastavad regulatiivse sekkumise suurenemist
ning mille edasised valikud (PO1 kuni PO4) eelmist edasi arendavad.

Esimene poliitikavariant (PO1) hélmab diguslikke muudatusi Uksnes teatavate direktiivi séatete
ajakohastamiseks ning selle kohaldamisala laiendamist bussidele, kaubikutele ja
sOiduautodele, et tegeleda saaks kdikide tuvastatud probleemidega. Muudatused késitlesid
erandite korvaldamist, aruandlusnduete ajakohastamist ja valiskulude maksustamise
maksimummaara, aga ka véliskulude maksustamise nduete lihtsustamist. See variant hlmab
ka kergeveokite maksustamise mittediskrimineerimise ja proportsionaalsuse ndéude
kehtestamist.

PO2 puhul on eesmérgiks seatud COj-heited ja see hdlmab raskeveokitele kohaldatavate
ajapOhiste maksude jarkjargulist kaotamist. See variant h6lmab taristumaksude CO,-heite
pdhise erinevuse eeskirja raskesdidukite jaoks ning praeguse EURO heitgaasiklasside kohase
erinevuse jarkjargulist kaotamist.

PO3 (variantidega a ja b) hdélmab tdiendavaid meetmeid kergsdidukite jaoks, kasitledes
linnadevahelisi ummikuid ja kdikide sdidukite CO»-heidet ning saastet (PO3b). PO4 muudaks
valiskulude maksustamise raskeveokite jaoks kohustuslikuks ning kaotaks jark-jargult kdikide
sOidukite jaoks ajapOhise maksustamise kasutamise vdimaluse, nii et rakendatavaks jééks
Uksnes vahemaap6hine maksustamine.

Eeldades praeguse ajapdhise maksustamise siisteemi asendamist vahemaapohise stisteemiga
variantides PO2 kuni PO4 (alternatiiv liikmesriikide mittejuhtival positsioonil olemisele),
néitas mdjuhindamine selgelt, et PO4 oli kdige t6husam, kuid tooks kasu suurimate kuludega.
PO1 aitaks eesmarkide saavutamisele kaasa uksnes véaga piiratud viisil, kuigi pohimaotteliselt
ilma kuludeta. PO2 ja PO3 on oma majandusliku, sotsiaalse ja keskkondliku mdju poolest
rohkem tasakaalus ning vGimaldaksid tulemuste saavutamise mdistlike kuludega.

Madjuhindamisega maaratleti eelistatud v6imalusena PO3b, kergsbidukite CO,-heite ja saaste
pohist maksustamist holmav variant, mida oleks vdimalik téiendada véliskulude
maksustamise ndudega véhemalt raskesbidukite kasutatava vOrgustiku osa puhul ning
kergsdidukite ajapOhise maksustamise jarkjargulise kaotamisega piisavalt pika ajavahemiku
jooksul. Need on kéesoleva ettepanekuga hélmatud meetmed, mis jddvad seega PO3b ja PO4
vahepealsele alale, kuid on I&hemal variandile POA4.

PO3b ja PO4 vahendaksid 2030. aastaks ummikute pBhjustatavaid kulusid 2,5-6 % vdi 9—
22 miljardit eurot, annaksid teemaksude kogumisest tdiendavaid tulusid 10-63 miljardit eurot
aastas ning aitaksid suurendada teedesse investeerimist 25-260 % vorreldes lahtetasemega.

Kdnealused variandid véhendaksid méarkimisvéarselt maanteetranspordi CO,, NOx ja tahkete
osakeste heiteid. See tdhendaks aga positiivset moju rahvatervisele, mis oleks
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proportsionaalne Ohusaaste vahendamisega, ning annaks 2030. aastaks 370 miljoni kuni
1,56 miljardi euro suuruse kulusééstu 6husaaste ja dnnetusjuhtumite arvelt protsentides.

PO3b ja PO4 vbdimaldaksid luua 62 000 kuni 152 000 uut tookohta, kui Uksnes 30 %
taiendavatest teemaksutuludest investeeritakse uuesti teehooldusesse. Lisaks aitaksid koik
variandid kaasa ELi kodanike vdrdsele kohtlemisele, muutes llhiajaliste teemaksukleebiste
hinnad poole vaiksemaks.

PO3 (a ja b) suurendaks kaubaveo transpordikulusid 1,1 % vdrra, samas Kkui reisijateveo kulud
jadksid muutumatuks. PO4 puhul suureneksid reisijateveo ja kaubaveo kulud 1,3—
2,0 protsenti, olenevalt vahemaapdhise maksustamise tegelikust kasutuselevotust
litkmesriikides (mis vOib tdhendada ka neid, kes praegu teatavaid sGidukiliike ei maksusta).
Riigiasutused peaksid uute teemaksususteemide kasutuselevotu vdi olemasolevate stisteemide
laiendamise kulude poole pealt toetavad olema, sest need kulud vodivad asjakohastes
liilkmesriikides 2030. aastaks ulatuda 2-3,7 miljardi euroni. Teemaksude laiendamine
vorgustiku uutele osadele ja uutele kasutajariihmadele suurendaks alates 2025. aastast
kasutajate taitmiskulusid 198-850 euro vdrra aastas.

VKEde mojud kogu maanteeveo sektori 18ikes oleksid piiratud, sest vahemaapdhised
teekasutustasud on Uksnes vaike protsendiline osa transpordi kogukuludest. Mis tahes kulude
suurenemine  kandub  Ule  klientidele  (saatjatele) v@i  kompenseeritakse  see
maksuvahendustega, mida vdimaldab sdidukimakse késitleva direktiivi Il peatiiki muudatus.
Tarbijahinnad ei suureneks keskmiselt rohkem kui 0,1 %, isegi kui kulud 100 % (le kantakse.

. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Kuna algatusega seotud regulatiivsed kulud vahemaapd&histele maksusisteemile Gleminekul
suureneksid, nii suureneksid mitmete turul tegutsejate jaoks ka taitmiskulud. Need kulud
kaalub tles suurem tulu (litkmesriikidele ja teemaksu kehtestajatele), parem teede kvaliteet ja
usaldusvaarsemad reisiajad (teede kasutajatele), véhenev kahjulik mdju keskkonnale ja
tervisele (kodanikele) ning seotud véliskulud, mida kannab thiskond (maksumaksjad).

REFITi roll kdnealuses ettepanekus on teemaksusisteemi lihtsustamine ja ajakohastamine, et
see taidaks oma eesmarki, s.0

o vananenud EURO heitgaasiklasside kohase raskeveokite maksueristussiisteemi
asendamine sobivama CO,-pBhise maksusisteemiga;

o Ohusaaste ja mura eest valiskulude maksustamise (mis on EURO heitgaasiklassidest
parem vahend) lihtsustamine, mis v6imaldab ajakohastatud viitevaartuste kasutamist
ilma arvutusvajaduseta;

o hinnalisandite rakendamise lihtsustamine ja ajakohastamine ning ummikumaksude
rakendamise hdlbustamine.

Lihtsustamine hdlmab peamiselt riigiasutusi, mitte ettevotteid. Siiski kaasneb kdnealuste
muudatustega eespool nimetatud eraldiseisev ettepanek, mis vOimaldab alandada
liiklusmakse, mis omakorda vdimaldab vdhendada vedajatele (VKEd) avalduvat koormust.
Teede kasutajate, sh kodanike ja ettevOtete jaoks Uldkulud tdendoliselt suurenevad, kuigi
suurenemise maar voib jadda véikeseks.

Algatusel on eeldatavasti teatav véhene positiivne mdju konkurentsile, sest CO,-eristusega
maksustamine pOhjustab vahese heitega ja heiteta sdidukite veidi laiemat kasutuselevottu,
aidates nii kaasa innovatsioonile. Ummikute maksustamise laialdasem rakendamine tooks
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kasu ettevotete konkurentsivdime vaatenurgast, eelkdige neile, kes rakendavad tappisajastatud
tootmist.

. Po6hidigused

Ettepanekuga austatakse pdhidigusi ja jargitakse eeskatt Euroopa Liidu pdhidiguste hartas
tunnustatud pdhimatteid.

4, MOJU EELARVELE
Ettepanek ei mdjuta EL.i eelarvet.

5. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Madjuhindamise aruandes on loetletud seitse jargmist pdhinditajat, mida kasutatakse peamiste
poliitikaeesmérkidega seotud edusammude mddtmiseks: raskesdidukite CO,-heitkoguste
muutused;  maksustatud  teedetaristu  seisukord;  teekasutustasu  sotsiaalkulude
proportsionaalsus ja hdlmatus; ummikute esinemise tase ELi linnadevahelises vorgustikus.

Oigusaktide mdju hindamiseks on vaja péarast muudatuste jarkjargulist rakendamist ellu viia
pohjalik hindamine. Viis aastat parast uue raamistiku tédielikku rakendamist on sobiv aeg
taolise hindamise elluviimiseks. VVahetegevuste mdju hinnatakse varem.

Ettepanek hdlmab liikmesriikidele kohaldatavaid teatavaid aruandlusndudeid, mis on seotud
teemaksudest saadavate tuludega ning nende tulude kasutamisega, samuti maksustatavate
teede seisukorraga.

. Selgitavad dokumendid (direktiivide puhul)

Vottes arvesse ettepaneku kohaldamisala (asjaolu, et sellega vaid muudetakse direktiivi
1999/62/EU, mille on kaik liikmesriigid taielikult tle vétnud), ei tundu pdhjendatud ega
proportsionaalne nduda selgitavaid dokumente.

. Ettepaneku satete tksikasjalik selgitus

Pealkirja on kohandatud, et kajastada kohaldamisala laiendamist.

Artikkel 1 — Reguleerimisese ja kohaldamisala

Artiklit on muudetud, et hélmata sellega muude sGidukite kui raskete kaubaveokite tee- ja

kasutusmaksude eeskirjade kohaldamisala. Seda 6igustab vajadus tegeleda mitmesuguste
probleemidega, mis ei ole otse vOi vahemalt mitte peamiselt seotud raskete kaubaveokitega.

Artikkel 2 — Mdisted

Kohandatakse jargmisi mdisteid:

. ,uleeuroopaline teedevork®: definitsiooni on ajakohastatud kooskolas koridoripohise
késitlusviisiga, mis on satestatud maaruse (EL) nr 1315/2013 l&bivaadatud TEN-T
suunistes;

. ,,teemaks*: definitsioon on Uimber sdnastatud, et votta arvesse artiklis 7da esitatud

vOimalust ummikute maksustamiseks;
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o ,,801duk®: uus definitsioon holmab koiki raske- ja kergsGidukeid, mis tdhendab, et
lisaks juba hdlmatud suurema kui 3,5-tonnise tdismassiga kaubaveokitele voetakse
nliud arvesse ka s6iduautod, minibussid ja kaubikud ning bussid.

J »[teatava EURO kategooria] sdiduk® ja ,,sOiduki tiiiip*: definitsioon on iimber
sOnastatud, et see hdlmaks ka busse.

Lisatud on mdistete , litklusummik®, ,,ummikumaks® ja ,,veoettevitja“ ning mitmesuguste
soidukitiitipide, sh heitevaba sdiduki definitsioonid, samuti ,oluliselt muudetud
teemaksukord®, et tagada spetsiifiliste terminite diguslik selgus ning paremini tipsustada
teatavate satete kohaldamisala.

Definitsioon ,kaalutud keskmine valiskulumaks®“ kustutatakse, sest arvutamisndue
eemaldatakse.

Artikkel 7 — Tee- ja kasutusmaksud

LOige 1 jaotatakse kaheks I10ikeks, et eristada peamiselt rahvusvaheliseks liikluseks
kasutatavaid vorgustikke (lleeuroopaline teedevork ja Kiirteed) ja muid teid. Ettepaneku
kohaselt vOiksid mittediskrimineerimist, maksude proportsionaalsust ning teemaksude ja
ajapOhiste teekasutustasude kogumist ja tasumist kasitlevad satted olla kohaldatavad ka
muudele teedele.

POhimotete ,,saastaja maksab*“ ja ,,kasutaja maksab® rakendamise edendamiseks ja erinevate
maksuststeemide erisuste jark-jargult vahendamiseks lisatakse I6iked 6 ja 7, milles on
késitletud ajapdhiste  teekasutustasude  (teemaksukleebiste)  kasutuse  l8petamist
rahvusvaheliseks liikluseks kasutatavates vorgustikes esmalt raskete kaubaveokite puhul ning
hiljem sb6iduautode ja kaubikute puhul. Soovitatud kuupédevad annavad liikmesriikidele
piisavalt aega oma susteemide asjakohaseid osi kohandada. Raskesdidukite ja kergsdidukite
diferentseerimine tuleneb nende erinevast mojust taristule ning kergsdidukite maksustamise
Iihemast ajaloost.

Vedajate vordse kohtlemise tagamiseks lisatakse I6ige 9, et korvaldada vdimalus teha
teemaksuerand alla 12-tonnise tdismassiga raskete kaubaveokite puhul ning laiendada mis
tahes maksususteemi kohaldamisala ka bussidele. Viimast digustab busside arvestatav moju
teedele.

Artikkel 7a — Kasutusmaksud: proportsionaalsus ja vordne kohtlemine

Artiklis 7a méaératakse kasutusmaksude ulempiir ning aastase ja lihema ajavahemikuga
tasutavate teemaksukleebiste suhtelise hinnaerinevuse lempiir. Selleks soovitatakse teha
jargmised muudatused.

Ldige 1 on jaotatud kaheks 10ikeks, et tpsustada olemasolevate nduete kohaldamist nii
rasketele kaubaveokitele kui ka bussidele.

Uues I6ikes 3 on kasitletud sdiduautosid ning maaratud aastase ja lihema ajavahemikuga
tasutavate teemaksukleebiste suhtelise hinnaerinevuse UGlempiir, mis kajastab asjakohaseid
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saadaolevatel andmetel pdhinevaid kasutusmustreid®. Samuti on selles satestatud kuupéev,
milleks kehtivad teemaksukleebiste slsteemid peavad olema kohandatud. L&ikes 4 on
kasitletud sama kiisimust minibusside ja kaubikute seisukohalt.

Artikkel 7¢c — Valiskulude maksustamine

Vottes arvesse IBiget 1, on tehtud ettepanek votta maksimumvéartuste asemel kasutusele
vordlusvéartused (satestatud lisas Illb). Lisatud on 16ige 5, mille kohaselt on ndutud
valiskulude maksustamine véhemalt nende maksustatava vorgu osade puhul, kus raskeveokite
tekitatav 6husaaste ja mira on kdige suurem, s.o sellega kokku puutuva elanikkonna osakaalu

jargi.
Artikkel 7da — Ummikumaksud

Uus artikkel 7da vdimaldab lisaks taristu maksustamisele kohaldada liiklusummikute
maksustamist, et tegeleda tdhusalt linnadevaheliste ummikute probleemiga. Mis tahes
sbidukikategooria kasutajate  diskrimineerimise véltimiseks tuleb sellist ummikute
maksustamist  kohaldada kdikidele sdidukikategooriatele proportsionaalselt. Maksu
piirmadrad ja sOidukitevahelised samavadrsustegurid on méératletud V ja VI lisas.

Artikkel 7f — Hinnalisandid

Tehtud on ka ettepanek laiendada hinnalisandite rakendamise voimalust ka muudele Kkui
maégistele piirkondadele, sdilitades samas muud hinnalisandite rakendamise eeltingimused
(pidevad liiklusummikud voi mérkimisvaarne keskkonnakahju ning tulude taasinvesteerimine
TEN-T projekti). LOige 4 kustutatakse, sest see ei ole prioriteetsete projektide rahastamisele
kaasa aidanud, kuid vOib takistada véliskulude maksustamise rakendamist. Kuna nii
hinnalisandite kui ka liiklusummikute maksustamise eesmark on vdidelda liiklusummikute
tekkimise probleemiga, ei tohiks neid kumuleerida (16ige 5).

Artikkel 7g — Raskesdidukitele kohaldatavate maksude diferentseeritus

Tehtud on ettepanek kaotada jark-jargult EURO heitgaasiklassil pdhinevad teemaksuerisused.
Lisatud on uus I8ige 4, mille abil vOetakse niipea kui vdimalik parast vajalike sertifitseeritud
CO,-heidete andmete kattesaadavaks muutumist kasutusele raskesdidukite COs-heitel
pdhinevad erinevad taristumaksud. Rakendatuna aitab see sdte edendada kdige puhtamate ja
tdhusamate raskesoidukite kasutamist.

Kuna tehtud on ka ettepanek eraldi reguleerida liiklusummikute maksustamist (uus artikkel
7da, vt eespool), on soovitatud ka jark-jargult I6petada tulusid mittemdjutava kella- voi
aastaajast oleneva maksuerisuse vdimaluse pakkumine (vt 18ike 1 muudatust, varem 13ige 3).

Artikkel 7g — Kergsoidukitele kohaldatavate maksude erinevus

Uues artiklis 7ga on satestatud sbiduautode, minibusside ja kaubikute keskkonnanéitajate
alusel rakendatavate tee- ja kasutusmaksude kohaldamiskord. Erinevused pdhinevad nii CO,-

Vt mdjuhinnangut ning Booz & Co. (2012). Study on Impacts of Application of the Vignette Systems to
Private Vehicles. http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/doc/2012-02-03-impacts-application-
vignette-private-vehicles.pdf
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heidetele kui ka Ohusaastele, nagu on satestatud VII lisas. See sédte peaks kaasa aitama
puhtamate ja t6husamate sdidukite kasutusele.

Artikkel 7h — Teavitamine

Tehtud on ettepanek muuta I6iget 3 nii, et lihtsustatakse komisjonile esitatavat eelteavet
kavandatava véliskulude maksustamise kohta, piirates esitatava teabe (Uksnes
pohielementidega. Valiskulude maksustamise kasutuselevotu hdélbustamiseks on tehtud
ettepanek kdrvaldada 16ige 4, mis kasitleb komisjoni eelneva otsuse nduet.

Artikkel 7j — Tee- ja kasutusmaksude kogumine ja tasumine

LOigetes 3 ja 4 on tehtud ettepanek lisada viide ummikute maksustamisele, et tagada kéikide
vOimalike maksuosade kogumine ja tasumine Uhtlustatud viisil.

Artikkel 7k — Hulvitised

Tehtud on ettepanek piirata huvitise pakkumise vdimalust ksnes teemaksu (mitte
kasutusmaksu) kasutuselevotuga. Selle eesmadrk on korvaldada olemasolev voimalik
mitteresidentide diskrimineerimine.

Artikkel 9 — Tulude kasutamine

Uues ldikes 3 on ndutud, et liiklusummikute maksustamisest saadavat tulu tuleb kasutada
liiklusummikute tekkimise probleemiga tegelemiseks, st alternatiivsete transpordilahenduste
toetamiseks voi probleemkohtade kdrvaldamiseks.

Artikkel 10a

Ldike 1 muudatusega on tehtud ettepanek ajakohastada l&bivaatusklauslit ning viia see
kooskdlla lisa 111b lihtsustamisega.

Artikkel 11 — Mdisted

LOiget 1 muudetakse, et ajakohastada aruandlusndudeid teemaksude, nendest saadava tulu
ning selle tulu kasutamise kohta, et hdlmata nendega ka teave maksustatavate teede seisukorra
kohta. Ldike 2 olemasolev punkt e eemaldatakse ning lisatakse uued punktid e ja i, et lisada
teave litklusummikute maksustamisest saadava tulu, teemaksust saadava kogutulu ning selle
tulu kasutamise kohta, samuti hinnang teehooldusele ning liiklusummikute tekkimise
tasemele. Lisatakse 18ige 3, et tdpsustada maksustatavate teede seisukorra hindamisega seotud
miinimumnditajad. Lisatakse l0iked 4 ja 5, et vOimaldada komisjonil rakendusaktiga
maaratleda Ohtlustatud néitajad ja koostada aruanded nende nditajate rakendamise kohta
liikmesriikides.

Lisad

Lisa 0 jaotises 3 on tehtud ettepanck eemaldada viited kategooria ,,EEV* sdidukitele ning
lisada tabel EURO VI heitkoguste piirvaartustega, et votta arvesse maarust (EU) nr 595/20009.

Lisas 111 kajastatakse soovitatud muudatustega busside kaasamist direktiivi kohaldamisalasse.

Tehtud on ettepanek piirata lisa Il1la punktid 2, 3 ja 4 juhtumitele, kus liikmesriik kavatseb
rakendada suuremat véliskulu maksustamist kui lisas I11b satestatud vordlusvaartused. Punkti
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4.2 teatavaid sétteid ajakohastatakse, et votta arvesse hiljutisi digusakte, mis kasitlevad
mootorsBidukite murataset.

Lisas Illb on tehtud ettepanek asendada Ohusaaste ja mira véliskulude maksustamise
maksimaalne kaalutud keskmine véliskulude maksustamise viitevaartustega, sh raskete
kaubaveokite (tabel 1) ning busside (tabel 2) tekitatava husaaste ja mura kohta. VVaartused on
arvutatud viljaande ,,Update of the Handbook on External Costs of Transport“™® alusel.
Vadrtusi tohib korrutada kahega lisaks mégistele piirkondadele ka linnastute imbruses.

Lisas IV on tehtud ettepanek lisada liigendsGidukite tabelisse viide 7-, 8- voi 9-teljelistele
lilgendsoGidukitele.

Uues lisas V, mis on seotud ettepaneku osaks oleva artikliga 7da (ummikute maksustamise
kohta), on sétestatud liiklusummiku maksu kohaldamise miinimumnduded, sh hdélmatud
vorgustiku osade ning ajavahemike kohta. Teed on kategoriseeritud suurlinnateedeks ja
muudeks teedeks, et eristada tihedama ja hodredama asustusega alasid. Vordse ja
proportsionaalse hinna tagamiseks on eri s@idukikategooriate jaoks kehtestatud
samavaarsustegurid. Punktis 2 on ndutud, et maksude arvutamine peab olema labipaistev ning
maksumé&érad iga soidukikategooria ja ajavahemiku kohta peavad iga asjakohase teeldigu
puhul olema avalikult kéttesaadavad ja neid tuleb regulaarselt kohandada, et stisteem oleks
jatkuvalt t6hus.

Uues lisas VI, mis on samuti seotud artikliga 7da, on satestatud liiklusummikumaksu piirmé&ar
kilomeetri kohta, vottes arvesse liiklusummikute piirkulusid, mis on satestatud véljaandes
,Update of the Handbook on External Costs of Transport®.

Uues lisas VII, mis on seotud ettepaneku osaks oleva artikliga 7ga, on kasitletud tee- ja
kasutusmaksude erinevust kergeveokite puhul kooskdlas nende keskkonnanéitajatega ning on
nende erinevustega seotult tdpsustatud heitekategooriad. Viidatud on CO,-heidetele ja
saastele, voOttes arvesse ELi-ileseid standardeid ning uusimaid ja koige tdpsemaid
madtmisviise.

10 http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/sustainable/studies/doc/2014-handbook-

external-costs-transport.pdf
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2017/0114 (COD)
Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV,

millega muudetakse direktiivi 1999/62/EU raskete kaubaveokite maksustamise kohta

teatavate infrastruktuuride kasutamise eest

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 13iget 1,

vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vBttes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust™,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust™,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

1)

)

©)

Komisjoni 28. mértsi 2011. aasta valges raamatus™ satestatud eesméarkide saavutamine
(eelkdige kohaldada téielikult pdhimdtteid ,,saastaja maksab” ja ,kasutaja maksab”,
luua tulu ja tagada transpordisektorisse tulevikus tehtavate investeeringute
rahastamine) on olnud aeglane ja maanteetaristu kasutamise maksustamine on liidus
jatkuvalt ebatihtlane.

Teatises ,,Euroopa véhese heitega liikuvuse strateegia“14 teatas komisjon, et teeb

ettepaneku vaadata labi veoautode maksustamise direktiiv, et vdimaldada
maksustamist ka susinikdioksiidi eristamise po6hjal ning laiendada mdningaid
kdnealuse direktiivi pdhimétteid bussidele, sdiduautodele ja kaubikutele.

Koik raskesdidukid mdjutavad oluliselt maanteetaristut ja tekitavad dhusaastet, samas
kui kergsdidukid pdhjustavad enamiku maanteetranspordi negatiivsest keskkonna- ja
sotsiaalmdjust seoses heite ja ummikutega. VOrdse kohtlemise ja ausa konkurentsi
huvides tuleks tagada, et sdidukid, mida ei ole seni ké&sitletud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivis 1999/62/EU," hdlmataks tee- ja kasutusmaksude osas sellesse
raamistikku. Konealuse direktiivi kohaldamisala tuleks seetdttu laiendada
raskesdidukitele, mis ei ole ette nédhtud kaubaveoks, ja kergsdidukitele, sealhulgas
sOiduautodele.
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14
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ELTC .., ... Ik ...

ELTC.., .. lk...

28. mirtsi 2011. aasta valge raamat ,Euroopa {ihtse transpordipiirkonna tegevuskava —
Konkurentsivdimelise ja ressursitdhusa transpordisiisteemi suunas®, KOM(2011) 144 (16plik).
COM(2016) 501 final.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 1999. aasta direktiiv 1999/62/EU raskete kaubaveokite
maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest (EUT L 187, 20.7.1999, Ik 42).
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(4)

(®)

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

Oma olemuse tdttu ei kajasta ajapohised kasutusmaksud tépselt tegelikult kaasnevaid
taristukulusid ega ole seetdttu tbhusad, et stimuleerida keskkonnasdbralikumat ja
efektiivsemat tegevust vOi vahendada ummikuid. Seetdttu tuleks need jark-jargult
asendada vahemaapOhiste tasudega, mis on diglasemad, tbéhusamad ja
tulemuslikumad.

Selleks et tagada kasutajate heakskiit tulevastele teemaksu kogumise sisteemidele,
tuleks litkmesriikidel lubada sisse viia asjakohased maksukogumissiisteemid, mis on
osa laiemast liikuvusteenuste paketist. Kodnealused sisteemid peaksid tagama
taristukulude OGiglase jaotumise ning pdhimdtte ,,saastaja maksab® jargimise. Koik
liilkmesriigid, kes sellise siisteemi kehtestavad, peaksid tagama, et see on kooskdlas
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2004/52/EU*®,

Nii nagu raskesdidukite puhul, on ka kergs6idukite puhul oluline tagada, et kdik nende
suhtes kohaldatavad ajap6hised maksud on proportsionaalsed, sealhulgas juhul, kui
kasutamise kestus on lihem kui ks aasta. Sellega seoses tuleb arvesse votta asjaolu,
et kergsdidukite kasutamine erineb raskesdidukite kasutusest. Proportsionaalsete
ajapOhiste maksude arvutamisel vdib aluseks votte kattesaadavad reisiandmed.

Direktiiv 1999/62/EU kohaselt vdib kehtestada véliskulumaksu, mis on lahedasel
tasemel sotsiaalse piirkuluga kdnealuse sdiduki kasutamisel. See meetod on osutunud
kdige Oiglasemaks ja tdhusamaks viisiks, et votta arvesse raskesdidukite tekitatud
Ohusaaste ja mura negatiivset moju keskkonnale ja tervisele, ning sellega tagataks
raskesidukite Siglane panus ELi 8hukvaliteedinormide!’ ja kohaldatavate miira
piirmadrade vOi eesméarkide saavutamisse. Selliste maksude kohaldamist tuleks
seetOttu lihtsustada.

Selleks tuleks maksimaalne kaalutud keskmine véliskulumaks asendada lihtsalt
kohaldatavate vordlusvaartustega, mida ajakohastatakse, vottes arvesse inflatsiooni,
teaduse arengut seoses maanteetranspordi véliskulu hindamisega ning sdidukipargi
koosseisu muutumist.

Taristumaksu diferentseerimine s6ltuvalt EURO heitgaasiklassist on aidanud kaasa
keskkonnasobralikumate sdidukite kasutamisele. Sdidukipargi uuendamise tottu on
maksude diferentseerimine selle pd&hjal linnadevahelises transpordivorgus siiski
eeldatavasti aegunud 2020. aasta 16puks ja tuleks jark-jargult selleks ajaks kaotada.
Samaks ajahetkeks tuleks valiskulude maksustamist kohaldada stistemaatilisemalt, sest
see sihtotstarbeline vahend ndudmaks tagasi valiskulu olukordades, kus see on kdige
olulisem.

Raskeso6idukite osa CO,-heites suureneb. Taristumaksu diferentseerimine soltuvalt
sellisest heitest aitaks kaasa kdnealuse valdkonna parandamisele ja seega tuleks see
kasutusele votta.

Kergsbidukid pdhjustavad kaks kolmandikku maanteetranspordi negatiivsest
keskkonna- ja tervisemdjust. SeetOttu on oluline ergutada kasutama kdige
keskkonnas@bralikumaid  ja kltusesaastlikumaid sbidukeid teemaksude
diferentseerimise kaudu, vottes aluseks vastavustegurid, mis on madratletud komisjoni

16

17

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiiv 2004/52/EU iihenduse elektroonilise
maanteemaksu koostalitlusvdime kohta (EMPs kohaldatav tekst) (ELT L 166, 30.4.2004, lk 124-143).
Euroopa Parlamendi ja néukogu 21. mai 2008. aasta direktiiv 2008/50/EU valisdhu kvaliteedi ja
Euroopa 6hu puhtamaks muutmise kohta (ELT L 152, 11.6.2008, Ik 1-44).
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(12)

13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

maaruses (EL) 2016/427,'® komisjoni maaruses (EL) 2016/646*° ja komisjoni
maaruses (EL) 2017/xxx*°,

Selleks et edendada koige keskkonnasObralikumate ja t6husamate soOidukite
kasutamist, peaksid liikmesriigid kdnealuste sGidukite suhtes kohaldama oluliselt
vahendatud tee- ja kasutusmakse.

Liiklusummikud, milles oma erinev osa on kdikidel mootors6idukitel, p&hjustavad
umbes 1% kulu SKPst. Oluline osa nimetatud kulust on seotud linnadevahelise liikluse
ummikutega. Seepdrast peaks olema lubatud spetsiaalne ummikumaks, tingimusel et
seda kohaldatakse koikide sdidukikategooriate puhul. Olemaks tulemuslik ja
proportsionaalne, peaks maksu arvutamise aluseks olema vdike ummikukulu, mis
oleks diferentseeritud koha, aja ja sOiduki kategooria p&hjal. Ummikumaksude
positiilvse mdju maksimeerimiseks tuleks vastav tulu eraldada projektidele, mis
késitlevad probleemi pdhjuseid.

Ummikumaksud peaksid proportsionaalsel viisil kajastama tegelikke kulusid, mida iga
soiduk pOhjustab otseselt teistele liiklejatele ja kaudselt kogu Uhiskonnale. Selleks et
valtida olukorda, kus ummikumaksud takistavad ebaproportsionaalselt isikute ja
kaupade vaba liikumist, peaksid need piirduma konkreetse summaga, milles kajastub
vaike ummikukulu peaaegu l&bilaskevdime piiril, st juhul, kui liiklusmaht laheneb
teede l&bilaskevoimele.

Tulusid mittemdjutav taristumaksu diferentseerimine, mida kohaldatakse raskeveokite
suhtes, ei ole eriti tdhus vahend ummikute vahendamiseks ning tuleks seetfttu jark-
jargult kaotada.

Taristumaksule lisanduvad hinnalisandid véiksid olla ka mujal kui Uksnes mégistes
piirkondades abiks selliste probleemide lahendamisel, mis on seotud olulise
keskkonnakahjuga voi ummikutega, mis tulenevad teatavate teede kasutamisest
Praegune hinnalisandite kehtestamise piirang tuleks seetfttu vélja jatta.
Topeltmaksustamise valtimiseks ei tohiks hinnalisandeid kohaldada teeldikudel, kus
juba voetakse ummikumaksu.

Juhul kui litkmesriik votab kasutusele teede maksustamise slsteemi, voib havitis
vastavalt olukorrale kaasa tuua mitteresidendist liiklejate diskrimineerimise.
Hivitamisvéimalus peaks sel juhul piirduma teemaksudega ning seda ei tohiks enam
kasutada kasutusmaksude puhul.

Selleks et kasutada &ra vOimalikku sinergiat teede maksustamise olemasolevate
susteemide vahel ja vahendada tegevuskulusid, peaks komisjon olema téielikult
kaasatud liikmesriikidevahelisse koostoosse, mille eesmérk on votta kasutusele Gihised
teemaksu kogumise stisteemid.

Teemaksud vdivad mobiliseerida vahendeid, mis aitavad rahastada kvaliteetse
transporditaristu hooldamist ja arendamist. Seepérast on asjakohane motiveerida
liilkmesriike kasutama teemaksude tulu eesmargiparaselt ning nduda, et nad annaksid
asjakohaselt aru selliste tulude kasutamise kohta. See peaks eelkBige aitama vélja

18

19

20

Komisjoni 10. martsi 2016. aasta madrus (EL) 2016/427, millega muudetakse méérust (EU)
nr 692/2008 seoses vaikeste sbiduautode ja kommertsveokite (Euro 6) heitega (ELT L 82, 31.3.2016,
Ik 1-98).

Komisjoni 20. aprilli 2016. aasta maarus (EL) 2016/646, millega muudetakse maarust (EU) nr 692/2008
seoses vdikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 6) heitega (ELT L 109, 26.4.2016, Ik 1-22).
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(20)

(21)

(22)

(23)

selgitada vdimalikke rahastamispuudujadke ning suurendama avalikkuse poolehoidu
teemaksudele.

Kuna kdaesoleva direktiivi eesmark on eelkdige tagada, et liikmesriikide
hinnakujundust, mida kohaldatakse muude Kkui raskete kaubaveokite suhtes,
kohaldatakse ihtses raamistikus, millega tagatakse vordne kohtlemine kogu liidus, ja
seda ei saa piisavalt saavutada liikmesriikide tasandil, kiill aga saab maanteetranspordi
ja kaesolevas direktiivis kasitletavate probleemide piiritilese iseloomu tottu seda
paremini saavutada liidu tasandil, voib liit vOtta meetmeid kooskdlas subsidiaarsuse
pdhimottega, nagu on sétestatud Euroopa Liidu lepingu artiklis 5. Kdnealuses artiklis
sdtestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei lahe k&esolev direktiiv nimetatud
eesmaérgi saavutamiseks vajalikust kaugemale.

On vaja tagada, et valiskulumaksud peegeldaksid raskesdidukite tekitatud 6husaaste ja
mura kulu jatkuvalt vdimalikult tépselt, ilma et see muudaks susteemi Uleméadra
keeruliseks, et stimuleerida kdige kitusesaastlikumate sdidukite kasutamist ning
séilitada stiimulid t6husana ning teemaksude diferentseerimine ajakohasena. Seeparast
tuleks komisjonile anda volitused votta kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikliga 290 vastu delegeeritud Oigusakte, et kohandada valiskulumaksude
vOrdlusvéartusi  teaduse arenguga, méaérata Kkindlaks tulusid mittemdjutava
taristumaksu diferentseerimise meetodid sOltuvalt raskesdidukite CO,-heitest ja
kohandada kergsdidukite taristumaksude diferentseerimist tehnika arenguga. On eriti
oluline, et komisjon korraldaks oma ettevalmistava t60 kaigus asjakohaseid
konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et seda tehtaks kooskdlas 13. aprilli
2016 institutsioonidevahelise  parema  digusloome  kokkuleppes sétestatud
pdhimétetega?’. Eelkdige selleks, et tagada delegeeritud igusaktide ettevalmistamises
vOrdne osalemine, saavad Euroopa Parlament ja ndukogu ko&ik dokumendid
lilkmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on pidev juurdepéés
komisjoni eksperdirihmade koosolekutele, kus arutatakse delegeeritud Gigusaktide
ettevalmistamist.

Selleks et tagada kaesoleva direktiivi asjaomaste sétete rakendamise (hetaolised
tingimused, tuleks komisjonile anda rakendamisvolitused. Néuandemenetlust tuleks
kasutada rakendusaktide vastuvdtmiseks, millega kehtestatakse Uhtlustatud nditajad
teedevlrgu kvaliteedi hindamiseks. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa
Parlamendi ja ndukogu maarusega (EL) nr 182/2011%,

Direktiivi 1999/62/EU tuleks seetdttu vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 1999/62/EU muudetakse jargmiselt.

@)

Pealkiri asendatakse jargmisega:

,Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 1999/62/EU, 17.juuni 1999, sGidukite
maksustamise kohta maanteetaristute kasutamise eest®.

21
22

ELT L 123, 12.5.2016, Ik 1.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta maarus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja uldpShimdtted, mis kasitlevad liikmesriikide labiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, 1k 13).
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(2) Artiklid 1 ja 2 asendatakse jargmisega:

. Artikkel 1
1. Ké&esolevat direktiivi kohaldatakse jargmise suhtes:
a) raskete kaubaveokite sdidukimaksud,
b) sdidukitele kehtestatud tee- ja kasutusmaksud.

2. Kéesolevat direktiivi ei kohaldata sdidukite suhtes, mida kasutatakse vedudeks ainult
litkmesriikide Euroopa-valistel territooriumidel.

3. Direktiivi ei kohaldata ka Kanaari saartel, Ceutal ja Melillal, Assooridel vdi Madeiral
registreeritud soidukite suhtes, mida kasutatakse vedudeks ainult nendel territooriumidel voi
nende territooriumide vahel ning nende territooriumide ja Hispaania mandriosa ja Portugali
mandriosa vahel.

Artikkel 2
Kaesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

1)  ,ileeuroopaline teedevork® — maanteetransporditaristu, millele on osutatud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu madruse (EL) nr 1315/2013* |1 peatiiki 3. jaos
ning mida on illustreeritud kaartidega kdnealuse mééaruse 1 lisas;

2) ,ehituskulud“ — ehitusega seotud kulud, sealhulgas vajaduse korral jargmiste
tegevuste rahastamise kulud:

a) uus taristu voi taristu arendamine, sealhulgas oluline teekonstruktsiooni
remont;

b) taristu voi selle arendamine (sealhulgas oluline teekonstruktsiooni
remont), mis viidi 16pule mitte ronkem kui 30 aastat enne 10. juunit 2008, kui
10. juunil 2008 juba kehtis teemaksukord, vdi mis viidi 18pule mitte rohkem
kui 30 aastat enne mis tahes uue teemaksukorra kehtestamist parast 10. juunit
2008;

C) taristu voi selle arendamine, mis viidi I6pule enne 10. juunit 2008, kui:

1) litkmesriik on kehtestanud teemaksukorra, mis néaeb ette nimetatud
kulude katmise teemaksuststeemi halduriga s6lmitud lepingu vdi muude
samavadrse toimega Oigusaktide alusel, mis joustusid enne 10. juunit
2008, voi

i) litkmesriik suudab tdendada, et asjaomase taristu ehitamise
pdhjuseks oli asjaolu, et selle projekteeritud elueaks oli rohkem kui 30
aastat.

3) ,rahastamiskulud® - laenuintressid ja aktsionaride/osanike omakapitali
tasuvus;

4) ,oluline teekonstruktsiooni remont* — teekonstruktsiooni remont, vélja arvatud
selline remont, millest teekasutajatel enam kasu ei ole, eelkdige kui parandustood on
asendatud uue kulumiskihi paigaldamisega v8i muude ehitustoddega;

5) ,kiirtee® — spetsiaalselt mootorsdidukiliikluseks kavandatud ja ehitatud tee,
mis pole mdeldud sellega piirnevate Kinnistute tarbeks ning mis vastab jargmistele
Kriteeriumidele:
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a) sel on kummagi sdidusuuna jaoks, kui Uksikud kohad ja ajutised
olukorrad vélja arvata, eraldi sdiduteed, mis on omavahel eraldatud
eraldusribaga, mida ei kasutata liikluseks, v6i erandjuhul muude vahenditega;

b) mis samal tasandil ei ristu Uhegi tee, raudtee, trammitee, jalgrattatee
ega jalgteega;
C) see on spetsiaalselt Kiirteeks ette nahtud;
6) ,teemaks” — kindlaksmé&ratud summa, mis on tasu teatavas taristus labitud
vahemaa eest vastavalt sdiduki tudbile ning mille tasumisel antakse s6idukile Gigus

taristut kasutada; maks koosneb taristumaksust ning ménel juhul ummikumaksust voi
valiskulumaksust voi mdlemast;

7)  taristumaks* — maks, mis on kehtestatud eesmargiga katta liikmesriigi kulusid
seoses taristu ehitamise, hooldamise, kasutamise ja arendamisega;

8)  ,viliskulumaks®“ — maks, mille eesmark on katta liikmesriigis liiklusest
tuleneva Ghusaaste ja/vdi miraga seotud kulusid;

9) ,,ummik“ — olukord, kus liikluse maht laheneb teede l&bilaskevdimele voi
uletab selle;

10) ,,ummikumaks®“ — maks, mis on kehtestatud sdidukitele eesmérgiga katta
ummikutest tulenevad kulud liikmesriigis ning vdhendada ummikuid;

11) liiklusest tulenevad Ohusaastekulud“ — sOiduki kasutamise ajal Ghku
paisatavate tahkete osakeste ja osooni eellaste, néiteks lammastikoksiidi ja lenduvate
orgaaniliste Uhendite tekitatud kahjuga seotud kulud;

12) | liiklusest tulenevad miirakulud* — sdidukite tekitatud voi sOidukite ja teekatte
koostoimel tekkivast mirast pdhjustatud kahjuga seotud kulud;

13) ,kaalutud keskmine taristumaks* — kindla ajavahemiku jooksul taristumaksust
saadud kogutulu, mis on jagatud kdnealusel perioodil taristumaksuga maksustamisele
kuuluvatel teel6ikudel labitud raskesdidukite sGidukilomeetrite arvuga;

14) ,kasutusmaks® — kindlaksmaaratud summa, mille tasumisel antakse sdidukile
Oigus kasutada kindla ajavahemiku jooksul artikli 7 I6igetes 1 ja 2 osutatud taristuid;

15) ,,s0iduk® — mootorsdiduk, millel on vdhemalt neli ratast, voi liigendsdiduk, mis
on ette nahtud vdi mida kasutatakse reisijate v0i kauba maanteeveoks;

16) ,raskesdiduk® — raske kaubaveok voi kaugsdidu- vdi linnaliinibuss;

17) ,raske kaubaveok® — sdiduk, mis on ette nahtud kaubaveoks ja mille lubatud
tdismass on ule 3,5 tonni;

18) ,kaugsdidu- voi linnaliinibuss® — sBGiduk, mis on ette nahtud rohkem Kkui
kaheksa reisija (lisaks juhile) veoks ja mille lubatud tdismass on dle 3,5 tonni;

19) |, kergsdiduk — sdiduauto, minibuss voi kaubik;

20) ,soiduauto” — nelja rattaga s6iduk, mis on ette nahtud reisijate, kuid mitte
rohkem kui kaheksa reisija ja juhi, veoks;

21) ,minibuss®“ — sBiduk, mis on ette ndhtud rohkem kui kaheksa reisija veoks
(lisaks juhile) ja mille lubatud taismass on alla 3,5 tonni;

22) ,kaubik“ — sdiduk, mis on ette ndhtud kaubaveoks ja mille lubatud tdismass on
alla 3,5 tonni;
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23) ,heitevaba soiduk* — sdiduk, mis ei tekita heitgaase;

24) ,veoettevotja“ — mis tahes ettevdtja, kes tegeleb reisijate vOi kaupade veoga
teedel;

25) ,kategooriatesse EURO 0, EURO I, EURO II, EURO IlI, EURO IV, EURO
V, EURO VI kuuluv sdiduk® —sdiduk, mis vastab kéaesoleva direktiivi O lisas
satestatud saaste piirmaaradele;

26) ,,soiduki tiitip” — kategooria, kuhu raskesdiduk kuulub vastavalt telgede arvule,
modtmetele voi massile voi muule soiduki Klassifitseerimise viisile, mis kajastab
sOiduki  poolt teele pdhjustatavaid kahjustusi, nt 1V lisas sétestatud
Klassifitseerimissiisteem sOiduki poolt teele pdhjustatavate kahjustuste pdhjal,
eeldusel et kasutatav klassifitseerimisstisteem pdhineb sdiduki omadustel, mis on
esitatud koigis litkmesriikides kasutatavates s6iduki dokumentides vi on visuaalselt
nahtavad;

27) ,kontsessioonileping™ — riigihankeleping, nagu see on mé&ératletud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2014/24/EL** artiklis 1;

28) ,kontsessiooni teemaks“ — teemaks, mida nduab sisse kontsessionaar
kontsessioonilepingu alusel;

29) ,oluliselt muudetud tee- voi kasutusmaksukord” — tee- vdi kasutusmaksude
madramise kord, mida on muudetud nii, et kulud vdi tulud on véhemalt 5 % erinevad
vOrreldes eelneva aastaga, parast nende Kkorrigeerimist inflatsiooniga, mida
md0ddetakse muutusena kogu ELi hdlmavas tarbijahindade harmoneeritud indeksis
(v.a energia ja tootlemata toiduained), mille avaldab komisjon (Eurostat).

Punkti 2 kohaldamisel:

a) igal juhul ei tohi arvesse voetavate ehituskulude summa uletada 10. juunil 2008
vOi uue teemaksukorra kehtestamise kuupédeval, kui see on hilisem kuupdev,
kasutuses olevate taristukomponentide kdesoleval hetkel jarele jd&nud projekteeritud
elueale proportsionaalselt vastavat summat;

b) taristu vdi selle arendamise kulud vdivad hdlmata mis tahes spetsiifilisi
taristukulusid, mis on kavandatud vdhendama miraga seotud saastet vOi parandama
teeohutust, ning taristu haldaja tegelikke makseid, mis ta on teinud, lahtudes sellistest
objektiivsetest keskkonnakaalutlustest nagu kaitse pinnase saastumise eest.

* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta maarus (EL) nr 1315/2013
uleeuroopalise transpordivorgu arendamist kasitlevate liidu suuniste kohta (ELT L 348,
20.12.2013, Ik 1).

** Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/24/EL
riigihangete kohta ja direktiivi 2004/18/EU kehtetuks tunnistamise kohta (ELT L 94,
28.3.2014, 1k 65).

3) Artikkel 7 asendatakse jargmisega:

,Artikkel 7

1. IlIma et see piiraks artikli 9 I6ike 1a kohaldamist, vdivad liikmesriigid séilitada voi
kehtestada tee- ja/vdi kasutusmaksud dleeuroopalise teedevdrgu voi selle vOrgu teatavate
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osade suhtes ning oma kiirteedevdrgu muude osade suhtes, mis ei kuulu Uleeuroopalisse
teedevOrku, vastavalt kéesoleva artikli 18igetes 3-9 ning artiklites 7a-7k satestatud
tingimustele.

2. Ldige 1 ei piira liikmesriikide digust kohaldada kooskdlas Euroopa Liidu toimimise
lepinguga tee- ja kasutusmakse muude teede suhtes, tingimusel et tee- ja kasutusmaksude
kehtestamine sellistel muudel teedel ei too kaasa rahvusvahelise liikluse diskrimineerimist ega
moonuta konkurentsi ettevotjate vahel. Tee- ja kasutusmaksud, mida kohaldatakse teedel, mis
ei kuulu dleeuroopalisse teedevorku, voi teedel, mis ei ole Kkiirteed, peavad vastama
tingimustele, mis on sétestatud k&esoleva artikli I0igetes 3 ja 4, artiklis 7a ja artikli 7j
IGigetes 1, 2 ja 4.

3. Liikmesriigid ei kehtesta Uhegi konkreetse sdidukikategooria suhtes nii tee- kui ka
kasutusmaksu Uhe teeldigu kasutamise eest. Liikmesriik, kes kehtestab kasutusmaksu oma
teedevorgus, vOib ka kehtestada teemaksu sildade, tunnelite ja mé&gedes labipaasude
kasutamise eest.

4. Tee- ja kasutusmaksud ei tohi olla teekasutaja riikkondsuse, veoettevotja
asukohaliikmesriigi  v0i kolmandast riigist asukohariigi, sodiduki registrisse kandmise
litkmesriigi vOi kolmanda riigi ega veo lahte- v6i sihtkoha tottu otseselt ega kaudselt
diskrimineerivad.

5. Liikmesriigid vOivad ette ndha véhendatud teemaksumé&arad voi kasutusmaksud voi
teha erandeid tee- vOi kasutusmaksude maksmise kohustusest nende raskesdidukite puhul, mis
on Euroopa Parlamendi ja ndukogu (EL) nr 165/2014 alusel vabastatud kohustusest
paigaldada s6idumeerik ja seda kasutada, juhtudel, mis vastavad ké&esoleva direktiivi artikli 6
IGike 2 punktides a, b ja ¢ satestatud tingimustele.

6. Ilma et see piiraks 16ike 9 kohaldamist, ei kehtesta liikmesriigid alates 1. jaanuarist
2018 kasutusmakse raskesoidukitele. Enne kdnealust kuupéeva kehtestatud kasutusmaksud
voivad jd&da kehtima kuni 31. detsembrini 2023.

7. Alates [k&esoleva direktiivi joustumise kuupédev] ei kehtesta liikmesriigid
kasutusmakse kergs@idukitele. Enne konealust kuupdeva kehtestatud kasutusmaksud
kaotatakse jark-jargult 31. detsembriks 2027.

8. Seoses raskesdidukitega voib liikmesriik kuni 31. detsembrini 2019 kohaldada tee- voi
kasutusmakse Uksnes selliste sdidukite suhtes, mille maksimaalne lubatud tdismass on
vahemalt 12 tonni, kui ta leiab, et kohaldamisala laiendamine vaiksema kui 12-tonnise
maksimaalse lubatud taismassiga soidukitele:

a) avaldaks liikluse Umbersuunamise tottu olulist negatiivset mdju vabale
liiklusvoole, keskkonnale, miratasemele, ummikute tekkele, tervisele voi liiklusohutusele;

b) pdhjustaks halduskulusid rohkem kui 30 % lisatuludest, mida kohaldamisala
laiendamisega oleks saadud.

Liikmesriigid, kes otsustavad kohaldada tee- ja/vGi kasutusmakse Uksnes selliste sdidukite
suhtes, mille maksimaalne lubatud tdismass on véhemalt 12 tonni, teavitavad komisjoni oma
otsusest ning pdhjendavad seda.

9. Alates 1. jaanuarist 2020 kohaldatakse raskesdidukitele kohaldatavaid tee- ja
kasutusmakse kdikide raskesdidukite suhtes.

10.  Raske- ja kergsoidukite tee- ja kasutusmaksud e vOib kasutusele votta vOi neid edasi
kasutada teineteisest sdltumatult.
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* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. veebruari 2014. aasta méaarus (EL) nr 165/2014
autovedudel kasutatavate sdidumeerikute kohta, millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu
maarus (EMU) nr 3821/85 autovedudel kasutatavate sGidumeerikute kohta ning muudetakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarust (EU) nr561/2006, mis kaisitleb teatavate
autovedusid kasitlevate sotsiaaldigusnormide Ghtlustamist (ELT L 60, 28.2.2014, Ik 1).«

4) Artikkel 7a asendatakse jargmisega:

., Artikkel 7a
1. Kasutusmaksud peavad olema proportsionaalsed taristu kasutuse ajaga.
2. Kui kasutusmakse kohaldatakse raskesdidukite suhtes, peab taristu olema kéttesaadav

vahemalt jargmisteks ajavahemikeks: paev, nadal, kuu ja aasta. Igakuine maksumaar on kuni
10 % aastasest maksumadrast, néddalane maksumaar on kuni 5 % aastasest maksumaérast ja
paevane maksumaar on kuni 2 % aastasest maksumaarast.

Liikmesriik vOib kohaldada kdnealuses liikmesriigis registreeritud sbidukite suhtes ainult
aastaseid maksumaérasid.

Liikmesriigid mééravad kasutusmaksud, sealhulgas halduskulud, kdigi
raskesdidukikategooriate puhul tasemel, mis ei Uleta Il lisas satestatud maksimummaarasid.

3. Kui kasutusmakse kohaldatakse sGiduautode suhtes, peab taristu olema kéattesaadav
vahemalt jargmisteks ajavahemikeks: kiimme pdeva, kuu vdi kaks kuud vo6i mdlemad ja aasta.
Kahekuine maksumaar on kuni 30 % aastasest maksumaarast, igakuine maksumaar on kuni
18 % aastasest maksumadrast ja 10-pdevane maksumaar on kuni 8 % aastasest maksuméarast.

Liikmesriigid voivad taristu kasutamise ette nédha ka muudeks ajavahemikeks. Sel juhul
kohaldavad liikmesriigid maksuma&éarasid vastavalt vordse kohtlemise p&himdttele, vottes
arvesse koiki asjassepuutuvaid tegureid, eelkige aastamaara ja teisi esimeses 16igus osutatud
ajavahemikel kohaldatavaid méarasid, kasutusel olevaid stisteeme ja halduskulusid.

Kasutusmaksukavade puhul, mis on vastu voetud enne 31. maid 2017, vbivad liikmesriigid
séilitada esimeses 16igus satestatud piirméaradest suuremad madrad, kui need kehtisid enne
seda kuupéeva, ja vastavad suuremad maérad teiste kasutuse ajavahemike jaoks, jargides
vOrdse kohtlemise pOhimdtet. Nad peavad siiski vastama esimeses 10igus satestatud
piirmééradele ning teisele I6igule niipea, kui oluliselt muudetud tee- v6i kasutusmaksukord
joustub, ning hiljemalt 1. jaanuarist 2024.

4. Vaikebusside ja kaubikute puhul jéargivad liikmesriigid kas 1diget 2 vdi 1diget 3.
Liikmesriigid kehtestavad vaikebussidele ja kaubikutele kérgemad kasutusmaksud Kkui
soiduautodele hiljemalt 1. jaanuarist 2024.*

(5) Artikkel 7c asendatakse jargmisega:

,Artikkel 7c¢

1. Liikmesriigid voivad sailitada vOi kehtestada valiskulumaksu, mis on seotud liiklusest
tuleneva 6hu- ja/vGi murasaaste kuluga.

Raskes6idukite puhul valiskulumaks varieerub ja see kehtestatakse kooskdlas
miinimumnduetega ja meetoditega, mis on madratletud Illa lisas, ning selle puhul jargitakse
I11b lisas satestatud vordlusvaartusi.
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2. Arvesse vOetavad kulud vastavad teedevorgule voi selle osale, kus valiskulumaksu
ndutakse, ja sOidukitele, mille suhtes véliskulumaksu kohaldatakse. Liikmesriigid vdivad
otsustada sisse nduda Uksnes teatava protsendi nimetatud kuludest.

3. Liiklusest tuleneva Ghusaastega seotud valiskulumaksu ei kohaldata raskesdidukite
suhtes, mis vastavad kdige rangematele EURO heitenormidele.

Esimene 16ik kaotab kehtivuse neli aastat parast kuupdeva, mil hakati kohaldama eeskirju,
millega kehtestati kdnealused normid.

4. Véliskulumaksu suuruse kehtestab asjaomane litkmesriik. Kui litkmesriik maarab sel
eesmérgil asutuse, on kdnealune asutus diguslikult ja rahaliselt sdltumatu asutusest, kelle
tlesanne on hallata ja koguda kdnealust maksu voi selle osa.

5. Alates 1. jaanuarist 2021 kohaldavad maksu koguvad liikmesriigid raskesdidukite
valiskulumaksu véhemalt selles vorgu osas, millele on osutatud artikli 7 l6ikes 1, kus
raskesdidukite tekitatud keskkonnakahju on suurem kui keskmine raskeveokite tekitatud
keskkonnakahju, mis on méératletud vastavalt I1la lisas osutatud aruandlusnduetele.*

(6) Lisatakse artikkel 7da:

Artikkel 7da

1. Liikmesriigid vOivad vastavalt V lisas satestatud nduetele kehtestada ummikumaksu
oma teedevOrgu mis tahes osas, kus esineb ummikuid. Ummikumaksu v6ib kohaldada ainult
nendel teelGikudel, kus esineb pidevalt ummikuid, ja tksnes ajavahemikel, mil ummikud
enamasti esinevad.

2. Liikmesriigid méé&ravad kindlaks I6ikes 1 osutatud teeligud ja ajavahemikud, vottes
aluseks objektiivsed kriteeriumid, mis on seotud teedel ja nende Umbruses tekkivate
ummikute suurusega, néiteks keskmine hilinemine voi jarjekorra pikkus.

3. Mis tahes teedevOrguosas kehtestatud ummikumaksu kohaldatakse
mittediskrimineerivalt ~ kOigi  sdidukikategooriate  suhtes  kooskdlas  standardsete
samavadrsuskordajatega, mis on esitatud V lisas.

4. Ummikumaks kajastab kulusid, mida s6iduk p8hjustab teistele liiklejatele ja kaudselt
kogu whiskonnale, kuid see ei tohi mis tahes teeliigi puhul Gletada VI lisas satestatud
maksimummaéaérasid.

5. Liikmesriigid votavad kasutusele asjakohased mehhanismid ummikumaksude mdju
jalgimiseks ja nende taseme labivaatamiseks. Maksud vaadatakse korrapéraselt 1abi véhemalt
iga kolme aasta jérel, tagamaks, et need ei ole suuremad kui kdnealuses liikmesriigis esinevad
ummikukulud nendel teeldikudel, mille suhtes on kehtestatud ummikumaks.*

@) Artiklid 7f ja 7g asendatakse jargmisega:

, Artikkel 7f

1. Parast komisjoni teavitamist vOib liikmesriik lisada taristumaksule hinnalisandi
teatavatel teelGikudel, kus esineb pidevalt ummikuid v6i mida kasutavad sdidukid
pdhjustavad markimisvaarset keskkonnakahju, kui on taidetud jargmised tingimused:
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a) hinnalisandist tekkinud lisatulu investeeritakse maaruse (EL) nr 1315/2013 1|
peatlikis madratletud pohivérgu transporditaristu ehitamisse, mis aitab otseselt kaasa
ummikute vOi keskkonnakahju vahendamisele ning mis asuvad samas transpordikoridoris
teeldiguga, mille suhtes hinnalisand kehtestatakse,

b) hinnalisand ei Uleta 15 % kaalutud keskmisest taristumaksust, mis arvutatakse
vastavalt artikli 7b I6ikele 1 ja artiklile 7e, vélja arvatud juhul, kui saadud tulu investeeritakse
pohivorgukoridoride piiritlestesse 16ikudesse; sel juhul ei tohi hinnalisand olla suurem kui
25 %;

c) hinnalisandi kohaldamisega ei kaasne kaubandusliku liikluse ebadiglast
kohtlemist vOrreldes muude liiklejatega;

d) andmed hinnalisandi tapse kohaldamiskoha kohta ja tendid punktis a osutatud
pohivorgukoridoride ehitamise rahastamise otsuse kohta esitatakse komisjonile enne
hinnalisandi kohaldamist;

e) ajavahemik, mille jooksul hinnalisandit kohaldatakse, madratakse kindlaks ja
piiritletakse eelnevalt ning eeldatavate tulude poolest on see kooskdlas hinnalisandist
saadavast tulust kaasrahastatavate projektide rahastamiskavadega ja tulude-kulude analtitsiga.

la. Piiritleste projektide puhul v8ib hinnalisandit kohaldada vaid juhul, kui kdik projektiga
seotud litkmesriigid on sellega ndus.

2. Hinnalisandit vOib kohaldada sellise taristumaksu suhtes, mis on diferentseeritud
kooskdlas artikliga 7g voi 7ga.

3. Pérast ndutava teabe saamist liikmesriigilt, kes kavatseb kohaldada hinnalisandit, teeb
komisjon selle teabe kattesaadavaks artiklis 9¢ osutatud komitee liikmetele. Kui komisjon
leiab, et kavandatav hinnalisand ei vasta I6ikes 1 sétestatud tingimustele voi et sellel on
markimisvéarne negatiivne moju &arepoolsete piirkondade majanduse arengule, vOib
komisjon taotluse rakendusaktidega tagasi likata voi néuda asjaomase liikmesriigi esitatud
maksustamiskava muutmist. Nimetatud rakendusaktid vOetakse vastu kooskdlas artikli 9c
IGikes 2 osutatud nduandemenetlusega.

4. Hinnalisandi summa arvatakse maha artikli 7c kohaselt arvutatud véliskulumaksu
summast, vélja arvatud EURO heitgaasiklassidesse 0, | ja Il kuuluvate sdidukite puhul alates
15. oktoobrist 2011, I11 ja IV Klassi puhul alates 1. jaanuarist 2015, V klassi puhul alates 1.
jaanuarist 2019 ning VI klassi puhul alates 2023. aasta jaanuarist. Kogu konealune
hinnalisandi ja valiskulumaksude Uheaegsest kohaldamisest tekkinud tulu investeeritakse
selliste pohivorgukoridoride ehitamisse, mis on loetletud m&&ruse (EL) nr 1316/2013 | lisa |
0sas.

5. Hinnalisandit ei tohi kohaldada teeldikudel, kus kohaldatakse ummikumaksu.
Artikkel 7g
1. Kuni 31. detsembrini 2021 vdib taristumaksu diferentseerida selleks, et vahendada

ummikuid, minimeerida taristule tekitatavat kahju, optimeerida asjaomase taristu kasutamist
vOi parandada liiklusohutust, kui on tdidetud jargmised tingimused:

a) diferentseerimine on l&bipaistev, avalikustatud ja kdigile kasutajatele vordsetel
tingimustel kattesaadav,

b)  diferentseeritakse sGltuvalt paevaajast, nadalapéevast voi aastaajast,

c)  Ukski taristumaks ei ole lle 175 % suurem artiklis 7b osutatud kaalutud
keskmise taristumaksu maksimaalsest tasemest,
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d) tippkoormuse aeg, mille jooksul ndutakse ummikute véhendamise eesmargil
kdrgemaid taristumakse, ei Uleta viit tundi paevas,

e) diferentseerimist kavandatakse ja kohaldatakse l&bipaistvalt ja tulusid
mdjutamata ummikutega teelGigu suhtes, pakkudes madalamaid teemaksuméarasid
vedajatele, kes liiklevad tippkoormusevalisel ajal, ning kdrgemaid teemaksumaarasid
vedajatele, kes liiklevad samal teeligul tippkoormuse ajal.

Liikmesriik, kes soovib sellist diferentseerimist kehtestada voi kehtivat korda muuta, teavitab
sellest komisjoni ja esitab talle vajaliku teabe tagamaks, et tingimused on téidetud.

2. Raskesdidukite puhul diferentseerivad liikmesriigid kuni 31. detsembrini 2020
taristumaksu vastavalt sdiduki EURO heitgaasiklassile nii, et Ukski taristumaks ei ole tle
100 % suurem samast, kdige rangematele heitenormidele vastavatelt samavéérsetelt
sOidukitelt ndutavast maksust. Kehtivad kontsessioonilepingud vdib sellest ndudest vabastada
kuni lepingu uuendamiseni.

Liikmesriik vdib siiski teha erandeid taristumaksu diferentseerimise ndudest mis tahes
jargmisel juhul:

1) see kahjustaks oluliselt teemaksususteemide sidusust tema territooriumil;

i) asjaomase teemaksusisteemi puhul ei oleks sellise diferentseerimise
kasutuselevotmine tehniliselt praktiline;

iii) see tooks kaasa enim saastavate sdidukite Umbersuunamise koos selle
negatiivse mojuga liiklusohutusele ja rahvatervisele;

Iv)  teemaks sisaldab valiskulumaksu.
Kdoigist sellistest eranditest teatatakse komisjonile.

3. Kui sdidukijuht voi, kui see on asjakohane, veoettevGtja ei ole kontrollimisel
vOimeline esitama [0ike 2 eesmargil soiduki heitgaasiklassi tdendamiseks vajalikke
dokumente, vdivad liikmesriigid kohaldada kdrgeimat maksuméara.

4. Uhe aasta jooksul parast seda, kui komisjon on avaldanud ametlikud CO, -heite
andmed vastavalt méarusele (EL)...[...,***** vftab komisjon vastu delegeeritud Gigusakti
kooskdlas artikliga 9e, et madrata kindlaks COj-heite vOrdlusvéartused ning asjaomaste
raskesdidukite sobivad kategooriad.

Uhe aasta jooksul alates delegeeritud Gigusakti joustumisest peavad liikkmesriigid
taristumaksusid  diferentseerima,  vOttes  arvesse  CO,-heidet ja  asjaomaseid
sOidukikategooriaid. Maksud diferentseeritakse nii, et tkski taristumaks ei ole rohkem Kkui
100 % suurem samast, kdige madalama CO,-heitega (kuid mitte heitevabast) samavééarsest
sOidukist. Heitevabade s6idukite taristumaksusid vahendatakse 75 % vorreldes kdige kdrgema
maéraga.

5. Loigetes 1, 2ja 4 osutatud diferentseerimise eesméark ei ole saada teemaksust
taiendavat maksutulu. Tulude ootamatu suurenemine tasakaalustatakse
diferentseerimisstruktuuri muutmisega hiljemalt kahe aasta jooksul alates selle aruandeaasta
I6pust, mille jooksul lisatulu tekkis.

FHxxkx Komisjoni XXX maérus (EL)... ..., millega rakendatakse mé&&rust (EL) nr 595/2009
seoses COy-heite sertifitseerimise ja raskesdidukite kotusekuluga ja millega muudetakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU (ELT L...,..., Ik...).*
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(8) Lisatakse artikkel 7ga:
., Artikkel 7ga

1. Kuni 31. detsembrini 2021 vodivad liikmesriigid kergs6idukite puhul diferentseerida
tee- ja kasutusmakse olenevalt sdiduki keskkonnamdjust.

2. Alates 1. jaanuarist 2022 diferentseerivad liikmesriigid vahemalt tee- ja
kasutusmaksude aastamadrasid vastavalt sdidukite CO, ja saasteainete heitele kooskdlas VII
lisas satestatud eeskirjadega.

3. Kui sOidukijuht voi, kui see on asjakohane, veoettevGtja ei ole kontrollimisel
vOimeline  esitama  sOiduki  heitgaasiklassi ~ tdendamiseks vajalikke  dokumente
(vastavussertifikaati) vastavalt komisjoni madrusele (EL) .../...,¥***** ygivad liikmesriigid
kohaldada kdrgeimat maksumaara voi kasutusmaksu kdrgeimat aastamaéra.

4. Koosk®dlas artikliga 9e on komisjonil 6igus vastu votta delegeeritud digusakte VI lisa
muutmiseks, et kohandada lisas esitatud andmeid tehnika arenguga.

FRxExx Komisjoni xxx maérus (EL) 2017/xxx, millega tdiendatakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu maarust (EU) nr 715/2007, mis kasitleb mootorsdidukite tllbikinnitust seoses
vdikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning sdidukite
remondi- ja hooldusteabe kattesaadavust, ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2007/46/EU ning komisjoni maarust (EU) nr 692/2008 ja komisjoni
maarust (EL) nr 1230/2012 ja tunnistatakse kehtetuks maarus (EU) nr 692/2008 (ELT L xxx)
ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri 2007. aasta direktiiv 2007/46/EU, millega
kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste soidukite jaoks
mdeldud slisteemide, osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta (raamdirektiiv) (ELT L 263,
9.10.2007, Ik 1).

9 Artiklit 7h muudetakse jargmiselt:
a) I6ike 1 sissejuhatav 16ik asendatakse jargmisega:

,,Vahemalt kuus kuud enne uue vOi oluliselt muudetud taristumaksusiisteemi
rakendamist saadavad liikmesriigid komisjonile:*;

b) I6ige 3 asendatakse jargmisega:

3. Enne uue vOi oluliselt muudetud valiskulumaksusisteemi rakendamist
teavitavad liikmesriigid komisjoni asjaomasest vorgust ning maksumaaradest
soidukikategooria ja heitgaasiklassi kaupa.*;

c) I6ige 4 jaetakse vélja.

(10) Artiklit 7i muudetakse jargmiselt:
a) I6ike 2 punktid b ja c asendatakse jargmistega:

,b) sellised allahindlused vdi maksuvéhendused kajastavad tegelikku halduskulude
kokkuhoidu sagedaste kasutajate kohtlemisel vorreldes juhuslike kasutajatega;

allahindlused vo6i maksuvahendused ei lleta 13 % taristumaksust, mida tasuvad
samavadrsed allahindluse ja maksuvidhenduse tingimustele mittevastavad sdidukid.®;

b) I6iget 3 muudetakse jargmiselt:
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3. Kooskdlas artikli 7g 16ike 1 punktis b ja 10ikes 5 satestatud
tingimustega voib teemaksumaéarasid maaruse (EL) nr 1315/2013 | lisas maaratletud
kdrget uleeuroopalist huvi pakkuvate eriprojektide korral diferentseerida muul viisil,
et tagada selliste projektide ariline tasuvus, kui need konkureerivad otseselt muude
transpordiliikidega. ~ Sellest  tulenev  maksustamisstruktuur ~ on  lineaarne,
proportsionaalne, avalikustatud ja koigile kasutajatele vdrdsetel tingimustel
kittesaadav ega tekita teistele kasutajatele lisakulusid korgemate teemaksude ndol.*

(11) Artiklit 7j muudetakse jargmiselt:
a) IGike 1 teine lause asendatakse jargmisega:

»del eesmirgil teevad litkmesriigid koost6dd, et ndha ette meetodid, mille abil
teekasutajad saavad tavaparaseid makseviise kasutades tasuda tee- ja kasutusmakse
O0péevaringselt vahemalt pohilistes mudgipunktides nii neid makse kohaldavates
litkkmesriikides kui ka neist véljaspool.*;

b) I6ige 3 asendatakse jargmisega:

»3.  Kui liikmesriik maksustab soiduki teemaksuga, margitakse teemaksu
kogusumma, taristumaksu summa, valiskulumaksu summa ja ummikumaksu summa,
kui seda kohaldatakse, teekasutajale (vbimaluse korral elektrooniliselt) véljastatavale
kviitungile.*;

C) IGike 4 esimene lause asendatakse jargmisega:

,»Kui see on majanduslikult otstarbekas, kehtestavad litkmesriigid véliskulumaksu ja
ummikumaksu ning koguvad neid direktiivi 2004/52/EU artikli 2 16ike 1 nduetele
vastava elektroonilise siisteemi abil.*

(12) Artikkel 7k asendatakse jargmisega:

,Artikkel 7k

llma et see piiraks Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklite 107 ja 108 kohaldamist, ei
mdojuta kéesolev direktiiv makse kasutusele votvate liikmesriikide vabadust maksta asjakohast
hiivitist.*

(13) Artikli 8 18iget 2 muudetakse jargmiselt:
a) alapunktis a asendatakse viide ,,artikli 7 16ikes 7° viitega ,,artiklis 7a“;

b) alapunktis b lisatakse fraasi ,,artikli 7 15ikega 1 jirele sdnad ,,ja 2°.

(14) Artiklit 9 muudetakse jargmiselt:
a) I6ike 2 teine 16ik jaetakse valja;
b) lisatakse 10ige 3:

,.3. Ummikumaksust saadavat tulu voi selle tulu rahalise vdartuse ekvivalenti tuleks
kasutada ummikuprobleemi lahendamiseks, tehes eelkdige jargmist:

a) toetada Uhistranspordi taristut ja teenuseid;
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b) kdrvaldada tleeuroopalise transpordivorgu probleemkohad;

c¢) arendada alternatiivset taristut transpordikasutajate jaoks.*

(15) Artiklid 9d ja 9e asendatakse jargmisega:

., Artikkel 9d

Komisjonil on digus votta vastu delegeeritud digusakte kooskdlas artikliga 9e, et muuta O lisa,
I1lb lisa 1. ja 2. tabelis esitatud summasid ning Illa lisa jaotiste 4.1 ja 4.2 valemeid, et
kohandada neid teaduse ja tehnika arenguga.

Artikkel 9e

1. Komisjonile antakse 8igus votta vastu delegeeritud digusakte kaesolevas artiklis satestatud
tingimustel.

2. Artikli 7g 18ikes 4, artikli 7ga 18ikes 4 ja artiklis 9d osutatud Gigus vdtta vastu delegeeritud
Oigusakte antakse komisjonile madramata ajaks alates [k&esoleva direktiivi joustumise
Kuupéev].

3. Euroopa Parlament ja ndukogu voivad artikli 7g 18ikes 4, artikli 7ga 18ikes 4 ja artiklis 9d
osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta. TagasivGtmise otsusega lOpetatakse
kdnealuses otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jargmisel pdeval parast
selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vOi otsuses nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei
mdojuta juba joustunud delegeeritud Gigusaktide kehtivust.

4. Enne delegeeritud digusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon kooskdlas 13. aprilli 2016
institutsioonivahelises parema d&igusloome kokkuleppes satestatud pOhimotetega iga
liilkmesriigi madratud ekspertidega.

5. Niipea kui komisjon on delegeeritud Gigusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

6. Artikli 79 18ike 4, artikli 7ga 16ike 4 ja artikli 9d kohaselt vastu voetud delegeeritud
Oigusakt joustub tksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole esitanud selle
suhtes vastuvaiteid kahe kuu jooksul parast nende teavitamist asjaomasest Gigusaktist voi kui
Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle ajavahemiku moddumist komisjonile teatanud,
et nad ei kavatse vastuvditeid esitada. Euroopa Parlamendi vGi ndukogu algatusel
pikendatakse seda tdhtaega kahe kuu vorra.*

(16) Artiklid 9f ja 99 jaetakse vilja;
a7 Artikkel 10a asendatakse jargmisega:

1. Il lisas satestatud summasid eurodes ning Il1b lisa 1. ja 2. tabelis sdtestatud summasid
sentides kohandatakse iga kahe aasta tagant, et votta arvesse komisjoni (Eurostati) avaldatud
kogu ELi hdlmava Uhtlustatud tarbijahinnaindeksi (vélja arvatud energia ja téotlemata
toiduained) muutumist. Esimene kohandus tehakse 31. madrtsil [aasta pdarast kaht aastat
kaesoleva direktiivi jdustumisest].

Summasid kohandatakse automaatselt, suurendades baassummat eurodes vdi sentides
nimetatud indeksi muutusega protsentides. Saadud summad Umardatakse Il lisa puhul
taissummani euros ning 11b lisa puhul Gmardatakse sendid kimnendiktépsusega.
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2. Komisjon avaldab I6ikes 1 osutatud kohandatud summad Euroopa Liidu Teatajas selle
aasta 31. martsiks, mis jargneb IGikes 1 osutatud kahele kalendriaastale. Kohandatud summad
joustuvad avaldamisele jargneva kuu esimesel paeval.*

(18) Artikkel 11 asendatakse jargmisega:

., Artikkel 11

1. Liikmesriigid avaldavad igal aastal koondaruande nende territooriumil kehtivate tee-
ja kasutusmaksude kohta, sealhulgas teabe tulude kasutamise ja nende teede kvaliteedi kohta,
kus tee- vOi kasutusmakse kohaldatakse, nagu on satestatud 18igetes 2 ja 3.

2. Ldike 1 kohaselt avaldatud aruanne sisaldab jargmist:

a)  soidukiklassi, teeliigi ja ajavahemiku iga kombinatsiooni puhul sissendutud
valiskulumaks;

b) taristumaksu diferentseerimine s6ltuvalt sdiduki tlubist;

c)  kaalutud keskmine taristumaks ja selle kaudu saadud kogutulu, tdpsustades iga
vOimaliku korvalekalde vorreldes tegelike taristukuludega, mis tulenevad
taristumaksu diferentseerimisest;

d)  valiskulumaksu kaudu saadud kogutulu;
e)  ummikumaksu kaudu saadud kogutulu;
f)  tee-ja/vOi kasutusmaksu kaudu saadud kogutulu;

g) teave k&esoleva direktiivi kohaldamisel saadud tulu kohta ning kuidas see on
vOimaldanud liikmesriigil taita artikli 9 I6igetes 2 ja 3 osutatud eesmarke;

h)  objektiivsetel kriteeriumidel pohinev hinnang maanteetaristu hooldamise kohta
kdnealuse litkmesriigi territooriumil ja selle areng parast viimast aruannet;

1) hinnang maksustatud voérgu ummikute suurusele tipptundidel, mis p&hineb
tegelikel liiklusvaatlustel, mida tehakse asjaomase vOrgu representatiivse hulga
ummikutega teeldikudel, ning selle areng alates eelmisest aruandest.

3. Nende teedevOrguosade kvaliteedi hindamisel, kus tee- vdi kasutusmakse
kohaldatakse, kasutavad liikmesriigid peamisi tulemusnditajaid. Miinimumndudena peavad
néitajad olema seotud jargmisega:

a) teekatte kvaliteet;
b) liiklusohutus;
c)  ummikute suurus.

4. Kolme aasta jooksul pérast [labivaadatud direktiivi joustumist] votab komisjon vastu
rakendusakti kooskdlas artikli 9c 16ikes 2 osutatud nduandemenetlusega, et méaarata kindlaks
uhtne néitajate kogum.

5. Kuue aasta jooksul pérast [labivaadatud direktiivi joustumist] avaldab komisjon
aruande, mis pohineb ldikes 4 osutatud niitajate kohaldamisel liikmesriikide poolt.*

(18) Lisasid muudetakse jargmiselt:
a) 0, Ila, b ja IV lisa muudetakse vastavalt kdesoleva direktiivi lisas séatestatule.
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b) Lisatakse V, VI ja VII lisa vastavalt k&esoleva direktiivi lisas satestatule.

Artikkel 2

Liikmesriigid jOustavad kdaesoleva direktiivi téitmiseks vajalikud &igus- ja
haldusnormid hiljemalt [...]. Nad edastavad konealuste digus- ja haldusnormide
teksti viivitamata komisjonile.

Kui litkmesriigid need sétted vastu votavad, lisavad nad nendesse vdi nende ametliku
avaldamise korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi
naevad ette litkmesriigid.

Liikmesriigid edastavad komisjonile kéesoleva direktiiviga reguleeritavas
valdkonnas vastuvdetud pohiliste siseriiklike digusnormide teksti.

Artikkel 3
Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal péeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.
Artikkel 4
Ké&esolev direktiiv on adresseeritud litkmesriikidele.
Brissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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