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INDOKOLAS

1. A JAVASLAT HATTERE
. A javaslat indokai és céljai

A hatékony és megbizhatd szallitasi rendszer alapveté fontossagu a bels6 piac gordiilékeny
muikodése szempontjabdl, és a gazdasag egyik agazataként fontos szerepet jatszik. Bar a
kdzuti szallitas tolti be a legfontosabb szerepet a szarazfoldi szallitasi rendszerben, egyben
szamos tarsadalmi-gazdasagi és kornyezetvédelmi probléma forréasa is (pl. éghajlatvaltozas,
levegdszennyezés, zaj, forgalmi torlodas). Az Gthasznalati dij kulcsfontossagu lehet a tisztabb,
hatékonyabb mitkddésre vald Osztonzeésben, €és a kovetkezetes rendszer elengedhetetlen az
Uthasznalok igazsagos kezelése és a fenntarthat6 infrastruktdra-finanszirozas szempontjabél.

Az 1999/62/EK irélnyelv1 biztositja a jogi keretet a nehéz tehergépjarmiivekre bizonyos utak
hasznalata esetén kivetett dijakkal kapcsolatban. Az iranyelv célja, hogy megsziintesse azokat
a kortlményeket, amelyek torzitjak a szallitasi vallalatok kozotti versenyt, ennek érdekében
pedig fokozatosan harmonizélja a jarmiivek addztatasat, és igazsagos mechanizmusokat vezet
be az infrastruktira-hasznalati dijak kivetése terén. Megallapitja a jarmiiadok minimumat a
nehéz tehergépjarmiivekre vonatkozoan, és pontositja az infrastruktara-hasznalati dijak
kivetésének modjait, beleértve a dij mértékének valtozasat a jarmiivek kornyezetvédelmi
teljesitményétdl fiiggvényében.

Az irdnyelv azonban nem tartalmaz olyan konkrét elemeket, amelyek a széllitasbol szarmazé
CO,-kibocsatas csokkentésére iranyulnanak. A kozuti szallitasbol szarmazé CO,-kibocsatas
2014-ben még mindig 17 %-kal magasabb volt, mint 1990-ben. A kibocsatas jelentds része a
személygépkocsiktol szarmazik (tébb mint 60 %), mig a nehéz tehergépjarmiivek kibocsatasa
nd. A jelenlegi tendencidk alapjan a kibocsatascsokkentés nem lesz elegendd ahhoz, hogy el
lehessen érni a 2030-ra, illetve 2050-re kitiizott unids célokat.

A nem megfelel6 karbantartas miatt a kozuti infrastruktara allapota sok tagallamban romlik.
2006 és 2013 kozott az EU-ban korilbelll 30 %-kal csokkentek az utkarbantartasra forditott
allami kiadasok, amelyek 2013-ban a GDP 0,5 %-at tették ki (0sszehasonlitasként ez az adat
1975-ben 1,5 %, 2008-ban pedig 0,8 % volt). Ez szdmos negativ gazdasagi, tarsadalmi és
kornyezetvédelmi hatashoz vezet, példaul a jarmi-lzemeltetés koltségeinek ndvekedéséhez,
szennyezbanyag- és zajkibocsatashoz, az utazasi id6 megnovekedéséhez, balesetekhez,
tovabba hatranyosan érinti a gazdasagot is.

A jelenlegi torvényi szabalyozas csak a nehéz tehergépjarmiivekre vonatkozik, a tobbi
jarmire nem. Ezen a teriileten, amely leginkdbb személygépkocsikat foglal magaba, és amely
nem tartalmaz konkrét hatarokat, fennall a veszélye annak, hogy a révid id6re sz6l6 matricak
aranytalanul magas aron érheték el, ami hatranyos megkiilonboztetést jelent az alkalmi,
nagyrészt kiilfoldi uthasznalokkal szemben. Tovéabbi, az Osszes jarmitipust érintd
diszkriminacios probléma lehet az adott orszagban ¢é16 uthasznaloknak nyujtott kompenzacio,
az iddalapu hasznalati dij bevezetése esetén.

A kozati szallitassal jaré negativ hatdsok jelentds koltséget jelentenek a tarsadalomra nézve.
Mig a személygépkocsik és a kisteherautok kevésbé karositjak az infrastrukturat, mint a

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 1999/62/EK iranyelve (1999. junius 17.) a nehéz tehergépjarmiivekre
egyes infrastruktirak hasznalataért kivetett dijakrol (HL L 187., 1999.7.20., 42-50. 0.).
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nehézgépjarmiivek (beleértve a nehéz tehergépjarmiiveket és a buszokat/tdvolsagi
autobuszokat), a személygépkocsik felelnek a kozuti szallitas altal generalt kiilsé koltségek
2/3-4ért (ideértve az éghajlatvaltozassal, a levegGszennyezéssel, a zajjal, a balesetekkel és mas
negativ hatasokkal 6sszefiiggd koltségeket), ami a GDP kb. 1,8-2,4 %-at teszi ki.

Emellett a forgalmi torlddas allandé probléma a varosi teriileteken belll és kivil; ennek
ellenére a tagallamok eddig csak elvétve foglalkoztak a kérdéssel. A kozdti csucsforgalom
jelent6s tarsadalmi koltséggel jar, amely eléri az EU GDP-jének 1 %-at. E koltségek
kétharmada a személygépkocsiknak, 20-30 %-a pedig a telepllések kozotti forgalomnak
tulajdonithato.

A kezdeményezés célja, hogy eldrelépést érjen el a ,,szennyez0 fizet” és a ,,felhasznal6 fizet”
elvek alkalmazasa terén, eldsegitve ezzel a pénziigyi és kornyezetvédelmi szempontbol
fenntarthatd, tarsadalmilag méltanyos kdzati szallitast.

A kezdeményezés hozzajarul a célravezetd és hatasos szabalyozas programhoz (REFIT),
mivel arra szolgél, hogy aktualizalja és egyszerisitse az iranyelv bizonyos rendelkezéseit.

. Osszhang a szabalyozasi teriilet jelenlegi rendelkezéseivel

A kezdeményezés célja, hogy orvosolja a meglévé szabalyozas (1999/62/EK iranyelv)
hidnyossagait, azaz elérje, hogy a szabalyozas célkitlizései jobban teljesiiljenek. A javasolt
feltételek egyszerlisitenék az irdnyelv bizonyos rendelkezéseit, példaul eltdrdlnék az Euro
kibocsatasi osztalyokon alapul6 dijak kozotti kiilonbségeket, mivel az ezzel jard elényok
hamarosan eltlinnek, masrészt megsziintetnék a nehézkes bejelentési kotelezettségeket,
kiilonosen a kiils6 koltségekre kiszabott dijak vonatkozasaban.

Emellett javasolt az iranyelv hatalyat Kiterjeszteni a buszokra, a személygépkocsikra és a
Kisteherautokra is, biztositandd az infrastruktira-hasznalat kovetkezetesebb dijszabasat egész
kdzuti szallitasi szektorban. A CO.-kibocsatassal kapcsolatos, fent emlitett problémak miatt
javasolt olyan utdijakat kiszabni, amelyek 6¢sszefliggnek a kibocsatas mértékevel.

. Osszhang az Uni6 egyéb szakpolitikaival

A kezdeményezés része a Bizottsag Energiaunio létrehozdsara iranyuld erdfeszitésének,
valamint egy sor, az alacsony kibocsatassal jaré szallitassal kapcsolatos javaslatnak?®, mint
amilyen a személygépkocsik és kisteherautok CO,-kibocsatasaval kapcsolatos rendelet
felulvizsgélata, vagy a tehergépkocsik és buszok CO, -kibocsatasanak tanusitasara és
monitorozasara/jelentésére vonatkozo javaslatok; tovabba méas kapcsolddd kezdeményezések
a kozuti szallitds terén, nevezetesen az atjarhato elektronikus utdijszedési szolgaltatasokra
vonatkoz6 szabalyozas, illetve az arufuvarozés, valamint a busszal végzett személyszallitas
belsd piacat iranyito szabalyok feliilvizsgalatat illetéen.

A javasolt modositasok sszhangban vannak a kozlekedésrél szolo 2011-es Fehér konyvben®
megfogalmazott célkitlizésekkel, amelyek az Europai Unié Miikddésérdl szold Szerzédésben
is szerepl6 ,,szennyezé fizet”, illetve a ,,felhasznald fizet” elv teljes korti alkalmazasa felé
torténd elmozdulast szorgalmazzdk, a kozlekedés és az infrastruktira finanszirozasa
fenntarthatdsdgénak biztositdsa érdekében. A tévolsdgalapl dijszabas megkdnnyitése

2 COM (2016) 501 final: Az alacsony kibocsatassal jaré mobilitasra vonatkozo eurdpai stratégia

COM (2011) 144 végleges: Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton
egy versenyképes és er6forras-hatékony kozlekedési rendszer felé
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érdekében parhuzamosan zajlik az elektronikus Utdijszedési szolgaltatdsok atjarhatésaganak
feliilvizsgalata is*. A javasolt modositasok Gsszhangban vannak a jarmiivek karosanyag- és
zajkibocsatasaval kapcsolatos kornyezetvédelmi szabalyozassal is.

Tovabba a hataly kiterjesztése kapcsan a kezdeményezés a nagy teljesitményii jarmiivek CO,-
kibocsatasara vonatkozé tanusitasi eljarasok elfogadéasara, valamint konnyt tehergépjarmiivek
szennyezOanyag- €S COj-kibocsatasat szabalyozo rendeletekre épil. Ami az érintett
Uthéalozatot illeti, a javaslat a transzeuropai kozlekedési halézat fejlesztésére vonatkozd
atdolgozott unids iranymutatasokra tamaszkodik.

2. JOGALAP, SZUBSZIDIARITAS ES ARANYOSSAG
. Jogalap

Az 1999/62/EK irényelv jogalapjat az EK-szerz6dés 71. és 93. cikke jelenti (jelenleg 91.,
illetve 113. cikk).

A jelen javaslat az irdnyelv Uthaszndlati dijakra és hasznalati dijakra vonatkozd rendelkezéseit
érinti, amely terlletre az EUMSZ 91. cikke alkalmazandé.

Az iranyelv II. fejezetében taldlhatd, a jarmiivek adoztatdsaval kapcsolatos bizonyos
rendelkezéseinek mddositasaira az EUMSZ 113. cikke vonatkozik, és ezekkel kuldn
jogszabalyjavaslat foglalkozik.

. Szubszidiaritas (nem kizarélagos hataskor esetén)

Az EUMSZ 4. cikke (2) bekezdésének g) pontja értelmében az EU a tagallamokkal
megosztott hataskorrel rendelkezik a kozlekedés szabalyozasa tekintetében. A meglévo
szabalyok adaptalasat azonban csak maga az Unio végezheti el. Az unios szabalyoknak mas
jaérmiikategoridkra vald kiterjesztését az érintett kategoridk altal az unids és globalis szintli
probléméakra gyakorolt hatasok indokoljak. Ami a szabalyoknak a személygépkocsikra,
minibuszokra és Kkisteherautokra vald Kiterjesztését illeti, ez segitene elkertilni annak
kockazatat, hogy a tagallamok az alkalmi felhaszndlokkal vagy a kulfoldon regisztralt
jarmiivekkel szemben egyenlétlen banasmodot alkalmazzanak. A szabélyoknak a
buszok/tavolsagi buszokra valo kiterjesztése segitene csokkenteni verseny torzulédsait a
személyszallitas belsd piacan, az emlitett jarmiiveknek a vasuti kozlekedéssel szemben
torténé elényben részesitésével (pl. felmentés az infrastruktira-hasznalati dij fizetése aldl,
mig a vasuti kozlekedésre tovabbra is érvényes a dijfizetési kitelezettség).

Altalanosabb szempontbdl tekintve, mivel ezek a jarmiivek mind ugyanazt az uthalozatot
hasznéljak, és hozzajarulnak a CO,-kibocsatashoz, a levegészennyezéshez és a forgalmi
torlédashoz, az emlitett problémakra valo tekintettel indokolt Kkiterjeszteni rajuk a
szabalyozast.

. Aranyossag

A javasolt intézkedések csak a kitlizott célok — nevezetesen a ,.szennyezd fizet” és a
,.felhasznalo fizet” elv kdvetkezetes alkalmazésa — eléréséhez jarulnak hozza, és nem haladjak
meg az ehhez sziikséges mértéket.

* Az Eur6pai Parlament és a Tanacs 2004/52/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a Kézdsségen beliili elektronikus
Utdijszedési rendszerek atjarhatosagarél, HL L 166., 2004.4.30., 124. o., és a Bizottsag hatarozata (2009.
oktober 6.) az eurdpai elektronikus utdijszedési szolgaltatas és miszaki elemei meghatarozasarol, HL L 268.,
2009.10.13.,11. o.

HU



HU

A szabalyozas hatalyanak a nehéz tehergépjarmiiveken kiviil tovabbi jarmivekre vald
Kiterjesztésere azért van szilkség, hogy biztositani lehessen, hogy minden, kézati forgalomban
részt vevd jarmiire kdvetkezetes szabalyok vonatkoznak, €s hogy kezelni lehessen olyan
problémadkat, amelyek nem vagy nem kifejezetten a nehéz tehergépjarmiivek forgalméval
fliggenek Ossze (az infrastruktira minéségének csokkenése, a kozuti kozlekedés magas CO,-
kibocsatasa, levegdszennyezés, zaj, forgalmi torlodas, kiilfoldi felhasznalokkal szembeni
hatranyos megkiilonboztetés).

A tagallamokra, a vallalkozasokra és a polgarokra haruld koltségek elhanyagolhatok a
potencialis eldnyokhoz képest. A javaslat nem kotelezi a tagallamokat utdijak alkalmazasara,
de Osszehangolja az ilyen dijak alkalmazdsdnak modjat az Unidban. A mar meglévé dijak
mértékének emelését sem vonja maga utan.

A hatésvizsgalat keretében tobb lehetséges szakpolitikai intézkedés elvetésre kerilt az
aranyossag elve alapjan, mint példaul a kotelezd infrastruktira-hasznalati dij vagy a kotelezo
dugadij.

. A jogi aktus tipusanak megvalasztasa

Mivel a modositani kivant jogi aktus egy iranyelv, elvileg a modositd aktusnak is ugyanilyen
formaban kell megtorténnie.

3. AZ UTOLAGOS ERTEKELESEK, AZ ERDEKELT FELEKKEL
FOLYTATOTT KONZULTACIOK ES A HATASVIZSGALATOK
EREDMENYEI

. A jelenleg hatalyban 1évé jogszabalyok utdlagos értékelése / célravezetoségi
vizsgéalata

A Bizottsag 2013-ban kozzétette a 1999/62/EK iranyelv értékelését®. A kiilsd hasznalatra
sz0l0 jelentés 2014 januarjaban jelent meg, ,,Az unids infrastruktira-hasznalati dijszabasi
politika alkalmazasanak értékelése és hatasai 1995-t61” cimmel®. Az értékelés tobb, a jelenlegi
keret jegyében a nehéz tehergépjarmiivekre kiszabott dijakkal 6sszefiiggd problémat tart fel.

Mig 24 tagallam valamilyen formaban kiszabott Gthasznalati dijat, és a jelek arra mutattak,
hogy halozati szinten megtorténik az attérés a tavolsagalapu dijszabasra, ez az atallas lasstnak
bizonyult, és tartés kovetkezetlenségek tapasztalhatok az Unién belil. Az értékelés nagy
kulonbségeket taldlt az egyes orszagok uthasznalati dijszabési politikai kozott, és arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy a harmonizacidé hidnya mind a dijak tipusa (idéalapt matricak,
tavolsagalapu dijak, megkiilonboztetéssel és anélkiil), mind a hasznalatban 1€év6 dijbeszedési
technoldgidk terén ahhoz vezetett, hogy az allami hatdsagokat és a felhasznalokat tovabbi
adminisztrativ és anyagi terhek sujtjak.

Bér az irdnyelv tamogatja a célkitlizések megvalositasat, az értékelés tobb hianyossagot is
feltart:

o Hataly: mentesseget lehet biztositani a 12 tonna alatti nehéz tehergépjarmiivek
szdmara, ami egyenldtlenné teszi a versenyfeltételeket a teherszallitas terén;

A nehéz tehergépjarmiivekre egyes infrastrukturdk haszndlataért kivetett dijakrol sz6ldé modositott
1999/62/EK irdnyelv utdlagos értékelése, SWD(2013) 1 final
http://ec.europa.eu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentld=10296156
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J Az iranyelv altal lehetdvé tett idéalapt dijak nem elég hatékonyak az infrastruktura-
koltségek fedezése, a tisztabb, hatékonyabb miikodésre valé 0sztbnzés vagy a
forgalmi torlddas csokkentése terén;

J A kiils6 koltségekre kivetett dijak alkalmazésa is tal bonyolult, ugyanakkor az Euro
kibocsatasi osztalyokon alapulo (kotelezd) valtozatok koziil csak a maximalis dij van
meghatérozva, és a tagallamok ezen beliil szabadon donthetnek a dij mértékérol,

. A forgalmi torlddds csokkentése erdekében alkalmazott dijak valtozasa: a
bevételsemlegesség kovetelményének alkalmazasa til nehézkesnek tiinik, emellett
pedig igazsagtalan, ha csak a nehéz tehergépjarmiivekre alkalmazzék, holott a
forgalmi torlédashoz az ut ésszes hasznaloja hozzajarul.

Mig az ertékelés az iranyelv jelenlegi feltételeire dsszpontositott, a megkérdezett érdekelt
felek tovabbi fontos kérdésekre mutattak ra, példaul arra, hogy csokkenteni kell a
nehézgépjarmiivek CO,-kibocsatasat, és ki kell alakitani egy, a személygépkocsikra (és mas
jarmukategoriakra) vonatkozo dijszabasi rendszert, hogy el lehessen keriilni az alkalmi
(kulfoldi) uthasznélokkal szemben hatranyos megkulonbdztetést.

. Az érdekelt felekkel folytatott konzultaciok

Osszhangban az érdekelt felekkel folytatott konzultaciokra vonatkozéan a 2002. december 11-
én kiadott bizottsagi kdzleményben (COM(2002) 704 végleges) meghatarozott minimalis
kovetelményekkel konzultacidra kerilt sor az érdekeltekkel.

Kiilonboz0 nyilt és célzott konzultacios modszerek és eszkdzok alkalmazasara kertilt sor.

1) ,,Az On hangja Eurdpaban” nevii portilon kérddiveken alapuld, standard 12 hetes
nyilvanos online konzultaciot szerveztek.

A nyilvanos online konzultacio jalius 8. és oktober 5. kdzott zajlott, de a késve leadott
kérddiveket is figyelembe vették. A nyilvanos online konzultacié két kérdéssorbol allt: az
egyik altalanos jellegli volt, és az atlagfelhasznalok benyomadsait kivanta megérteni, a
masikban pedig a miiszaki jelleg dominalt, és a szakértéknek szolt.

A kérdbiveket 135-en toltotték ki, és a Bizottsag tovabbi 48 dokumentumot is kapott. A
valaszadok kozott sokféle érdekelt csoport szerepelt, példaul szallitasi vallalkozasok (42 %),
fogyasztok/polgarok (14 %), allami hatosagok (13 %), épitéipar (7 %), allami kozlekedési
tarsulasok (4 %) és dijbeszedési szolgaltatasokat/megoldasokat ny(jto cégek (4 %).

2) Célzott konzultacidra kerult sor bizonyos érdekeltekkel és szakemberekkel a
hatasvizsgalati folyamat keretében, ami a kovetkezoket foglalta magaban:

a) a Bizottsag altal szervezett, 2015 szeptembere és oktobere folyaman zajlé tematikus
szeminariumsorozat az érdekelt felek és a tagallamok részvételével.

b) Konferencia 2016. aprilis 19-én az utakkal kapcsolatos kezdeményezésekrol.

C) 21, a hatasvizsgalatot tamogatd tanulmanyt készitd alvallalkozo altal készitett interju
specifikus adatigények alapjan kivalasztott érdekelt felekkel.

A valaszok 6sszegzese és az eredmenyek felhasznalasa
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Altalanos tamogatas volt tapasztalhaté a hatékony (izemanyag-felhasznalasa jarmiivek
hasznalatat 6sztonzd intézkedéseket illetden, bar azt kevesebben tdmogattak, hogy mindez az
eltéré uthasznalati dijak révén valdsuljon meg. Sok Union kiviili allamot képviseld
megkérdezett tdmogatta a CO,-kibocsatas alapjan torténd kiilonbségtétel bevezetését és az
Euro kibocsatasi osztalyok szerinti megkulonbdztetés fokozatos eltorlését. Bar rovid tava
megvaldsithatosagaval kapcsolatban kétsegek merultek fel, nem volt nyilvanvald ellenallas a
CO,-kibocsatason alapul6 dijszabas bevételsemleges valtozataval szemben.

Az utak mindségét biztositd intézkedésekkel kapcsolatban jelentds kiilonbség volt (1) a
nyilvanos online konzultacié keretében Kkifejtett vélemények és az interjuk keretében
megkérdezett érdekelt felek tobbségének véleménye, illetve (2) az interjuk keretében
megkérdezett tagallamok véleménye kozott. Az elsé csoportba tartozd valaszaddk nagy része
altalanossagban tamogatta a kozti infrastruktura mindségét biztositd intézkedéseket.
Masrészt a tagallamok altalanossagban nem tdmogattak az intézkedéseket.

A hatranyos megkiilonboztetés elkeriilésére és az egyenld versenyfeltételek biztositasara
szolgalo intézkedéseket a tagallamok €s a tobbi érdekelt fél szintén eltérd modon itélte meg. A
nyilvanos online konzultaci6é résztvevoi hatarozottan tdmogattak a ,,felhasznald fizet” és a
»szennyezd fizet” elvek alkalmazasat, €s azt, hogy az EU biztositsa, hogy a matricdk arat
aranyos modon allapitjdk meg. A kiegészitd hozzaszolasok és az Union kiviili allamokat
képvisel6 megkérdezettek nagy szamban tamogattak az idGalapu hasznalati dijak fokozatos
eltorlését, amely lehetdvé teszi a tavolsagalapu dijszabast. Ezzel szemben a tagallamok
megosztottak voltak azzal kapcsolatban, hogy mi a tovabbi teend6 ezen a téren.

A hatékony kozlekedési rendszer biztositasat illetden a nyilvanos online konzultaciéban a
valaszadok tobbsége ugy veélte, hogy a forgalmi torlédas kezelésének a tagallamok
hataskorében kell maradnia, és a legtobben azt tdmogattak, hogy ez egy minden jarmiire
alkalmazand6 dugddij formajaban valosuljon meg. Azok, akik tdmogattdk a dugodij
kiszabasat, hangsulyoztdk, hogy annak minden jarmire ki kell terjednie, nem csak a nehéz
tehergépjarmiivekre. A tagéallamok Aaltalanossdgban véve a nagyobb fokt rugalmassagot
részesitették elényben.

. Szakért6i vélemények beszerzése és felhasznalasa

A probléma meghatarozasa részben kiilsé szakvéleményt (Az unids infrastruktura-hasznalati
dijszabasi politika alkalmazédsanak értékelése és hatdsai 1995-t61, A kozlekedés kiilsd
koltségeir6l szOl6  frissitett kézikonyv’), valamint tovabbi kutatasokat felhasznéld
értékeléseken alapul.

Egy kiilsé alvéllalkozé 2017 4prilisaban tanulmanyt készitett a hatasvizsgélat tamogatisa
érdekében®,
. Hatésvizsgéalat

A kezdeményezést hatdsvizsgalat tAmogatja, amely bizonyos fenntartasok mellett kedvez6
veleményt kapott Szabalyozoi Ellenérzési Testiilett6l. A Testilet ajanlasaiban kérte a CO,-

! Ricardo-AEA et al (2014), Update of the Handbook on External Costs of Transport:
http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable_en

Ricardo et al. (2017), Support Study for the Impact Assessment Accompanying the Revision of
Directive 1999/62/EC.
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kibocsatas csokkentésével kapcsolatos cél alaposabb indoklasat, valamint pontosabb
tajékoztatast a kovetkez6 témakban:

— az Uthaszndlati dijakbol szarmazo bevételek megkulonboztetett kezelése,
- a jelenlegi torvényi szabalyozas hianyossagai,

— bizonyos alternativak elvetése és

— a varhato hatasok.

A megjegyzéseket a hatdsvizsgalat felulvizsgalatakor figyelembe vették, és az ennek
megfeleléen tovabbi részleteket és magyaradzatokat tartalmaz, ahogyan az a hatasvizsgalati
jelentés 1. melléklete is emliti. Egyéb mddositdsok mellett az alabbi valtoztatasok keriltek
bevezetésre a fent emlitett problémak kezelésére:

— A probléma magyarazata és kuléndsen a problémaforrasok leirdsa kiegészilt az
egyéb  kornyezetvédelmi  dijakkal/adokkal és a CO,-eldirasokkal vald
komplementaritds magyardzataval. Noha az egyéb eszkdzok hatdsosak lettek volna,
nem bizonyultak elégségesnek a kozlekedésbdl szarmazo COp-kibocsatds olyan
mértéki visszaszoritasara, mint azt az EU kotelezettségvallalasai sziikségessé teszik.

— A fenntartott szakpolitikai intézkedéseket leiré melléklet kiegésziilt a nem kotelezd
dugodijbol szarmazd bevételek elkilonitett kezelésének okaira vonatkozd
magyarazattal. Az egyik f6 szempont az elfogadhatéosdggal, méltanyossaggal,
valamint a dij esetleges visszatartd hatasa ellenstlyozasanak céljaval fligg dssze.

- Tovabbi magyarazattal egészilt ki a jelenlegi jogszabalyok végrehajtasanak és
értékelésének, valamint a problémaforrasoknak a leirdsa, kilén hivatkozassal a
jogszabalyoknak és azok hidnyossagainak szerepére.

— A kotelezd utdijakra és a bevételek altalanos eldiranyzatira vonatkozo intézkedések
elvetése indokainak leirdsa tovabbi részletekkel boviilt.

- A megfeleld szakaszok a COp-kibocsatds, az érintett tagallamok, valamint az
egyszerlsitések szempontjabol varhatd hatasok részletesebb leirasaval egésziiltek ki.

Négy egymasra épiilé szakpolitikai alternativat (PO1-PO4) vettek szamitasba, amelyek a
szabalyozoi beavatkozas egyre fokoz6dd mertékét tikrozik.

Az els6 szakpolitikai alternativa (PO1) jogszabalyi valtoztatdsai az irdnyelv bizonyos
rendelkezéseinek aktualizalasara, valamint az iranyelv hatalyanak az azonositott problémak
kezelése erdekében a buszokra, tavolsagi buszokra, kisteherautokra és személygepkocsikra
torténd  kiterjesztésére korlatozodnak. A valtoztatdsok keretében megsziinnének a
mentességek, frissitenék a jelentéstételi kotelezettségeket és a kiilsé koltségekkel kapcsolatos
dijak maximalis értékét, valamint egyszeriisodnének a kiilsé koltségekkel kapcsolatos
dijszabas kovetelményei. Az alternativa tartalmaz a hatranyos megkilonboztetés tilalmat és az
aranyossag elvét érvényesitd kovetelményeket a konnyll jarmiivekre kivetett dijak
tekintetében.

A PO2 a COj-kibocsatas problémadjara iranyul, és javasolja a nehézgépjarmiivekre vonatkozo
iddalapti dijak fokozatos eltorlését. Ez az alternativa szabdlyokat hatdroz meg az
infrastruktira-hasznalat dijanak a COj-kibocsatassal Osszefliggé valtozasat illetéen, a
nehézgépjarmiivekre vonatkozéan, valamint fokozatosan megsziintetné a jelenlegi, az Euro
Kibocsatasi osztalyokon alapulé megkilonbdztetést.
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A PO3 (a és b valtozattal) tovabbi intézkedéseket tartalmaz a konnyl jarmivekkel
kapcsolatban, a telepilések kozotti torlodas, valamint — jarmiikategoriatol fiiggetleniil — a
CO,- és a szennyezOanyag-kibocsatas kezelése érdekében (PO3b). Végiil a PO4 kotelezdve
tenni a kiilsé koltségekkel kapcsolatos dijszabést a nehézgépjarmiivekre nézve, és az Gsszes
jarmi esetében fokozatosan megsziintetné az iddalapt dijfizetés lehetségét, hogy végiil a
tavolsagalapu dijfizetés maradjon az egyetlen elérhetd lehetdség.

A hatéasvizsgalat megvizsgalta, milyen hatasa lenne a jelenlegi idéalapu dijszabasi rendszerek
tavolsagalapd rendszerre vald lecserélésének a PO2-PO4 szakpolitikai alternativaknak
megfeleléen (ahhoz képest, ha a tagdllamok nem fizettetnének dijat), és egyértelmiien
Kimutatta, hogy a PO4 lenne a leghatékonyabb, azonban ez jarna a legmagasabb koltséggel. A
PO1 nagyon korlatozott mértékben tudna csak hozzajarulni a celok eléréséhez, igaz,
gyakorlatilag semmilyen koltséggel nem jarna. A PO2 és a PO3 alternativak
kiegyensulyozottabbak gazdasagi, tarsadalmi és kdrnyezetvédelmi hatasaikat tekintve, és
ezeket az eredményeket elfogadhatd koltségek mellett tudnak elérni.

A hatéasvizsgalat kimutatta, hogy a legkedvezdbb alternativa a konnyti jarmiivekre kiszabott
dijakat azok CO,- és szennyezOanyag-kibocsatdsa alapjan differencialdé PO3b alternativa
lenne, esetleg kiegészitve a kiilsé koltségekkel kapcsolatos, a nehézgépjarmiivekre kivetett
dijakra vonatkozo kovetelménnyel legalabb a halozat egy részén, valamint a konnyl
jarmiivekre kiszabott idéalapu dijfizetési kotelezettség fokozatos, kellden hossz id6 alatt
megvaldsuld megszintetésével. Ezek azok az intézkedések, amelyeket a jelenlegi javaslat
megtartott, amely igy a PO3b és a PO4 alternativa kozott helyezkedik el, valamivel kdzelebb
a PO4-hez.

A PO3b és a PO4 2030-ig 2,5-6 %-kal vagy 9-22 milliard eurdval csokkentené a forgalmi
torlodassal jar6 koltségeket, évente tovabbi 10-63 milliard eurd bevételt termelne az
uthasznalati dijakbol, és 25-260 %-kal novelné a kozati beruhazasokat az alaplehetdséghez
képest.

Jelent6sen csokkentenék a kozati szallitashoz kapcsolddd CO,-, NOX- €s részecskekibocsatés
mértékét. Ez a levegGszennyezés csokkentésével aranyos modon pozitiv hatast gyakorolna a
kozegészségre, és a levegdszennyezéssel és a balesetekkel sszefliggésben 2030-ig 370 millid
- 1,56 milliard eur6 megtakaritast eredményezne, jelenlegi értékben kifejezve.

Még abban az esetben is, ha az Gtdijbol szarmazo pluszbevételeknek csak a 30 %-at fektetik
be az utak karbantartasaba, a PO3b és a PO4 62 000-152 000 uj munkahelyet teremtene.
Emellett mindegyik alternativa hozzajarulna az unids polgarokkal valé egyenlé banasmddhoz
azaltal, hogy felére csokkentené a rovid idore szo6l6 matricak arat.

A PO3 (a és b) 1,1 %-kal ndvelné a teherszallitasra vonatkozo6 széllitasi koltségeket, mig a
személyszallitasra vonatkozd koltségek véaltozatlanok maradnanak. A PO4 esetében 1,3-2,0
szdzalékkal novekednének a személy- és a teherszallitasra vonatkozo koltségek, attol fliggden,
hogy a tagallamok ténylegesen milyen aranyban térnének at a tavolsagalapu dijszabasra
(beleértve azokat a tagallamokat is, amelyek jelenleg bizonyos jarmiikategdriakra nem vetnek
ki dijat). A hatosagoknak tamogatniuk kell az Uj dijbeszedési rendszerek telepitésének, illetve
a meglévok bovitésének koltségeit, ami az érintett tagallamokra nézve 2030-ig 6sszesen kb. 2-
3,7 milliard eurot tesz ki. Az Gthasznélati dijaknak a hal6zat Gj részeire és a hasznalok Uj
korére torténd kiterjesztése 2025-t61 kezdve évi 198-850 millié eurdval novelhetné az
Uthasznalok megfelelési koltségeit.
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A Kkis- és kozépvallalatokat (beleértve a teljes kozati arufuvarozési szektort) mindez csak
korlatozottan érintené, mivel az utdijak csak Kis szazalékat teszik ki a teljes szallitasi
koltségnek. A koltségek novekedését vagy az Ugyfelekre (megbizok) héritjak, vagy az
iranyelvnek a jarmiivek adoztatdsdra vonatkozo II. fejezetének moddositasaval lehetové tett
adokedvezményekkel lehet azokat kompenzélni. A fogyasztdéi &rak atlagosan nem
emelkednének jobban mint 0,1 %, még akkor sem, ha a kdltségek 100 %-at atharitjak.

. Célravezeto szabalyozas és egyszerisités

Mig a kedvezménnyel Osszefiiggd szabalyozasi koltségek, valamint szdmos piaci szerepld
esetében a megfeleléssel kapcsolatos koltségek a tavolsagalapl dijszabasra vald attérés esetén
novekednének; ezeket a koltségeket ellenstilyozndk a tagallamok és az utdijszed6k magasabb
bevételei, a jobb Gtmindség és a kiszamithatobb utazasi idok (az uthasznalok szempontjabol),
a negativ kornyezeti és egészségligyi hatasok csokkenése (a polgarok szempontjabdl), és a
tarsadalom altal visel kapcsolodo kiilsé koltségek (az adofizetok szempontjabol).

A javaslat REFIT-dimenziojat az utdijakkal kapcsolatos kdvetelményeknek a célszeriiség
jegyében torténd egyszerisitése s frissitése jelenti, azaz:

. a nehézgépjarmiivek esetében az elavult, az Euro osztalyokon alapul6 differencialasi
rendszer felvaltasa a célravezetobb, a CO,-kibocsatasnak megfeleléen eltérd
dijakkal;

o a levegészennyezéssel és zajjal kapcsolatos kiils6koltség-dijak (ami jobb eszkéz,

mint az Euro osztaly alapjan torténd differencialas) alkalmazasanak egyszeriisitése,
frissitett referenciaértékek hasznalatanak lehetévé tételével, a szamitasok
elvégzéseének Kiiktatasaval,

o a felarak alkalmazasanak egyszeriisitése és frissitése, valamint a dugddijak
alkalmazasanak megkdnnyitése.

Az egyszertsitések nagyrészt a nemzeti hatosagokat érintik, és nem a vallalati szférat. Ezeket
a modositdsokat azonban egy fent emlitett kiilon javaslat is kiegésziti, amely lehetdvé teszi a
gépkocsiforgalmi add csokkentését, ami lehetévé teszi az arufuvarozokra (kis- €s
kozépvallalkozasok) haruld terhek enyhitését. Kis mértékben ugyan, de valoszinileg az
Uthasznalok (polgarok és vallalkozasok) koltseégei 6sszessegében ndvekedni fognak.

A kezdeményezésnek a CO,-kibocsatas alapjan differencialt dijazasnak koszonhetéen
varhatoan kis mértéki{i pozitiv hatasa lesz a versenyképességre, igy enyhén megnovelheti az
alacsony ¢€s nulla kibocsatasu jarmiivek iranti keresletet, ezaltal serkenti az innovaciét. A
dugodij elterjedtségének novekedése jotékony hatdst gyakorolna a vallalkozasok
versenykepességeére, kilondsen azokera, amelyek a Just-In-Time gyartasszervezesi stratégiat
alkalmazzak.

. Alapjogok

A javaslat tiszteletben tartja az alapvetd jogokat és betartja a kiilondsen az Eurdpai Unid
Alapjogi Chartaja altal elismert elveket.

4, KOLTSEGVETESI VONZATOK
A javaslatnak nincsenek unios koltsegvetési vonzatai.
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5. EGYEB ELEMEK

. Végrehajtasi tervek, valamint a nyomon kovetés, az értékelés és a jelentéstétel
szabalyai

A hatasvizsgéalat hét alapmutatét tartalmaz, amelyek a f0 szakpolitikai célkitlizésekkel
kapcsolatos eredmények nyomon kovetésére szolgdlnak majd: a nehézgépjarmiivek CO,-
kibocsatasanak valtozasa; az uthasznalatidij-koteles utak infrastruktarajanak allapota; az
Utdijak altal érintett tarsadalmi koltségek és azok ardnyossdga; €s a torlddasi szint a
teleptiléseket 6sszekdtd unids haldzatban.

A jogszabaly hatasanak felméréshez sziikséges lenne elvégezni egy alapos értékelést, miutan
az Osszes valtoztatdst bevezették. Egy ilyen értékelés megfeleld idékerete 6t év lenne attol
szamitva, hogy az 10 jogszabalyi keret egészében alkalmazandova valik. A kozbeesd
intézkedések hatasait elég lenne késobb kiértékelni.

A javaslat tartalmaz a tagallamokra vonatkozd konkrét jelentéstételi kotelezettségeket az
Utdijakbdl szarmazd bevételekkel és azok felhasznalasaval, valamint a dijkoteles utak
mindségével kapcsolatban.

. Magyarazé dokumentumok (iranyelvek esetén)

Figyelembe véve a javaslat hatalyat és azt a tényt, hogy csak az 1999/62/EK iranyelvet
modositja, amelyet valamennyi tagallam teljes mértékben Aatliltetett, magyarazé
dokumentumok el6irasa nem tiinik sem indokoltnak, sem aranyosnak.

. A javaslat egyes rendelkezéseinek részletes magyarézata

A hatdly kiterjesztésére valo tekintettel a cim mddositasra kerult.

1. cikk — Targy és hataly

A cikk modositasa eredményeként az Uthasznalati dijakkal és hasznalati dijakkal kapcsolatos
szabalyok hatdlya a nehéz tehergépjarmiiveken kiviill mas jarmiivekre is kiterjed. Ez azzal

indokolhato, hogy szamos olyan problémat kell kezelni, amelyeket nem vagy nem kifejezetten
a nehéz tehergépjarmiivek okoznak.

2. cikk — Fogalommeghatarozasok
A kovetkezd fogalommeghatdrozdsok modosulnak:

o Htranszeurdpai vasithalozat”: a fogalommeghatarozas frissiilt, hogy Osszhangban
legyen az 1315/2013/EU rendeletnek a transzeuropai kozlekedési haldzatra
vonatkozo fellilvizsgalt Gtmutatasaban részletezett folyosé alapt megkozelitéssel,

J ,»Uthasznalati dij”: a fogalommeghatarozas atfogalmazésra keriilt, hogy figyelembe
vegye a 7da. cikkben szerepld, a dugddij kivetésével kapcsolatos lehetdséget;

. ,armi”: a javasolt 10j fogalommeghatirozds magaba foglalja az 0Osszes
»hehézgépjarmiivet” és az Osszes ,.konnyl tehergépjarmiivet”, azaz azokon a 3,5
tonna feletti tehergépjarmiiveken kiviil a személygépkocsikat, minibuszokat,
Kisteherautdkat, valamint autobuszokat és tavolsagi buszokat is;

o ,»[valamilyen ,,EURO”] jarmi-kategoria” és ,,jarmiitipus”: a fogalommeghatarozas
atfogalmazasra kerult, igy az autobuszokat és tavolsagi buszokat is magaban foglalja.

11

HU



HU

A ,torlodas”, ,,dugodij”, ,,fuvarozé”, a kiilonb6zo jarmiitipusok, példaul a ,,nulla kibocsatasa
jarmiivek”, valamint a ,jelentésen modositott Uthaszndlatidij-rendszer” fogalmak ujonnan
hozzdadott meghatarozasai biztositjadk az egyes kifejezések jogi egyértelmiiségét, valamint
pontositjak az egyes rendelkezések hatalyat.

A ,stlyozott atlagos kiilsokoltség-dij” fogalmanak meghatarozasa torlésre keriilt, mivel
megszlint az ennek kiszamitasat eldiro kovetelmény.

7. cikk — Uthasznalati dijak és hasznalati dijak

Az 1. bekezdés két bekezdésre van felosztva, kilonbséget téve a nemzetkdzi forgalom altal
leginkébb hasznalt hal6zatok (a transzeurdpai Uthal6zat és az autopalyak) és az egyéb utak
kdzott. Javasolt, hogy a dijak megkildnbdztetésmentességére és aranyossagara, illetve az
Uthasznalati dijak és hasznalati dijak beszedésére és fizetésére vonatkozd rendelkezések az
egyeéb utakra is vonatkozzanak.

A 6. ¢és a 7. bekezdés a ,,szennyezd fizet” és a ,felhasznalo fizet” elvek alkalmazésa terén
torténd haladds, tovabba a kiilonboz6é dijszabasi rendszerek kozotti eltérések fokozatos
csOkkentése érdekében keriilt hozzaadasra, és az idéalapti hasznalati dijak (matricak)
hasznélatanak fokozatos eltorlését tlizik ki célul a nemzetkdzi széllitas altal hasznalt
haldzatokon, el6szor a nehéz tehergépjarmiivek és a buszok/tavolsagi buszok esetében, majd
egy késobbi fazisban a személygépkocsik és a kisteherautok esetében. A javasolt datumok
elegendd 1d6t biztositanak a tagdllamoknak, hogy adott esetben igazitsanak a dijszabdsi
rendszeriikon. A nehézgépjarmivek, illetve a konnyl tehergépjarmiivek kezelése kozotti
kildnbségtételt az indokolja, hogy mas-mas hatéast gyakorolnak az infrastruktdrara, valamint
az, hogy a konnyl tehergépjarmiivekre kivetett dijszabasi rendszer még nem teljesen kiforrott.

A fuvarozok méltanyos kezelésének biztositasa erdekében hozzaadasra kertlt a 9. cikk, amely
megszlinteti a 12 tonna alatt nehéz tehergépjarmiivek utdijfizetés aloli mentesitésének
lehetdségét, és Kkiterjeszti a dijszabasi rendszerek alkalmazasi korét az autdbuszokra €s
tavolsagi buszokra. Az utébbit az indokolja, hogy az autobuszok és tavolsagi buszok a nehéz
tehergépjarmiivekhez hasonlé hatast gyakorolnak az utakra.

7a. Cikk — Haszndlati dijak: aranyossag és egyenldé banasmod

A 7a. cikk meghatarozza a hasznalati dijak, tovabba az éves és az egy évnél rovidebb idoére
sz0l0 matricak kozotti relativ arkiilonbség felsd hatarat. Ezzel osszefliggésben a kovetkezd
modositasok javasoltak.

Az 1. bekezdés két bekezdesre van felosztva, hogy konkretizalja, hogy a jelenlegi
kovetelmények a nehéz tehergépjarmiivekre ¢és az autdbuszokra/tavolsagi buszokra
vonatkoznak.

Az (j 3. bekezdés a személygépkocsikkal foglalkozik, és meghatarozza az éves és az egy
évnél rovidebb idore sz616 matricak kozotti relativ arkiilonbség felsd hatarat, a rendelkezésre
4ll6 adatokon alapuld, idevagd hasznalati mintadknak megfeleléen’. Meghatarozza azt a

Lasd a Booz & Co. altal készitett hatasvizsgalatot (2012). Study on Impacts of Application of the
Vignette Systems to Private Vehicles. http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/doc/2012-02-03-
impacts-application-vignette-private-vehicles.pdf
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datumot is, ameddig a meglévé matricarendszereket modositani kell. A 4. bekezdés
ugyanezzel a kerdéssel foglalkozik a minibuszok és kisteherautdk vonatkozasaban.

7c. cikk — Kiilsékoltség-dijak

Az 1. bekezdéssel kapcsolatban javasolt a maximumértékek helyett referenciaértékeket
bevezetni (a Illb. mellékletben foglaltak szerint). Az Ujonnan hozzadott 5. bekezdés
megkoveteli a kiils6koltség-dij felszamitasat az uthasznélatidij-koteles haldzatnak legalabb
azokon a részein, ahol a nehézgépjarmiivek forgalma altal okozott levegészennyezés és zaj
hatés a legjelentdsebb, példaul az annak kitett lakossag mérete miatt.

7d. cikk — Dugodijak

Az 0j 7da. cikk lehet6vé teszi az infrastruktira-hasznalati dijon fellili dugddijak alkalmazasat,
a telepulések kozotti forgalmi torlddas problémajanak hatékony kezelése érdekében. Annak
elkeriilése érdekében, hogy barmely jarmii-kategoria hasznaldit hatranyos megkulonboztetés
érje, a dugddijakat minden jarmiikategoriara ki kell vetni, aranyos és partatlan modon. A dijak
maximalis szintjét és a jarmiivek kozotti ekvivalenciafaktorokat az V. és a VI. melléklet
hatarozza meg.

7f. cikk — Felarak

Javasolt a felarak alkalmazasanak lehetdségét a hegyvidéki régidkon kiviil mas régiokra is
Kiterjeszteni, megtartva az alkalmazasukra vonatkozd egyéb feltételeket (rendszeres torlddas
vagy jelentds kornyezeti kar, a bevétel 0jboli befektetése valamilyen, a transzeurdpai
kozlekedési haldzattal kapcsolatos projektbe). A 4. bekezdés torlésre kerul, mivel nem
segitette a prioritast élvez6 projektek finanszirozasat, azonban akadalyozhatja a kiils6koltség-
dijak kiszabasat. Mivel a felarak és a dugddijak egyarant a torldédas csokkentésére iranyulnak,
nem alkalmazhatok egyszerre (5. bekezdes).

79. cikk — A dijak valtozésai, kilonosen a nehézgépjdarmiivekre vonatkozoan

Javasolt fokozatosan megsziintetni a dijaknak a jarmi Euro kibocsatasi osztalyan alapulo
differencialasat. Uj 4. bekezdés kerillt hozzéadasra, amely az infrastrukt(ra-hasznalati
dijaknak a nehézgépjarmiivek CO,-kibocsatasan alapuld differencialésat vezeti be, amint
rendelkezésre allnak a szilkséges, a CO,-kibocsatasra vonatkozo tanusitott adatok.
Hatalybalépését kovetden az intézkedés a legtisztabb és leghatékonyabb nehézgépjarmiivek
hasznalatara fog 6szténdzni.

Mivel a dugodijat ajanlott kilén szabalyozni (Gj 7da. cikk, lasd fent), javasolt tovabba
fokozatosan eltordlni a dijaknak a napszak, a nap tipusa vagy az évszak szerinti
bevételsemleges differencialasanak lehet6ségét (vo. a 1. bekezdésben — korabban 3. bekezdés
— szerepld modositast).

70a. cikk — A konnyii tehergépjarmiivekre vonatkozo dijak valtozdsai

Az U 7ga. cikk az uthasznalati dijak és hasznalati dijak differencidlasanak modjait hatarozza
meg, a szemelygépkocsik, minibuszok és kisbuszok kdrnyezetvédelmi teljesitménye alapjan.
A differenciélasnal figyelembe kell venni mind a CO,-, mind a szennyezéanyag-kibocsatast, a
VII. mellékletben foglaltaknak megfeleléen. Ez a rendelkezés varhatéoan a tisztabb és
hatékonyabb jarmiivek hasznalatara 6szton6z majd.
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7h. cikk — Ertesitések

Javasolt olyan mdédon modositani a 3. bekezdést, hogy a tajékoztatdsnak az alapvetd elemekre
valé korlatozasaval egyszeriibbé valjon a Bizottsdg eldzetes értesitése a tervezett
kiils6koltség-dijakrol. A kiils6koltség-dijak bevezetését megkonnyitendd javasolt tordlni az
el6zetes bizottsagi dontést eldird 4. bekezdést.

7j. cikk — Az Uthasznalati dijak és a hasznalati dijak beszedése

A 3. és a 4. bekezdés javaslatot tesz egy, a dugodijakra vonatkozé utalds hozzéaadasara,
biztositandd, hogy az 6sszes dij beszedése és fizetése koherens modon torténik.

7k. cikk — Kompenzéacio

Javasolt a kompenzaciok nyujtasanak lehetdségét az Githaszndlati dijak bevezetésének esetére
korlatozni (a hasznélati dijakkal szemben). Ez a nem helyben lak6 felhasznalokkal szembeni
hatranyos megkiilonboztetés lehetdségének kikiiszobolésére szolgal.

9. cikk — A bevételek felhasznalasa

Az 1j 3. bekezdés eldirja, hogy a dugodijbol szarmazd bevételeket a forgalmi torlodéssal
kapcsolatos problémék kezelésére kell forditani, pl. az alternativ szallitdsi megoldasok
tdmogatdsara vagy az utsziikiiletek megsziintetésére.

10a. cikk

Javasolt modositani az 1. bekezdést a felllvizsgalati zaradék frissitése és a I11b mellékletben
szerepld egyszeriisitéssel valo Osszhang érdekében.

11. cikk — Jelentéstétel

Az 1. bekezdés modositasra kerull az uthasznalati dijakkal, az uthasznalati dijakbol szarmazo
bevételekkel és azok felhasznalasaval kapcsolatos jelentéstételi kotelezettség frissitése
érdekében, valamint abbdl a célbol, hogy a jelentés tartalmazzon informaciét az Gthasznalati
dij-koteles utak minéségével kapcsolatban is. A 2. bekezdés meglévé e) pontja torlésre kertil,
és Uj e)-i) pontok kerlilnek hozzdadasra annak érdekében, hogy a jelentés Kkitérjen a
dugodijakbol szarmazo6 bevételre, az Gtdijakbol szarmazd Gsszesitett bevételre, valamint e
bevételek felhasznalasara; tovabba tartalmazzon egy kiértékelést az utak karbantartasardl és a
torlddas szintjérdl. A 3. bekezdés annak érdekében keriilt hozzaadésra, hogy meghatarozza az
Uthasznélatidij-koteles utak  minéségének  kiertékelésével kapcsolatos mutatészamok
minimalis készletét. A 4. és 5. bekezdés annak érdekében keriilt hozzaadasra, hogy lehetévé
tegye a Bizottsag szdmara, hogy egy Végrehajtasi jogi aktus révén harmonizélt
mutatdészdmokat hatarozzon meg, és hogy jelentést tegyen arrél, hogy a tagallamok hogyan
alkalmazzéak ezeket a mutatdszamokat.

Mellékletek

A 0. melléklet 3. szakaszaban javasolt tordlni a kiemelten kdrnyezetbarat jarmiivekre valod
hivatkozast és hozzaadni egy tablazatot az Euro VI kibocsatasi hatarértékekkel, tekintettel az
595/2009/EK rendeletre.
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A 111. mellékletben javasolt valtoztatasok az iranyelv hatalyanak az autobuszokra és tavolsagi
buszokra valo kiterjesztését tikrozik.

Javasolt a Il1a. melléklet 2., 3. és 4. szakaszat kizarolag azokra az esetekre korlatozni, amikor
a tagdllam a IIIb. mellékletben meghatirozott referenciaértéknél nagyobb Osszegll
kiils6koltség-dijat kivan alkalmazni. A 4.2 szakasz bizonyos rendelkezései frissiiltek,
tekintettel a gépjarmiivek zajszintjével kapcsolatos legujabb jogszabalyokra.

A IIIb. mellékletben javasolt a levegdszennyezéssel €s zajjal kapcsolatos legnagyobb
sulyozott atlagos kiilsokoltség-dij értékét felvaltani a kiils6koltség-dijra  vonatkozo
referenciaértékekkel, beleértve a nehéz tehergépjarmiivek (1. tablazat) és a tavolsagi buszok
(2. tablazat) altal generalt levegdszennyezés €s zaj koltségét. Az értékek ,,A kozlekedés kiilsd
koltségeirdl szol6 frissitett kézikonyv” alapjan keriilnek kiszamitasra'®. Az értékeket nemcsak
a hegyvidéki régidkban lehet megszorozni kettdvel, hanem az agglomeraciok kdrnyékén is.

A TV. mellékletben javasolt a jarmiszerelvényekkel kapcsolatos tablazatba beilleszteni egy
hivatkozast a 7- és 8-, vagy 9-tengelyes szerelvényekre.

A (dugddijrol sz6l6) javasolt 7da. cikkhez kapcsolodd Uj V. melléklet lefekteti a torlodasi dij
Kivetésének minimumkovetelmeényeit, tobbek kozoétt azt, hogy a halozat mely részei és mely
1d6szakok érintettek. Az utakat a ,,nagyvarosi” és a ,,nem nagyvarosi” kategoriakba soroljak,
hogy meg lehessen kiilonboztetni a siirlibben és kevésbé slirlin lakott teriileteket. A partatlan
€s aranyos 4arazds biztositdsa érdekében a kiilonbozé jarmiikategdridkra vonatkozdan
ekvivalenciafaktorokat hataroztak meg. A 2. szakasz megkoveteli, hogy a dijak kiszamitasa
atlathato legyen, és hogy az egyes jarmii-kategoriakra és idészakokra kiszabott dijak 0sszege
minden egyes érintett Utszakasz esetében nyilvdnosan elérhetd legyen, tovabba azt, hogy a
dijakat a rendszer hatékonysaganak biztositasa érdekében rendszeresen korrigalni kell.

Az 0, a 7da. cikkhez kapcsolodd VI. melléklet korlatozza a dugddij kilométerenkénti
Osszegét, amely ,,A kozlekedés kiilsd koltségeirdl szolo frissitett kézikonyv™ altal a forgalmi
torl6dasok jarulékos koltségeire vonatkoz6an megadott adatokon alapul.

Az U], a 7ga. cikkhez kapcsol6dd VII. melléklet a konnyl tehergépjarmiivekre vonatkozd
Uthasznélati dijaknak és hasznalati dijaknak a kdrnyezetvédelmi teljesitménnyel dsszhangban
torténd differencidldsarol szol, és meghatarozza az ehhez a differencidlashoz sziikséges
kibocsatasi kategoridkat. Hivatkozas torténik a CO,- és szennyezOanyag-kibocsatasra,
figyelembe véve az unids szintli szabvanyokat, valamint a legijabb és legpontosabb mérési
eljarasokat.

10 http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/sustainable/studies/doc/2014-handbook-

external-costs-transport.pdf
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2017/0114 (COD)
Javaslat

AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS IRANYELVE

a nehéz tehergépjarmiivekre egyes infrastruktirak hasznalataért kivetett dijakrol szolo

1999/62/EK iranyelv médositasardl

(EGT-vonatkozasu szbéveg)

AZ EUROPAI PARLAMENT ES AZ EUROPAI UNIO TANACSA,

tekintettel az Europai Unio mikddésérdl szold szerzodésre és kiilondsen annak 91. cikke (1)
bekezdésére,

tekintettel az Eurdpai Bizottsag javaslatara,

a jogalkotasi aktus tervezete nemzeti parlamenteknek valdo megkiildését kovetden,

tekintettel az Eurépai Gazdasagi és Szociélis Bizottsag véleményére'?,

tekintettel a Régiok Bizottsaganak véleményére®?,

rendes jogalkotasi eljaras keretében,

mivel:

(1)

)

3)

Lassu az elérehaladas a Bizottsig altal a 2011. marcius 28-i Fehér kényvben®
meghatarozott cél felé, vagyis a ,,szennyez0 fizet” és a ,,felhasznald fizet” elvek teljes
korti alkalmazasa terén torténd eldrelépés, a bevételgeneralds, valamint a jovobeli
szallitasi befektetes finanszirozasanak biztositasa felé, és tartésan fennallnak a
kovetkezetlenségek a kozuti infrastruktira-hasznalati dij alkalmazasat illetben az
Union beliil.

A Bizottsdg az alacsony Kkibocsatasi mobilitds eurdpai stratégiajardl szo6ld
kézleményében' bejelentette, hogy javasolni fogja az iranyelv feliilvizsgalatat, hogy
lehetévé tegye a teherautokra Kiszabott dijaknak a szén-dioxid-kibocsatas alapjan
torténd differencidlasat, valamint az irdnyelv egyes elveinek Kkiterjesztését az
autobuszokra és tavolsagi buszokra, tovabba személygépkocsikra és kisbuszokra.

Az 0Osszes nehézgépjarmii jelentds hatast gyakorol a kozuati infrastrukturara, és
hozzajarul a levegdszennyezéshez, mig a konnyli tehergépjarmiivek jelentik a kozuti
kozlekedésbdl szadrmazd, a kibocsatassal és a torlodassal Osszefiiggd negativ
kornyezeti és tarsadalmi hatadsok tobbségének forrasat. Az egyenlé banasmod és az
igazsagos verseny biztositdsa érdekében gondoskodni kell arr6l, hogy az Eurdpai

11
12
13

14

HLC...,,..o.

HLC...,,..o.

Fehér konyv: ,Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalésitasihoz — Uton egy
versenyképes és erbforras-hatékony kozlekedési rendszer felé”, COM(2011) 144 végleges,
2011. marcius 28.

COM(2016) 501 final.
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

Parlament és a Tanacs 1999/62/EK iranyelvében' az (thasznélati dijakra és a
hasznélati dijakra vonatkozoan kialakitott keretrendszerben eddig nem szerepld
jarmuvek is bekeriiljenek ebbe a keretrendszerbe. A jelen iranyelv hatalyat ezért ki kell
terjeszteni azokra a nehézgépjarmiivekre is, amelyek nem aruk szallitdsara szolgéalnak,
valamint a konnyii tehergépjarmiivekre, beleértve a személygépkocsikat.

Az id@alapti hasznalati dijak természetiilknél fogva nem tiikrozik pontosan az
infrastruktira hasznalataval jaré tényleges koltségeket, és hasonldé okok miatt nem
hatékonyak a tisztabb és hatékonyabb miikddésre vagy a torlodas csokkentésére valod
Osztonzés terén. Ezért fokozatosan a tavolsagalapu dijaknak kell a helylikbe Iépniik,
amelyek igazsagosabbak, hatékonyabbak és eredményesebbek.

Annak biztositadsa érdekében, hogy a felhasznalok elfogadjak a jovobeli uthasznalati
dijak rendszerét, a tagallamok szamara lehetévé kell tenni, hogy a mobilitasi
szolgaltatasok szélesebb értelemben vett csomagja részeként megfeleld dijbeszedési
rendszereket vezessenek be. Ezeknek a rendszereknek biztositaniuk kell az
infrastruktira-koltségek igazsagos elosztasat és a ,,szennyez6 fizet” elv érvényesiilését.
Az ilyen rendszert bevezet6 tagallamoknak gondoskodniuk kell arrél, hogy a rendszer
megfelel az Eurépai Parlament és a Tanacs 2004/52/EK iranyelve rendelkezéseinek™.

Ahogyan a nehézgépjarmiivek esetében, tigy a konnyli tehergépjarmiivek esetében is
fontos biztositani, hogy az idéalapu dijak aranyosak legyenek, tobbek kozott az egy
évnél rovidebb iddszakok tekintetében. Ezen a téren figyelembe kell venni azt a tényt,
hogy a konnyili tehergépjarmiivek hasznalati mintdja eltér a nehézgépjarmivekétol. Az
aranyos idOalapi dijak kiszamitasahoz fel lehet hasznalni az utazdsi mintakkal
kapcsolatban rendelkezésre all6 adatokat.

Az 1999/62/EK iranyelv értelmében a kiilsékoltség-dij mertékét gy kell
megallapitani, hogy az kozelitse a szoban forgd jarmii hasznalatabol fakado jarulékos
tarsadalmi koltséget. A tapasztalat alapjan e modszer révén lehet a legigazsagosabb és
leghatékonyabb modon figyelembe venni a nehézgépjarmiivek altal generalt
levegbszennyezés és zaj kornyezetre és egészségre gyakorolt negativ hatasait, és a
modszer biztositand, hogy a nehézgépjarmiivek igazsagos mértékben jaruljanak hozza
az uniés levegdmindségi szabvanyokhoz'’ és més vonatkozd zajkibocsatasi
hatarértékek vagy célok eléréséhez. Ezért meg kell konnyiteni az ilyen dijak
alkalmazasat.

Ennek érdekében a legnagyobb sulyozott atlagos kiils6koltség-dij értékét fel kell
valtani kozvetleniil alkalmazhato, az inflacidonak, a kozuati széllitas kiilsé koltségei
megbecslése terén tett tudomany eldrehaladasnak, és a jarmiidlloméany valtozasanak
megfelelden frissitett referenciaértékekkel.

Az infrastruktdra-hasznalati koltségeknek az Euro kibocsatasi osztalyokon alapul6
differencidlasa hozzajarult a tisztabb jarmiivek hasznélatahoz. A jarmiallomany
megujuldsaval azonban a dijaknak ezen az alapon torténd differencialasa a telepiilések
kozotti thalozatban varhatéan 2020 végéig el fog avulni, ezért addigra fokozatosan
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17

A nehéz tehergépjarmiivekre egyes infrastruktirak hasznalataért kivetett dijakrol szo6lo, 1999. junius 17-
i 1999/62/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv (HL L 187., 1999.7.20., 42. 0.).

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004/52/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a Kodzdsségen belili
elektronikus Utdijszedési rendszerek atjarhatosagarél (EGT-vonatkozasu szbveg), HL L 166.,
2004.4.30., 124-143. 0.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2008/50/EK iranyelve (2008. majus 21.) a kornyezeti levegd
mindségérdl és a Tisztabb levegdt Eurdpanak elnevezésii programrol (HL L 152., 2008.6.11., 1-44. 0.)
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meg kell sziintetni. Ugyanett6l az idOponttdl kezdve szisztematikusabban kell
alkalmazni a kiils6koltség-dijakat, amelyek célzott modon fedezik a kiilsé koltségeket
azon helyzetek vonatkozasaban, ahol a legjobban szamit.

A nehézgépjarmiivek egyre nagyobb mértékben jarulnak hozza a CO,-kibocsatashoz.
Az infrastruktdra-hasznalati dijaknak a kibocsatas alapjan torténé differencialasa
alkalmas arra, hogy eldrelépést érjen el ezen a teriileten, ezért be kell azt vezetni.

A konnyll tehergépjarmiivek generaljak a kozati kozlekedésbdl szarmazo, a
kdrnyezetre és az egészségre artalmas hatasok kétharmadat. Ezért fontos 6szténdzni a
legtisztdbb és leghatékonyabb (zemanyag-felhasznalasi jarmiivek hasznalatat az
Utdijaknak az (EU) 2016/427 bizottsagi rendeletben, az (EU) 2016/646" bizottsagi
rendeletben és az (EU) 2017/xxx® bizottségi rendeletben meghatarozott megfelelési
tényezOkon alapuld differencidlasa révén.

A tiszta és hatékony (zemanyag-felhasznalasi jarmiivek hasznalatanak elGsegitése
érdekében a tagallamoknak Iényegesen csokkentett Uthasznalati dijakat és hasznalati
dijakat kell alkalmazniuk ezekre a jarmiivekre.

A kozutakon kialakul6d torlodéds, amelyhez kiilonb6z6 ardnyban minden gépjarmi
hozzajarul, a GDP 1 %-anak megfelelé koltséget jelent. E koltség jelentds része a
telepiilések kozotti torlodasnak tulajdonithato. Ezért lehetové kell tenni egy specifikus
dugddij bevezetését, azzal a feltétellel, hogy azt minden jarmii-kategoriara
alkalmazzak. Annak érdekében, hogy hatékony és aranyos legyen, a dijat a forgalmi
torlodasok jarulékos koltsége alapjan kell kiszamitani, és differencialni kell a hely, az
id6 és a jarmi-kategoria alapjan. Annak érdekében, hogy a dugddijak pozitiv hatasat
maximalisan lehessen érvényesiteni, az azokbol szarmazd bevételt a probléma forrasat
kezel6 projektekre kell forditani.

A dugodijaknak aranyos maédon tiikrozniuk kell azt a tényleges koltséget, amelyet az
egyes jarmiivek okoznak kozvetlen médon az it tobbi hasznaloja, kézvetett mddon
pedig a tarsadalom egésze szempontjabol. Annak megel6zése érdekében, hogy a dijak
aranytalanul korlatozzak a személyek és az aruk szabad mozgasat, a dijak mértékét
ugy kell korlatozni, hogy a forgalmi torlodasok kdzel teljes kihasznéltsag (amikor a
forgalom nagysaga megkozeliti az Gt kapacitasat) melletti jarulékos koltségét tikrozze.

Fokozatosan el kell tordlni az infrastruktdra-hasznélati dijaknak a nehéz
tehergépjarmiivekre alkalmazott bevételsemleges valtozatat, mivel nem bizonyult
optimalis eszkdznek a torl6das csokkentése szempontjabol.

Az infrastruktura-hasznalati dijon feluli felarak szintén hasznos modon jarulhatnak
hozza (nemcsak a hegyvidéki régiokban) azoknak a probléméknak a kezeléséhez,
amelyek a bizonyos utak haszndlata altal okozott jelentds kornyezeti karokkal vagy
torlodassal fliggenek oOssze. Ezért meg kell sziintetni a felarak alkalmazésanak az
emlitett tertletekre valo jelenlegi korlatozasat. Annak elkeriilése érdekében, hogy a
felhasznalokat kettds dijfizetési kotelezettség sujtsa, nem alkalmazhaté felar azokon az
utszakaszokon, ahol dugddijat kell fizetni.
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A Bizottsdg (EU) 2016/427 rendelete (2016. mércius 10.) a 692/2008/EK rendeletnek a konnyil
személy- és haszongépjarmiivek kibocsatasai (Euro 6) tekintetében torténé modositasarol (HL L 82.,
2016.3.31.,1-98. 0.)

A Bizottsag (EU) 2016/646 rendelete (2016. aprilis 20.) a 692/2008/EK rendeletnek a kdnnyti személy-
és haszongépjarmiivek kibocsatasai (Euro 6) tekintetében torténé modositasarol (HL L 109., 2016.4.26.,
1-22.0.)
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

Abban az esetben, ha egy tagallam Cutdijfizetési rendszert vezet be, és egyes
felhasznaloknak kompenzaciét juttat, az adott esetben az Ut nem helyben lakd
felhasznaldival szemben hétranyos megkilonboztetést eredményezhet. Ezért a
kompenzacio biztositasat az uthasznalati dijakra kell korlatozni, a hasznélati dijak
esetében nem szabad alkalmazni.

A meglévo utdijfizetési rendszerek kdzotti potencialis szinergidk kihasznalasa, ezaltal
pedig a mukodési koltségek csokkentése érdekében a Bizottsagot teljes mértékben be
kell vonni azon tagallamok egyiittmiikodésébe, amelyek kozos Utdijfizetési rendszert
kivannak kialakitani.

Az utdijak mozgodsithatnak olyan erdforrasokat, amelyek hozzédjarulnak a kivald
mindségli  kozlekedési  infrastruktira  karbantartasanak és  fejlesztésének
finanszirozasahoz. Ezért célszerli 0sztondzni a tagdllamokat, hogy az Utdijakbdl
szarmazo bevételeket ennek megfelelden hasznaljak fel, ennek érdekében pedig eld
kell irni szamukra, hogy megfeleld modon tegyenek jelentést e bevételek
felhasznalasarél. Ez kilondsen a lehetséges pénzigyi finanszirozasi rések
azonositasahoz, valamint az utdijfizetési kotelezettség tarsadalmi elfogadtatasahoz
nyujt segitséget.

Mivel az irdnyelvnek elsésorban az a célja, hogy biztositsa, hogy a nehéz
tehergépjarmiivektdl eltéré jarmiivekre vonatkozd nemzeti dijfizetési rendszerek
koherens keretrendszert alkossanak, amely igazsagos banasmaddot garantal az Union
beldl, és e cél elérése tagallami szinten nem, hanem — a kdzuti kézlekedés hatarokon
atnyulo jellege, valamint az iranyelv altal kezelni kivant problémak miatt — csak unios
szinten valdsulhat meg, az Unid intézkedéseket fogadhat el a szubszidiaritas elvével
Osszhangban, az Eur6pai Unié miikodésérdl szold Szerzddés 5. cikkének megfelelden.
Az emlitett cikkben foglalt aranyossag elvének megfelelden ez az iranyelv nem 1épi tul
a cél eléréséhez sziikséges mértéket.

Biztositani kell, hogy — anélkdl, hogy tdl bonyolultt4 tennék a dijfizetési rendszert — a
kiils6koltség-dijak tovabbra is a lehetd legpontosabban tiikr6zzEék a nehézgépjarmiivek
altal generalt levegOszennyezés és zaj koltségét, annak érdekeben, hogy 6sztondzzenek
a hatékony (zemanyag-felhasznalasti jarmiivek hasznalatara, valamint hogy
biztositsak az 0sztonzOk hatékonysagat és az utdijak differencialasanak naprakész
voltat. Ezért az Eurdpai Unid miikodésérdl szolo Szerzédés 290. cikkével sszhangban
a Bizottsagot fel kell hatalmazni arra, hogy jogi aktusokat fogadjon el a kovetkezd
célokbol: a kiils6koltség-dijakra vonatkozo referenciaértékek korrigaldsa a tudomany
haladasanak megfelel6en, az infrastruktira-hasznalati dij CO,-kibocsatason alapul6
bevételsemleges differencidlasa modozatainak meghatarozasa a nehézgépjarmiivek
esetén, és a konnyl tehergépjarmiivekre vonatkozd infrastruktura-hasznélati dij
differencialasanak a technikai fejlédés alapjan torténd korrigalasa. Kiléngsen fontos,
hogy a Bizottsdg az el6készitd munkdja soran megfelelé konzultaciokat folytasson,
tobbek kozott szakértdi szinten, €s hogy e konzultacidkra a jogalkotds mindségének
javitasarol szAlo, 2016. aprilis 13-i intézmeénykdzi megéllapodasnak megfeleléen
keriiljon sor®. A felhatalmazason alapul6 jogi aktusok el8készitésében valo egyenld
részvétel biztositasa érdekében az Eurdpai Parlament és a Tanadcs a tagallamok
szakértdivel egyidejlileg kap kézhez minden dokumentumot, ¢és szakértdik
rendszeresen részt vehetnek a Bizottsdg felhatalmazdson alapuld jogi aktusok
elékészitésével foglalkozo szakértdi csoportjainak iilésein.
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HL L 123, 2016.5.12, 1. o.
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(22)

(23)

Ezen iranyelv vonatkoz6 rendelkezései végrehajtasa egységes feltételeinek biztositasa
érdekében a Bizottsagra végrehajtasi hataskoroket kell ruhdzni. Az Gthaldzatok
mindségének értékelésére szolgdld harmonizalt mutatokat meghatarozo végrehajtasi
jogi aktusok elfogadasakor tandcsadd bizottsagi eljarast kell alkalmazni. E
hataskoroket a 182/2011/EU eurdpai parlamenti és tanécsi rendeletnek megfeleléen
kell gyakorolni?.

Az 1999/62/EK iranyelvet ezért ennek megfeleléen mddositani kell,

ELFOGADTA EZT AZ IRANYELVET:

1. cikk

Az 1999/62/EK iranyelv a kovetkez6képpen modosul:

1.

A cim helyébe a kovetkez6 szoveg 1€p:

,»Az Burdpai Parlament és a Tandcs 1999/62/EK iranyelve (1999. junius 17.) a jarmiivekre
egyes kozuti infrastruktirak hasznalataért kivetett dijakrol”;

2.

Az 1. és a 2. cikk helyébe a kovetkezd szoveg 1€p:

., 1. cikk

1. Ez az iranyelv alkalmazandé:

a) nehéz tehergépjarmiivek jarmiiadoztatasa,

b) a jarmiivekre kivetett uthasznalati dijak és hasznalati dijak.

2. Ennek az irdnyelvnek a rendelkezései nem vonatkoznak a kizarolag a tagallamok nem
europai teriiletein fuvarozasi tevékenységeket végzo jarmiivekre.

3. Az iranyelv nem vonatkozik a Kanari-szigeteken, Ceutaban és Melillaban, az Azori-
szigeteken vagy Madeirdn bejegyzett, valamint kizar6lag ezeken a teriileteken, vagy ezen
teriletek és Spanyolorszag, illetve Portugalia kontinentalis teriiletei kozott Gzemeltetett
jarmiivekre.

2. cikk

Ezen iranyelv alkalmazasaban:

1.

Htranszeurdpai Uthalozat”: az Europai Parlament és a Tanacs 1315/2013/EU
rendelete* Il. fejezete 3. szakaszaban emlitett kozuti kdzlekedési infrastruktura, az
emlitett rendelet I. mellékletében szerepld térképeken abrazoltak szerint;

»epitési koltségek™: az épitkezéshez kapcsolddd koltségek, beleértve adott esetben
a kovetkezok finanszirozasi koltségeit is:

a) 0j infrastruktura vagy U0 infrastrukturalis fejlesztések (beleértve
a jelentds strukturalis javitasokat);

b) 2008. junius 10. elott legfeljebb 30 évvel befejezett infrastruktira vagy
infrastrukturalis fejlesztések (beleértve a jelentGs strukturalis javitasokat),

22

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 182/2011/EU rendelete (2011. februar 16.) a Bizottsag végrehajtasi
hatéskoreinek gyakorlasara vonatkozo tagallami ellenérzési mechanizmusok szabalyainak és altalanos
elveinek megéllapitasarél (HL L 55., 2011.2.28., 13. 0.).
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10.

amennyiben mar Uthasznalatidij-kivetési megallapodasok vannak hatalyban
2008. janius 10. napjan, vagy barmely, 2008. junius 10-ét kovetden bevezetett
uthasznalatidij-kivetési megallapodas bevezetését megelézden legfeljebb 30
évvel befejezett infrastruktira- vagy infrastrukturalis fejlesztés;

c) 2008. junius 10-ig befejezett infrastruktiura- vagy infrastrukturalis
fejlesztése, amennyiben:

i.egy tagéllam olyan uthasznalatidij-beszed6 rendszert hozott létre,
amely ezen koltségek megtérilését egy 2008. janius 10-ig hatalyba
Iépett, Uthasznalatidij-beszedé rendszer lizemeltetdjével kotott szerz6dés
vagy mas egyenértéki jogi aktus révén biztositja; vagy

ii. egy tagallam bizonyitani tudja, hogy a kérdéses infrastruktira
épitésére azzal a feltétellel keriilt sor, hogy a tervezési élettartam 30 évet
meghalado legyen

,finanszirozasi koltségek™: kolcsonok kamata és a részvényesek altal nyujtott
barmely tulajdonosi finanszirozas hozama;

»jelentds strukturdlis javitdsok™: strukturdlis javitasok, azon javitdsok kivételével,
amelyek mar nem jarnak a kozut felhasznaldéi szamara eldnyokkel, kiilonésen ha
a javitasi munkalatokat tovabbi atfelszinjavitdé vagy egyéb épitési munkalatok
helyettesitik;

Lautopalya”: olyan kozat, amelyet kifejezetten a gépjarmii-kozlekedés céljara
terveztek és épitettek, amely nem szolgalja ki az Ut menti ingatlanokat, és amely
eleget tesz a kovetkez6 kritériumoknak:

a) egyes pontokat vagy ideiglenes eseteket kivéve mindkét forgalmi
iranyban elkilonitett dttesttel rendelkezik, amelyeket a kdzlekedés céljara nem
szolgalo sav, vagy kivételes esetben mas eszktz valaszt el egymastal;

b) szintben nem Kkeresztez kozutat, vasOti vagy villamosvaganyt,
kerékparutat vagy gyalogutat;

c) kifejezetten autdpalyaként van megjeldlve;

,uthasznalati dij”: egy, az adott infrastruktiran megtett tavolsagon és a jarmi tipusan
alapulo specifikus 0sszeg, amelynek megfizetése feljogositja a jarmivet az
infrastruktura hasznalatara, és amely infrastruktura-hasznalati dijbol, valamint adott
esetben dugddijbol és/vagy kiilsékoltség-dijbol tevodik dssze;

minfrastrukturadij”: az adott infrastruktara épitése, fenntartisa, Uzemeltetése és
fejlesztése tekintetében a tagallamndl felmeriilé koltségek megtériilése érdekében
Kivetett dij;

,KiilsOkoltség-dij”: a kozlekedésnek tulajdonithatd levegdszennyezéssel és/vagy a
kdzlekedésnek tulajdonithatd zajartalommal kapcsolatban a tagallamnal felmertild
koltségek megtérilése érdekeben kivetett dij;

»torlodas™: az a helyzet, amikor a forgalom mértéke megkozeliti vagy meghaladja az
Ut kapacitasat;

,dugddij”: az a dij, amelyet abbol a célbol vetnek ki a jarmiivekre, hogy fedezzék a
torlodas altal eldidézett koltségeket az érintett tagdllamban, és csokkentsék a
torlodast;
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11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

18.

19.
20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

217.

28.

»a kozlekedésnek tulajdonithaté levegdszennyezés koltsége”: valamely jarmi
Uzemeltetése soran a por és az 6Ozonprekurzorok, példaul a nitrogén-oxid, és az
illékony szerves vegyiiletek levegdbe torténd kibocsatasaval okozott kar koltsége;

,»a kozlekedésnek tulajdonithatd zajartalom koltsége”: a jarmiivek altal kibocsatott
vagy a jarmuvek és az utfeliilet kolcsonhatasa kovetkeztében keletkezd zajjal okozott
kar koltsége;

»sulyozott atlagos infrastruktiradij”: az infrastruktiradijbol egy adott idészakban
befolyo teljes bevétel és az ezen iddszakban a dijfizetés alé tartozo kozutszakaszokon
megtett nehézgépjarmii-kilométerek szamanak hanyadosa;

,hasznalati dij”: egy meghatarozott 6sszeg, amelynek megfizetése jogosultsagot
biztosit egy jarmii szamara a 7. cikk (1) és (2) bekezdésében emlitett infrastruktirak
meghatdrozott id6tartam alatti hasznélatahoz;

jarmii”: kozati arufuvarozas vagy személyszallitas céljara szant vagy haszndlt, négy
vagy tobb kerekii gépjarmii vagy csuklds jarmiiszerelvény;

,hehézgépjarmii”: nehéz tehergépjarmi, tavolsagi busz vagy autdbusz;

»nehéz tehergépjarmiivek™: 4arufuvarozas céljara szant jarmiivek, amelyek
megengedett 6ssztomege meghaladja a 3,5 tonnat;

»tavolsagi busz vagy autobusz”: a vezetdn kiviil tobb mint § utas szallitdsara szolgalo
jarmivek, amelyek megengedett 6ssztomege meghaladja a 3,5 tonnat;

,.konnyl tehergépjarmii”: személygépkocsi, minibusz vagy kisteherauto;

»szemeélygépkocsi”: olyan négykerekii jarmiivek, amelyek a vezeton kiviil legfeljebb
nyolc utas szallitdsara alkalmasak;

,»minibusz”: a vezetén kiviil tobb mint nyolc utas széllitasara szolgdld jarmivek,
amelyek megengedett 6ssztémege nem haladja meg a 3,5 tonnat;

»Kisteherautok™: darufuvarozds céljara szant jarmivek, amelyek megengedett
dssztomege nem haladja meg a 3,5 tonnat;

ohulla kibocsatast jarmiivek™: olyan jarmivek, amelyek nem bocsatanak ki
kipufogdgazt;

,fuvarozo”: olyan vallalkozast, amely &ruk vagy személyek kozuti szallitdsaval
foglalkozik;

,WEURO 0«, »EURO I«, »EURO II«, »EURO Ill«, »EURO IV«, »EURO V« és
»EURO VI« kategérigji jarmii”: olyan nehézgépjarmii, amely megfelel
a 0. mellékletben emlitett kibocsatasi hatarértékeknek;

jarmitipus”: az ajarmii-kategoria, amelybe a tengelyszama, mérete, silya vagy
barmely mas utkarosodasra vonatkoz6 osztalyozasi tényezo, pl. a IV. mellékletben
foglalt utkarosodds mindsitési rendszer alapjan a nehézgépjarmii tartozik, feltéve,
hogy a felhasznélt mindsitési rendszer olyan jarmiijellemz6kon alapul, amelyek vagy
szerepelnek a valamennyi tagallamban hasznalt jarm{i dokumentacioban, vagy
lathatoak;

»koncesszios szerz6dés”: a 2014/24/EU eurdpai parlamenti €s tandcsi iranyelv 1.
cikkében meghatarozott ,,k6zbeszerzési szerz6dés **;

,.koncesszios uthasznalati dij”: a koncesszios szerz6dés keretében
a koncessziojogosult altal Kivetett uthasznalati dij;

22

HU



HU

29. .jelentésen modositott Uthasznalatidij-rendszer”: olyan uthasznalatidij-rendszer,
amelyet ugy modositottak, hogy a koltségeket vagy bevételeket az el6zé évhez
képest legalabb 5 %-kal korrigalja, a Bizottsag (Eurostat) altal kozzétett unios szintl
harmonizalt fogyasztdi arindexben — Kkivéve az energiat és a feldolgozatlan
élelmiszereket — bekovetkezett valtozasok alapjan mért inflicié miatt torténd
korrekciot kovetden.

A 2. pont alkalmazésaban:

a) Az épitési koltségek figyelembe veendd ardnya semmiképpen sem haladhatja meg
az infrastruktura alkotorészei tervezési élettartamanak fennalldé idejébdl — a 2008.
junius 10-én vagy, amennyiben az akésébbi, az 1j tthasznalatidij-beszedési
megallapodasok bevezetésének napjan — még hatralévo rész aranyat;

b) Az infrastruktira vagy infrastrukturalis fejlesztés koltségei magukban
foglalhatnak barmely egyedi, a zajartalom csdkkentésére vagy a kodzati biztonsag
javitasara iranyul6 kiadast, és az infrastruktira lizemeltetdje altal teljesitett tényleges
kifizetéseket, amelyek olyan objektiv kdrnyezeti elemekhez kapcsol6dnak, mint
példaul a talajszennyezés elleni védekezés;

* Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1315/2013/EU rendelete (2013. december 11.) a
transzeurdpai kozlekedési haldzat fejlesztésére vonatkoz6 unids iranymutatasokrol (HL L
348.,2013.12.20., 1. 0.)

*x Az EurGpai Parlament és a Tanacs 2014/24/EU iranyelve (2014. februar 26.) a
kozbeszerzésrdl és a 2004/18/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél (HL L 94., 2014.3.28.,
65.0.)”;

3. A 7. cikk helyébe a kovetkezo szoveg 1ép:

., 7. cikk

(1) A 9. cikk (1a) bekezdésének sérelme nélkil, a tagdllamok az e cikk (3)-(9)
bekezdésében, valamint a 7a—7k. cikkben meghatarozott feltételek szerint Gthasznalati dijakat
és/vagy hasznélati dijakat tarthatnak fenn, illetve vezethetnek be a transzeuropai
kdzuthalozaton vagy annak egyes szakaszain, tovabba sajat autopalya-halézatuk barmely mas
olyan szakaszan, amely nem része a transzeurdpai kozuthaldzatnak.

(2) Az (1) bekezdés nem seérti a tagallamok arra vonatkozo jogat, hogy az Eurdpai Unio
mitkodésér6l szolo szerz6déssel Gsszhangban mas utakra vonatkozodan tthaszndlati dijat és
hasznalati dijat vessenek ki, feltéve, hogy az ezen mas utakon kivetett Gthasznalati dij és
hasznalati dij nem hozza héatranyos helyzetbe a nemzetkdzi forgalmat, és nem vezet a
gazdasagi szereplok kozotti verseny torzitdsdhoz. Az autdpdlyanak nem mindsiild, nem a
transzeurdpai Uthaldzathoz tartozo utakra kivetett Uthasznalati dijaknak és hasznalati dijaknak
meg kell felelnitk a jelen cikk (3) és (4) bekezdésében, a 7a. cikkben, és a 7j. cikk (1), (2) és
(4) bekezdésében lefektetett feltételeknek.

3) A tagéllamok egy adott jarmiikategéridra sem vethetnek ki egyidejlileg uthasznélati
dijat és hasznalati dijat egyazon Utszakasz hasznalataért. Azok a tagallamok azonban, amelyek
halozatukon hasznalati dijat alkalmaznak, a hidak, alagutak és hagdk hasznalataért
Uthasznalati dijat is kivethetnek.
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(4) Az Gthaszndlati dijak és a haszndlati dijak sem kozvetett, sem kdzvetlen médon nem
eredményezhetnek megkilonboztetést az uthasznaldk allampolgarsaga, valamint a fuvarozok
letelepedése vagy a jarmiivek nyilvantartasba vétele szerinti tagallam vagy harmadik orszag,
illetve a kozlekedési miivelet kiindulési pontja vagy rendeltetési helye alapjan.

(5) Az Eur6pai Parlament és a Tanacs 165/2014/EU rendelete* alapjan a menetird
készulék felszerelése és alkalmazésa alol mentességet élvezé nehézgépjarmiivek esetében,
valamint az ezen irdnyelv 6. cikke (2) bekezdésének a), b) és c) pontjaban meghatarozott
feltételeknek megfeleld esetekben a tagallamok jogosultak kedvezményes uthasznalati
dijtételeket vagy hasznalati dijakat el6irni, illetbleg az uthasznalati dij vagy hasznalati dij
megfizetésének kotelezettsége aldl mentességet adni.

(6) A (9) bekezdés sérelme nélkil, 2018. januar 1-t61 a tagallamok nem vezethetnek be
hasznalati dijat a nehézgépjarmivekre vonatkozoéan. A fenti datumig bevezetett hasznélati
dijak 2023. december 31-ig tarthatdk fenn.

) [beirandd datum: ezen irdnyelv hatélybalépésének napja]-tol/-tél a tagallamok nem
vezethetnek be hasznalati dijat a konnytli tehergépjarmiivekre vonatkozdan. Az ezen idépont
el6tt bevezetett hasznalati dijakat 2027. december 31-ig fokozatosan meg kell szlintetni.

(8) 2019. december 31-ig a tagallamok donthetnek Ugy, hogy csak olyan
nehézgépjarmiivekre vonatkozoéan alkalmaznak uthasznélati dijat vagy haszndlati dijat,
amelyek megengedett legnagyobb 6ssztémege legalabb 12 tonna, ha megitélésik szerint a
dijfizetési kotelezettségnek a 12 tonnanal kisebb tomegii jaArmiivekre valo kiterjesztése:

a) a forgalom mas utakra torténd atterelédése kovetkeztében jelentds negativ
hatast gyakorolna a forgalom szabad aramlasara, a kornyezetre, a zajszintekre, a forgalom
stirliségére, az egészségre vagy a kozuti kozlekedés biztonsagara;

b) a kiterjesztéssel elérhetd tobbletbevétel 30 %-andl nagyobb mértéki
adminisztracios koltseget eredmeényezne.

Azon tagéallamok, amelyek gy hataroznak, hogy csak azokra a jarmiivekre vonatkozdan
alkalmaznak uthasznélati dijat és/vagy hasznalati dijat, amelyek megengedett legnagyobb
Ossztomege legaldbb 12 tonna, dontésiikrdl és annak indokairdl tajékoztatjak a Bizottsagot.

9 2020. januar 1-t61 a nehézgépjarmiivekre kivetett Githasznalati dijak és hasznalati dijak
minden nehézgépjarmiire vonatkoznak.

(10) A nehézgépjarmiivekre, illetve a konnyli tehergépjarmiivekre egymastol fliggetleniil
vethetOk ki vagy tarthatok fenn tthasznalati dijak és hasznalati dijak.

* Az Europai Parlament és a Tanacs 165/2014/EU rendelete (2014. februar 4.) a kdzuti
kozlekedésben hasznalt menetiré késziilékekrdl, a kozati kozlekedésben hasznalt menetird
késziilékekrdl szolo 3821/85/EGK tanacsi rendelet hatdlyon kiviil helyezésérdl és a kozuti
széllitasra vonatkozO egyes szocialis jogszabalyok 6sszehangoldsardl szél6 561/2006/EK
eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet modositasarol (HL L 60., 2014.2.28., 1. 0.)”;

4. A 7a. cikke helyébe a kovetkez6 szdveg lep:

., 7a. cikk

1) A haszndlati dijakat az infrastruktirdk hasznalatanak id6tartamaval ardnyosan
allapitjak meg.
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(2) Amennyiben haszndlati dijat vetnek ki a nehézgépjarmiivekre, az infrastruktira
hasznalatat legalabb az alabbi id6tartamokra lehetévé kell tenni: egy nap, egy hét, egy honap
és egy év. A havi dijtétel dsszege legfeljebb az éves dijtétel 6sszegének 10 %-a, a heti dijtétel
0sszege legfeljebb az éves dijtétel dsszegének 5 %-a, a napi dijtétel dsszege pedig legfeljebb
az éves dijtétel 6sszegének 2 %-a lehet.

Valamely tagéallam donthet Ugy, hogy a teriiletén nyilvantartasba vett gépjarmiivekre
kiz&rdlag éves dijteteleket alkalmaz.

A tagallamok a hasznalati dijakat — beleértve az adminisztracids koltséget — az 6sszes
nehézgépjarmiire vonatkozodan a Il. mellékletben meghatarozott maximalis értékeknél nem
nagyobb 6sszegben hatarozzak meg.

(3)  Amennyiben hasznalati dijat vetnek ki személygépkocsikra, az infrastruktdra
hasznalatat legalabb az alabbi idétartamokra lehetévé kell tenni: 10 nap, egy és/vagy két
honap, egy év. A kéthavi dijtétel 6sszege legfeljebb az éves dijtétel 6sszegének 30 %-a, a havi
dijtétel 0sszege legfeljebb az éves dijtétel Gsszegének 18 %-a, a tiznapos dijtétel 6sszege
pedig legfeljebb az éves dijtétel 6sszegének 8 %-a lehet.

A tagallamok az infrastruktura hasznalatdit mas id6tartamra is lehetové tehetik. Ebben az
esetben a tagallamoknak a felhasznalokkal szembeni egyenld banasmaod elvének megfeleloen
kell megéllapitaniuk a dijtételt, figyelembe véve az Osszes fontos tényezdt, foleg az elsd
albekezdésben emlitett éves, illetve mas iddszakokra vonatkozd dijtételeket, a fennallo
hasznalati mintakat és az adminisztrativ kdltségeket.

A 2017. majus 31-ig elfogadott hasznalatidij-rendszereket illetéen a tagallamok az egyenld
banasmaod elvének tiszteletben tartasa mellett fenntarthatjak a fenti datum el6tt mar hatalyban
1évo, az elsO albekezdésben megallapitott hatarértékeket meghalad6 dijtételeket és a
megfeleld, mas hasznalati iddszakokra vonatkozd magasabb dijtételeket. Amint azonban a
jelentésen modositott ithasznalatidij-rendszer hatalyba 1ép (de legkésébb 2024. januar 1-t6l) a
dijtételek nem haladhatjdk meg az elsé és a madasodik albekezdésben meghatarozott
hatarértekeket.

4) A minibuszokat és a kisteherautokat illetéen a tagallamoknak vagy a (2), vagy a (3)
bekezdésnek kell eleget tenniiik. A tagallamoknak azonban legkésébb 2024. janudr 1-tdl
magasabb hasznalati dijat kell kiszabniuk a minibuszokra és a Kkisteherautokra, mint a
személygépkocsikra.”;

5. A 7c. cikk helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:

., 7c. cikk

1) A tagallamok fenntarthatnak vagy  bevezethetnek  kiils6koltség-dijat  a
jarmiforgalommal 6sszefliggd levegd- és/vagy zajszennyezés koltségeihez kapcsolodoan.

A nehézgépjarmiivek esetében a kiils6koltség-dij 0Osszegét differencialtan és a llla.
mellékletben meghatdrozott minimumkovetelményeknek és modszereknek megfelelden kell
megallapitani, az emlitett dij 6sszege tovabba nem haladhatja meg a Illb. mellékletben
meghatarozott referenciaértékeket.

(2) A figyelembe vett koltségeknek a kiilsékoltség-dijjal terhelt halézathoz vagy
halézatrészhez és az e dij fizetésére kotelezett jarmiivek koréhez kell kapcsolodniuk. A
tagallamok Ugy is rendelkezhetnek, hogy e koltségeknek csak bizonyos szazalékat térittetik
meg.
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3) A jarmiforgalommal Osszefliggd levegdszennyezéshez kapcsolodo kiilsékoltség-dij
nem vonatkozik a legszigorubb EURO kibocsatasi szabvanyoknak eleget tevd
nehézgépjarmiivekre.

Az elsd albekezdés négy évvel az emlitett szabvanyokat bevezetd szabalyok
hatalybalépésének datuma utan érvényét veszti.

()] A kiils6koltség-dij 0sszegét az érintett tagallam allapitja meg. Ha valamely tagéallam e
célra hatésagot jeldl ki, e hatésagnak jogi és pénzigyi szempontbdl fliggetlennek kell lennie
attol a szervezettdl, amely a dijakat vagy azok barmely részét kezeli vagy beszedi.

(5) 2021. januar 1-t6l az thasznalati dijat kivet tagallamoknak kiils6koltség-dijat kell
alkalmazniuk a nehézgépjarmiivekre legalabb a halozatnak a 7. cikk (1) bekezdésében emlitett
részein, ahol a nehézgépjarmlivek altal okozott kornyezeti jar nagyobb, mint a Illa.
mellékletben foglalt relevans jelentéstételi kotelezettségek értelmében meghatarozott, a
nehézgépjarmiivek altal okozott atlagos kornyezeti kar.”;

6. Az iranyelv a kovetkezd 7da. cikkel egésziil ki:

., 7da. cikk

(1) A tagédllamok az V. mellékletben részletezett kovetelményekkel ©sszhangban
uthalozatuk barmely olyan szakaszdn bevezethetnek dugodijat, ahol gyakran fordul eld
torlédas. A dugodijat csak azokon az Utszakaszokon szabad alkalmazni, amelyeken
rendszeresen eléfordul torlodas, és kizarolag a torlodas altal érintett idészakokban.

(2) A tagallamoknak a koziton ¢és a kozit mentén fekvd teriileteken tapasztalhato
forgalmi torlodasok kockézatanak nagysagaval Osszefliggd, objektiv kritériumok (példaul
menetidé atlagos megnovekedése vagy a feltorlodott jarmiisor atlagos hossza) alapjan kell
meghatarozniuk az (1) bekezdésben emlitett Utszakaszokat és iddszakokat.

3) Az Uthaldzat barmely szakaszara bevezetett dugodijnak megkilonbdztetesmentesen
minden jarmlre vonatkoznia kell, az V. mellékletben ismertetett standard
ekvivalenciatényezoknek megfelelden.

4) A dugddijnak tiikroznie kell a jarmi altal a tobbi uthasznalora, kozvetve pedig a
tarsadalomra nézve okozott koltségeket, de nem haladhatja meg a VI. mellékletben ismertetett
maximumszinteket egyik Uttipus esetében sem.

(5) A tagallamoknak megfeleld6 mechanizmusokat kell alkalmazniuk a dugodijak
hatdsdnak nyomon kovetésére es szintjik felllvizsgalatara. Rendszeresen, legalabb
haromévente felll kell vizsgalniuk a dijak szintjét, biztositandd, hogy nem magasabbak, mint
a dugadij-fizetési kotelezettség ala es6 utszakaszokon fellépd torlodas okozta koltség az adott
tagallamban.”;

7. A 7f. és a 7g. cikk helyébe a kdvetkezo szoveg 1ép:

, 7f. cikk

(1) Miutan tajékoztattak a Bizottsagot, a tagdllamok az infrastruktdra-hasznalati dijon
feliil felarat vethetnek ki bizonyos utszakaszokra, amelyeken rendszeresen fordul el6 torlddas,
vagy amelyek jarmiivek altal torténd hasznalata jelent6s kornyezeti karokat okoz, amennyiben
a kovetkezd feltételek teljesiilnek:
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a) a felarbdl szarmazd bevételt a 1315/2013/EU rendelet 111. mellékletében
meghatarozott torzshal6zat kozlekedési infrastruktiraja épitésének finanszirozasara
hasznéljak fel, amely kdzvetlenil hozzajarul a torlddas vagy a kdrnyezeti kar enyhitéséhez, és
amely ugyanazon a kdzlekedeési folyosdn helyezkedik el, mint az az utszakasz, amelyre a felar
alkalmazasra kerl,

b) a felar 6sszege nem haladja meg a 7b. cikk (1) bekezdésének és a 7e. cikknek
megfeleléen kiszamitott, sulyozott atlagos infrastruktaradij 15 %-at, kivéve, ha a befolyt
bevételt a torzshalozati folyosok hatarokon atnyulé szakaszainak finanszirozasara forditjak,
amely esetben a felar nem haladhatja meg az emlitett infrastrukturadij 25 %-ét;

c) a felar alkalmazéasa nem vezet tisztességtelen banasmddhoz a kereskedelmi
forgalmat illetéen a k6zit mas hasznaloival szemben;

d) a felar bevezetését megel6z6en a Bizottsdgnak megkiildik a felar
alkalmazasanak pontos helyét, és az a) pontban emlitett torzshaldzati folyosok épitésének
finanszirozasar6l meghozott hatarozatra vonatkozo bizonyitékot;

e) a felar alkalmazasanak id6tartamat eldre meghatarozzak és behataroljak, és ez
az id6tartam a vart keletkezd bevétel tekintetében Osszhangban van a felar bevételeibdl
tarsfinanszirozni kivant projektek pénzigyi tervével és koltség-haszon elemzésével.

(1a) Uj hatarokon &tnylé projektek esetén csak abban az esetben alkalmazhatd felar, ha ebbe
a projektben részt vevo Osszes tagallam beleegyezik.

(2)  Felar a 7g. vagy 7ga. cikknek megfeleléen differencialt infrastrukturadijra is
alkalmazhato.

3) Miutan megkapta a felarat bevezetni kivand tagallamtol a szikséges informéaciokat, a
Bizottsag ezen informaciokat hozzéaférhetévé teszi a 9c. cikkben emlitett bizottsag tagjai
szamara. Ha a Bizottsag Ugy itéli meg, hogy a bevezetni kivant felar nem felel meg az (1)
bekezdésben eldirt feltételeknek, vagy egy vagy tobb peremteriilet gazdasagi fejlodésére
jelentds negativ hatast fog gyakorolni, végrehajtasi jogi aktusok Utjan elutasithatja az érintett
tagallam altal benyujtott dijmegallapitasi tervet, vagy kérheti annak mddositasat. Ezeket a
vegrehajtasi jogi aktusokat a 9c. cikk (2) bekezdésben emlitett tanacsado bizottsagi eljarassal
6sszhangban kell elfogadni.

4) A felar 6sszegét a kiilsokoltség-dij 7c. cikknek megfelelden kiszamitott 6sszegébdl le
kell vonni, kivéve 2011. oktober 15-t61 kezd6d6en az EURO 0, I és II, 2015. januar 1-t6l
kezdédden az EURO III és IV, 2019. januar 1-t61 az EURO V, illetve 2023 januarjatol az
EURO VI kibocsatasi osztalyba tartozd jarmiivek esetében. A felar és a kiils6koltség-dijak
egyidejii alkalmazasabol befolyd valamennyi bevételt a 1316/2013/EU rendelet 1.
mellékletének |I. részében felsorolt torzshalozati folyosok épitésének finanszirozésara kell
forditani.

(5) Nem alkalmazhato felér olyan Gtszakaszokon, amelyeken dugddij van érvényben.

79. cikk

(1) Az infrastruktiradij 2021. december 31-ig a forgalmi torlédasok csokkentese, az
infrastruktira karosodasanak minimalizalasa és az érintett infrastruktdra kihasznaltsdganak
optimalizélésa, illetve a kozati kozlekedésbiztonsag elémozditasa céljabdl is differencialhato,
amennyiben a kovetkezd feltételek teljesiilnek:

a) adifferencialas atlathato, azt nyilvanossagra hoztak, és valamennyi Gthasznald
szamara azonos feltételekkel hozzaférheto;
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b)  adifferencialast napszaktol, naptipustol vagy évszaktol fliggden alkalmazzak;

c) az infrastrukturadij egyetlen dijtétele sem haladja meg 175 %-nal nagyobb
mértékben a 7b. cikkben emlitett stlyozott atlagos infrastrukturadij legmagasabb
0sszegét;

d) azon csucsidészakok idOtartama, amelyek alatt a forgalmi torlédasok
csokkentése érdekében magasabb infrastruktdradijakat vetnek ki, naponta nem
haladja meg az 6t Orét;

e) a differencialast atlathatd és bevételsemleges modon tervezik meg és
alkalmazzak valamely, forgalmi torl6dasok altal érintett Utszakaszon oly maédon,
hogy alacsonyabb uthasznélati dij vonatkozzon az tUtszakaszt csucsforgalmi idén
Kivil hasznalni kivand fuvarozokra, és magasabb dij az ugyanezen Utszakaszt
csucsforgalmi idészakban haszndlni kivanokra.

Az a tagallam, amely ilyen differencidlas bevezetését vagy a meglévd differencialas
modositasat tervezi, errdl tajékoztatja a Bizottsdgot, és szamara megkiildi a feltételek
teljesitésének ellendrzéséhez sziikséges informacidkat.

(2) Nehézgépjarmiivek tekintetében 2020. december 31-ig a tagallamok a jarmii EURO
kibocsatasi osztalya szerint differencidljak az infrastruktdradijat oly médon, hogy egyetlen
infrastruktaradij se haladja meg 100 %-nal nagyobb mértékben a legszigoribb kibocsatasi
eldirasokat teljesitd, ugyanolyan jarmiivekre vonatkoz6 dijat. A meglévd koncesszids
szerzOdések meghosszabbitasukig mentesiilhetnek e kotelezettség alol.

A tagallamok mindazonaltal eltérhetnek az infrastrukturadij differencidlasara vonatkozd
kdvetelménytdl, amennyiben:

i. az sUlyosan veszélyeztetné a terlletukon alkalmazott uthasznalatidij-
rendszerek koherenciajat;

li.  technikailag nem lenne kivitelezheté az ilyen differencidlas bevezetése az
érintett Uthasznalatidij-rendszerben;

iii. a kozuti kozlekedés biztonsagara és a kozegészségre karos hatésu, leginkabb
szennyezO jarmiivek mas utra tereléséhez vezetne;

iv.  azuthasznalati dij tartalmazza a kiils6koltség-dijat.
A Bizottsagot értesiteni kell minden ilyen eltérésrdl és mentességrol.

3) Arra az esetre, ha a jarmiivezetd vagy adott esetben a fuvarozd az ellendrzés
alkalméval nem képes a jarmili kibocsatasi osztilyanak a (2) bekezdés értelmében torténd
igazoldsara alkalmas jarmiiokmanyt bemutatni, a tagallamok a legmagasabb kivethetd
Uthasznélati dijat alkalmazhatjak.

(4)  Miutan a Bizottsag az (EU) .../... rendelet***** ¢rtelmében kozzétette a COo-
kibocsatasi adatokat, a 9e. cikk rendelkezéseivel 6sszhangban egy éven belil el kell fogadnia
egy felhatalmazdson alapulé jogi aktust, amelyben meghatarozza a CO,-kibocsatas
referenciaértékeit, valamint megfeleld modon kategorizalja az érintett nehézgépjarmiiveket.

A felhatalmazason alapuld jogi aktus hatalybalépésétdl szamitott egy éven belil a
tagallamoknak differencialniuk kell az infrastruktira-hasznalati dijat a CO,-kibocsatas
referenciaértékei és a vonatkozd jarmiikategorizalds alapjan. A dijakat olyan moddon kell
differencialni, hogy az infrastruktira-hasznalati dij egyetlen esetben se legyen tébb mint
100 %-kal magasabb, mint az egyenértéki, legalacsonyabb (de nem nulla) CO,-kibocsatasu
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jarmivekre vonatkozo dij. A nulla kibocsatast jarmiivek esetében a maximalis értékhez
képest 75 %-kal csokkentett infrastruktira-hasznalati dijat kell alkalmazni.

(5) Az (1), (2) és (4) bekezdésben emlitett differencialas nem alkalmazhat6 Uthasznalati
dijbol szarmazo tdbbletbevétel elérése céljabdl. A bevétel nem Kkivant ndvekedését a
differencialéasi rendszer médositasaval ellensulyozni kell, amit a tobbletbevétel keletkezése
szerinti szamviteli év végét kovetd két éven belll végre kell hajtani.

*Hxxk A Bizottsdg XXX-i, az 595/2009/EU rendeletet a nehéz tehergépjarmivek CO2-
kibocsatasanak és (izemanyag-fogyasztasanak tanusitasa tekintetében végrehajté és az
Eurdpai Parlament és a Tanacs 2007/46/EK iranyelvét modosité .../.../EU rendelete (HL L ...,

8. Az irdnyelv a kovetkezd 7ga. cikkel egészil ki:
., 7ga. cikk

(1) A konnyl tehergépjarmiivekre vonatkozoéan 2021. december 31-ig a tagallamok a
jarmi kornyezetvédelmi teljesitménye alapjan differencialhatjdk az uthasznalati dijakat és
hasznélati dijakat.

(2) 2022. januar 1-t6l a tagallamoknak az tithasznalati dijakat és a hasznalati dijak esetén
legalabb az éves dijakat a jarmiivek CO,- és szennyezdanyag-Kibocsatasa alapjan kell
differencialniuk, a VII. mellékletben lefektetett szabalyoknak megfeleléen.

3) Arra az esetre, ha a jarmilivezetd vagy adott esetben a fuvarozd az ellendrzés
alkalmaval nem képes a .../.../EU bizottsagi rendelet ****** rendelkezései értelmében a jarmii
kibocsatasi szintjének igazolasara alkalmas jarmiiokmanyt (megfeleléségi nyilatkozat)
bemutatni, a tagallamok a legmagasabb kivethetd Gthasznalati dijat alkalmazhatjak.

4) A Bizottsag felhatalmazast kap arra, hogy a VII. mellékletet méodositd 9e. cikknek

megfeleléen felhatalmazason alapuld jogi aktusokat fogadjon el abbdl a célbdl, hogy a
mellékletben ismertetett modozatokat hozzaigazitsa a miiszaki fejlodéshez.

*Hxxkx A Bizottsdg (EU) 2017/xxx rendelete (xxx) az Eurdpai Parlament és a Tanacs a
konnyli személygépjarmiivek ¢és haszongépjarmiivek (Euro 5 és Euro 6) kibocsatas
tekintetében torténd tipusjovahagyasardl és a jarmijavitasi és -karbantartdsi informéaciok
elérhetdségérdl szold 715/2007/EK rendeletének kiegészitésérdl, az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2007/46/EK iranyelvének, a Bizottsdg 692/2008/EK rendeletének, valamint a
Bizottsag 1230/2012/EU rendeletének maédositasarol, tovabba a 692/2008/EK rendelet (HL L
xxX), valamint az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2007. szeptember 5-i, a gépjarmiivek és
potkocsijaik, valamint az ilyen jarmiivek rendszereinek, alkatrészeinek és 6nallé miiszaki
egységeinek jovahagyasarol szolé 2007/46/EK iranyelve (,keretiranyelv”) (HL L 263.,
2007.10.9., 1. 0.) hatalyon kiviil helyezésérol”;

9. A 7h. cikk a kovetkezoképpen modosul:
a) Az (1) bekezdés bevezets szovege helyébe a kovetkezé szoveg 1ép:

»A tagillam az 0j vagy jelentdsen modositott infrastruktiradijat magaban foglalo
Uthasznalatidij-rendszer bevezetését megelézéen legalabb hat honappal megkiildi a
Bizottsagnak:”;
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b) A (3) bekezdés helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:

»(3) Uj vagy jelentésen modositott kiilsékoltségdij-rendszer bevezetése elétt a
tagallamoknak tajékoztatniuk kell a Bizottsagot arrol, hogy ez mely haldzatot érinti,
és hogy varhatéan milyen dijtételekre lehet szamitani az egyes jarmiikategoriakban
¢s kibocsatasi osztalyokban.”;

c) a (4) bekezdést el kell hagyni;

10. A 7i. cikk a kovetkezoképpen moddosul:
a) a (2) bekezdés b) és c) pontja helyébe a kovetkezd szoveg 1€p:

,b) ezeknek a kedvezményeknek vagy dijcsokkentéseknek tukroznitk kell azt a
tényleges megtakaritast az adminisztracios koltségek terén, amelyet az alkalmi
Uthasznalokhoz képest a gyakori Uthasznaldk kezelése jelent;

c) az ilyen kedvezmények vagy dijcsokkentések mértéke nem haladja meg a
kedvezményre vagy dijcsokkentésre nem jogosult, azonos tipust jarmiivek altal
fizetendd infrastruktiradij 0sszegének 13 %-at.”;

b) a (3) bekezdés a kovetkezoképpen moddosul:

»(3) A T7g. cikk (1) bekezdésének b) pontjaban és (5) bekezdésében foglalt
feltételekre figyelemmel az Gthasznalati dij mértéke az 1315/2013/EU rendelet 1.
mellékletében azonositott eurdpai érdekeket szolgald, kiemelt fontossagu projektek
tekintetében — az ilyen projektek gazdasagi életképességének biztositasa érdekében —
mas maodon is differencialhatd, amennyiben e projektek mas kdzlekedési modokkal
kdzvetlen versenyhelyzetben vannak. Az igy adodd dijstruktiuranak linearisnak,
aranyosnak, nyilvanosnak és valamennyi uthasznalé szamara azonos feltételekkel
hozzaférhetonek kell lennie, és nem eredményezheti tobbletkoltségeknek mas
uthasznalokra magasabb utdij formajaban torténd atharitasat.”;

11. A 7). cikk a kovetkezoképpen modosul:
a) az (1) bekezdés masodik mondatanak helyébe a kovetkezo szoveg 1ép:

,Ennek érdekében a tagallamok egyiittmiikddnek olyan modszerek kidolgozasaban,
amelyek lehetévé teszik, hogy az Uthaszndlok az Uthasznalati és hasznélati dijakat
legalabb a nagyobb értékesitési pontokon, az A&ltalanosan elfogadott fizetési
eszkozokkel, mind az alkalmazo tagallam tertletén belul, mind azon kivil, a nap 24
Orajaban megfizethessék.”;

b) A (3) bekezdés helyébe a kovetkezb szoveg 1ép:

»(3) Ha a tagallamok uthasznalati dijat vetnek ki egy jarmiire, az Uthasznalati dij
teljes Osszegét, az infrastrukturadij Osszegét, a kiils6koltség-dijak, és — ahol
alkalmazzék — a dugddij dsszegét az Uthasznalo részére kiallitott elismervényen kell
feltiintetni, amennyiben lehetséges, elektronikus uton.”;

C) a (4) bekezdésben az els6 mondat helyébe a kdvetkez6 szoveg 1ép:

Amennyiben ez gazdasagilag megvalosithato, a kiils6koltség-dijakat és dugodijakat a
tagallamoknak a 2004/52/EK iranyelv 2. cikkének (1) bekezdésében foglalt
kovetelményeknek megfeleld elektronikus rendszer hasznélataval kell kivetniiik és
beszedniiik.”;
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12. A 7k. cikk helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:

., 7k. cikk

Az Eurdpai Unié mitkodésérdl szolo Szerzodés 107. és 108. cikkének sérelme nélkiil, ez az
irdnyelv nem érinti az Uthasznalatidij-rendszert bevezetd tagallamok azon lehetGségét, hogy
megfeleld ellentételezést nyljtsanak.”;

13. A 8. cikk (2) bekezdése a kovetkezdképpen modosul:

a) Az a) pontban a ,,7. cikk (7) bekezdésére” torténd hivatkozas helyébe a ,,7a.
cikkre” torténd hivatkozas 1¢ép;

b) A b) pontban a ,,7. cikk (1)” utan oda kell illeszteni az ,,és (2)” szavakat;

14. A 9. cikk a kovetkezoképpen mddosul:
a) A (2) bekezdés masodik albekezdését el kell hagyni;
b) A szoveg a kovetkez6 (3) bekezdéssel egésziil ki:

»(3) A dugodijakbdl szarmazd bevételeket vagy az e bevételek értékével megegyezd
Osszeget a torlodas problémédjanak kezelésére kell forditani, elsdsorban a kovetkezdk
révén:

a) a kdzossegi kozlekedési infrastruktira és szolgaltatdsok tamogatasa;

b) az utsziikiiletek megsziintetése a transzeurdpai kozlekedési haldzatban;

c) a kozlekeddk altal igénybe vehetd alternativ infrastruktura fejlesztése,”;

15. A 9d. és 9e. cikk helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,, 9d. cikk

A Bizottsag a 9e. cikkel dsszhangban felhatalmazast kap arra, hogy felhatalmazason alapulo
jogi aktusokat fogadjon el, és korrigalja a 0. mell¢kletet, a IIIb. mellékletben szerepld 1. és 2.
tablazat 6sszegeit, valamint a Illa. melléklet 4.1 és 4.2 szakaszaban szerepl6 képleteket, hogy
azok megfeleljenek a tudomanyos és technikai fejlddésnek.

9e. cikk

(1) A felhatalmazason alapul6 jogi aktusok elfogadasara vonatkozéan a Bizottsagra ruhazott
hataskor gyakorlasanak feltételeit ez a cikk hatarozza meg.

(2) A Bizottsagnak a 7g. cikk (4) bekezdésében, a 7ga. cikk (4) bekezdésében és a 9d. cikkben
adott felhatalmazas [beirandd datum: ezen iranyelv hatélybalépésének napja]-tél/-t6l
hatarozatlan idore szol.

(3) Az Europai Parlament vagy a Tanacs barmikor visszavonhatja a 7g. cikk (4) bekezdése, a
7ga. cikk (4) bekezdése és a 9d. cikk szerinti felhatalmazést. A visszavonasrél sz616 hatarozat
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megsziinteti az adott hatrozatban meghatarozott felhatalmazast. A hatarozat az Eurdépai Unid
Hivatalos Lapjaban valo kihirdetését koveté napon vagy a benne megjelolt késobbi
idépontban 1ép hatdlyba. A hatdrozat nem érinti a mar hatdlyban 1évo, felhatalmazason
alapuld jogi aktusok érvényességet.

(4) A felhatalmazéson alapuld jogi aktus elfogadasa el6tt a Bizottsig a jogalkotas
minbéségének javitasarol szolo, 2016. aprilis 13-i intézménykozi megallapodasban foglalt
elveknek megfelelden konzultal az egyes tagallamok altal kijelolt szakértokkel.

(5) A Bizottsag egy felhatalmazéson alapuld jogi aktus elfogadasat kovetéen haladéktalanul
¢s egyidejlileg értesiti arrdl az Eurdpai Parlamentet €s a Tanacsot.

(6) A 7g. cikk (4) bekezdése, a 7ga. cikk (4) bekezdése és a 9d. cikk értelmében elfogadott
felhatalmazéson alapul6 jogi aktus csak akkor 1ép hatdlyba, ha az Eurdpai Parlamentnek és a
Tanacsnak a jogi aktusrdl valo értesitését kovetd két honapon belill sem az Eurdpai
Parlament, sem a Tanacs nem emelt ellene kifogast, illetve ha az emlitett id6tartam lejartat
megel6zéen mind az Eurdpai Parlament, mind a Tanacs arrdl tajekoztatta a Bizottsagot, hogy
nem fog kifogast emelni. Az Eurdpai Parlament vagy a Tanacs kezdeményezésére ez az
iddtartam két honappal meghosszabbodik.”;

16. A 9f. és a 9g. cikket el kell hagyni;
17. A 10a. cikk helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

»(1) A ll. mellékletben foglalt, euréban kifejezett 6sszegeket, valamint a 111b. melléklet 1.
és 2. tablazatdban foglalt, centben kifejezett 6sszegeket kétévente korrigalni kell annak
érdekében, hogy figyelembe vegyék a Bizottsdg (Eurostat) altal kozzétett unids szintii
harmonizalt fogyasztdi arindexben — Kivéve az energiat és a feldolgozatlan élelmiszereket —
bekovetkezett valtozasokat. Az elsd kiigazitast [a jelen iranyelv hatalybalépését kovetd két év
utani év]. marcius 31-ig kell elvégezni.

Az 6sszegek kiigazitasara automatikusan kerdl sor oly médon, hogy az eurdban vagy centben
kifejezett kiindulasi Osszeget megndvelik a valtozasnak az arindexben szerepld szazalékos
értékével. Az igy kapott 6sszegeket a I1. mellékletre tekintettel a legkdzelebbi egész eurora, a
I11b. mellékletre tekintettel a legk6zelebbi centtizedre kell felkerekiteni.

(2) A Bizottsagnak az (1) bekezdésben emlitett kiigazitott 0sszegeket az (1) bekezdésben
emlitett két naptari évet kovetd év marcius 31-ig kdzzé kell tennie az Eurdpai Unié Hivatalos
lapjaban. A kiigazitott 6sszegek a kozzétételt kovetd honap elsé napjan 1épnek hatalyba.”;

18. A 11. cikk helyébe a kovetkezo szoveg 1ép:

11, cikk

1) A tagallamoknak a (2) és a (3) bekezdésben meghatarozott moédon minden évben
Osszesitett forméban jelentést kell kdzzétennitk a teruletiikdn kiszabott Gthasznélati dijakrol
és hasznalati dijakrdl, amelyben tajékoztatast adnak a bevételek felhasznalasardl és azoknak
az utaknak a minéségérdl is, amelyekre uthasznalati dijat vagy haszndlati dijat vetettek ki.

(2) Az (1) bekezdés értelmében kozzétett jelentésnek a kovetkezOkrol kell tdjékoztatast
adnia:

a)  a jarmiiosztalyok, az uttipusok és az iddszakok minden egyes kombinacidjara
kiszabott kiils6koltség-dij;

b)  azinfrastruktdradijak jarmitipustol fiiggd differencialasa;
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c) a sulyozott atlagos infrastrukturadijat és az infrastruktiradijbdl szarmazé
Osszbevétel, kitérve a tényleges infrastrukturakoltségektdl vald, az infrastruktaradij
differencidlasa miatt fellépo esetleges eltérésekre is;

d)  akiils6koltség-dijakbol sza&rmazo Osszbevétel,
e)  adugddijakbol szarmazo dsszbevétel;
f)  az uthasznalati dijakbdl és/vagy hasznalati dijakbdl szarmazo6 6sszbevétel,

g) tajékoztatds az iranyelv alkalmazéasa altal generalt bevételek felhasznalasarol,
és arrol, hogy ez hogyan tette lehetévé a tagallamok szamara a 9. cikk (2) és (3)
bekezdésében emlitett célok teljesitését;

h)  objektiv kritériumokon alapul6 értékelés a tagallam teruletén talalhatd kozuti
infrastruktdra karbantartottsdganak allapotéarél, valamint annak az eléz6 jelentés oOta
tortént valtozasarol;

) a torlodas mértékének  kiértékelése csucsforgalmi  iddszakban az
uthasznalatidij-fizetési kotelezettség ala es6 halézaton, az érintett halozat
reprezentativ szamu Utszakaszan végzett valds forgalomfigyelés alapjan, valamint az
el6z6 jelentés Ota tortént valtozas.

(3) Az dthasznalatidij- vagy hasznalatidij-fizetési kotelezettség ala esé uthalozati
szakaszok mindségének kiértékeléséhez a tagallamoknak {6 teljesitménymutatokat kell
hasznalniuk. A mutatoknak legal&bb az alabbiakra kell vonatkozniuk:

a)  azutfelillet mindsége;
b)  akdzuti kozlekedésbiztonsag;
c)  atorlddas mértéke.

4) [a felllvizsgalt iranyelv hatalybalépésének éve]-tol/-t61 szamitott harom éven beliil a
Bizottsagnak a 9c. cikk (2) bekezdésében emlitett tanacsadd bizottsagi eljarassal 6sszhangban
végrehajtasi jogi aktust kell elfogadnia a mutatok harmonizalt készletének meghatarozasa
érdekeében.

(5) [a felUlvizsgalt irdnyelv hatalybalépésének éve]-tdl/-t61 szamitott hat éven beliil a
Bizottsagnak jelentést kell kdzzétennie azzal kapcsolatban, hogy a tagallamok hogyan
alkalmaztak a (4) bekezdésben emlitett mutatokat.”;

(18) A mellékletek a kovetkezoképpen modosulnak:
a) A0, allla., alllb. és a IV. melléklet ezen iranyelv melléklete szerint modosul.
b) Az V., a VI. és a VII. melléklet ezen iranyelv melléklete szerint kerll hozzaadésra.

2. cikk

1) A tagallamok hatalyba Iéptetik azokat a torvényi, rendeleti és kozigazgatasi
rendelkezéseket, amelyek szikségesek ahhoz, hogy ennek az iranyelvnek legkésébb
(...)-ig megfeleljenek. E rendelkezések szovegét haladéktalanul megkildik a
Bizottsag szamara.
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Amikor a tagéllamok elfogadjak ezeket a rendelkezéseket, azokban hivatkozni kell
erre az iranyelvre, vagy azokhoz hivatalos kihirdetésik alkalméaval ilyen hivatkozast
kell flizni. A hivatkozas mddjat a tagallamok hatarozzak meg.

2 A tagallamok kozlik a Bizottsdggal nemzeti joguk azon fobb rendelkezéseinek
szOvegét, amelyeket az ezen iranyelv altal szabalyozott tertileten fogadnak el.

3. cikk

Ez az iranyelv az Eurdpai Uni6 Hivatalos Lapjaban valo kihirdetését koveté huszadik napon
Iép hatalyba.

4. cikk
Ennek az irdnyelvnek a tagallamok a cimzettjei.
Kelt Briisszelben, -an/-én.

az Eurdpai Parlament részérdl a Tandcs részérol
az elnok az elnok
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