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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Ucinny a spolahlivy dopravny systém je zakladnym predpokladom bezproblémového
fungovania vnutorného trhu a predstavuje klaCovy sektor hospodarstva. Cestnd doprava
zohrava najdolezitejSiu Ulohu vo vnltrozemskom dopravnom systéme, zaroven vSak
sposobuje najroznejSie socialno-hospodarske a environmentélne problémy (napr. zmenu
klimy, znecistovanie ovzduSia, hluk, kongescia). Spoplatnenie pouzivania ciest modze
zohréavat’ kIicova ulohu pri motivovani k CistejSej a efektivnejSej doprave a jeho jednotnost’
je velmi dolezitd na zabezpecenie spravodlivého zaobchidzania s ucastnikmi cestnej
premavky a dosiahnutie udrzate'ného financovania infraStruktury.

Smernicou 1999/62/ES' sa poskytuje pravny ramec na spoplatiovanie tazkych nakladnych
vozidiel za pouzivanie urcitych ciest. Cielom smernice je odstranit’ naruSenia hospodarske;j
sutaze medzi dopravnymi podnikmi postupnou harmonizaciou dani z vozidiel a zavedenim
spravodlivych mechanizmov spoplatiovania infrastruktury. Stanovuji sa v nej minimalne
urovne dani z vozidiel pre tazké nakladné vozidla a urcuju modality spoplatiiovania
infraStruktury vratane diferenciacie poplatkov na zaklade environmentalnych vlastnosti
vozidiel.

Zatial’ vSak smernica neobsahuje prvky, ktoré by boli osobitne zamerané na znizovanie emisii
CO; z dopravy. Emisie CO; z cestnej dopravy boli v roku 2014 stale 0 17 % vysSie nez v roku
1990. Najviac sa na tychto emisidch podielaji osobné automobily (viac nez 60 %), stpajd
vSak aj emisie z tazkych ndkladnych vozidiel. Ak bude sucasny trend pokracovat’, znizenie
emisii nebude dostato¢né na dosiahnutie cielov EU stanovenych na roky 2030 a 2050.

Cestna infrastruktira sa v mnohych c¢lenskych Statoch v dosledku nedostato¢nej udrzby
zhor$uje. Verejné vydavky na udrzbu ciest v EU sa v rokoch 2006 az 2013 znizili priblizne o
30 % a v roku 2013 dosiahli Uroven 0,5 % HDP (v porovnani s 1,5 % v roku 1975 a 0,8 % v
roku 2008). To mé za nésledok rdzne negativne hospodarske, socialne a environmentélne
vplyvy, ako napriklad zvysené naklady na prevadzku vozidla, emisie znecistujucich latok a
hluku, dlhsie cestovanie, nehody a negativne vplyvy na hospodarstvo.

Stcasné pravne predpisy sa uplatiiuju iba na tazké ndkladné vozidla, ostatnych vozidiel sa
netykaju. V tejto oblasti, v ktorej ide najmd o osobné automobily a neexistujice osobitné
obmedzenia, existuje riziko prili§ vysokych cien za kratkodobé dialni¢né znamky, ¢im sa
diskriminuju prilezitostni, zvidsa zahrani¢ni, ucastnici cestnej premavky. DalSou moZnou
diskriminaciou, ktord sa tyka vSetkych typov vozidiel, je kompenzacia vnutroStatnych
ucastnikov cestnej premavky v pripade zavedenia poplatkov na zaklade Casu.

Negativne u€inky na cestnll dopravu predstavuju zna¢né naklady pre spolo¢nost’. Automobily
a dodavky sposobuju na infrastruktire mensie Skody nez tazké uzitkové vozidla (tfazké
uzitkové vozidla vratane tazkych nakladnych vozidiel a autobusov/autokarov), pricom osobné
automobily zodpovedaju za dve tretiny externych nékladov (vratane nakladov suvisiacich so

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. jina 1999 o poplatkoch za pouzivanie
urcitej dopravnej infrastruktary tazkymi nadkladnymi vozidlami, U. v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42 — 50.
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zmenou klimy, znecistovanim ovzdusia, hlukom, nehodami a d’al§imi negativnymi vplyvmi),
ktoré vznikaju v cestnej doprave, resp. priblizne za 1,8 az 2,4 % HDP.

Pretrvavajacim problémom v mestskych oblastiach aj mimo nich je okrem toho kongescia;
Clenské Staty ju vSak rieSia len sporadicky. Dopravné Spicky maju podstatny vplyv na vznik
socialnych nakladov, ktoré dosahuju vysku 1 % HDP EU. Dve tretiny tychto nakladov mozno
pripisat’ osobnym automobilom a 20 az 30 % medzimestskej doprave.

Cielom iniciativy je dosiahnut' pokrok pri uplatiovani zédsad ,,zneCistovatel’ plati
a ,pouzivatel' plati, a tym podporit’ finanne a environmentdlne udrzatelni a socidlne
spravodlivu cestn dopravu.

Iniciativa prispieva k Programu regulacnej vhodnosti (REFIT), kedZe jej cielom je
zabezpecCit’ aktualizaciu a zjednoduSenie urcitych ustanoveni smernice.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Tato iniciativa sa zameriava na rieSenie nedostatkov existujuceho pravneho predpisu
(smernice 1999/62/ES), t.]j. na lepSie plnenie cielov pravneho predpisu. Navrhovanymi
podmienkami sa zjednodus$ia ur¢ité ustanovenia smernice tym, Ze sa odstrani diferenciacia
myta na zéklade emisnych tried Euro, ktorych prinosy sa v si¢asnosti rychlo stracajl, a Ze sa
odstrania nepruzné poZiadavky na oznamovanie, najma tie, ktoré¢ sa tykaju poplatkov za
externé naklady.

Okrem toho sa navrhuje zallenit do rozsahu poOsobnosti smernice autobusy, osobné
automobily a dodavky, a tym zabezpecCit jednotnejSie spoplatiiovanie pouZivania
infrastruktury v celom sektore cestnej dopravy. Vzhl'adom na uvedeny problém s emisiami
CO; sa d’alej navrhuje, aby sa takéto emisie zohl'adiiovali pri cestnych poplatkoch.

. Sulad s ostatnymi politikami Unie

Této iniciativa je sucastou Usilia Komisie o vytvorenie energetickej unie a série navrhov
tykajlcich sa nizkoemisnej dopravy® vratane revizie nariadeni o emisiach CO2 v pripade
automobilov a dodavok, navrhov osvedCovania a monitorovania/vykazovania emisii CO2
z nakladnych vozidiel a autobusov; a stvisiacich iniciativ v oblasti cestnej dopravy tykajucich
sa najma revizie pravnych predpisov o sluzbach interoperabilného elektronického myta a
pravidiel upravujicich vnutorny trh so sluzbami cestnej nakladnej dopravy, autobusovymi
a autokarovymi sluzbami.

Navrhované zmeny st v sulade s ciel'mi stanovenymi v Bielej knihe z roku 2011 o doprave®,
v ktorej sa vyzyva na prechod na uplné uplatiovanie zasady ,,znecistovatel plati“ (zakotvene;j
v Zmluve o fungovani Eurdpskej Unie) a zdsady ,pouzivatel plati“ s cielom zabezpecit
udrzatelnejSie financovanie dopravy a infrastruktiry. S cielom zjednodusit’ spoplatiiovanie na
zéaklade vzdialenosti sa subezne reviduji aj pravne predpisy o interoperabilite elektronického
vyberu myta*. Navrhované zmeny st v stlade aj s environmentalnymi pravnymi predpismi
tykajucimi sa emisii vozidiel a hluku.

2 COM(2016) 501 final: Eur6pska stratégia pre nizkoemisnd mobilitu.

KOM(2011) 144 v kone¢nom zneni: Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiiceho zdroje.

* Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/52/ES z 29. aprila 2004 o interoperabilite elektronickych
cestnych mytnych systémov v Spolocenstve, U. v. EU L 166, 30.4.2004, s. 124, a rozhodnutie Komisie zo 6.
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Pri rozsirovani jej rozsahu p6sobnosti okrem toho iniciativa vychadza z postupov
osvedCovania, ktoré sa maju prijat’ v oblasti emisii CO; z tazkych uzitkovych vozidiel, a z
nariadeni, ktorymi sa upravuju emisie znecistujucich latok a CO, z l'ahkych vozidiel. Pokial
ide 0 dotknutli cestnu siet,, v navrhu sa odkazuje na revidované usmernenia Unie tykajice sa
rozvoja transeurépskej dopravnej siete.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zékladom smernice 1999/62/ES su ¢lanky 71 a 93 Zmluvy o ES (teraz ¢lanky 91
a113).

Ustanovenia smernice dotknuté tymto ndvrhom sa tykaju myta a uzivatel'skych poplatkov,
teda oblasti, na ktoru sa vzt'ahuje ¢lanok 91 ZFEU.

Pokial’ ide o zmeny ur€itych ustanoveni kapitoly II smernice o daniach z vozidiel, tie patria do
¢lanku 113 ZFEU a venuje sa im samostatny pravny navrh.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Podla ¢lanku 4 ods. 2 pism. g) ZFEU ma EU, pokial ide o reguléciu v oblasti dopravy,
spolo&nti pravomoc s &lenskymi tatmi. Upravu existujucich pravidiel viak moze vykonat iba
samotnd Unia. Rozgirenie pravidiel EU na dalsie kategérie vozidiel sa oddvodiuje ich
vplyvom na problémy na trovni EU aj celosvetovej trovni. Pokial’ ide o osobné automobily,
minibusy a dodavky, ich za¢lenenim by sa mohlo zabranit’ najma riziku, Ze by Clenske Staty
nespravodlivo zaobchadzali s prileZitostnymi Uc€astnikmi cestnej premavky alebo vozidlami
zaevidovanymi v zahrani¢i. Zaclenenim autobusov/autokarov by sa mohlo prispiet’ k
odstraneniu naruseni hospodarskej sGtaze na vnutornom trhu s osobnou dopravou
vyplyvajtcich z preferenéného zaobchadzania (t. j. oslobodenia od poplatkov za pouzivanie
infrastruktury) s tymito vozidlami v porovnani so Zelezni¢nou dopravou, na ktorl sa také
poplatky vzt'ahuju.

VseobecnejSie plati, ze vSetky tieto vozidla vyuzivaji rovnaka cestnu infrastruktiru
a prispievaju k emisiam CO,, znecistovaniu ovzdusia a kongescii, preto je ich zaclenenie
vzhl'adom na zistené problémy odovodnené.

. Proporcionalita

Navrhovanymi opatreniami sa prispeje iba k dosahovaniu stanovenych cielov, najma
Kk jednotnému uplatiiovaniu zasad ,,zneCistovatel’ plati“ a ,,pouzivatel’ plati“, pricom sa nimi
neprekroc¢i ramec toho, ¢o je nevyhnutné na dosiahnutie tohto ciel’a.

Rozsirenie rozsahu pdsobnosti nad ramec tazkych nakladnych vozidiel je potrebné preto, aby
sa zabezpecilo uplatiiovanie jednotnych pravidiel na vSetky cestné vozidla a aby sa mohli
rieSit’ problémy, ktoré sa netykaju iba alebo prvotne dopravy v pripade tazkych nakladnych
vozidiel (zhorSovanie kvality infraStruktary, vysoké emisie CO, z cestnej dopravy,
znecistovanie ovzdusia, hluk, kongescia alebo diskrimindcia zahrani¢nych ucastnikov cestne;j

premavky).

oktobra 2009 o definicii Eurépskej sluzby elektronického vyberu myta a jej technickych prvkov, U. v. EU L
268, 13.10.20009, s. 11.
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Néklady clenskych Statov, podnikov a obCanov si v porovnani s moznymi prinosmi
obmedzené. Navrhom sa neuklada ¢lenskym Statom povinnost’ uplatiiovat’ cestné poplatky,
ale mé sa nim harmonizovat’ spdsob, ktorym by sa takéto poplatky mohli uplatiiovat’ v celej
Unii. Nevyplyva z neho ani zvysenie urovne existujucich poplatkov.

Pri posudzovani vplyvu sa zamietlo mnozstvo moznych politickych opatreni na zaklade
zasady proporcionality, ako napriklad povinné spoplatnenie infrastruktury alebo povinné
spoplatnenie kongescie.

. Vyber nastroja

Ked’Zze pravnym aktom, ktory sa mad zmenit’, je smernica, pozmeiiujici akt by mal mat’ v
zasade rovnakd formu.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujacich pravnych predpisov

Komisia uverejnila svoje hodnotenie smernice 1999/62/ES v roku 2013°. Externé hodnotenie
vykonavania a G&inkov politiky EU v oblasti spoplatiiovania infrastruktary od roku 1995 bolo
uverejnené v januari 2014°. V hodnoteniach sa zistilo viacero problémov stvisiacich so
spoplatiiovanim ciest podl'a si¢asného legislativneho ramca v pripade tazkych nakladnych
vozidiel.

Hoci spoplatiovanie ciest v urcitej podobe zaviedlo 24 clenskych Stitov a postupne sa
prechadza na celosietové myto na zaklade vzdialenosti, tento prechod je pomaly a v Unii stale
nejednotny. Z hodnotenia vyplynuli velké rozdiely vo vnutrostatnych politikach
spoplatiiovania ciest a dospelo sa k zaveru, Zze nedostatocnd harmonizécia typu poplatkov
(dialnicné znamky na zaklade Casu, myto na zéklade vzdialenosti, diferencované alebo
nediferencované) a typu pouzivanych technologii na vyber poplatkov ma za nasledok d’alSie
administrativne zatazenie a naklady pre organy verejnej moci aj Gcastnikov cestnej premavky.

Hoci smernica podporuje stanovené ciele, zistilo sa mnozstvo nedostatkov:

o rozsah pdsobnosti: moZu sa z neho vynat’ tazké nakladné vozidlad do 12 ton, ¢im sa
v nakladnej doprave vytvaraju nerovnaké podmienky,

o poplatky na zaklade Casu, ktoré smernica umoznuje, su neefektivne na Ghradu
nakladov na infraStruktiru, motivovanie k CistejSej a efektivnejSej doprave alebo
znizovanie kongescie,

. uplatiiovanie poplatkov za externé ndklady je prili§ zlozité, zatial ¢o v pripade
(povinnej) diferenciacie na zaklade emisnych tried Euro sa vymedzuje iba
maximalna diferencidcia, ktorej urcenie sa ponechdva Clenskym Stitom na volné
uvazenie,

o diferenciacia poplatkov na boj proti kongescii: poziadavka na neutralitu z hl'adiska
prijmov sa javi ako prili§ nepruzna a ak sa uplatituje iba na tazké nakladné vozidla,

Hodnotenie ex post smernice 1999/62/ES o poplatkoch za pouZivanie uréitej dopravnej infrastruktary
tazkymi nakladnymi vozidlami, v zneni zmien, SWD(2013) 1 final.
http://ec.europa.eu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentld=10296156
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modze sa povazovat’ za nespravodlivu, ked’ze ku kongescii prispievaji vSetci ucastnici
cestnej premavky.

Hoci sa hodnotenie zameriavalo na sucasné podmienky smernice, zainteresované strany
upozornili aj na d’alSie relevantné problémy, ako napriklad na potrebu zniZit' emisie CO; z
tazkych uzitkovych vozidiel a poskytnit’ ramec na spoplatiiovanie osobnych automobilov (a
dalSich kategérii vozidiel), najmd s cielom zabranit' diskriminacii prileZitostnych
(zahrani¢nych) ucastnikov cestnej premavky.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Konzultacie so zainteresovanymi stranami zodpovedali minimalnym normam pre konzultacie
so zainteresovanymi stranami, ktoré su stanovené v oznameni Komisie z 11. decembra 2002
[KOM(2002) 704 v konec¢nom zneni].

Pouzili sa otvorené a cielené konzultaéné metddy a rdzne konzultaéné nastroje.

1. Prostrednictvom webovej lokality ,,Va§ hlas v Eurdpe®™ sa zorganizovala Standardna 12-
tyzdinova otvorend verejna online konzultacia na zaklade dotaznikov.

Otvorena verejnd konzultacia prebichala od 8. jila do 5. oktobra, priCom sa prijali aj
oneskorené prispevky. Otvorena verejna konzultacia pozostavala z dvoch suborov otazok:
jeden bol zamerany na pochopenie nazorov ucastnikov cestnej premavky a bol urCeny
verejnosti a druhy bol odbornejsej povahy a uréeny odbornikom.

Komisia dostala 135 vyplnenych dotaznikov a 48 d’alSich dokumentov. Vyplnené dotazniky
zaslali rozne skupiny zainteresovanych stran vratane dopravnych podnikov (42 %),
spotrebitel'ov/ob&anov (14 %), organov verejnej moci (13 %), subjektov sektora stavebnictva
(7 %), zdruzeni verejnej dopravy (4 %) a poskytovatel'ov mytnych sluzieb/rieseni (4 %).

2. Cielené konzultacie s konkrétnymi zainteresovanymi stranami a Specialistami sa
uskutoc¢novali pocas celého posudzovania vplyvu a obsahovali:

a) sériu tematickych seminarov so zainteresovanymi stranami a ¢lenskymi $tatmi, ktora
organizovala Komisia pocas septembra a oktobra 2015;

b) konferenciu o cestnych iniciativach, ktora sa konala 19. aprila 2016;

c) 21 rozhovorov so zainteresovanymi stranami vybratymi na zaklade osobitnych
udajovych potrieb, ktoré uskutoCnil zmluvny dodévatel’, ktory vypracoval podporni
Studiu posudenia vplyvu.

Suhrn prijatych vstupov a pouZitie vysledkov

Opatrenia na stimulovanie vyuzivania palivovo ucinnych vozidiel ziskali vS§eobecnu podporu,
hoci realizacia tychto opatreni prostrednictvom diferenciacie cestnych poplatkov ziskala
mensiu podporu. Velky pocet respondentov z inych ako Clenskych §tatov podporil zavedenie
diferenciécie na zaklade CO; a postupné rusenie rozliSenia na zaklade emisnych tried Euro.
Pokial’ ide o diferenciaciu poplatkov na zéklade emisii CO,, ktord je neutrdlna z hl'adiska
prijmov, neboli proti nej vyjadrené Ziadne zjavné namietky, aj ked’ sa spochybiiovala jej
uskuto¢nitel'nost’ v kratkom case.
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V stvislosti s moznymi opatreniami na zabezpecenie kvality ciest sa vyskytli velké rozdiely
medzi 1. ndzormi pochédzajiicimi z verejnej online konzultacie a ndzormi vacsiny oslovenych
zainteresovanych stran; a 2. ndzormi oslovenych ¢lenskych Statov. VacSina respondentov z
prvej skupiny vo vSeobecnosti podporila opatrenia na zabezpeCenie kvality cestnej
infrastruktury. Na druhej strane, ¢lenské Staty vo vSeobecnosti tieto opatrenia nepodporovali.

Nézory clenskych Statov a ostatnych zainteresovanych stran sa liSili aj v pripade moznych
opatreni na zabranenie diskrimindcii a zabezpecenie rovnakych podmienok. Respondenti
verejnej online konzultacie do velkej miery podporili uplatiovanie zasad ,,pouzivatel plati* a
,.znetistovatel’ plati“ a stanovenie proporénych cien dialniénych zndmok v EU. V mnoZstve
dalSich prispevkov a vyjadreni respondentov z inych ako ¢lenskych Statov sa podporilo
postupné zruSenie uzivatel'skych poplatkov na zaklade Casu, aby spoplatinovanie vychadzalo
iba zo vzdialenosti. Na druhej strane, ¢lenské staty neboli jednotné v otazke potreby d’al§ich
opatreni v tejto oblasti.

Pokial' ide o zabezpecenie efektivnejSicho dopravného systému, vicSina respondentov
verejnej online konzultacie sa domnievala, Ze rieSenie kongescie by sa malo ponechat’ na
Clenské Staty, pricom najpopuldrnejSou moznost'ou spoplatiiovania kongescie bola moznost’
spoplatiiovania vSetkych vozidiel. Potrebu spoplatiovania kongescie v pripade vSetkych, a
nielen tazkych ndkladnych vozidiel, zdoraznovali najmé respondenti, ktori podporovali
spoplatiiovanie kongescie. Clenské §taty vo vieobecnosti podporili viac flexibility.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Vymedzenie problému vychédzalo z hodnoteni, pri ktorych sa Ciasto¢ne vyuzila externa
expertiza (hodnotenie vykonavania a téinkov politiky EU spoplatiiovania infrastruktiry od
roku 1995, aktualizicia priru¢ky o externych nakladoch na dopravu’) doplnend d’alsim
vyskumom.

Na priprave podpornej stidie posudenia vplyvu sa podielal aj externy dodavatel’®. Dokondena
bola v aprili 2017.

. Posudenie vplyvu

Iniciativa sa opiera o posudenie vplyvu, ku ktorému vybor pre kontrolu regulacie zaujal
pozitivne stanovisko s vyhradami. Vybor vypracoval odporucania, v ktorych sa vyzadovali
lepsie oddvodnenie ciel’a stvisiaceho so znizenim emisii CO; a objasnenia

— diferencovaného nakladania s prijmami zo spoplatnenia ciest,

— nedostatkov sucasnych pravnych predpisov,

— zamietnutia urcitych moznosti a

— ocakavanych vplyvov.

Pripomienky sa zohladnili v revidovanom posudeni vplyvu, ktoré obsahovalo dalsie
podrobnosti a vysvetlenia, ako je uvedené v prilohe I k sprave o posudeni vplyvu. Na rieSenie
uvedenych problémov sa okrem inych Uprav prijali tieto zmeny:

! Ricardo-AEA a kol. (2014), Update of the Handbook on External Costs of Transport (Aktualizacia
prirucky 0 externych nakladoch na dopravu):
http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable_en

8 Ricardo a kol. (2017), Support Study for the Impact Assessment Accompanying the Revision of Directive

1999/62/EC (Podporna studia postdenia vplyvu prilozend k revizii smernice 1999/62/ES).
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— Do vymedzenia problému, a najmd do opisu pri¢in problému boli doplnené
vysvetlenia tykajuce sa komplementarity s inymi environmentalnymi
poplatkami/danami a s normami pre CO,. Iné néstroje mohli byt’ u¢inné, ale nestacili
by na zniZenie emisii CO2 z dopravy do miery vyzadovanej zavizkami EU.

— Do prilohy, v ktorej sa vysvetl'uju prijaté politické opatrenia, boli pridané vysvetlenia
dovodov rozlicného zaobchadzania s prijmami, ktoré boli vytvorené volitelnym
spoplatiiovanim kongescie. Jeden z hlavnych doévodov sa tyka pripustnosti,
spravodlivosti a ciel'a potlacit’ akykol'vek regresivny G€inok zmeny.

— Do opisu hodnotenia a vykonavania sucasnych pravnych predpisov a pricin
problému bolo pridané dalSie vysvetlenie, ktoré sa odvoldva najmid na ulohu
pravnych predpisov a ich nedostatky.

— Bol doplneny podrobnejsi opis dovodov zamietnutia opatreni tykajucich sa
povinného spoplatiiovania ciest a v§eobecného ucelového viazania prijmov.

— Do prislusnych oddielov pribudol podrobnejsi opis ocakavanych vplyvov emisii CO;
na dotknuté ¢lenské Staty, ako aj na zjednodusenie.

Zvazovali sa Styri moznosti politiky s postupnym zintenziviiovanim regula¢ného zasahu,
pricom ndsledné moznosti (moznost’ politiky 1 az moznost’ politiky 4) na seba vzajomne
nadvazovali.

Prva moZnost’ politiky (moZnost politiky 1) obsahovala legislativne zmeny, ktorymi sa vSetky
zistené problémy riesia aktualizovanim iba niektorych ustanoveni smernice a rozsirenim jej
rozsahu posobnosti na autobusy a autokary, doddvky a osobné automobily. Zmeny spocivali v
odstraneni vynimiek, aktualizacii poziadaviek na podavanie sprav a maximalnych hodn6t
poplatkov za externé néklady, ako aj v zjednoduseni poziadaviek na spoplatiiovanie externych
nakladov. Téato moZnost’ obsahovala aj zavedenie poziadaviek na nediskriminaciu a
proporcionalitu pri spoplatiiovani 'ahkych vozidiel.

Moznost’ politiky 2 sa zameriava na problém emisii CO, aobsahuje postupné rusenie
poplatkov na zaklade Casu v pripade tazkych uzitkovych vozidiel. Tato moznost’ obsahuje
pravidla tykajice sa diferenciacie poplatkov za infrastruktaru na zaklade emisii CO, v pripade
tazkych uzitkovych vozidiel a postupné rusenie sucasnej diferenciacie na zéklade emisnych
tried Euro.

Moznost’ politiky 3 (s variantmi a a b) obsahuje d’alSie opatrenia pre 'ahké vozidla na rieSenie
medzimestskej kongescie , ako aj emisii CO; a zneéistujucich latok zo vSetkych vozidiel
(moznost’ politiky 3b). A nakoniec sa moznost'ou politiky 4 zavadza povinné spoplatiiovanie
externych nakladov v pripade tazkych uzitkovych vozidiel a postupne sa rusia poplatky na
zaklade Casu pre vSetky vozidla, takze v platnosti zostan( iba poplatky na zéklade
vzdialenosti.

Z posudenia vplyvu jednoznacne vyplynulo, Ze za predpokladu nahradenia sucasnych
systémov poplatkov na zaklade ¢asu systémami poplatkov na zéklade vzdialenosti, ktoré sa
predpokladaju v moznostiach politiky 2 az 4 (alternativa pre ¢lenské Staty je nespoplatiiovat)),
je najefektivnejSou moznost’ politiky 4, ktora je vSak v porovnani so svojimi prinosmi
najnakladnejSia. Moznostou politiky 1 by sa mohlo k dosahovaniu cielov prispiet’ iba v
obmedzenej miere, hoci prakticky bez ndkladov. Moznosti politiky 2 a 3 mali vyvazenejsi
hospodarsky, socialny a environmentalny vplyv a vysledky by sa dosahovali za primeranych
nakladov.
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V posudeni vplyvu sa za uprednostiiovanu urcila moznost’ politiky 3b, variant obsahujuci
diferenciéciu poplatkov v pripade I'ahkych vozidiel na zaklade vyprodukovanych emisii CO,
a znecistujucich latok, ktory sa moze doplnit’ o poziadavku na spoplatiiovanie externych
nakladov v pripade tazkych uzitkovych vozidiel minimalne pre Cast’ siete a postupné rusenie
poplatkov na zaklade ¢asu v pripade I'ahkych vozidiel v dostato¢ne dlhom obdobi. V tomto
navrhu sa zachovéavajl opatrenia na pomedzi moznosti politiky 3b a moznosti politiky 4, ktoré
vSak maju blizsie k mozZnosti politiky 4.

Moznostami politiky 3b a 4 by sa do roku 2030 znizili v porovnani s vychodiskovou
hodnotou naklady na kongesciu o 2,5 az 6 % alebo o 9 az 22 miliard EUR, zabezpecili
dodato¢né prijmy z myta vo vyske 10 az 63 miliard EUR rocne a zvysili investicie do ciest
0 25 az 260 %.

Vyznamne by sa znizil objem emisii CO2, NOx a tuhych castic z cestnej dopravy. To by malo
mat’ pozitivny vplyv na verejné zdravie, proporéné zniZenie zne€istenia ovzdusia a vysledkom
by bolo 370 miliénov az 1,56 miliardy EUR v podobe uspor na nakladoch stvisiacich so
zneCistenim ovzdusia a nehodami do roku 2030, v stcasnej hodnote.

Moznosti politiky 3b a 4 by priniesli 62 000 az 152 000 novych pracovnych miest uz vtedy,
keby sa do udrzby ciest opidtovne investovalo aspon 30 % dodato¢nych prijmov z myta.
Vsetky moznosti by okrem toho prispeli k rovnakému zaobchadzaniu s obéanmi EU znizenim
ceny kratkodobych dial'ni¢nych zndmok na polovicu.

Moznostou politiky 3 (a a b) by sa zvysili ndklady na ndkladn(i dopravu o 1,1 %, zatial’ ¢o
naklady na osobnt dopravu by zostali nezmenené. Moznost'ou politiky 4 by sa mohli naklady
na osobnd a nakladnti dopravu zvysit o 1,3 az 2,0 percenta v zavislosti od aktualneho
vyuzivania spoplatinovania na zdklade vzdialenosti v ¢lenskych Statoch (mézu sem patrit’ aj
tie, ktoré v sucasnosti nespoplatiiuju urcité kategorie vozidiel). Organy by museli podporit’
néklady na zavadzanie novych mytnych systémov alebo rozsirenie existujicich, ktoré by
mohli v prisluSnych ¢lenskych Statoch do roku 2030 dosiahnut' celkova vysku 2 az 3,7
miliardy EUR. Rozsirenim spoplatiiovania ciest o nové ¢asti siete a nové skupiny tcastnikov
cestnej premavky by sa mohli ucastnikom cestnej premavky od roku 2025 zvysit’ naklady na
dodrziavanie predpisov o 198 az 850 miliénov EUR rocne.

Vplyv na MSP vratane celého sektora cestnej nakladnej dopravy bude obmedzeny, pretoze
cestné poplatky predstavujii iba malé percento celkovych nakladov na dopravu. Kazdé
zvysSenie nadkladov sa bud presunie na klientov (odosielatel'ov), alebo vykompenzuje
danovymi ulavami, ktoré sa umoznuju na zaklade zmeny kapitoly II smernice tykajicej sa
zdanovania vozidiel. Spotrebitel'ské ceny v priemere nestupnu o viac ako 0,1 %, aj ak sa
100 % nakladov presunie.

. Vhodnost’ pravnych predpisov a ich zjednodusenie

Hoci sa po prechode na myto na zdklade vzdialenosti zvysia regulacné naklady suvisiace
s iniciativou, ako aj naklady mnohych ucastnikov trhu na dodrZiavanie predpisov, tieto
naklady sa vyvazia vys$simi prijmami (v pripade ¢lenskych Statov a mytnych uradov), vyssou
kvalitou ciest a spol'ahlivej$imi ¢asmi cestovania (v pripade ucastnikov cestnej premavky),
zniZzenim negativneho vplyvu na zivotné prostredie a na zdravie (v pripade obcanov), ako aj
zniZzenim stvisiacich externych nakladov, ktoré znasa spolocnost’ (v pripade daiiovnikov).

Rozmer programu REFIT tohto navrhu vychadza zo zjednoduSenia a aktualizécie poziadaviek
na spoplatiovanie ciest tak, aby boli vhodné na dany ucel, teda:
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. nahradenie zastaraného systému diferenciacie na zéklade tried Euro v pripade
tazkych tuzitkovych vozidiel primeranejSou upravou poplatkov na zdklade emisii
COy,

J zjednodusenie uplatiiovania poplatkov za externé naklady stvisiace so znecCistenim
ovzdusia a hlukom (Co je lepsi néstroj ako Uprava na zaklade tried Euro) tym, ze sa
umozni pouzivanie aktualizovanych referencnych hodnot bez potreby vypoctov,

. zjednoduSenie a aktualizacia uplatiovania prirazok a ul'ahfenie uplatiiovania
poplatkov za kongesciu.

Zjednodusenia sa tykaji viac vnitrostatnych organov ako podnikov. Tieto zmeny v§ak dopina
osobitny uvedeny navrh, ktorym sa umoziuje znizenie cestnych dani, co by mohlo viest’ k
znizeniu zatazenia dopravcov (MSP). Celkové néklady ucastnikov cestnej premavky vratane
obcCanov a podnikov sa pravdepodobne zvysia, aj ked’ len mierne.

Ocakava sa, ze iniciativa bude mat’ mierne pozitivny vplyv na konkurencieschopnost’, a to
v dosledku spoplatiiovania na zaklade diferenciacie emisii CO,, ¢o bude viest' k miernemu
narastu vyuzivania vozidiel s nizkymi emisiami a s nulovymi emisiami, ¢im sa podporia
inovacie. IntenzivnejSie vyuZivanie spoplatiiovania kongescie bude prospesné pre
konkurencieschopnost’ podnikov, najmé tych, ktoré vyuzivaju vyrobu ¢asovo prisposobent
spotrebe.

. Zakladné prava

V navrhu sa dodrziavaju zékladné prava a zasady uznané najmi v Charte zakladnych prav
Eurdpskej Unie.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Névrh nema ziaden vplyv na rozpocet Unie.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, spdsob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Sprava o postdeni vplyvu obsahuje stbor siedmich zakladnych ukazovatelov, ktoré sa
pouziju pri monitorovani pokroku v hlavnych politickych cieloch: vyvoj emisii CO2 z
tazkych uzitkovych vozidiel; stav cestnej infraStruktiry spoplatiovanej] mytom;
proporcionalita a uhrada socidlnych nakladov z cestnych poplatkov a urovenn kongescie
medzimestskej siete v EU.

S cielom posudit’ vplyv pravnych predpisov je potrebné po zruseni vsetkych zmien
vypracovat’ dokladné hodnotenie. Vhodnym Casom na takéto hodnotenie je pat rokov po
uplnom nadobudnuti platnosti nového ramca. U€inky medzikrokov sa méZzu vyhodnocovat’ aj
skor.

Navrh obsahuje osobitné poziadavky pre clenské Staty na podavanie sprav o prijmoch zo
spoplatiiovania ciest a o vyuzivani tychto prijmov, ako aj o kvalite ciest spoplatnenych
mytom.
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. Vysvetlujice dokumenty (v pripade smernic)

Vzhl'adom na rozsah poOsobnosti navrhu a skuto¢nost’, Ze sa nim len meni smernica
1999/62/ES, ktort vsetky ¢lenské $taty transponovali v plnom rozsahu, sa nezda odévodnené
ani primerané pozadovat’ vysvetlujuce dokumenty.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu
V nadpise sa zohl'adiiuje rozSireny rozsah pdsobnosti.

Clanok 1 — Predmet Gpravy a rozsah posobnosti

Tento ¢lanok sa upravuje s cielom zaclenit’ do rozsahu pdsobnosti uplatiiovanie pravidiel na
vyber myta a uzivatel'skych poplatkov za pouzivanie inych ako tazkych nakladnych vozidiel.
Odoévodiuje sa to potrebou riesit’ mnozstvo problémov, ktoré sa netykaju iba alebo prvotne
tazkych nakladnych vozidiel.

Clanok 2 — Vymedzenie pojmov
Upravuje sa toto vymedzenie pojmov:

. »transeurdpska cestna siet*: vymedzenie sa aktualizuje tak, aby bolo v sulade
s koridorovym pristupom stanovenym v revidovanych usmerneniach pre siet TEN-T
v nariadeni (EU) ¢. 1315/2013,

. ,myto“: vymedzenie sa preformuluje tak, aby sa v flom zohladnovala moznost’
poplatku za kongesciu uvedend v ¢lanku 7da,

. ,vozidlo®“: nové navrhované vymedzenie zahfiia vSetky tazké uzitkové vozidla a
vSetky l'ahké vozidla, t.j. okrem nédkladnych vozidiel, na ktoré sa uz vztahuje, aj
vozidla nad obmedzenim 3,5 tony, osobné automobily, minibusy a dodavky, ako aj
autobusy a autokary,

. ,»vozidlo [urCitej kategorie EURO]* a ,,typ vozidla®: vymedzenie sa preformuluje tak,
aby zahrnalo aj autobusy a autokary.

S cielom zabezpec€it’ pravnu zrozumitel'nost’ osobitnych pojmov a lepSie Specifikovat’ rozsah
posobnosti urcitych ustanoveni sa pridavaju vymedzenia pojmov ,.kongescia“, ,,poplatok za
pretazenie”, ,dopravca®, ako aj réznych typov vozidiel vratane ,vozidiel s nulovymi
emisiami “ a ,,podstatne zmenenej Upravy vyberu myta“.

Vymedzenie pojmu ,,vazeny priemerny poplatok za externé naklady* sa vypusta, ked’ze sa
odstranuje poziadavka na jeho vypocet.

Clanok 7 — Myto a uzivatel'ské poplatky

Odsek 1 sa rozdel'uje na dva odseky, aby sa rozliSovalo medzi sietami, ktoré sa pouzivaju
najmi na medzinarodnu dopravu (transeurdpska cestna siet’ a dialnice), a inymi cestami.
Navrhuje sa, aby sa ustanovenia o nediskriminécii, proporcionalite poplatkov a vybere
a platbe myta a uzivatel'skych poplatkov uplatiiovali aj na iné cesty.

S ciel'om dosiahnut’ pokrok pri uplatiiovani zasad ,,znecist'ovatel plati* a ,,pouzivatel’ plati“ a
postupne znizovat’ rozdiely medzi réznymi systémami poplatkov sa pridavaja odseky 6 a 7,
aby sa v siet’ach vyuzivanych na medzinarodnt dopravu postupne zrusili uzivatel'ské poplatky
na zaklade casu (dialnicné znamky), a to najskor pre tazké ndkladné vozidla
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a autobusy/autokary, apotom, v neskorSej faze, pre osobné automobily a dodavky.
Navrhované datumy poskytuju ¢lenskym S$titom dostatok Casu na pripadni upravu ich
systémov poplatkov. Diferencované zaobchadzanie s tazkymi Uzitkovymi vozidlami a
Iahkymi vozidlami vychddza z ich rozdielneho vplyvu na infraStruktiru a z nizSej Urovne
splatnosti v pripade spoplatiiovania I'ahkych vozidiel.

S cielom zabezpecit’ spravodlivé zaobchadzanie s dopravcami sa pridava odsek 9, aby sa
odstranila moznost’ vynat’ tazké nakladné vozidla do 12 ton zo spoplatiiovania ciest a rozsiril
rozsah posobnosti uplatiovania kazdého systému spoplatiiovania na autobusy/autokary.
Spoplatitovanie autobusov/autokarov sa odovodnuje ich porovnatelnym vplyvom na cesty.

Clanok 7a — Uzivatel'ské poplatky: proporcionalita a rovnaké zaobchadzanie

V ¢lanku 7a sa stanovuju horné hranice uzivatel'skych poplatkov a relativne cenové rozdiely
medzi roénymi dial'niénymi zndmkami a dialni¢énymi zndmkami krat§imi ako rok. V tejto
stvislosti sa navrhuju nasledujlice zmeny.

Odsek 1 sa rozdel'uje na dva odseky s ciel'om stanovit’, ze existujice poziadavky sa uplatiuji
na t'azké nakladné vozidla a autobusy/autokary.

Novy odsek 3 sa tyka osobnych automobilov a na zéklade dostupnych tdajov sa v flom
stanovuju horné hranice relativnych cenovych rozdielov medzi ro¢nymi dialnicnymi
znamkami a dialniénymi zndmkami krat§imi ako rok podla prislusnych sposobov
pouiivaniag. Stanovuje sa v nom aj datum, do ktorého sa musia existujice systémy
dialniénych znamok upravit. Odsek 4 sa zaobera tou istou otdzkou v pripade minibusov a
dodavok.

Clanok 7¢ — Spoplatnenie externych nakladov

Pokial ide o odsek 1, navrhuje sa zavedenie referen¢nych hodndt namiesto maximalnych
(stanovené v prilohe IIIb). Priddva sa odsek 5, v ktorom sa vyzaduje uplatiovanie
spoplatiiovania externych nakladov minimalne na Casti mytnej siete s najvac¢§im znecistenim
ovzdusia a hlukom, ktoré sposobuje premavka tazkych uzitkovych vozidiel, napr. pokial’ ide
o pocet obyvatelov, ktori si im vystaveni.

Clanok 7da — Spoplatnenie kongescie

V novom ¢lanku 7da sa umoznuje uplatiiovanie poplatkov za kongesciu (okrem poplatkov za
infrastruktaru) s cielom efektivne riesit’ problematiku medzimestskej kongescie. S cielom
zabranit’ diskriminacii ucastnikov cestnej premavky vozidiel akejkol'vek kategorie sa musi
kazdy takyto poplatok za kongesciu uplatiiovat’ proporéne a rovnomerne na vsetky kategorie
vozidiel. Maximalne Grovne poplatkov a faktory ekvivalencie medzi vozidlami sa stanovuju
v prilohach VV a VI.

Clanok 7f — Prirdzky

Pozri postdenie vplyvu a dokument Booz a kol. (2012), Study on Impacts of Application of the Vignette
Systems to Private Vehicles (Studia vplyvov uplatitovania systému dialnicnych zndmok na sikromné
vozidla). http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/doc/2012-02-03-impacts-application-
vignette-private-vehicles.pdf
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Navrhuje sa rozsirit moznost’ uplatiiovania prirdzok nad ramec horskych regiénov, pricom sa
zachovaju ostatné, uz existujuce, podmienky na ich uplatiiovanie (pravidelnd kongescia alebo
zavazné environmentalne $kody a opédtovné investovanie prijmov do projektu TEN-T). Odsek
4 sa vypusta, ked’ze pri financovani prioritnych projektov nepoméha a mohol by spomal'ovat’
uplatiiovanie spoplatiiovania externych nakladov. Ked’ze prirazky a poplatky za kongesciu st
urcené na rieSenie kongescie, nemali by sa kumulovat’ (odsek 5).

Clanok 7g — Diferencidcia poplatkov najmd pre tazké viZitkové vozidla

Navrhuje sa zruSenie diferenciacie poplatkov pre vozidla na zaklade emisnych tried Euro.
Priddva sa novy odsek 4, ktorym sa zavadza diferenciacia poplatkov za infraStruktaru podla
emisii CO; z tazkych uzitkovych vozidiel ¢o najskor po spristupneni potrebnych tdajov o
osvedéenych emisiach CO,. Po nadobudnuti platnosti sa ustanovenim motivuje k pouZivaniu
najcistejsSich a najefektivnejSich tazkych uzitkovych vozidiel.

Ked’Ze sa navrhuje osobitne upravit' spoplatiiovanie kongescie (novy c¢lanok 7da, pozri
vysSie), navrhuje sa aj zruSenie moznosti diferencidcie poplatkov podla ¢asu dia, typu dia
alebo rocného obdobia, ktord je neutrdlna z hladiska prijmov (por. zmenu v odseku 1,
predtym odseku 3).

Clanok 7ga — Diferencidcia poplatkov pre lahké vozidld

V novom ¢lanku 7ga sa stanovuju modality pre diferencidciu myta a uzivatel'skych poplatkov
na zéklade environmentalnych vlastnosti osobnych automobilov, minibusov a dodavok.
Diferenciacia vychadza z emisii CO; a latok znecist'ujucich ovzdusie, ako je to stanovené v
prilohe VII. Toto ustanovenie by malo motivovat’ k vyuzivaniu cistejSich a efektivnejSich
vozidiel.

Clanok 7h — Oznédmenia

Navrhuje sa zmenit odsek 3 tak, aby sa predchiadzajice informécie Komisie, pokial' ide
0 zamysSlané spoplatinovanie externych ndkladov, zjednoduSili na potrebné zakladné
minimum. S cielom zjednodusit’ zavedenie spoplatiiovania externych ndkladov sa navrhuje
odstranit’ odsek 4 o poziadavke na predchadzajlice rozhodnutie Komisie.

Clanok 7j — Vyber a platba myta a uzivatel'skych poplatkov

Do odsekov 3 a 4 sa navrhuje pridat’ odkaz na poplatky za kongesciu, aby sa zabezpecili
jednotné vybery a platby vsetkych prvkov poplatkov.

Clanok 7k — Kompenzécie

Navrhuje sa obmedzit’ mozZnost’ poskytovania kompenzacii na pripad zavedenia myta (na
rozdiel od uzivatel'skych poplatkov). Tym sa odstrani existujuci potencial na diskriminéciu
ucastnikov cestnej premavky, ktori nie st rezidenti v danom clenskom State.

Clanok 9 — Vyuzivanie prijmov

V novom odseku 3 sa vyzaduje, aby sa prijmy z poplatkov za kongesciu vyuzili na rieSenie
problémov s kongesciou, napr. na podporu alternativnych dopravnych rieSeni alebo
odstrafiovanie izkych miest.
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Clanok 10a

Navrhuje sa zmena odseku 1 s cielom aktualizovat’ dolozku o preskiimani a dosiahnut’ stilad
so zjednodusenim prilohy IIIb.

Clanok 11 — Podavanie sprav

Odsek 1 sa meni s cielom aktualizovat’ poziadavky na podavanie sprav o myte, prijmoch
Z myta a vyuzivani prijmov, aby sa zahrnuli informacie o kvalite spoplatnenych ciest. V ods.
2 sa odstraiiuje existujuce pismeno e€) a priddvaji sa nové pismena e) az 1), ktoré¢ obsahuju
informécie o prijmoch z poplatkov za kongesciu, celkovych prijmoch zo spoplatiiovania ciest,
vyuZivani tychto prijmov, ako aj hodnotenie Udrzby ciest a Grovne kongescie. Pridava sa
odsek 3, v ktorom sa stanovuje minimdlny subor ukazovatelov na hodnotenie kvality
spoplatnenych ciest. Pridavaju sa odseky 4 a 5, ktorymi sa Komisii umoznuje vymedzit
vykondvacim aktom harmonizované ukazovatele a Clenskym Statom podavat spravy o ich
uplatiiovani.

Prilohy

V oddiele 3 prilohy 0 sa navrhuje odstranenie odkazov na vozidla kategérie ,,EEV* a pridanie
tabul’ky s emisnymi limitmi Euro VI, aby sa zohl'adnilo nariadenie (ES) ¢. 595/20009.

V prilohe III sa v navrhovanych zmenach zohl'adiiuje zaclenenie autobusov a autokarov do
rozsahu pésobnosti smernice.

Navrhuje sa obmedzit’ oddiely 2, 3 a 4 prilohy Illa na pripady, v ktorych ¢lensky Stat zamysla
uplatit’ vyssie poplatky za externé naklady, nez st referenéné hodnoty stanovené v prilohe
[IIb. Urcité ustanovenia oddielu 4.2 sa aktualizuji s cielom zohladnit’ najnovSie pravne
predpisy o hladine akustického tlaku motorovych vozidiel.

V prilohe IIIb sa navrhuje nahradit’ maximalne vazené priemerné poplatky za externé naklady
stivisiace so znecistovanim ovzdusia a hlukom odkazmi na referenéné hodnoty poplatkov za
externé naklady vratane poplatkov za znecistovanie ovzdusSia a hluk, ktoré spdsobuju tazké
nakladné vozidld (tabulka 1) a autokary (tabulka 2). Hodnoty sa vypocitavaji podla
aktualizacie prirucky o externych nakladoch na dopravu'®. Hodnoty mézu byt dvojnasobné
nielen v horskych oblastiach, ale aj v okoli aglomeracii.

Do tabul’ky jazdnych suprav v prilohe IV sa navrhuje zac¢lenit’ odkaz na stipravy so 7, 8 alebo
9 napravami.

V novej prilohe V suvisiacej s navrhovanym c¢lankom 7da (o spoplatiiovani kongescie) sa
stanovujii minimalne poziadavky na odvadzanie poplatkov za kongesciu, a to aj v pripade
Casti siete a casovych obdobi, ktorych sa tyka. Cesty sa na ucely rozliSovania medzi viac ¢i
menej husto obyvanymi oblastami rozdeluju na metropolitné a nemetropolitné. S cielom
zabezpecit’ rovnomerné a proporéné ceny sa pre rozne kategorie vozidiel stanovuju faktory
ekvivalencie. V oddiele 2 sa vyZzaduje, aby bol vypocet poplatkov transparentny, aby boli
informacie o vyske poplatkov za kategdriu vozidla a ¢asovych obdobiach pre kazdy prislusny

10 http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/sustainable/studies/doc/2014-handbook-

external-costs-transport.pdf
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Usek cesty verejne dostupné a aby sa pravidelne upravovali s cielom zachovat ucinnost’
systému.

V novej prilohe VI, rovnako suvisiacej s ¢lankom 7da, sa obmedzuje vyska poplatku za
kongesciu na kilometer na zdklade zanedbatenych ndkladov suvisiacich s kongesciou
uvedenych v aktualizacii priru¢ky o externych nakladoch na dopravu.

Nova priloha VII suvisi s navrhovanym ¢lankom 7ga o diferenciacii myta a uzivatel'skych
poplatkov pre 'ahké vozidla na zdklade environmentalnych vlastnosti a stanovuji sa v nej
emisné kategorie na ucely takejto diferencidcie. Odkazuje sa v nej na emisie CO; a latok
zneistujicich ovzdusie, pri¢om sa v nej zohl'adiiuju normy na Grovni celej EU a najnovsie a
najpresnejsie postupy merania.
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2017/0114 (COD)
Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o poplatkoch za pouZivanie ur¢itej dopravnej
infrastruktary tazkymi nakladnymi vozidlami

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najma na jej ¢lanok 91 ods. 1,

so zretel'om na navrh Eurdpskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

. r 14 r Id 11
so zrete'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru™,

. , 12
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov™*,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,
ked’ze:

1)

)

3)

Pokrok smerom k ciel'u, ktory si Komisia stanovila vo svojej bielej knihe z 28. marca
2011%, a sice uplatiiovat’ v plnej miere zasady ,,znegistovatel plati a ,,pouzivatel
plati, vytvarat’ zisky a zabezpecovat’ financovanie buducich dopravnych investicii, je
pomaly a v spoplatiiovani cestnej infrastruktiry naprie¢ Uniou pretrvavajl isté

nezrovnalosti

Komisia vo svojom oznameni Eurépska stratégia pre nizkoemisnd mobilitu'*
predznamenala, Ze navrhne reviziu smernice o poplatkoch pre nédkladné automobily s
cielom umozZnit’ spoplatiiovanie aj na zaklade rozliSenia podl'a emisii oxidu uhli¢itého
a roz$irit’ uplatiiovanie niektorych jej zasad na autobusy a autokary, ako aj na osobné

automobily a dodavky.

Vsetky tazké uzitkové vozidla maji vyznamny vplyv na cestnu infrastruktiru a
prispievaju k znecisteniu ovzduSia, priCom lahké vozidld st zdrojom v&acSiny
negativnych environmentélnych a socidlnych vplyvov sivisiacich s cestnou dopravou,
emisiami ¢i kongesciou. V zdujme rovnakého zaobchddzania a spravodlivej
hospodarskej stitaze by sa malo zabezpecit, aby vozidla, na ktoré sa zatial’ nevztahuje
ramec stanoveny v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES™, pokial’ ide

11
12
13

14
15

Q.V.EQC,,S..
U.v.EUC,,s..

Biela kniha z28. marca 2011: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje, [KOM(2011) 144

v kone¢nom zneni].
COM(2016) 501 final.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. jina 1999 o poplatkoch za pouzivanie

uréitej dopravnej infrastruktary tazkymi nakladnymi vozidlami (U. v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42).
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(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

o myto a uzivatel'ské poplatky, boli do tohto rdmca zahrnuté. Rozsah posobnosti
uvedenej smernice by sa preto mal rozsirit’ na tazké uzitkové vozidla iné ako vozidla
ur¢ené na prepravu tovaru, ako aj na I'ahké vozidla vratane osobnych vozidiel.

UZivatel'ské poplatky na zaklade Casu svojou povahou presne neodrazaji skutocné
naklady na infraStruktiru a z podobnych dévodov nie st U¢inné, pokial’ ide o
motivovanie k CcistejSej a efektivnejSej doprave alebo o zniZovanie kongescie.
Postupne by sa mali nahradzat' poplatkami zaloZenymi na vzdialenosti, ktoré su
spravodlivejsie, ucinnejsie a efektivnejsie.

S cielom zabezpedit’ u uzivatel'ov prijatenost’ buducich rezimov spoplatiiovania ciest
by clenské Staty mali mat’ moZnost’ zaviest adekvatne systémy vyberu poplatkov v
ramci $irSieho balika sluzieb mobility. Takéto systémy by mali zabezpecit’ spravodlivé
rozdelenie ndkladov na infraStruktiru a odrazat’ zdsadu ,,znecCistovatel’ plati“. Kazdy
lensky §tat, ktory zavedie takyto systém, by mal zabezpetit, Ze spliiia ustanovenia
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/52/ES™°.

Pokial’ ide o tazké uzitkové vozidla, je dolezité zabezpecit, aby kazdy poplatok na
zadklade Casu uplatiiovany na l'ahké vozidld bol proporény, a to aj vzhladom na
obdobia pouzivania kratSie ako jeden rok. Z tohto aspektu treba zohl'adnit’ skuto¢nost’,
ze l'ahké vozidla sa pouZzivaji inym spdsobom neZ t'azké uzitkové vozidla. Vypocet
proporénych poplatkov na zdklade ¢asu by sa mohol zakladat’ na dostupnych udajoch
o zvyCajnom type jazd.

Podl'a smernice 1999/62/ES mozno poplatok za externé naklady ulozit na Urovni,
ktora sa pribliZzuje socidlnym medznym nékladom na pouZivanie daného vozidla. Tato
metdoda sa ukédzala ako najspravodlivejSi a najefektivnej$i sposob zohladnenia
negativnych vplyvov znec€istenia ovzdusia a hluku sposobenych tazkymi uzitkovymi
vozidlami na zivotné prostredie a zdravie a zabezpeCil by sa fiou spravodlivy
prispevok tazkych uzitkovych vozidiel k splneniu noriem EU o kvalite ovzdugia'’ a
vSetkych obmedzeni alebo cielov tykajucich sa hluku. Uplatiiovanie takychto
poplatkov by sa preto malo ulah¢it’.

Na tento ucel by sa maximalny vazeny priemer poplatkov za externé naklady mal
nahradit’ Tahko uplatnitelnymi referencnymi hodnotami aktualizovanymi podla
inflacie, dosiahnutého vedeckého pokroku pri odhade externych nédkladov na cestnu
dopravu a vyvoja zloZenia vozidlového parku.

Diferencidcia poplatkov za infrastruktiru podla emisnej triedy EURO prispela k
pouzivaniu CistejSich vozidiel. Oc¢akava sa vSak, Ze s obnovou vozidlového parku sa
diferenciécia poplatkov na tomto zaklade v medzimestskej sieti stane zastaranou do
konca roku 2020, a preto by sa dovtedy mala postupne zrusit. Od toho istého
momentu by sa poplatky za externé naklady mali uplatiovat’ systematickejSie ako
cieleny prostriedok na uhradu externych ndkladov v situaciach, ked je to najviac
potrebné.

16

17

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/52/ES z 29. aprila 2004 o interoperabilite
elektronickych cestnych mytnych systémov v Spologenstve (Text s vyznamom pre EHP), U. v. EU L
166, 30.4.2004, s. 124 — 143.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES z 21. méja 2008 o kvalite okolitého ovzdusia a
Gistejsom ovzdusi v Eurdpe, U. v. EU L 152, 11.6.2008, s. 1 — 44.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

Podiel emisii CO2 z tazkych uzitkovych vozidiel rastie. Diferenciacia poplatkov za
infraStruktaru podla takychto emisii dokaZze prispiet’ k zlepSeniu v tejto oblasti, a preto
by sa mala zaviest'.

Lahké vozidlad sa na negativnych vplyvoch cestnej dopravy na Zivotné prostredie a
zdravie podiel’aju dvomi tretinami. Preto je dolezité motivovat’ k pouzivaniu CistejSich
a palivovo uspornejSich vozidiel diferenciaciou cestnych poplatkov na zéklade
faktorov zhody vymedzenych v nariadeni Komisie (EU) 2016/427'%, nariadeni
Komisie (EU) 2016/646™ a nariadeni Komisie (EU) 2017/xxx%.

Na podporu pouzivania ¢istejSich a ucinnejSich vozidiel by ¢lenské Staty mali na tieto
vozidla uplatiovat’ vyrazne nizSie cestné myto a uzivatel'ské poplatky.

Cestna kongescia, ku ktorej vSetky motorové vozidla prispievaju rozli¢nou mierou,
predstavuje naklady asi 1 % HDP. Zna¢na cast’ tohto podielu moZno pripisat’
medzimestskej kongescii. Mal by sa preto umoznit’ osobitny poplatok za kongesciu,
pod podmienkou, Ze sa bude vztahovat’ na vSetky kategorie vozidiel. Poplatok by sa
mal vypocitat’ na zdklade medznych nékladov stvisiacich s kongesciou a diferencovat’
podla miesta, Casu a kategdrie vozidla. S cielom maximalizovat’ pozitivny ucinok
poplatkov za kongesciu by sa zodpovedajuce prijmy mali pridelit’ na projekty, ktorymi
sa rieSia pri¢iny problému.

Poplatky za kongesciu by mali propor¢ne odrazat’ skuto¢né néklady, ktoré sposobuje
kazdé vozidlo priamo inym ucastnikom cestnej premavky, a nepriamo aj celej
spolo¢nosti. S cielom zabranit, aby neprimerane nebranili vol'nému pohybu osob a
tovaru, mali by byt obmedzené na konkrétne sumy, ktoré odrazaju medzné naklady na
kongesciu bliziace sa kapacitnym obmedzeniam, to znamena, ked’ sa objem dopravy
priblizi k cestnej kapacite.

Diferencidcia poplatkov za infrastruktaru, ktoré sa uplatiuju na tazké nakladné
vozidla a ktoré su z hladiska prijmov neutrdlne a su suboptimdlnym néstrojom na
zniZzovanie kongescie, by sa postupne mala zrusit’.

Prirazky k poplatkom za infrastruktiru by tiez mohli byt uzitocnym prispevkom k
rieSeniu problémov so zna¢nou environmentalnou $kodou alebo kongesciou a ktoré
vznikli pouzivanim urcitych ciest, nielen vylucne v hornatych oblastiach. Sti¢asné
obmedzenie prirdazok na takéto oblasti by sa preto malo odstranit’. S cielom zabranit
dvojitému spoplatneniu pouzivatelov by sa prirazky nemali uplatiiovat’ na cestnych
usekoch, na ktorych sa uplatituje poplatok za kongesciu.

V pripade, ze Clensky Stat zavedie systém spoplatiiovania ciest, mozu udelené
kompenzacie v jednotlivych pripadoch viest k diskriminacii ucastnikov cestnej
premavky, ktori nie st rezidentmi. MoZnost’ udelit’ kompenzéciu pri takejto prileZitosti
by sa preto mala obmedzit’ na pripady myta a nemala by uz byt k dispozicii v pripade
uzivatel'skych poplatkov.

18
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Nariadenie Komisie (EU) 2016/427 z 10. marca 2016, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 692/2008,
pokial’ ide o emisie 'ahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 6) (U. v. EU L 82, 31.3.2016, s. 1 —
98).
Nariadenie Komisie (EU) 2016/646 z 20. aprila 2016, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 692/2008,
pokial ide o emisie l'ahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 6) (U. v. EU L 109, 26.4.2016, s. 1 —
22).
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(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

S cielom vyuzit' potencidlne synergie medzi existujicimi systémami spoplatiiovania
ciest tak, aby sa znizili prevadzkové naklady, by sa Komisia mala v plnej miere
zapojit’ do spoluprace medzi ¢lenskymi $tatmi, ktoré majii v imysle zaviest’ spolocné
systémy spoplatiiovania ciest.

Cestné poplatky mézu mobilizovat’ zdroje, ktoré prispievaju k financovaniu udrzby a
rozvoju vysokokvalitnej dopravnej infrastruktiry. Preto je vhodné motivovat’ clenské
Staty, aby prijmy z cestnych poplatkov pouzivali zodpovedajucim sposobom, a na
tento ucel vyzadovat, aby primerane podavali spravy o pouziti tychto prijmov. Malo
by to pomdct pri zistovani moznych nedostatkov vo financovani a zvySovat’ verejnu
prijatelnost’ spoplatiiovania ciest.

Ked’ze cielom tejto smernice je najmd zabezpeCit, aby sa ndrodné systémy
spoplatiiovania inych neZ t'azkych nakladnych vozidiel uplatiiovali v istom sudrznom
ramci, ktorym sa zabezpedi rovnaké zaobchadzanie v celej Unii, a tento ciel’ nemoZno
uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych Statov, ale vzhladom na cezhraniént
povahu cestnej dopravy a problémy, ktoré sa maji touto smernicou riesit, ho mozno
lepsie dosiahnut’ na tirovni Unie, Unia moZe prijat’ opatrenia v stlade so zisadou
subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii. V sulade so zasadou
proporcionality podla uvedeného ¢lanku tato smernica neprekracuje ramec
nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a.

Treba dbat’ na to, aby poplatky za externé naklady nad’alej ¢o najpresnejSie odrazali
naklady v dosledku znecistenia ovzdu$ia a hluku spdsobenych tazkymi uzitkovymi
vozidlami, a pritom systém spoplatiiovania prili§ nezneprehl'adnili, aby motivovali k
pouzivaniu palivovo najuspornejSich vozidiel, pricom zaroven treba udrzat’ G¢innost’
stimulov a aktualizovat’ diferenciaciu cestnych poplatkov. Preto by sa v stlade s
¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej Unie mala na Komisiu delegovat
pravomoc prijimat’ akty, aby sa referencné hodnoty pri spoplatiiovani externych
nékladov prispbsobili vedeckému pokroku, aby sa vymedzili podmienky diferenciacie
poplatkov za infrastruktaru, ktoré st z hl'adiska prijmov neutralne, a to podla emisii
CO2 z tazkych uzitkovych vozidiel a aby sa technickému pokroku prispdsobili
podmienky diferencidcie poplatkov za infrastruktiru v pripade lahkych vozidiel. Je
osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné
konzultacie, a to aj na urovni expertov, a aby tieto konzultacie vykonavala v sulade so
zasadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode o lepsej tvorbe prava z 13.
aprila 2016%, PredovSetkym v zaujme rovnakého =zastlpenia pri priprave
delegovanych aktov sa vSetky dokumenty dorucujii Eurdpskemu parlamentu a Rade v
rovnakom case ako odbornikom z c¢lenskych Statov a odbornici Eurdpskeho
parlamentu a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin
Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

S cielom zabezpecit' jednotné podmienky vykondvania prislusnych ustanoveni tejto
smernice by sa mali na Komisiu preniest vykondvacie pravomoci. Na prijimanie
vykonévacich aktov, ktorymi sa zavedie harmonizovany subor ukazovatel'ov
hodnotenia kvality cestnych sieti, by sa mal uplatiiovat’ konzultacny postup. Uvedené

21

U.v. EU L 123, 12.5.2016, s. 1.
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pravomoci by sa mali vykonavat' v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a
Rady (EU) &. 182/2011%

(23)  Smernica 1999/62/ES by sa preto mala zodpovedajicim sposobom zmenit’,
PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clénok 1
Smernica 1999/62/ES sa meni takto:
1) nadzov sa nahréadza takto:

»Smernica Europskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. juna 1999 o spoplatiiovani
vozidiel za pouZzivanie cestnej infrastruktary*;

(2) ¢lanky 1 a 2 sa nahrédzaju takto:

., Cldnok 1
1. Tato smernica sa vzt'ahuje na:
a) dane z vozidiel pre tazké nakladné vozidla,
b) myto a uzivatel'ské poplatky za vozidla.

2. Této smernica sa neuplatiuje na vozidla vykonavajuce dopravu vyluéne na
mimoeurdpskych tzemiach ¢lenskych Statov.

3. Tato smernica sa neuplatiiuje na vozidla evidované na Kanarskych ostrovoch, v Ceute a
Melille, na Azoroch alebo Madeire, ktoré¢ vykonavaji dopravu vyluéne na tychto tizemiach,
alebo medzi tymito izemiami a pevninskou ¢astou Spanielska alebo pripadne Portugalska.

Clanok 2
Na ucely tejto smernice:

1.  ,transeuropska cestnd siet* je cestna dopravnd infraStruktira uvedena v
kapitole II oddiele 3 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢.
1315/2013* podla zndzornenia na mapach v prilohe I k uvedenému nariadeniu,

2. ,stavebné naklady“ st naklady suvisiace so stavbou, pripadne vratane
finan¢nych nakladov, vynaloZené na jednu z nasledujtiicich moZnosti:

a) nova infrastruktra alebo nové zlepSenia infraStruktury vratane
vyznamnych stavebnych oprav,

b) infrastruktara alebo zlepSenia infraStruktiry vratane vyznamnych
stavebnych oprav, dokoncené najviac 30 rokov pred 10. junom 2008, ak uz 10.
juna 2008 platili mytne rezimy, alebo dokoncené najviac 30 rokov pred
vytvorenim akychkol'vek novych mytnych rezimov zavedenych po 10. juni
2008,

c) infraStruktura alebo zlepSenia infrastruktiry dokoncené pred 10. jinom
2008, ked”:

2 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovujii pravidla a vSeobecné zésady mechanizmu, na zéklade ktorého clenské Staty kontroluju
vykondavanie vykonavacich pradvomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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i) élensky Stat zaviedol mytny systém, ktory zabezpecCuje thradu tychto
néakladov prostrednictvom zmluvy s prevadzkovatelom mytneho systému
alebo prostrednictvom inych pravnych aktov s rovnocennym téinkom,
ktoré nadobudli G¢innost’ pred 10. junom 2008, alebo

i) Clensky S§tat moze preukazat, ze pre stavbu danej infrastruktary
bolo rozhodujuce, ze jej o€akavana zivotnost’ bude dlhsia ako 30 rokov,

3. ,finan¢né naklady* s uroky z poziciek a vynosy akcionarov z vkladov do
vlastného imania,

4, »Vyznamné stavebné opravy‘ st stavebné opravy s vynimkou oprav, ktoré uz
V sicasnosti neprinasaju ucastnikom cestnej premavky Ziaden 0zitok, najmd ak sa
oprava nahradila dalSou upravou povrchu cestnych komunikacii alebo inymi
stavebnymi pracami,

5. »dialnica® je cesta osobitne projektovana a budovand pre dopravu motorovymi
vozidlami, ktora neslizi na obsluhu nehnutelnosti s fiou hrani¢iacich a ktora spiia
tieto kritéria:
a) ma, s vynimkou osobitnych miest alebo docasne, samostatné jazdné
pruhy pre premavku v obidvoch smeroch vzdjomne oddelené¢ bud’ deliacim
pasom, ktory nie je ur€eny pre dopravu, alebo vynimoc¢ne inymi spésobmi,

b) uroviiovo nekrizuje ziadnu cestu, zelezni¢nu trat” alebo trat’ elektricky,
cestu pre cyklistov alebo chodcov,

C) je Specialne oznacend ako dial'nica,

6. »myto“ je suma urend na zaklade vzdialenosti prejdenej na danej
infrastruktire a na zaklade typu vozidla a po ktorej zaplateni ma vozidlo prévo
pouzivat’ infraStruktaru, obsahuje poplatok za infrastruktaru a pripadne poplatok za
kongesciu alebo poplatok za externé naklady alebo obidva,

7.  ,poplatok za infrastrukturu® je poplatok vyberany na tcely thrady nakladov
vynaloZzenych c¢lenskym Stdtom na vystavbu, udrzbu, prevadzku a rozvoj
infrastruktury,

8.  ,,poplatok za externé naklady* je poplatok vyberany na ucely thrady nakladov
vynalozenych v clenskom S§tate v suvislosti so zneCistenim ovzduSia spdsobenym
premavkou alebo s hlukom spésobenym preméavkou alebo obomi,

9. »kongescia“ je situdcia, ked’ sa objem premavky blizi k cestnej kapacite alebo
ju prekroci,
10. ,poplatok za kongesciu“ je poplatok, ktory sa vyberd za vozidla na ucely

uhrady ndkladov na kongesciu, ktoré vznikli v danom clenskom State, a na
zniZzovanie kongescie,

11. ,néklady v dosledku znecistenia ovzdusia premavkou* su ndklady na Skodu
spdsobent uvolfiovanim tuhych Castic a prekurzorov ozonu, ako st napriklad oxidy
dusika a prchavé organické zluceniny, v priebehu prevadzky vozidla,

12. ,néklady v doésledku hluku z premavky* st naklady na Skodu spdsobenu
hlukom vydavanym vozidlami alebo vytvorenym vzajomnym posobenim vozidiel a
povrchu vozovky,

21

SK



SK

13. ,,vazeny priemerny poplatok za infrastruktaru® je celkovy prijem z poplatku za
infraStrukturu za dané obdobie vydeleny poctom kilometrov, ktoré tazké uzitkové
vozidlo preslo na usekoch ciest spoplatinovanych pocas tohto obdobia,

14. ,uzivatel'sky poplatok® je Specifickd suma, ktorej thrada udeluje vozidlu
pravo v ur¢enom obdobi pouzivat’ infrastrukturu uvedenti v ¢lanku 7 ods. 1 a 2,

15. ,,vozidlo* je motorové vozidlo so Styrmi alebo viacerymi kolesami, alebo
jazdna suprava, ktoré st urCené alebo pouzivané na cestni prepravu oséb alebo
tovaru,

16. ,tazké uzitkové vozidlo® je tazké nakladné vozidlo, autokar alebo autobus,

17. ,tazké ndkladné vozidlo* je vozidlo urené na prepravu tovaru a s najvacsou
pripustnou hmotnost'ou presahujicou 3,5 tony,

18. ,autokar alebo autobus“ je vozidlo urcené na prepravu viac nez dsmich oséb
okrem vodica a s najvacSou pripustnou hmotnostou presahujacou 3,5 tony,

19. |, lahké vozidlo“ je osobny automobil, minibus alebo dodavkové vozidlo,

20. ,0sobny automobil“ je vozidlo so Styrmi kolesami urené na prepravu
maximalne 6smich 0sdb okrem vodica,

21. ,,minibus“ je vozidlo ur¢ené na prepravu viac nez 6smich os6b okrem vodica a
s najvysSou pripustnou hmotnost'ou nepresahujucou 3,5 tony,

22. ,dodavkové vozidlo“ je vozidlo ur¢ené na prepravu tovaru a s najvacsSou
pripustnou hmotnost’ou nepresahujicou 3,5 tony,

23. ,,vozidlo s nulovymi emisiami* je vozidlo, ktoré nema ziadne vyfukové emisie,
24. ,dopravca“ je kazdy podnik vykonavajlci cestnu prepravu tovaru alebo osdb,

25. ,yvozidlo kategorie EURO 0, EURO I, EURO II, EURO III, EURO IV, EURO
V, EURO VI* je tazké uzitkové vozidlo, ktoré splia limitné hodnoty emisii
stanovené v prilohe 0,

26. ,typ vozidla“ je kategdria, do ktorej vozidlo patri podl'a poctu naprav,
rozmerov alebo hmotnosti alebo inych faktorov klasifikacie vozidiel, ktord odrdza
poskodzovanie cestnych komunikacii, napr. systém klasifikdcie poSkodzovania
cestnych komunikéacii uvedeny v prilohe IV, za predpokladu, Zze pouZivany systém
klasifikacie je zaloZeny na charakteristike vozidla, ktora je uvedena v dokumentacii
vozidla pouzivanej vo vsetkych ¢lenskych statoch alebo je vidite'ne zrejma,

27. ,koncesna zmluva*® je ,,verejnd zdkazka na uskuto¢nenie stavebnych prac* v
zmysle vymedzenia pojmu v Clanku 1 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2014/24/EU**,

28. ,koncesné myto“ je myto, ktoré vybera koncesionar na zdklade koncesnej
zmluvy,

29. ,podstatne zmenena Uprava vyberu myta alebo spoplatnenia“ je rezim vyberu
myta alebo spoplatnenia zmeneny tak, ze naklady alebo prijmy st ovplyvnené asponl
0 5 % v porovnani s predchadzajucim rokom, po uprave o inflaciu meranu podla
zmien v harmonizovanom indexe spotrebitel'skych cien v celej EU a s vylu¢enim
energie a nespracovanych potravin, ako ho uverejituje Komisia (Eurostat).

Na ucely bodu 2:
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a) v ziadnom pripade pomerna Cast’ stavebnych nakladov, ktora sa ma zohl'adnit’,
nesmie presiahnut’ pomernu Cast’ sti€asnej zivotnosti prvkov infrastruktary, ktord este
zostéavala k 10. junu 2008 alebo v den zavedenia novych mytnych rezimov, pokial je
tento datum neskorsi,

b) néklady na infrastruktiru alebo na zlepSenia infraStruktiry moézu zahfnat
akékol'vek osobitné vydavky na infrastrukturu uréené na zniZenie zatazenia hlukom
alebo na zlepSenie bezpecnosti na cestdich askutocné platby vykonané
prevadzkovatel'om infrastruktary a suvisiace s takymi objektivnymi
environmentalnymi prvkami, ako je ochrana pred kontaminéciou pody.

* Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o
usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete (U. v. EU L 348, 20.12.2013,
s. 1).

** Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014}/24/EU z 26. februara 2014 o verejnom
obstaravani a 0 zrueni smernice 2004/18/ES (U. v. EU L 94, 28.3.2014, s. 65).;

3) ¢lanok 7 sa nahradza takto:

., Clanok 7

1. Bez toho, aby bol dotknuty clanok 9 ods. la, mo6zu clenské Staty zachovat' alebo
zaviest myto a uZivatel'ské poplatky na transeurdpskej cestnej sieti alebo na urcitych usekoch
tejto siete a na akychkol'vek inych d’alSich tsekoch svojej siete dialnic, ktoré nie st sicastou
transeuropskej cestnej siete, za podmienok stanovenych v odsekoch 3 az 9 tohto ¢lanku a v
¢lankoch 7a az 7k.

2. Odsekom 1 nie je dotknuté pravo clenskych Statov uplatiiovat’ v stilade so Zmluvou o
fungovani Eurdpskej tnie myto a uzivatel'ské poplatky na inych cestach pod podmienkou, ze
vyberanie myta a uzivatel'skych poplatkov na takychto inych cestach nevedie k diskriminécii
medzinarodnej premavky a naruseniu hospodarskej sut'aze medzi prevadzkovateI'mi. Myto a
uzivatel'ské poplatky uplatiované na inych cestach, nez su cesty transeurdpskej cestnej siete a
dialnice, musia spifiat’ podmienky stanovené v odsekoch 3 a 4 tohto ¢lanku, v &lanku 7a a
¢lanku 7j ods. 1,2 a 4.

3. Clenské §taty nevyberaju od ziadnej kategérie vozidiel myto aj uZivatel'ské poplatky
stcasne za pouZitie toho istého Gseku cesty. Clensky §tat, ktory vybera uZivatel'sky poplatok
vo svojej sieti, vSak moze tiez vyberat myto za pouzivanie mostov, tunelov a horskych
priechodov.

4. Myto a uzivatel'ské poplatky nesmua diskriminovat’ ucastnikov cestnej premavky
priamo ani nepriamo na zdklade Statnej prisluSnosti, clenského Statu alebo tretej krajiny, v
ktorej ma dopravca sidlo alebo evidované vozidlo, alebo na ziklade povodu ¢i ciela
dopravnej operacie.

5. Clenské $taty mozu zaviest’ znizené sadzby myta alebo uzivatel'skych poplatkov alebo
oslobodenie od povinnosti platit’ myto alebo uzivatel'ské poplatky pre tazké uzitkové vozidla
oslobodené od povinnosti inStalovat’ a pouzivat zaznamové zariadenie podla nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 165/2014* a v pripadoch, na ktoré sa vztahuja
podmienky stanovené v ¢lanku 6 ods. 2 pism. a), b) a ¢) tejto smernice.
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6. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 9, ¢lenské Staty nesmu od 1. januara 2018 zavadzat’
uzivatel'ské poplatky pre tazké 0zitkové vozidla. UzivateI'ské poplatky zavedené pred tymto
datumom mozu ostat’ zachované do 31. decembra 2023.

7. Od [datum nadobudnutia GC€innosti tejto smernice] Clenské Stdty nesmu zavadzat
uzivatel'ské poplatky pre 'ahké vozidla. Uzivatel'ské poplatky zavedené pred tymto datumom
sa do 31. decembra 2027 postupne zrusia.

8. Pokial’ ide o tazké uzitkové vozidla, ¢lensky Stat sa do 31. decembra 2019 moze
rozhodnut’ uplatiiovat’ myto alebo uZzivatel'ské poplatky iba na vozidla, ktoré majii najvacsiu
pripustni hmotnost’ nalozené¢ho vozidla najmenej 12 ton, pokial’ sa domnieva, ze rozSirenie na
vozidla s hmotnostou menej ako 12 ton by:

a) malo podstatny nepriaznivy U¢inok na plynulost’ cestnej premavky, zivotné
prostredie, hladiny hluku, kongesciu, zdravie alebo bezpecnost’ cestnej premavky z dovodu
odklonu dopravy,

b) predstavovalo administrativne néaklady prevySujuce 30 % dodatocnych
prijmov, ktoré by vznikli tymto roz$irenim.

Clenské $taty, ktoré sa rozhodnu uplatitovat’ myto alebo uZzivatel'ské poplatky alebo oboje iba
na vozidla s najviacSou pripustnou hmotnostou nalozeného vozidla najmenej 12 ton,
informuju Komisiu o svojom rozhodnuti a dévodoch jeho prijatia.

9. Od 1. janudra 2020 sa myto a uzivatel'ské poplatky uplatiiované na tazké Uzitkové
vozidla musia uplatiiovat’ na vSetky tazké uzitkové vozidla.

10. Myto a uzivatel'ské poplatky pre tazké uzitkové vozidld na jednej strane a l'ahké
vozidla na druhej strane sa mézu zavadzat alebo zachovavat’ nezéavisle od seba.

* Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 165/2014 zo 4. februara 2014 o
tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) ¢.3821/85 o
zaznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢.561/2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v sociélnej oblasti, ktoré sa
tykaju cestnej dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).;

(4) Clanok 7a sa nahradza takto:

,, Clanok Ta
1. Uzivatel'ské poplatky musia byt imerné dobe pouzitia infrastruktary.
2. Pokial' sa uzivatel'ské poplatky uplatiiuji na tazké uzitkové vozidld, malo by sa

pouzitie infrastruktiry umoznit’ asponl na tieto obdobia: den, tyzden, mesiac a rok. Mesacna
sadzba nesmie prevySovat’ 10 % rocnej sadzby, tyzdenna sadzba nesmie prevySovat 5 %
ro¢nej sadzby a denna sadzba nesmie prevySovat’ 2 % ro¢nej sadzby.

Clensky $tat sa moze rozhodnut’ uplatiiovat’ na vozidla evidované v tomto clenskom State
vylu¢ne ro¢né sadzby.

Clenské $taty stanovia uzivateI'ské poplatky vratane administrativnych nakladov pre vietky
kategorie tazkych uzitkovych vozidiel na trovni, ktora nepresiahne maximalne sadzby
stanovené v prilohe I1.
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3. Pokial’ sa uzivatel'ské poplatky uplatiiujii na osobné automobily, malo by sa pouzitie
infraStruktury umoznit’ aspoil na tieto obdobia: 10 dni, mesiac alebo dva mesiace alebo obidve
moznosti, a rok. Dvojmesacnd sadzba nesmie prevySovat 30 % ro¢nej sadzby, mesacna
sadzba nesmie prevySovat’ 18 % ro€nej sadzby a 10-dfiova sadzba nesmie prevySovat’ 8 %
ro¢nej sadzby.

Clenské $taty mozu umoznit’ pouZivanie infrastruktiry aj v inych Easovych obdobiach. V
takychto pripadoch méZu clenské Staty uplathovat’ sadzby v sulade so zdsadou rovnakého
zaobchadzania s uzivatel'mi, bertic do uvahy vsetky relevantné faktory, najmé ro¢nua sadzbu a
sadzby uplatiované na iné obdobia uvedené v prvom pododseku, existujuce modely
pouzivania a administrativne naklady.

Pokial’ ide o systémy uzivatel'skych poplatkov prijaté pred 31. majom 2017, Clenské Staty
mozu zachovat’ sadzby, ktoré s vysSie ako limity stanovené v prvom pododseku a ktoré boli
v platnosti pred uvedenym datumom, ako aj zodpovedajuce vy$sie sadzby pre iné obdobia
pouzivania, v sulade so zasadou rovnakého zaobchadzania. Musia vSak byt v stlade s limitmi
stanovenymi v prvom pododseku, ako aj druhom pododseku, hned’ ako podstatne zmenené
mytne rezimy alebo rezimy spoplatiiovania nadobudna u¢innost’ a najneskér od 1. januéra
2024.

4. V pripade minibusov a dodavkovych vozidiel musia ¢lenské $taty spiiat’ ustanovenia
bud’ odseku 2 alebo odseku 3. Clenské Staty vSak musia stanovit’ vysSie uZivatel'ské poplatky
pre minibusy a dodavkové vozidla neZ pre osobné automobily najneskor od 1. januara 2024.;

(5) Clanok 7c sa nahradza takto:

., Clanok 7¢

1. Clenské §taty mozu zachovat' alebo zaviest' poplatok za externé néklady v suvislosti s
nékladmi v dosledku znecistenia ovzdusSia premavkou alebo v dbsledku hluku z premavky
alebo v suvislosti s obomi.

V pripade tazkych tzitkovych vozidiel sa vyska poplatku za externé naklady diferencuje a
stanovuje sa podl'a minimalnych poZziadaviek a metdd uvedenych v prilohe Illa, pricom sa
dodrziavaju referenéné hodnoty stanovené v prilohe IIIb.

2. Prislusné naklady sa vztahuju na siet’ alebo Cast’ siete, na ktorej sa vyberaju poplatky
za externé naklady, a na vozidla, ktoré podliehaji povinnosti platit’ tieto poplatky. Clenské
Staty sa mozu rozhodnut’ pre navratnost’ len urcitého percentudlneho podielu tychto nakladov.

3. Poplatok za externé naklady v suvislosti so znecistenim ovzduSia spdsobenym
premavkou sa nevztahuje na tazké 0zitkové vozidla splnajice tie najprisnejSie emisné normy
EURO.

Prvy pododsek sa prestane uplatnovat’ Styri roky odo dia, ked’ sa za¢nu uplatiiovat’ pravidla
zavedené tymito normami.

4, Vysku poplatku za externé ndklady stanovuje dotknuty ¢lensky Stat. Ak na tento ucel
urci Clensky Stat organ, tento orgdn musi byt pravne a financne nezéavisly od organizacie,
ktora zodpoveda za riadenie alebo vyber Casti alebo celého poplatku.

5. Clenské §taty, ktoré vyberaju myto, musia od 1. januara 2021 uplatiovat’ na tazké

uzitkové vozidla poplatok za externé naklady, a to minimdalne na casti siete uvedenej v ¢lanku
7 ods. 1, na ktorej je environmentalna Skoda sposobena t'azkymi uzitkovymi vozidlami vysSia
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nez priemerna environmentdlna Skoda sposobena tazkymi uzitkovymi vozidlami podla
vymedzenia v prislusnych poziadavkach nahlasovania uvedenych v prilohe I11a.*;

(6) Vklada sa tento ¢lanok 7da:

., Cldnok 7da

1. Clenské 3taty moézu v sulade s poziadavkami stanovenymi v prilohe V zaviest
poplatok za kongesciu na ktoromkol'vek useku svojej cestnej siete, na ktorom dochadza ku
kongescii. Poplatok za kongesciu mozno zaviest’ len na tych cestnych tsekoch, ktoré byvaja
pravidelne pretazené a len v obdobiach, ked’ byvaja zvyc€ajne pretazené.

2. Clenské $taty uréia cestné tseky a &asové obdobia uvedené v odseku 1 na zaklade
objektivnych kritérii v stvislosti s iroviiou vystavenia tychto ciest a ich okolia kongescii, ako
napriklad priemerné zdrZanie alebo dlZzka radov vozidiel.

3. Poplatok za kongesciu ulozeny na ktoromkol'vek tseku cestnej siete sa uplatiiuje
nediskriminacne na vSetky kategorie vozidiel v stlade so Standardnymi koeficientmi
rovnocennosti stanovenymi v prilohe V.

4. Poplatok za kongesciu odraza naklady, ktoré v suvislosti s vozidlom znasaju ini
ucastnici cestnej premavky a nepriamo aj spolo¢nost’, pri Ziadnom druhu cesty vSak nesmie
prekrocit’ maximalne urovne stanovené v prilohe VI.

S5. Clenské $taty zavedu adekvatne mechanizmy monitorovania vplyvu poplatkov za
kongesciu a preskimania ich Grovne. Uroveii poplatkov musia preskiimavat’ pravidelne aspoti
kazdé tri roky, aby sa zabezpecilo, Ze nie su vysSie ako naklady na kongesciu, ku ktorej
dochadza v danom ¢lenskom S§tate a ze sa vybrali na tych cestnych usekoch, ktoré podliehaju
poplatku za kongesciu.*;

(7) Clanky 7f a 7g sa nahradzaju takto:

., Clanok 7f

1. Clensky §tat po informovani Komisie mdZe zaviest prirazku k poplatku za
infrastruktiuru uctovanému na konkrétnych cestnych tsekoch, na ktorych dochadza pravidelne
ku kongescii alebo ktorych pouzivanie vozidlami je pri¢inou znac¢nej environmentalnej Skody,
ked’ su splnené tieto podmienky:

a) prijmy ziskané z prirazky sa investuji do financovania vystavby dopravnej
infrastruktiry zakladnej siete urenej v sulade s kapitolou IIT nariadenia (EU) &. 1315/2013,
ktora prispeje priamo k zmierneniu kongescie alebo environmentalnej $kody a ktord sa
nachadza v rovnakom koridore ako cestny tsek, na ktorom sa uplatiiuje prirazka,

b) prirazka nepresiahne 15 % vazeného priemerného poplatku za infrastruktaru
vypocitaného v sulade s ¢lankom 7b ods. 1 a ¢lankom 7e s vynimkou pripadov, ked sa
vytvorené prijmy investuju do cezhraniénych tsekov koridorov zikladnej siete, v ktorych
prirazka nesmie presiahnut’ 25 %,

C) uplatnenie prirazZky nema za nasledok nespravodlivé zaobchadzanie s
komerénou dopravou v porovnani s ostatnymi ucastnikmi cestnej premavky,
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d) opis presného miesta, v ktorom sa zavedie prirdzka, a dokaz o rozhodnuti
financovat’ vystavbu koridorov zdkladnej siete uvedenych v pismene a) sa predlozia Komisii
pred tym, nez sa prirazka za¢ne uplatiovat,

e) obdobie, na ktoré sa prirazka uplatiiuje, sa vopred definuje a obmedzi a je v
stlade s finan¢nymi planmi a analyzou ndkladov a prinosov, pokial’ ide o ocakdvané prijmy,
pre projekty spolufinancované z prijmov z prirazky.

la. V novych cezhrani¢nych projektoch sa priraZzka moéZe uplatnit’ len v pripade sthlasu
vSetkych ¢lenskych Statov zacastnenych na projekte.

2. Prirdzku mozno uplatnit’ na poplatok za infrastruktiru, ktory sa diferencuje v stulade s
¢lankom 7g alebo 7ga.
3. Po doruceni pozadovanych informacii od ¢lenského Statu, ktory méa v imysle uplatnit’

prirdzku, Komisia spristupni tieto informécie ¢lenom vyboru uvedeného v ¢lanku 9c. Ked’
Komisia dospeje k nézoru, e planovana prirdzka nespiiia podmienky stanovené v odseku 1
alebo ze planovana prirdzka bude mat’ vyznamny nepriaznivy ucinok na hospodarsky rozvoj
okrajovych regionov, moze pomocou vykonavacich aktov zamietnut plany tykajice sa
poplatkov, ktoré predlozil prislusny clensky Stat, alebo pozadovat ich zmenu. Uvedené
vykonavacie akty sa prijmt v stilade s konzultaénym postupom uvedenym v ¢lanku 9c ods. 2.

4. Vyska prirdzky sa odpocita od vysky poplatku za externé naklady vypocitanej podla
¢lanku 7¢ s vynimkou vozidiel emisnych tried EURO 0, I a IT od 15. oktobra 2011, IIl a IV od
1. januara 2015, V od 1. janudra 2019 a VI od januédra 2023. VSetky prijmy dosiahnuté
sucasnym uplatiovanim prirazky a poplatkov za externé naklady sa investuju do financovania
vystavby koridorov zékladnej siete uvedenych v &asti I prilohy I k nariadeniu (EU) &.
1316/2013.

S. PrirdZku nemoZzno vyberat’ na cestnych usekoch, na ktorych sa uplatiiuje poplatok za
kongesciu.

Clanok 79
1. Do 31. decembra 2021 mozno poplatok za infrastruktiru diferencovat’ s cielom znizit’

kongesciu, minimalizovat’ poSkodenie infrastruktiry a optimalizovat’ vyuZivanie prislusnej
infrastruktury alebo podporit’ bezpecnost cestnej premavky, ked’ s splnené tieto podmienky:

a)  diferenciacia je transparentna, zverejnena a pristupna vSetkym pouzivatel'om
za rovnakych podmienok,

b)  diferenciacia sa uplatiluje podla ¢asti diia, typu dna alebo ro¢ného obdobia,

c)  ziaden poplatok za infrastrukturu nie je o viac ako 175 % vyssi ako maximalna
uroven vazeného priemerného poplatku za infrastruktaru uvedeného v ¢lanku 7b,

d) trvanie dopravnych $piciek, pocas ktorych sa vyberaji vySSie poplatky za
infrastruktiru na znizenie kongescie, nepresiahne pét’ hodin za den,

e) diferenciacia poplatkov je navrhnutd a uplatiuje sa transparentnym a z
hladiska prijmov neutralnym sposobom na cestnom tseku s kongesciou tak, aby sa
nakladnym dopravcom, ktori pouziju rovnaky tsek cesty mimo obdobi dopravnej
Spicky, ponukli znizené sadzby myta, pricom v pripade dopravcov, ktori ho pouziji
pocas obdobi dopravnej $picky, sa uplatiuju zvysené sadzby myta.

Clensky &tat, ktory sa rozhodne zaviest takuto diferenciaciu alebo zmenit platna
diferenciaciu, o tom informuje Komisiu, priCom jej poskytne informdcie potrebné na
posudenie splnenia podmienok.
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2. Pokial' ide o tazké uzitkové vozidla, Clenské Staty musia do 31. decembra 2020
diferencovat’ poplatok za infraStruktiru podla emisnej triedy EURO vozidla tak, aby Ziaden
poplatok za infrastruktaru nebol o viac ako 100 % vys$si ako rovnaky poplatok uctovany
obdobnym vozidlam, ktoré spliiaju najprisnejsie emisné normy. Existujiice koncesné zmluvy
modzu byt’ od tejto poziadavky oslobodené az do obnovenia zmluvy.

Clensky §tat sa vak moze od poziadavky na diferencidciu poplatku za infrastrukturu
odchylit, ked’ plati niektord z tychto skuto¢nosti:

i)  vazne by to narusilo stilad mytnych systémov na jeho Uzemi,

i)  nebolo by technicky mozné zaviest taktto diferenciaciu v ramci prislusného
mytneho systému;

iii)  viedlo by to k odklonu vozidiel, ktoré najviac zneistuju zivotné prostredie a
maju negativny vplyv na bezpecnost’ cestnej premavky a verejné zdravie,

IV)  myto zahfna poplatok za externé naklady.
Vsetky takéto odchylky alebo vynimky sa ozndmia Komisii.

3. Ked’ vodi¢ alebo pripadne dopravca nemdze pri kontrole predlozit” doklady o vozidle,
ktoré su potrebné na overenie emisnej triedy vozidla na ucely odseku 2, ¢lenské Staty mozu
uplatnit’ myto do najvyssej trovne, ktort mozno ulozit’.

4. Komisia do jedného roka od uverejnenia oficidlnych udajov o emisiach CO2 podla
nariadenia (EU) .../...¥**** prijme delegovany akt v stlade s ¢lankom 9e s cielom stanovit
referencné hodnoty emisii CO2 spolu s prisluSnou kategorizaciou dotknutych tazkych
uzitkovych vozidiel.

Clenské $taty do jedného roka od nadobudnutia u&innosti delegovaného aktu musia
diferencovat’ poplatok za infrastruktiru s ohladom na referenéné hodnoty emisii CO2 a
prislusnt kategorizaciu vozidiel. Poplatky sa musia diferencovat’ tak, aby Ziadny poplatok za
infrastruktiru nebol vyssi o viac nez 100 % ako ten isty poplatok za obdobné vozidla s

Cvwr

znizenie poplatkov za infrastruktiru o 75 % v porovnani s najvyssou sadzou.

5. Diferencidcia uvedend v odsekoch 1, 2 a 4 nema za ciel’ vytvarat’ dodatocné prijmy z
myta. Kazdé neplanované zvysenie prijmov sa vyvazi zmenami Struktary diferenciacie, ktoré
sa musia implementovat do dvoch rokov od skoncenia uctovného roka, v ktorom sa
dodato¢né prijmy dosiahnu.

**+%% Nariadenie Komisie (EU) .../... z XXX, ktorym sa vykonava nariadenie (EU) &.
595/2009, pokial ide o certifikaciu emisii CO2 a spotrebu paliva tazkych uzitkovych vozidiel
a ktorym sa meni smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (U.v. EUL ..., ..., s.

);c,
s )e

(8) vklada sa tento ¢lanok 7ga:
., Clanok 7ga

1. V pripade l'ahkych vozidiel mozu c¢lenské Staty do 31. decembra 2021 diferencovat
myto a uzivatel'ské poplatky podl'a environmentalnych vlastnosti vozidla.
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2. Clenské $taty mozu od 1. januara 2022 diferencovat’ myto a v pripade uzivatel'skych
poplatkov aspon ro¢né poplatky podl'a emisii CO2 a zne€istujucich latok vozidiel v sulade s
pravidlami stanovenymi v prilohe VII.

3. Ked’ vodi¢ alebo pripadne dopravca nemoze pri kontrole predlozit’ doklady o vozidle,
ktoré su potrebné na overenie emisnych urovni vozidla (osved¢enie o zhode) podl'a nariadenia
Komisie (EU) .../...%¥*%%% (lenské §taty mozu uplatnit myto alebo roéné uzivatel'ské
poplatky do najvysSej irovne, ktort mozno ulozit’.

4. Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stlade s clankom 9e, ktorym sa
meni priloha VII s ciel'om prisposobit’ podmienky uvedené v prilohe technickému pokroku.

#*#%+* Narjadenie Komisie (EU) 2017/xxx z xxx, ktorym sa dopiia nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢ 715/2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so
zretel'om na emisie ahkych osobnych a tzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k
informécidm o opravach a udrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2007/46/ES, nariadenie Komisie (ES) &. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) &.
1230/2012 a ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) &. 692/2008 (U. v. EU L xxx) a smernica
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriad’uje ramec
pre typové schvalenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek urenych pre tieto vozidla (Ramcova smernica) (U. v.
EU L 263, 9.10.2007, s. 1).;

9) Clanok 7h sa meni takto:
a) v odseku 1 sa Gvodna veta nahradza takto:

»Najmenej Sest mesiacov pred zavedenim nového alebo podstatne zmeneného
mytneho rezimu v podobe poplatku za infrastruktiru clenské Staty zaSla Komisii:*;

b) odsek 3 sa nahradza takto:

,»3. Pred zavedenim nového alebo podstatne zmeneného mytneho rezimu v podobe
poplatku za externé naklady clenské Staty informuji Komisiu o prislusnej sieti,
predpokladanych poplatkoch za kazda kategoriu vozidiel a emisnt triedu.*;

c) odsek 4 sa vypusta,

(10)  Clanok 7i sa meni takto:
a) v odseku 2 sa pismena b) a c¢) nahradzaju takto:

»b) takéto zlavy alebo =znizenia poplatku odrazaji skutocné uspory
administrativnych nakladov na castych pouzivatelov v porovnani s prilezitostnymi
pouzivatel'mi,

c) takéto zlavy alebo znizenia poplatku nepresiahnu 13 % z poplatku za
infraStrukturu, ktory platia rovnocenné vozidla, ktoré nemaji narok na zl'avu alebo
znizenie poplatku.*;

b) odsek 3 sa meni takto:

3. Sadzby myta mézu s vyhradou podmienok stanovenych v ¢lanku 7g
ods. 1 pism. b) a ods. 5 pre Specifické projekty vo vysostnom eurdpskom zdujme
uréené v prilohe I k nariadeniu (EU) ¢. 1315/2013 podliehat inym formam
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(11)

(12)

diferenciacie, aby sa zabezpecila komercna zivotaschopnost’ takychto projektov, ked’
su vystavené priamej sutazi s inymi druhmi dopravy. Vysledna Strukttra poplatkov
musi byt linearna, Uimernd, zverejnend a pristupnd vsetkym pouzivatelom za
rovnakych podmienok a nesmie viest’ k preneseniu dodato¢nych ndkladov na inych
pouzivatel'ov v podobe vyssicho myta.*;

Clanok 7j sa meni takto:
a) v odseku 1 sa druhd veta nahradza takto:

,Clenské $taty v zaujme toho spolupracujii pri vybere metdd, ktoré umoznia
ucastnikom cestnej premavky uhradzat’ myto a uZzivatel'ské poplatky 24 hodin denne
aspon na vacSich predajnych miestach, pouzivat’ bezné sposoby thrady v ¢lenskych
Statoch, v ktorych sa uplatiiujl, aj mimo nich.*;

b) odsek 3 sa nahréadza takto:

»3. Ked c¢lensky $tat vybera myto za vozidlo, celkova vySka myta, vySka poplatku
za infraStruktaru, poplatku za externé naklady a poplatku za kongesciu, ak sa
uplatniuje, sa uvedie v doklade, ktory sa poskytuje ucastnikovi cestnej premavky,
pokial’ moZno elektronicky.*;

c) v odseku 4 sa prva veta nahradza takto:

»Ked je to ekonomicky uskutocnitelné, ¢lenské Staty ukladaji a vyberaju poplatky
za externé naklady a za kongesciu prostrednictvom elektronického systému, ktory
splia poziadavky ¢lanku 2 ods. 1 smernice 2004/52/ES.*;

Clanok 7k sa nahradza takto:

., Clanok 7k

Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 107 a 108 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, sa touto
smernicou neobmedzuje sloboda ¢lenskych Statov, ktoré zavedu systém myta, poskytovat
primerani kompenzaciu.*;

(13)

(14)

v ¢lanku 8 sa odsek 2 meni takto:
a) v pismene a) sa odkaz ,,v ¢lanku 7 ods. 7 nahradza odkazom ,,v ¢lanku 7a“;

b) v pismene b) sa za slova ,,v ¢lanku 7 ods. 1¢ vkladaja slova ,,a 2°;

¢lanok 9 sa meni takto:
a) v odseku 2 sa vypusta druhy pododsek,
b) dopiia sa tento odsek 3:

,»3. Prijmy ziskané z poplatkov za kongesciu alebo ekvivalent vo finan¢nej hodnote
tychto prijmov sa musia pouzit’ na rieSenie problémov kongescie, a to najma:

a) podporovanim hromadnej dopravnej infrastruktary a sluzieb,

b) odstranenim Gzkych miest v transeurdpskej dopravnej sieti,
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C) rozvojom alternativnej infrastruktury pre pouzivatel'ov dopravy.;

(15) ¢lanky 9d a 9e sa nahradzaju takto:

., Clanok 9d

Komisia je splnomocnena v stlade s ¢lankom 9e prijimat’ delegované akty na zmenu prilohy
0, sim v tabulkach 1 a 2 v prilohe IIIb a vzorcov v oddieloch 4.1 a 4.2 prilohy Illa s cielom
prispdsobit’ ich technickému a vedeckému pokroku.

Clanok 9e

1. Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v tomto
¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 7g ods. 4, ¢lanku 7ga ods. 4 a ¢lanku
9d sa Komisii udel'uje na dobu neurciti od [den nadobudnutia Gi¢innosti tejto smernice].

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 7g ods. 4, ¢lanku 7ga ods. 4 a ¢lanku 9d moze
Eurdpsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
delegovanie pravomoci, ktoré sa v flom uvddza. Rozhodnutie nadobuda ucinnost’ dnom
nasledujdcim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tnie alebo k neskoriemu
datumu, ktory je v nom urceny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz
nadobudli u¢innost.

4. Pred prijatim delegovaného aktu Komisia konzultuje s expertmi, ktorych ur¢ili jednotlivé
Clenské Staty v sulade so zasadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode o lepsej
tvorbe prava z 13. aprila 2016.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati suCasne Eurépskemu parlamentu a
Rade.

6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 7g ods. 4, ¢lanku 7ga ods. 4 a ¢lanku 9d nadobudne
ucinnost’, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku v lehote
dvoch mesiacov odo diia oznamenia uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade alebo ak
pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu 0 svojom
rozhodnuti nevzniest’ ndmietku. Na podnet Europskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota
prediZi o dva mesiace.*;

(16) Clanky 9f a 9 g sa vypustaju,
a7 ¢lanok 10a sa nahradza takto:

»l. Sumy v eurdch uvedené v prilohe II a sumy v centoch uvedené v tabulkach 1 a 2 v
prilohe IIIb sa prispdsobuju kazdé dva roky v zaujme zohl'adnenia zmien v harmonizovanom
indexe spotrebitel'skych cien v celej EU a s vylaéenim energie a nespracovanych potravin,
ako ho uverejiiuje Komisia (Eurostat). Prvé prispdsobenie sa uskuto¢ni do 31. marca [roku
nasledujuceho dva roky po nadobudnuti u¢innosti tejto smernice].

Sumy sa prispdsobuju automaticky, a to zvySenim zékladnej sumy v eurdch alebo centoch o
percentualnu zmenu uvedeného indexu. Vysledné sumy sa zaokrahlia nahor na najblizsiu cell
sumu v eurdch v pripade prilohy II, na najbliz§iu sumu v desatinach centov v pripade prilohy

Ib.
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2. Komisia uverejni upravené sumy uvedené v odseku 1 v Uradnom vestniku Eur6pskej Gnie
do 31. marca roku nasledujiceho po skonceni dvoch kalendarnych rokov uvedenych v odseku
1. Tieto upravené sumy nadobudnu uc¢innost prvym diom mesiaca nasledujuceho po
uverejneni.*;

(18) ¢lanok 11 sa nahradza takto:

,Clanok 11

1. Clenské 3taty kazdoroéne uverejnia v stithrnnej forme spravu o myte a uzivatel'skych
poplatkoch vyberanych na ich uzemi vratane informacii o pouziti prijmov a o kvalite ciest, na
ktorych sa uplatiiuje myto alebo uzivatel'ské poplatky, ako sa konkretizuje v odsekoch 2 a 3.

2. Sprava uverejnena podl'a odseku 1 musi obsahovat’ informécie o:

a)  poplatku za externé naklady vyberanom za kazdi kombinaciu triedy vozidla,
typu cesty a ¢asového obdobia,

b)  diferenciacii poplatkov za infrastruktiru podla typu vozidla,

C)  vazenom priemernom poplatku za naklady na infraStruktaru a celkovych
prijmoch, ktoré vyplynuli z poplatku za infraStruktiru s uvedenim kazdej moznej
odchylky v porovnani so skutocnymi nakladmi na infrastruktiru vyplyvajucej z
diferenciacie poplatku za infrastruktaru,

d)  celkovych prijmoch z poplatkov za externé néklady,
e)  celkovych prijmoch z poplatkov za kongesciu,
f)  celkovych prijmoch z myta a/alebo uzivateI'skych poplatkov,

g) pouziti prijmov vytvorenych uplatiiovanim tejto smernice a ako toto pouzitie
umoznilo ¢lenskému Statu splnit’ ciele uvedené v ¢lanku 9 ods. 2 a 3,

h)  hodnoteni zalozenom na objektivnych kritériach o stave udrzby cestnej
infrastruktury na tizemi ¢lenského $tatu a o vyvoji tohto stavu od poslednej spravy,

) hodnoteni trovne kongescie siete, na ktoru sa vzt'ahuje myto, v Case dopravnej
Spicky na zaklade pozorovani premavky v realnej situacii vykonanych na
reprezentativnom pocte pretazenych cestnych usekov prislusnej siete a vyvoj situacie
od poslednej spravy.
3. Clenské $taty pouziju na hodnotenie kvality ¢asti cestnej siete, na ktorych sa uplatiiuje
myto alebo uzivatel'ské poplatky, kl'ucové ukazovatele vykonnosti. Tieto ukazovatele sa
musia tykat’ aspon:

a)  kvality povrchu ciest,
b)  bezpecnosti na cestach,
c)  Urovne kongescie.

4, Komisia do troch rokov od [nadobudnutia G¢innosti revidovanej smernice] prijme
vykondavaci akt v stlade s konzultaénym postupom uvedenym v ¢lanku 9¢ ods. 2 s cielom
definovat’ harmonizovany subor ukazovatel'ov.

5. Komisia do Siestich rokov od [nadobudnutia G¢innosti revidovanej smernice] uverejni
spravu zalozenl na uplatiiovani ukazovatel'ov uvedenych v odseku 4 v ¢lenskych Statoch.*;
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(18) prilohy sa menia takto:
a) Prilohy 0, Illa, I11b a IV sa menia tak, ako je stanovené v prilohe k tejto smernici.
b) Prilohy V, VI a VII sa dopliiajt tak, ako je stanovené v prilohe k tejto smernici.

Clanok 2

1. Clenské staty uvedi do uginnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia
potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou najneskor do . Clenské Staty
bezodkladne oznamia Komisii znenie tychto ustanoveni.

Clenské $taty uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich Gradnom uverejneni
odkaz na tito smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské §taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutrostatnych pravnych
predpisov, ktoré prijma v oblasti pdsobnosti tejto smernice.

Clanok 3

Této smernica nadobida u¢innost’ dvadsiatym ditom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej Unie.

Cldanok 4
Tato smernica je urcend ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
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