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PRILOGA
k

DIREKTIVI EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA

o spremembi Direktive 1999/62/ES o cestnih pristojbinah za uporabo dolo¢ene
infrastrukture za tezka tovorna vozila

(Besedilo velja za EGP)
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(1) Priloge O, I11, Ila, 11b in IV se spremenijo:
(@) v Prilogi 0 se oddelek 3 spremeni:
0] naslov se nadomesti z naslednjim:
,»3.,Vozila EURO Ill, EURO IV, EURO V**;
(i) v tabeli se ¢rta vrstica, ki se nanaSa na ,,vozilo EEV*;
(i)  doda se naslednje:
»Mejne emisijske vrednosti EURO VI
Mejne vrednosti
6] Skupni Nemetans | CH, NOx ® | NH; | Masa Stevilo
ogljikovod | ki trdnih trdnih
(MG/kWh) | ik (THC) | ogliikovo | (MIKWI) | (ma/kWh) | (ppm) | qoiey | gelcev
(mg/kwh) | 9K (Mg/kWh) | @#/kwh)
(mg/kwh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 80 X
(CI) 10t
WHTC | 4000 160 460 10 10 6,0 X
(CI) 10"
WHTC | 4000 160 500 460 10 10 6,0 X
(P1) 10"
Opomba:
PIl: prisilni vzig.
Cl: kompresijski vzig.
@ Dopustna raven sestavine NO, v mejni vrednosti NOy se lahko dologi pozneje.*;
(b) Priloga 111 se spremeni:

(i)

— v tocki 2.1 se Sesta alinea nadomesti z naslednjim:

oddelek 2 se spremeni:
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— Porazdelitev stroskov na tezka vozila se izvede na objektivni in pregledni
podlagi, ob upostevanju deleza prometa tezkih vozil, ki poteka prek omrezja, ter s tem
povezanih stroskov. Prevozeni kilometri, ki jih opravijo tezka vozila, se lahko v ta
namen prilagodijo z uporabo objektivno utemeljenih ,ekvivalenénih faktorjev*, kot so
tisti iz tocke 4 (*).

* Drzave cClanice lahko pri uporabi ekvivalen¢nih faktorjev upostevajo gradnjo cest, ki

poteka v ve¢ fazah ali temelji na usmeritvi k dolgemu zivljenjskemu ciklu.*;
— v tocki 2.2 se Sesta alinea nadomesti z naslednjim:

> Taksni stroSki se porazdelijo med tezka vozila in preostali promet na podlagi
dejanskih in predvidenih delezev prevozenih kilometrov ter se lahko prilagajajo glede
na objektivno utemeljene ekvivalencne faktorje, kot so tisti iz tocke 4.,

(i) v oddelku 4 se naslov in prva alinea nadomestita z naslednjim:

,4 ~ DELEZ PROMETA TEZKIH VOZIL, EKVIVALENCNI FAKTORJI IN
MEHANIZEM POPRAVKOV

— Izracun cestnin temelji na dejanskih in predvidenih delezih prevoZenih kilometrov
tezkih vozil, ki se lahko po potrebi prilagodijo z uporabo ekvivalen¢nih faktorjev
zaradi upoStevanja povecanih stroSkov gradnje in popravil infrastrukture, ki jo
uporabljajo teZka vozila.*;

(c) Priloga Illa se nadomesti z naslednjim:
~PRILOGA llla

NAJMANJSE ZAHTEVE ZA ZARACUNAVANJE PRISTOJBINE ZA ZUNANJE
STROSKE

V tej prilogi so dolo¢ene najmanjSe zahteve za zaraCunavanje pristojbin za zunanje stroske in,
kjer je primerno, za izracun najvisje pristojbine za zunanje stroske.

1. Deli zadevnega cestnega omreZja

Drzava cClanica natancno dolo¢i del ali dele svojega cestnega omrezja, na katerih se
zaracunavajo pristojbine za zunanje stroske.

Ce drzava ¢lanica namerava zaratunavati pristojbine za zunanje stroske samo na delu ali delih
omreZja, ki ga sestavljajo njen deleZ vseevropskega omreZja in njene avtoceste, se del ali deli
izberejo potem, ko je bila opravljena ocena, v Kkateri je bilo ugotovljeno, da:

— vozila z uporabo cest, na katerih se zaraCunavajo pristojbine za zunanje stroske,
povzrocajo Skodo okolju, ki je vedja od povpre¢ne ocenjene Skode Vv skladu s
porocanjem o kakovosti zraka, nacionalnimi katastri emisij, obsegom prometa in, v
primeru hrupa, v skladu z Direktivo 2002/49/ES, ali

— bi lahko imela uvedba pristojbin za zunanje stroSke na drugih delih tako
sestavljenega cestnega omrezja negativen vpliv na okolje ali varnost v prometu ali bi
zaraCunavanje in pobiranje pristojbin za zunanje stroske na njih povzrocilo
nesorazmerne stroske.

2. Zajeta vozila, ceste in casovna obdobja

Ce drzava ¢lanica namerava zaradunavati pristojbine za zunanje stroske, ki so visje od
referenénih vrednosti, navedenih v Prilogi Illb, Komisijo obvesti o klasifikaciji vozil, na
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podlagi katere se bo dolocilo razlikovanje cestnin. Komisijo obvesti tudi o lokaciji cest, na
katerih se zaraCunavajo vi§je pristojbine za zunanje stroske (v nadaljnjem besedilu: primestne
ceste (vklju¢no z avtocestami)), in cest, na katerih se zaraCunavajo nizje pristojbine za
zunanje stroske (v nadaljnjem besedilu: medmestne ceste (vkljucno z avtocestami)).

Ce je ustrezno, drzava ¢lanica Komisijo uradno obvesti tudi o natan¢nih ¢asovnih obdobjih, ki
ustrezajo noénemu casu, ko se lahko uvedejo visje pristojbine za zunanje stroSke hrupa, da se
uposteva vec¢je motenje zaradi hrupa.

Klasifikacija cest kot primestnih cest (vkljucno z avtocestami) in medmestnih cest (vklju¢no z
avtocestami) ter opredelitev Casovnih obdobij temeljita na objektivnih merilih glede na raven
izpostavljenosti cest ter njihove okolice onesnaZevanju, kot so gostota prebivalstva, letna
povprecna onesnazenost zraka (zlasti S PMjg in NO,) ter $tevilo dni (za PMjp) in ur (za NOy),
ko so presezene mejne vrednosti, dolo¢ene na podlagi Direktive 2008/50/ES. Uporabljena
merila se vkljucijo v uradno obvestilo.

3. Znesek pristojbine

Ta oddelek se uporablja, kadar namerava drzava ¢lanica zaraCunavati pristojbine za zunanje
stroske, ki so vi§je od referen¢nih vrednosti, navedenih v Prilogi I11b.

DrZava ¢lanica ali po potrebi neodvisni organ za vsak razred vozila, vrsto ceste in ¢asovno
obdobje dolo¢i posamezen poseben znesek. Tarifha struktura je pregledna, objavljena in se
pod enakimi pogoji uporablja za vse uporabnike. Tarifno strukturo je treba objaviti dovolj
zgodaj pred zacetkom izvajanja. Vsi parametri, podatki in druge informacije, brez katerih
razumevanje izracuna raznovrstnih elementov zunanjih stroskov ni mogoce, se objavijo.

Drzava clanica ali po potrebi neodvisni organ pri dolo¢anju pristojbin upoSteva nacelo
ucinkovitega oblikovanja cen, to je cen, ki so blizu mejnih druzbenih stroSkov uporabe vozila,
ki se mu zaracuna pristojbina.

Pristojbine se dolocijo po tem, ko je bilo upoStevano tveganje preusmeritve prometa skupaj z
morebitnimi negativnimi u¢inki na varnost v cestnem prometu, okolje in zastoje ter morebitne
reSitve za ublazitev teh tveganj.

Drzava clanica ali po potrebi neodvisni organ spremlja ucinkovitost tarifne sheme pri
zmanj$evanju okoljske Skode zaradi cestnega prometa. Tarifno strukturo in posebni znesek
pristojbine, doloCene za dani razred vozila, vrsto ceste in ¢asovno obdobje po potrebi vsaki
dve leti prilagaja spremembam povpraSevanja po prevoznih storitvah in njihove ponudbe.

4. Elementi zunanjih stroskov
4.1 Stroski onesnazevanja zraka zaradi prometa

Ce namerava drzava Clanica zaraGunavati pristojbine za zunanje stroske, ki so visje od
referen¢nih vrednosti, navedenih v Prilogi IlIb, navedena drzava ¢lanica ali po potrebi
neodvisni organ izra¢una stroske onesnazevanja zraka zaradi prometa, ki se lahko zaracunajo,
tako da uporabi naslednjo formulo:

PCVij - Zk EFik X PCjk

pri Cemer:

- PCV; =  stroski onesnazevanja zraka vozila razreda i na cesti vrste j
(euro/prevoZzeni kilometer vozila),

— EFik = faktor emisije onesnazevala k in razred vozila i (gram/prevozeni
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kilometer vozila),

— PCik =  denarna vrednost stroskov onesnaZevala k za vrsto ceste j (euro/gram).

Faktorji emisije so isti, kot jih uporabljajo drzave ¢lanice pri dolo¢anju nacionalnih katastrov
emisij, opredeljenih v Direktivi (EU) 2016/2284 Evropskega parlamenta in Sveta o
zmanjSanju nacionalnih emisij za nekatera onesnazevala zraka* (to zahteva uporabo
priroénika EMEP/EEA o evidencah emisij onesnaZeval zraka**). Denarno vrednost stroskov
onesnazeval oceni drZava €lanica ali po potrebi neodvisni organ iz ¢lena 7c(4), pri cemer
uporabi znanstveno dokazane metode.

Drzava c¢lanica ali po potrebi neodvisni organ lahko za izracun vrednosti stroSkov
onesnazevanja zraka uporabi znanstveno dokazane metode, pri Cemer uporabi podatke
meritev onesnazeval zraka in lokalno vrednost denarne vrednosti stroskov onesnazeval.

4.2 Stroski obremenitve s hrupom zaradi prometa

Ce namerava drzava ¢lanica zaraGunavati pristojbine za zunanje stroske, ki so visje od
referen¢nih vrednosti, navedenih v Prilogi IlIb, zadevna drzava Clanica ali po potrebi
neodvisni organ izracuna stroSke obremenitve s hrupom zaradi prometa, ki se lahko
zaracunajo, tako da uporabi naslednjo formulo:

NCV; (daily) = ¢ - $ NCj x POP,/WADT
NCV;j (day) = a x NCV;

NCV; (night) = b x NCV;

pri ¢emer:

— NCV; pomeni stroske obremenitve s hrupom tezkega tovornega vozila na cesti
vrste j (euro/prevozeni kilometer vozila),

— NCik pomeni stroske obremenitve s hrupom na osebo, izpostavljeno na vrsti
ceste j ravni hrupa k (euro/osebo),

— | POPy pomeni prebivalstvo, izpostavljeno dnevni ravni hrupa k na kilometer
(oseba/kilometer),

- | WADT pomeni ponderirani povprecni dnevni promet (ekvivalent osebnih
vozil),

— |ainb pomenita utezna faktorja, ki ju drzava ¢lanica dolo¢i tako, da
ponderirana povprecna pristojbina za hrup na Stevilo prevozenih
kilometrov ustreza NCV; (dnevno).

Obremenitev s hrupom zaradi prometa se nanasa na vpliv hrupa na zdravje drzavljanov ob
cesti.

Prebivalstvo, izpostavljeno ravni hrupa k, se uposteva skladno s strateskimi kartami hrupa,
oblikovanimi v skladu s ¢lenom 7 Direktive 2002/49/ES Evropskega parlamenta in Sveta***,
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Stroske obremenitve s hrupom na osebo, izpostavljeno ravni hrupa k, oceni drzava ¢lanica ali
po potrebi neodvisni organ, pri ¢emer uporabi znanstveno dokazane metode.

Za ponderirani povpre¢ni dnevni promet se med tezkimi tovornimi vozili in osebnimi
avtomobili uporabi ekvivalen¢ni faktor ,.e“, ki se izrauna na podlagi ravni emisij hrupa
povpreCnega avtomobila in povpreénega tezkega tovornega vozila ter ob upoStevanju
Uredbe (EU) st. 540/2014 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 16. aprila 2014 o ravni hrupa
motornth  vozil in nadomestnih sistemih za duSenje zvoka ter o spremembi
Direktive 2007/46/ES ter razveljavitvi Direktive 70/157/EGS.

DrZava ¢lanica ali po potrebi neodvisni organ lahko doloci razli€ne pristojbine za obremenitev
s hrupom, da nagradi uporabnike tisjih vozil, ¢e to ne pomeni diskriminacije tujih vozil.

* Direktiva (EU) 2016/2284 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 14. decembra 2016 o
zmanjSanju  nacionalnih emisij za nekatera onesnaZevala zraka, spremembi
Direktive 2003/35/ES in razveljavitvi Direktive 2001/81/ES (UL L 344, 17.12.2016, str. 1).

*x Metodologija Evropske agencije za okolje:
http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2016.

***  Direktiva 2002/49/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 25. junija 2002 o
ocenjevanju in upravljanju okoljskega hrupa (UL L 189, 18.7.2002, str. 12).;

(d) Priloga Il1b se nadomesti z naslednjim:
-PRILOGA llIb
REFERENCNE VREDNOSTI PRISTOJBINE ZA ZUNANJE STROSKE

V tej prilogi so dolocene referencne vrednosti pristojbine za zunanje stroske, vkljucno s
stroski onesnaZenosti zraka in hrupa.

Tabela 1: Referencne vrednosti pristojbine za zunanje stroske za tezka tovorna vozila

Razred vozila Cent/prevoZeni kilometer| Primestne Medmestne

vozila ceste® ceste®
Tezko tovorno vozilo, EURO O 13,3 8,3
katerega najvejal RO | 9.1 54
dovoljena skupna masa - -
naloZenega vozila EUROI 88 54

EURO I 7,7 4,3
ne presega 14 ton EURO IV 5,9 3,1
ali ima dve osi. EUROV 57 1.9

EURO VI 3,2 0,6

Onesnazuje manj kot

EURO VI 25 03
Tezko tovorno vozilo, EURO O 23,3 15,1
katere_ga najveéja EURO | 16,4 10’1
dovoljena skupna masa

EURO II 15,7 10,0

6
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nalozenega vozila

znasa med 14 in

28 tonami

ali ima tri osi.

Tezko tovorno vozilo,
katerega najvecja
dovoljena skupna masa
naloZenega vozila
znaSa  med 28 in
40 tonami

ali ima Stiri osi.

Tezko tovorno vozilo,
katerega najvecja
dovoljena skupna masa
naloZenega vozila

presega 40 ton

ali ima pet ali vec osi.

EURO 11 13,5 8,2
EURO IV 9,5 5,7
EURO V 8,9 3,7
EURO VI 3,6 0,8
(;St;sgafzje manj kot 25 0.3
EURO O 30,4 19,7
EURO | 22,6 13,9
EURO Il 21,3 13,9
EURO Il 17,8 11,2
EURO IV 12,2 7,7
EURO V 9,2 4,0
EURO VI 3,5 0,8
(E)lrjc;sgaf/ulje manj kot 25 0.3
EURO O 43,0 28,6
EURO I 31,5 19,8
EURO II 29,2 19,4
EURO 11 24,0 15,6
EURO IV 16,2 10,6
EURO V 9,8 47
EURO VI 3,6 1,0
(E)Sengaf/L}Je manj kot 25 0.3

@) Primestna‘ so obmogja z gostoto prebivalstva med 150 in 900 prebivalci/km? (povprecna

gostota prebivalstva je 300 prebivalcev/km?).

@

,Medmestna‘ so obmogja z gostoto prebivalstva, niZjo od 150 prebivalcev/km?.

Tabela 2: Referencne vrednosti pristojbine za zunanje stroske za avtobuse

Razred vozila Cent/prevoZeni kilometer| Primestne Medmestne
vozila ceste® ceste®
Avtobus, katerega EURO 0 20,3 13,1
najvecja dovoljena pyRO | 16.0 10.4
skupna masa ’ ’
naloZenega vozila je EUROI 15,6 9.9
18 ton EURO I 13,9 8,5
li ima d . EURO IV 10,0 5,7
ali ima dve osi.
e Gve o5l EURO V 9,0 50
EURO VI 2,8 0,8
Onesnazuje manj kot 14 0,2
7
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Avtobus,
najvecja
skupna
naloZenega

katerega
dovoljena
masa
vozila

presega 18 ton

ali ima tri osi ali ve¢

EURO VI

EUROO 24,9 16,2
EURO | 19,2 12,3
EURO II 18,5 12,0
EURO Il 15,7 9,8
EURO IV 10,6 6,6
EURO V 10,2 5,2
EURO VI 2,8 0,8
(glrjc:ga\zzj e manj kot 14 0.2

@) Primestna® so obmogja z gostoto prebivalstva med 150 in 900 prebivalci/km? (povprecna
gostota prebivalstva je 300 prebivalcev/km?).

@) Medmestna® so obmogja z gostoto prebivalstva, nizjo od 150 prebivalcev/km?.

Vrednosti iz tabel 1 in 2 je mogoce na gorskih obmodjih in ob aglomeracijah pomnoziti s
faktorjem do 2, Ce je to upraviceno z manjSo razprSenostjo, nakloni cest, visino ali
temperaturnimi inverzijami.*;

(€)

naslednjim:

,.KOMBINACIJE VOZIL (SPOJENA VOZILA IN CESTNI VLAKI)

v Prilogi IV se tabela ,,Kombinacije vozil (spojena vozila in cestni vlaki)“ nadomesti z

Pogonske osi z zracnim vzmetenjem
ali priznanim enakovrednim

vzmetenjem

Drugi sistemi vzmetenja vozne osi

Skodni razred

Stevilo osi in najveéja dovoljena
masa nalozenega vozila (v tonah)

Stevilo osi in najvecja dovoljena
masa naloZenega vozila (v tonah)

Ne manj kot Manj kot Ne manj kot Manj kot

2 + 1 osi

7,5 12 7,5 12
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25

8
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25 28 25 28
2+ 2o0si
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 I
31 33 31 33
33 36 33 36 i
36 38
2+ 3o0si |
36 38 36 38
38 40
38 40 1
3+ 2o0si |
36 38 36 38
38 40
38 40 i
40 44
40 44
3+ 3o0si
36 38 36 38 I
38 40
38 40 |
40 44 40 44
7 0si
40 50 40 50 I
50 60 50 60 m
60 60
8 ali 9 osi
40 50 40 50 |
50 60 50 60 I
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| 60 | 60 11,

2 dodajo se priloge V, VI in VII:
PRILOGA N
NAJMANJSE ZAHTEVE ZA ZARACUNAVANJE PRISTOJBINE ZA ZASTOJE
V tej prilogi so doloc¢ene najmanjSe zahteve za zaraCunavanje pristojbine za zastoje.

1. Zajeti deli omrezja, na katerih se zaraCunavajo pristojbine za zastoje, vozila in
¢asovna obdobja

Drzave Clanice natan¢no dolocijo:

(@) del ali dele svojega omrezja, ki ga sestavljajo njihovi delezi vseevropskega cestnega
omrezja in njihove avtoceste iz ¢lena 7(1), na katerih se zaraCunava pristojbina za zastoje, v
skladu s ¢lenom 7da(l) in (3);

(b) klasifikacijo odsekov omrezja, na katerih se zaraCunava pristojbina za zastoje, kot
,velemestni in ,nevelemestni‘. Drzave C¢lanice za dolocitev klasifikacije vsakega
posameznega cestnega odseka uporabijo merila iz tabele 1.

Tabela I: Merila za klasifikacijo cest na omrezju iz tocke (a) kot ,velemestne‘ in
,nevelemestne

Kategorija ceste Merilo za klasifikacijo

,Velemestna“ Odseki omrezja, ki potekajo v okviru
aglomeracij z 250 000 prebivalci ali vec.

,Nevelemestna‘ Odseki omreZzja, ki ne $tejejo za ,velemestne®.

(c) obdobja, ko se zara¢unava pristojbina, za vsak posamezni odsek. Kadar se v obdobju
zaraCunavanja pristojbin zaracunavajo razlicne ravni pristojbine, drZzave ¢lanice natan¢no
doloCijo zaCetek in konec vsakega posameznega obdobja, ko se zaraCunava posebna
pristojbina.

Drzave ¢lanice za dolocCitev razmerja med ravnmi pristojbine za razli¢ne kategorije vozil
uporabijo ekvivalenc¢ne faktorje iz tabele 2.

Tabela 2: Ekvivalencni faktorji za dolocitev razmerja med ravami pristojbine za zastoje za
razlicne kategorije vozil

Kategorija vozila Ekvivalenc¢ni faktor
Lahka vozila 1

Toga tezka tovorna vozila 1,9

Avtobusi 2,5

Spojena tezka tovorna vozila 29

2. Znesek pristojbine

Drzava ¢lanica ali po potrebi neodvisni organ za vsak razred vozila, cestni odsek in ¢asovno
obdobje dolo¢i posamezen poseben znesek, dolocen v skladu z dolo¢bami iz oddelka 1 te
priloge, ob upostevanju ustrezne najvisje vrednosti iz tabele iz Priloge VI. Tarifna struktura je
pregledna, objavljena in se pod enakimi pogoji uporablja za vse uporabnike.
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Drzava ¢lanica dovolj zgodaj pred zacetkom izvajanja pristojbine za zastoje objavi:

@ vse parametre, podatke in druge informacije, brez katerith razumevanje dolocitve
klasifikacije cest in vozil ter obdobij zaraCunavanja pristojbine ni mogoce;

(b)  popoln opis pristojbin za zastoje, ki se zaraGunavajo za vsako posamezno kategorijo
vozila na vsakem posameznem cestnem odseku in za vsako posamezno ¢asovno obdobje.

Drzave ¢lanice dajo Komisiji na voljo vse informacije, ki se objavijo v skladu s tockama (a)

in (b).

Pristojbine se doloCijo Sele po tem, ko je bilo uposStevano tveganje preusmeritve prometa
skupaj z morebitnimi negativnimi u€inki na varnost v cestnem prometu, okolje in zastoje ter
morebitne resitve za ublazitev teh tvegan;.

Drzava clanica ali po potrebi neodvisni organ spremlja uspeSnost tarifne sheme pri
razbremenjevanju zastojev. Tarifno strukturo, obdobja zaraCunavanja in posebni znesek
pristojbine, dolo¢ene za dani razred vozila, vrsto ceste in ¢asovno obdobje po potrebi vsako
leto prilagaja spremembam povprasevanja po prevoznih storitvah in njihove ponudbe.

PRILOGA VI
NAJVISJA RAVEN PRISTOJBINE ZA ZASTOJE
V tej prilogi so dolocene najvisje ravni pristojbine za zastoje.

Najvi§je ravni iz naslednje tabele se uporabljajo za lahka vozila. Pristojbine za druge
kategorije vozil se dolocijo tako, da se pristojbina, ki se zaraCunava lahkim vozilom, pomnozi
z ekvivalen¢nimi faktorji iz tabele v Prilogi V.

Tabela: Najvisja raven pristojbine za zastoje za lahka vozila

Cent/prevoZeni Velemestne Nevelemestne
kilometer vozila
Avtoceste 67 34
Magistralne ceste 198 66
11
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PRILOGA VII

RAZLIKOVANJE CESTNIN IN UPORABNIN ZA LAHKA VOZILA

V tej prilogi so doloCene kategorije emisij, v skladu s katerimi se razlikujejo cestnine in

uporabnine.

Emisije onesnazeval se merijo v skladu z Uredbo Komisije (EU) .../...*.

Nizje stopnje se zaracunajo vsem osebnim vozilom in lahkim vozilom s specifi¢nimi
emisijami CO,, kakor so izmerjene v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007 Evropskega
parlamenta in Sveta**, niZjimi od ravni, ki ustrezajo veljavnim ciljem za celotni vozni
park EU, dolo¢enim v Uredbi (ES) st. 443/2009 Evropskega parlamenta in Sveta*** in
Uredbi (EU) st. 510/2011 Evropskega parlamenta in Sveta****,

Tabela: Kategorije emisij lahkih vozil

kilometer

najvisjo stopnjo

najvisjo stopnjo

najvi§jo stopnjo

Faktor . 1521 1-15 NiZji od 1 Brezem_lsuska
skladnosti vozila
Pristojbina na 10 % pod 20 % pod 30 % pod 75 % pod

najvisjo stopnjo

**

**k*

*kkk

UREDBA KOMISIJE (EU) .../... z dne XXX o spremembi Uredbe Komisije (EU)
2017/xxx in Direktive 2007/46/ES Evropskega parlamenta in Sveta glede dejanskih
emisij iz lahkih potniskih in gospodarskih vozil, ki nastajajo med voznjo (Euro 6)
[RDE3](ULL...,..2017,str. ...).

Uredba (ES) st. 715/2007 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 20. junija 2007 o
homologaciji motornih vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in gospodarskih vozil
(Euro 5 in Euro 6) in o dostopu do informacij o popravilu in vzdrzevanju vozil

(UL L 171, 29.6.2007, str. 1).

Uredba (ES) st. 443/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o
dolo¢itvi standardov emisijskih vrednosti za nove osebne avtomobile kot del
celostnega pristopa Skupnosti za zmanjSanje emisij CO; iz lahkih tovornih vozil
(UL L 140, 5.6.20009, str. 1).

Uredba (ES) st. 443/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o
dolocitvi standardov emisijskih vrednosti za nove osebne avtomobile kot del
celostnega pristopa Skupnosti za zmanjSanje emisij CO; iz lahkih tovornih vozil
(UL L 140, 5.6.20009, str. 1).*.
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