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PRILOHA

k

SMERNICI EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o poplatkoch za pouZzivanie urcitej dopravnej

infras$truktiry tazkymi nakladnymi vozidlami

(Text s vyznamom pre EHP)
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1. Prilohy O, 11, Illa, 11l1b a IV sa menia takto:
a) v prilohe 0 sa oddiel 3 meni takto:
i) nédzov sa nahradza takto:
»3. Vozidla ,,EURO II*/,,EURO IV*/,,EURO V*;
i) v tabul’ke sa riadok tykajuci sa ,,vozidla EEV* vypusta;
i) dopliia sa tento text:
~Emisné limity Euro VI
Limitné hodnoty
CO Celkové Nemetano | CH,4 NOx @ NHsz | Hmotnost’ | Pocet
uhlovodik | vé tuhych tuhych
(mg/kwh) y (THC) uhl'ovodi (mg/kWh) | (mg/kWh) | (ppm) Castic Castic
(mg/kWh) k%MHC (PM) (PM)
( ) (mg/kWh) | (#/kwh)
(mg/kWh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 80 x
(VZ) 10"
WHTC | 4000 160 460 10 10 6,0 X
(V2) 10t
WHTC | 4000 160 500 460 10 10 6,0 X
(22) 10t
Poznamka:
ZZ =  zéazihové zapal'ovanie.
VZ = vznetové zapal'ovanie.
@) Pripustna uroven zlozky NO; v limitnej hodnote NOy sa méze definovat’ neskor.;
b) priloha 111 sa meni takto:

)] oddiel 2 sa meni takto:

— v bode 2.1. sa Siesta zarazka nahradza takto:
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,— Pridelenie néakladov tazkym uzitkovym vozidlam sa uskutoCiiuje na
objektivnom a transparentnom zaklade, pricom sa zohladni proporéna ¢ast’” dopravy
tazkych tzitkovych vozidiel, ktora sa ma vykonat’ na sieti, a S tym spojené néklady.
Vozokilometre tazkych uzitkovych vozidiel sa mdéZu na tento Ucel upravit’ podla
objektivne opravnenych ,koeficientov rovnocennosti, ako su napriklad uvedené v

bode 4 (*).

* Uplatiiovanie koeficientov rovnocennosti ¢lenskymi $tatmi moéze zohl'adnit’ vystavbu

ciest, ktora prebieha v etapach, alebo pouzitie pristupu dlhodobého cyklu Zivotnosti.;
— v bode 2.2. sa druha zar4dzka nahradza takto:

,— Také naklady sa proporéne rozdelia medzi tazké uzitkové vozidla a ostatnu
dopravu na zaklade skutoénych a predpokladanych podielov vozokilometrov a mézu
sa upravit’ podl'a objektivne opravnenych koeficientov rovnocennosti, ako st napriklad
uvedené v bode 4.;

i) v oddiele 4 sa nazov a prva zarazka nahradzaju takto:

4. PODIEL PREMAVKY TAZKYCH UZITKOVYCH VOZIDIEL, KOEFICIENTY
ROVNOCENOSTI A KOREKCNY MECHANIZMUS

— Vypocet myta sa zakladd na skuto¢nych alebo predpokladanych podieloch tazkych
uzitkovych vozidiel na vozokilometroch, ktoré sa v pripade potreby upravia podla
koeficientov rovnocennosti, aby sa vytvorila dostato¢na rezerva na zvySené naklady na
vystavbu a opravu infrastruktiry pouzivanej tazkymi uzitkovymi vozidlami.*;

c) priloha Illa sa nahradza takto:
LPRILOHA Illa

MINIMALNE POZIADAVKY NA VYBERANIE POPLATKU ZA EXTERNE NAKLADY

V tejto prilohe sa stanovuju minimalne poziadavky na vyberanie poplatku za externé naklady
a v pripade potreby na vypocet maximalneho poplatku za externé naklady.

1. Casti prislusnej cestnej siete

Clensky stat presne $pecifikuje Gast’ alebo Casti svojej cestnej siete, na ktoré sa méa vztahovat
poplatok za externé naklady.

Ak ma Clensky §tat v umysle vyberat’ poplatok za externé naklady len v Casti alebo Castiach
cestnej siete pozostavajucich z jeho podielu v transeurdpske;j sieti a z jeho dial’nic, tato Cast’
alebo tieto Casti sa vybert po posudeni, v ktorom sa zisti, zZe:

— vyuzivanie ciest vozidlami tam, kde sa uplatiiuje poplatok za externé naklady,
poskodzuje Zivotné prostredie viac, ako je priemer takéhoto poskodzovania
posudeného v sulade s nahlasovanim kvality ovzdusia, narodnymi sipismi emisii,
objemom dopravy a v pripade hluku v sulade so smernicou 2002/49/ES, alebo

— zavedenie poplatku za externé naklady v inych ¢astiach takto zostavenej cestnej siete
by mohlo mat’ nepriaznivé ucinky na zivotné prostredie alebo bezpecnost’ cestnej
premavky, alebo Ze uloZzenie a vyberanie poplatkov za externé nédklady by
spbsobovalo neimerné naklady.
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2. Prislus$né vozidla, cesty a Casové obdobia

Ak ma cClensky Stdt v umysle uplatiiovat’ vysSie poplatky za externé ndklady, nez su
referencné hodnoty uvedené v prilohe I1Ib, oznami Komisii klasifikaciu vozidiel, podl'a ktorej
sa poplatok za externé nadklady diferencuje. Komisii ozndmi aj miesto, kde sa nachadzaju
cesty, ktoré podlichaju vyssim poplatkom za externé naklady [d’alej ako ,,predmestské cesty
(vratane dialnic)“], a cesty, ktoré podliehaju niz§im poplatkom za externé naklady [d’alej ako
,medzimestské cesty (vratane dial'nic)“].

Komisii pripadne oznami aj presné Casové useky zodpovedajuce no¢nému casu, pocas
ktorych je mozné ulozit' vysSie poplatky za externé naklady v stvislosti s hlukom, ktoré
zohl'adnia vacsiu hluénost’.

Klasifikacia ciest na predmestské cesty (vratane dialnic) a medzimestské cesty (vratane
dialnic) a vymedzenie casovych obdobi sa musi zakladat na objektivnych kritériach
suvisiacich so stupfiom vystavenia ciest a ich okolia zne€isteniu, ako su hustota obyvatel’stva,
ro¢nd stredna hodnota znecistenia ovzdusia (najmé pokial’ ide o PMjo a NO) a pocet dni
(pokial’ ide o PMy) a hodin (NO;), ked’ doslo k prekro¢eniu limitnych hodnot stanovenych v
smernici 2008/50/ES. Uplatnené kritéria sa uvedu v oznameni.

3. VysSka poplatku

Tento oddiel sa uplatiuje v pripade, ked’ ¢lensky Stat zamysla uplatinovat’ vyssie poplatky za
externé naklady, nez su referencné hodnoty uvedené v prilohe IlIb.

Clensky §tat alebo pripadne nezavisly organ uréi jednu konkrétnu sumu pre kazdi triedu
vozidla, typ cesty a ¢asové obdobie. Vysledna Struktira poplatkov musi byt transparentna,
zverejnend a pristupnd vSetkym pouZzivatelom za rovnakych podmienok. Zverejnenie by sa
malo uskutocnit’ v€as pred zavedenim poplatkov. VSetky parametre, udaje a d’alSie informacie
potrebné na pochopenie spésobu vypoctu rozlicnych prvkov externych nakladov sa zverejnia.

Pri stanovovani poplatkov sa ¢lensky Stat alebo pripadne nezéavisly orgén riadi zasadou
efektivnej cenotvorby, teda ceny, ktora sa priblizuje socidlnym medznym nakladom na
pouzivanie spoplatiovaného vozidla.

Poplatok sa stanovi po zohl'adneni rizika odklonenia premavky spolu so vSetkymi moznymi
nepriaznivymi uc¢inkami na bezpec¢nost' cestnej premavky, zivotné prostredie a kongesciu, a
rieSeni, ktorymi sa tieto rizika zmiernia.

Clensky §tat alebo pripadne nezavisly organ monitoruje uéinnost’ systému poplatkov pri
zniZzovani environmentalnej Skody spdsobenej cestnou dopravou. Kazdé dva roky v pripade
potreby upravuje Struktiuru poplatkov a osobitné vysky poplatkov stanovené pre dant triedu
vozidla, typ cesty a ¢asové obdobie podl'a zmien ponuky a dopytu v doprave.

4. Prvky externych nakladov
4.1. Naklady v dosledku znecistenia ovzdusia premdvkou

Ak ma Clensky Stdt v umysle uplatiovat vysSie poplatky za externé ndklady, nez su
referencné hodnoty uvedené v prilohe IlIIb, tento ¢lensky Stat alebo pripadne nezavisly organ
vypocita uctovatelné naklady v dosledku znecistenia ovzdusia premavkou pomocou tohto
Vzorca:

PCVH - Zk EFik X PCJ‘k
kde:

—  PCV; = naklady v dosledku znecistenia ovzdusia triedou vozidiel ,,i* na ceste

SK



SK

typu ,,j* (EUR/vozokilometer)

—  EFi = emisny koeficient znecist'ujucej latky ,.k* a triedy vozidiel ,,i
(gram/vozokilometer)
—  PCj = penazné naklady na znec€ist'ujacu latku ,.k* pre typ cesty ,,j

(EUR/gram)

Emisné koeficienty su tie isté, aké pouziva Clensky Stat pri vypracuvani narodnych supisov
emisii stanovenych v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 o zniZeni
narodnych emisii ur€itych latok znecistujucich ovzduSie* (v ktorej sa vyzaduje pouzitie
prirucky EMEP/EEA tykajucej sa inventiry emisii latok znecistujiicich ovzdusie**). Pefiazné
naklady na znecistujuce latky odhaduje Clensky Stat alebo pripadne nezavisly organ uvedeny
v ¢lanku 7¢ ods. 4, a to vedecky overenymi metodami.

Clensky §tat alebo pripadne nezavisly organ moze pri vypoéte hodnoty nakladov v dosledku
znecistenia ovzduSia uplatiiovat’ vedecky overené alternativne metddy pouzitim udajov z
merania latok znecistujicich ovzduSie a miestnej hodnoty penaznych ndkladov na latky
zneCist'ujuce ovzdusie.

4.2. Néaklady v désledku hluku z preméavky

Ak maé clensky S$tat v umysle uplatiiovat’ vysSie poplatky za externé naklady, nez su
referen¢né hodnoty uvedené v prilohe IlIb, tento ¢lensky §tat alebo pripadne nezavisly organ
vypocita uctovatel'né néklady v dosledku hluku z premavky pomocou tychto vzorcov:

NCV; (daily) = e - Ty NCjx x POPy/WADT
NCV; (day) = a x NCV;
NCV; (night) = b x NCV;

kde:

— | NCV;= naklady v dosledku hluku jedného tazkého nakladného vozidla na ceste
typu ,,j (EUR/vozokilometer)

— | NCi = naklady v dosledku hluku na osobu vystavenu na ceste typu ,,j* hladine
hluku ,.k* (EUR/osobu)

— | POPy = obyvatel'stvo vystavené dennej hladine hluku ,.k* na kilometer
(osoba/kilometer)

— | WADT = vazena priemerna dennd premavka (v ekvivalentoch osobnych
automobilov)

— |,a%a,b" su vahovée koeficienty, ktoré urcuje clensky §tat tak, aby vysledny
vazeny priemerny poplatok za hluk na vozokilometer zodpovedal NCV;
(denne).

Hluk z premavky sa vzt'ahuje na vplyv hluku na zdravie ob¢anov v okoli cesty.
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Obyvatel'stvo vystavené hladine hluku ,,k* sa prevezme zo strategickych hlukovych map
vypracovanych podla ¢lanku 7 smernice Europskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES ***,

Néklady na osobu vystaveni hladine hluku ,,k“ odhaduje clensky S§tat alebo pripadne
nezavisly organ pomocou vedecky overenych metod.

(13

Pre véazenu priemernt denni premavku sa uplatni koeficient rovnocennosti ,,e“ medzi
tazkymi nakladnymi vozidlami a osobnymi automobilmi odvodeny z hladin emisii hluku
priemerné¢ho automobilu a priemern¢ho t'azkého nakladného vozidla a beric do uvahy
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 540/2014 zo 16. aprila 2014 o hladine
zvuku motorovych vozidiel a o nahradnych systémoch tlmenia hluku a zmene smernice
2007/46/ES a o zruSeni smernice 70/157/EHS.

Clensky $tat alebo pripadne nezavisly organ moze stanovit’ diferencované poplatky za hluk
ako odmenu za pouzivanie tich$ich vozidiel, a to za predpokladu, Ze to nepovedie k
diskriminécii zahrani¢nych vozidiel.

* Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 zo 14. decembra 2016 o
zniZeni narodnych emisii urcitych latok znecistujucich ovzdusie, ktorou sa meni smernica
2003/35/ES a zruSuje smernica 2001/81/ES (U. v. EU L 344, 17.12.2016, s. 1).

** Metodika Eurdpskej environmentalnej agentury:
http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2016

***  Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES z 25. juna 2002, ktora sa tyka
posudzovania a riadenia environmentalneho hluku (U. v. ES L 189, 18.7.2002, s. 12).*;

d) priloha Il1b sa nahradza takto:
L,PRILOHA Il1b
REFERENCNE HODNOTY POPLATKU ZA EXTERNE NAKLADY

V tejto prilohe sa stanovuju referenéné hodnoty poplatku za externé naklady vratane poplatku
za znecistenie ovzdusia a hluk.

Tabulka 1: referencné hodnoty poplatku za externé naklady pre tazké nakladné vozidla

Trieda vozidla Sumy v Predmestské Medzimestské
centoch/vozokilometer oblasti® oblasti®
Tazké nakladné vozidlo EURO 0 13,3 8,3
s najvéacSou pripustnou |z RO | 9.1 54
celkovou hmotnost'ou ’ :
naloZeného vozidla EURO I 8,8 54
EURO I 1,7 4.3
menej ako 14 ton EURO IV 59 31
alebo S dvomi EURO V 57 1,9
napravami EURO VI 3,2 0,6
Menej znecistujice ako EURO 25 0.3
Vi
Tazké nakladné vozidlo EURO 0 23,3 15,1
6
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s najvacsou pripustnou
celkovou hmotnost'ou
nalozeného vozidla

od 14 do 28 ton

alebo S tromi

napravami

Tazké nakladné vozidlo
s najviacSou pripustnou
celkovou hmotnostou
naloZeného vozidla

od 28 do 40 ton

alebo SO
napravami

Styrmi

Tazké nakladné vozidlo
s najvacsou pripustnou
celkovou hmotnostou
naloZeného vozidla

viac ako 40 ton

alebo s piatimi alebo
viacerymi napravami

EURO | 16,4 10,1
EURO Il 15,7 10,0
EURO Il 13,5 82
EURO IV 9.5 >/
EURO V 8,9 3.7
EURO VI 3,6 08
ylenej znecist'ujuce ako EURO 25 0,3
EURO 0 304 19,7
EURO | 22,6 13.9
EURO Il 21,3 13,9
EURO I 17,8 11,2
EURO IV 12,2 7,7
EURO V 3.2 40
EURO VI 35 08
glenej znecist'ujice ako EURO 25 0,3
EURO 0 43,0 28,6
EURO | 315 19,8
EURO Il 29,2 19,4
EURO II 24,0 156
EURO IV 16,2 10,6
EURO V 9.8 47
EURO VI 3,6 1.0
Menej znecistujuce ako EURO 25 0,3

VI

W) Predmestské oblasti su oblasti s hustotou obyvatel'stva od 150 do 900 obyvatel’ov/km2
(median hustoty obyvatel'stva 300 obyvatelov/km?).

@

»Medzimestské oblasti® st oblasti s hustotou obyvatel'stva do 150 obyvatel’ov/kmz.

Tabulka 2: referencné hodnoty poplatku za externé ndklady pre autokary

Trieda vozidla Sumy v| Predmestské 'Medzimestské
centoch/vozokilometer oblasti® oblasti®
Autokar s najvacsou EURO O 20,3 13,1
prl'pustnou celkovou EURO | 16.0 10.4
hmotnost'ou ’ ’
nalozeného vozidla 18 EURO Il 156 9.9
ton EURO 111 13,9 8,5
e d |[EURO IV 10,0 57
alebo S vomi
EURO V 9,0 5,0
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napravami EURO VI 2,8 0,8
Menej znecist'ujuci ako EURO 14 0.2
VI

Autokar s najvacsou EURO 0 24,9 16,2

pripustnou  celkovou [E RO | 19.2 123

hmotnostou : :

nalozeného vozidla EURO I 18,5 12,0

viac nez 18 ton EURO Il 15,7 9,8

) EURO IV 10,6 6,6

alebo s tromi alebo

viacerymi napravami EUROV 10,2 52
EURO VI 2,8 0,8
\l\;llenej znecist'ujuci ako EURO 14 0.2

@) Predmestské oblasti su oblasti s hustotou obyvatel'stva od 150 do 900 obyvatelov/km?
(median hustoty obyvatel'stva 300 obyvatel’ov/kmz).

@) Medzimestské oblasti st oblasti s hustotou obyvatel'stva do 150 obyvatel'ov/km®.

Hodnoty v tabulkdch 1 a 2 sa m6ézu v horskych oblastiach a okolitych aglomeracidch
vynasobit’ koeficientom najviac 2 v rozsahu, v akom je to zdovodnené¢ menSim rozptylom,
sklonom ciest, nadmorskou vyskou alebo teplotnymi inverziami.;

e) v prilohe IV sa tabulka s ndzvom ,,Jazdné stpravy (ndvesové a privesové supravy)®

nahradza takto:

,»JAZDNE SUPRAVY (NAVESOVE A PRIVESOVE SUPRAVY)

Hnacie napravy s pneumatickym
pruzenim alebo uznané ako
rovnocenné

Ostatné systémy odpruzenia hnacich
naprav

Trieda
poskodenia

Pocet naprav a najvicsia pripustna
celkova hmotnost’ nalozené¢ho
vozidla (v tonach)

Pocet naprav a najvécsia pripustna
celkova hmotnost’ nalozené¢ho
vozidla (v tonach)

Najmenej Menej ako Najmenej Menej ako

Népravy 2 + 1

75 12 7,5 12
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20

8
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20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
Népravy 2 + 2
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 1
31 33 31 33
33 36 33 36 i
36 38
Népravy 2 + 3 I
36 38 36 38
38 40
38 40 1!
Népravy 3 + 2 I
36 38 36 38
38 40
38 40 1!
40 44
40 44
Népravy 3 + 3
36 38 36 38 I
38 40
38 40 I
40 44 40 44
7 ndprav
40 50 40 50 I
50 60 50 60
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8 alebo 9 naprav

40 50 40 50 I
50 60 50 60 I
60 60 11T,

2. Doplhaji sa tieto prilohy V, VI a VII:
, PRILOHA V
MINIMALNE POZIADAVKY NA VYBERANIE POPLATKU ZA KONGESCIU
V tejto prilohe sa stanovuju minimalne poziadavky na vyberanie poplatku za kongesciu.
1. Prislus$né casti siete podliehajuce spoplatiiovaniu kongescie, vozidla a ¢asové obdobia
Clenské $taty musia presne uréit’:

a) Cast’ alebo Casti svojej siete pozostavajice z ich podielu na transeuropskej cestnej sieti a
dialnic uvedené v €lanku 7 ods. 1, ktoré maju podliehat’ poplatku za kongesciu, v sulade s
¢lankom 7da ods. 1 a 3,

b) klasifikaciu usekov siete, ktoré podliehaji poplatku za kongesciu, ako ,,metropolitné* a
,hemetropolitné®“. Na urcenie klasifikacie kazdého cestného segmentu pouzivaju ¢lenské Staty
kritérid stanovené v tabul’ke 1.

Tabulka 1: Kritéria klasifikdcie ciest v ramci siete uvedenej v pismene a) ako ,,metropolitné *
a ,,nemetropolitné “

Kategoria ciest Kritérium klasifikacie

,metropolitné* useky siete v rdmci aglomeracii s po¢tom 250
000 obyvatel'ov alebo viac

,hemetropolitné‘ Gseky siete, ktoré mnespifiaji podmienky
,,metropolitnych* usekov

c) obdobia, pocas ktorych sa poplatok uplatiiuje, pre kazdy jednotlivy segment. Ked’ sa v
obdobi spoplatiiovania uplatituju rozne Grovne poplatkov, Clenské Staty musia jasne uviest
zaciatok a koniec kazdého obdobia, v ktorom sa osobitny poplatok uplatiuje.

Clenské $taty musia pouZit’ koeficienty rovnocennosti uvedené v tabul’ke 2 na uréenie pomeru
medzi Urovilami poplatkov pre jednotlivé kategorie vozidiel:

Tabulka 2: Koeficienty rovnocennosti na stanovenie pomeru medzi uroviiami poplatkov za
kongesciu pre jednotlivé kategérie vozidiel

Kategoria vozidla Koeficient rovnocennosti
Lahké vozidla 1

Tazké nakladné vozidla bez pripojného | 1,9

vozidla

Autobusy a autokary 2,5

Tazké nakladné vozidla s pripojnym | 2,9

vozidlom

10
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2. Vyska poplatku

Clensky $tat alebo pripadne nezavisly orgin musi pre kazdi kategériu vozidiel, cestny
segment a ¢asové obdobie urcit’ jednu konkrétnu sumu stanovenu v sulade s ustanoveniami
oddielu 1 tejto prilohy, berlc do Uvahy zodpovedajicu maximalnu hodnotu stanovenu v
tabulke v prilohe VI. Vysledna Struktura poplatkov musi byt transparentnd, zverejnend a
pristupna vsetkym pouzivatelom za rovnakych podmienok.

Clenské §taty musia véas a este pred za¢iatkom uplatiiovania poplatku za kongesciu uverejnit’
vSetky tieto prvky:

a) vSetky parametre, udaje a iné informacie potrebné na pochopenie spdsobu klasifikacie
ciest a vozidiel a urenia obdobi uplatiiovania poplatku;

b) uplny opis poplatkov za kongesciu uplatnovanych na kazda kategoériu vozidiel na
kazdom cestnom segmente a pre kazdé ¢asové obdobie.

Clenské $taty spristupnia Komisii vietky informacie, ktoré sa maju uverejnit’ podl'a pismen a)
ab).

Poplatok sa stanovi az po zohladneni rizika odklonenia premavky spolu so vSetkymi
moznymi nepriaznivymi u¢inkami na bezpecnost’ cestnej premdvky, Zivotné prostredie a
kongesciu, a rieSeni, ktorymi sa tieto rizikd zmiernia.

Clensky $tat alebo pripadne nezavisly organ monitoruje ¢innost’ systému poplatkov pri
znizovani kongescie. Kazdy rok v pripade potreby upravuje Struktiru poplatkov, obdobia
spoplatiiovania a osobitné vysky poplatkov stanovené pre kazdi danu kategoriu vozidla, typ
cesty a obdobie podl'a zmien ponuky a dopytu v doprave.

PRILOHA VI
MAXIMALNA UROVEN POPLATKU ZA KONGESCIU
V tejto prilohe sa stanovuje maximalna uroven poplatku za kongesciu.

Maximalne urovne uvedené v tabul'ke nizSie sa uplatiiuji na 'ahké vozidla. Poplatky za iné
kategérie vozidiel sa stanovuji vynasobenim poplatku uplatiovaného na Tahké vozidla
koeficientmi rovnocennosti uvedenymi v tabul’ke v prilohe V.

Tabulka: Maximalna uroven poplatku za kongesciu pre lahké vozidla

Sumy v Metropolitné Nemetropolitné
centoch/vozokilometer
Dial’nice 67 34
Hlavné cesty 198 66
11
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PRILOHA VII

DIFERENCIACIA MYTA A UZIVATEESKYCH POPLATKOV PRE CAHKE

VOZIDLA

V tejto prilohe sa urcuju emisné kategorie, podl'a ktorych sa maji diferencovat’ myto a
uzivatel'ské poplatky.

Emisie znecist'ujucich latok sa meraju v stlade s nariadenim Komisie (EU) .../...*.

NizSie sadzby sa uplatiuji na kazdy osobny automobil a lahké uzitkové vozidlo so
Specifickymi emisiami CO, podl'a merania v stilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a
Rady (ES) ¢. 715/2007**, ktoré st nizSie ako Urovne zodpovedajice cielom tykajiicim sa
vozidlového parku v celej EU a stanovenym v nariadeni Europskeho parlamentu a Rady (ES)
&. 443/2009*** a v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 510/201 1****,

Tabulka: emisné kategorie lahkych vozidiel

sadzba

Vozidla s
Faktor zhody 15-21 1-15 menej ako 1 nulovymi
emisiami
0 1781 V] 1581
Poplatok na | o 10 % nizsi ako | 020 % nizi ako | 00 0N | O T % n
km najvyssia sadzba | najvysSia sadzba axo Nagvyssia axo najvyssia

sadzba

* NARIADENIE KOMISIE (EU) .../... z XXX, ktorym sa meni nariadenie Komisie
(EU) 2017/xxx a smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES, pokial’ ide o
emisie za skuto¢nych jazdnych podmienok z 'ahkych osobnych a uzitkovych vozidiel

(Euro 6) [RDE3] (U.v.EUL ..., ........ 2017, s. ...).

ol Nariadenie Eurdépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 z 20. juna 2007 o
typovom schval'ovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie 'ahkych osobnych a

0Zzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informéciam o opravéch a udrzbe
vozidiel (U.v. EU L 171, 29.6.2007, s. 1).

*k*k

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 z 23. aprila 2009, ktorym

sa stanovuju vykonové emisné normy novych osobnych automobilov ako sucast’
integrovaného pristupu Spolo€enstva na znizenie emisii CO 2 z l'ahkych uzitkovych
vozidiel (U. v. EU L 140, 5.6.2009, s. 1).

*kkk

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 z 23. aprila 2009, ktorym

sa stanovuju vykonové emisné normy novych osobnych automobilov ako sucast’
integrovaného pristupu Spolo€enstva na znizenie emisii CO 2 z 'ahkych uzitkovych
vozidiel (U. v. EU L 140, 5.6.2009, s. 1)..
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