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om andring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pa tunga godsfordon for anvandningen

BILAGOR
till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

av vissa infrastrukturer
(Text av betydelse for EES)

(1) Bilagorna 0, 111, IlIa, 1b och IV ska andras pa foljande satt:
(@) Avsnitt 3 i bilaga 0 ska andras pa foljande sétt:
() Rubriken ska erséttas med foljande:
‘3. ’EURO III-”/”EURO IV-"/”EURO V-fordon”.
(i) Itabellen ska den rad som avser "EEV-fordon” strykas.
(i)  Foljande ska laggas till:
’Griansvirden for Euro VI
Grénsvérden
co THC NMHC | CH, NOx® | NH; |PM Antal
(Mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kwWh) | (mg/kwh) | (mg/kwh) | (ppm) | (Massa) | partiklar
(mg/kwh) | (#/kwh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 80 X
(CI) 10t
WHSC | 4000 160 460 10 10 6,0 X
(CI) 10"
WHTC | 4000 160 500 460 10 10 6,0 X
(P1) 10"
Observera:
Pl = Gnisttandning (positive ignition).
Cl= Kompressionstandning (compression ignition).
@ Tillaten NO,-halt i gransvardet for NOy kan faststillas senare.”
(b) Bilaga I1l ska &ndras pa foljande satt:

SV

(i) Avsnitt 2 ska andras pa foljande satt:
— 1 punkt 2.1 ska den sjatte strecksatsen erséttas med foljande:

— Kostnader ska fordelas pa tunga fordon pa objektiva och 6ppna grunder med

beaktande av andelen trafik med tunga fordon pa vagnatet och darmed forknippade
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kostnader. Fordonskilometer som tillryggaldggs av tunga fordon far i detta syfte
anpassas genom objektivt motiverade “ekvivalensfaktorer”, exempelvis de som
foreskrivs i punkt 4 (*).

* Vid tillampningen av ekvivalensfaktorer far medlemsstaterna ta hansyn till
vigbyggande som utvecklas stegvis eller enligt en livscykelorienterad modell.”

— | punkt 2.2 ska andra strecksatsen ersdttas med foljande:

— Kostnaderna ska fordelas mellan tunga fordon och annan trafik pa grundval av
faktiska och prognostiserade andelar av fordonskilometer och far anpassas genom
objektivt motiverade ekvivalensfaktorer enligt punkt 4.”

(i) | avsnitt 4 ska rubriken och forsta strecksatsen ersdttas med foljande:

‘4. ANDEL TRAFIK MED TUNGA FORDON, EKVIVALENSFAKTORER OCH
KORREKTIONSMEKANISM

— Berékningen av vagtullarna ska grundas pa de tunga fordonens faktiska eller
prognostiserade andelar av  fordonskilometer, vid behov justerat med
ekvivalensfaktorer for att ta vederborlig hansyn till de Okade kostnaderna for att
anldgga och reparera infrastrukturer som anvénds av tunga fordon.”

(c) Bilaga Illa ska ersattas med foljande:
"BILAGA llla

MINIMIKRAV FOR UTTAG AV EN AVGIFT FOR EXTERNA KOSTNADER

| denna bilaga faststalls minimikraven for uttag av en avgift for externa kostnader och, i
tillampliga fall, for berdkning av maximal avgift for externa kostnader.

1. Berorda delar av vagnatet

Medlemsstaten ska exakt ange den del eller de delar av dess vagnat dar en avgift for externa
kostnader ska tas ut.

Om en medlemsstat avser att ta ut en avgift for externa kostnader endast for en eller flera
delar av det vagnat som utgdr medlemsstatens del av det transeuropeiska natet och av
medlemsstatens motorvagar, ska dessa delar valjas efter en bedémning som visar

- att fordonens anvandning av de végar dar avgift tas ut for externa kostnader
genererar miljoskador som &r stérre an de miljoskador som genereras i genomsnitt
enligt en Dbeddmningi enlighet med luftkvalitetsrapportering, nationella
utslappsinventeringar, trafikvolymer och, for buller, i enlighet med direktiv
2002/49/EG, eller

- att inférandet av en avgift for externa kostnader pa andra delar av vagnatet skulle
kunna inverka negativt pa miljon eller trafiksakerheten, eller att uttag och inkassering
av en avgift for externa kostnader i dessa delar skulle féra med sig oproportionerliga
kostnader.

2. Berorda fordon, vagar och tidsperioder

Om en medlemsstat avser att ta ut hogre avgifter for externa kostnader an de referensvarden
som anges i bilaga Ill1b ska den till kommissionen anmala den klassificering av fordon pa
vilken differentieringen av avgifter for externa kostnader baseras. Den ska ocksa underratta
kommissionen om det geografiska laget for vagar dar hogre avgifter for externa kostnader tas

SV



SV

ut, nedan kallade vagar i tatort (inbegripet motorvagar), och for vagar dar lagre avgifter for
externa kostnader tas ut, nedan kallade interurbana vagar (inbegripet motorvagar).

| tillampliga fall ska den ocksa meddela kommissionen exakt vilka tidsperioder som
motsvarar den nattperiod dd en hogre avgift for externa bullerkostnader far tas ut for att
aterspegla storre bullerstorningar.

Klassificeringen av vagar som végar i tatort (inbegripet motorvégar) och interurbana vagar
(inbegripet motorvégar) samt faststallandet av tidsperioder ska grundas pa objektiva kriterier
som hanger samman med i vilken utstrdckning végarna och dess omgivningar drabbas av
fororeningar, t.ex. befolkningstathet och arsgenomsnittet for luftféroreningar (i synnerhet for
PMio och NOz) samt antal dagar (fér PMig) och timmar (NO;) d& de grénsvérden som
faststélls enligt direktiv 2008/50/EG 0Overskrids. De kriterier som anvands ska anges i
meddelandet.

3. Avgiftsbelopp

Detta avsnitt ska tillampas om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for externa kostnader
som overstiger de referensvarden som anges i bilaga Il1b.

For varje fordonsklass, vagtyp och tidsperiod ska medlemsstaten eller, i tillampliga fall, den
oberoende myndigheten faststdlla ett enda specifikt belopp. Den resulterande
avgiftsstrukturen ska vara transparent, offentliggjord och tillganglig for alla anvéandare pa lika
villkor. Offentliggorandet ska ske i god tid fore genomfdérandet. Alla parametrar och uppgifter
och all annan information som ar nodvandig for att forsta hur de externa kostnadsfaktorerna
beréknas, ska offentliggoras.

Nar avgifterna faststdlls ska medlemsstaten, eller om sa &ar lampligt, den oberoende
myndigheten, végledas av principen om effektiv prissattning, dvs. priset ska ligga nara
samhallets marginalkostnader till foljd av utnyttjandet av det fordon for vilket avgiften tas ut.

Avgiften ska faststéllas med beaktande av risken for en omfordelning av trafiken, tillsammans
med eventuell negativ inverkan pa trafiksakerhet, miljo och trangsel, samt eventuella
I6sningar for att minska dessa risker.

Medlemsstaten eller, i tillampliga fall, en oberoende myndighet ska dvervaka effektiviteten i
avgiftssystemet nar det géller att minska de miljoskador som uppstar till foljd av vagtransport.
Om sa behovs ska den vartannat ar anpassa avgiftsstrukturen, och det avgiftsbelopp som
faststéllts for en viss fordonsklass, vagtyp och tidsperiod, till fordndringarna i transportutbudet
och efterfragan.

4. Externa kostnadsfaktorer
4.1. Kostnad for trafikrelaterade luftféroreningar

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for externa kostnader som &r hogre an de
referensvarden som anges i bilaga Illb ska denna medlemsstat eller, i tillampliga fall, en
oberoende myndighet berékna den kostnad for trafikrelaterade luftféroreningar som far tackas
av avgifter genom att anvéanda foljande formel:

PCVH - Zk EFik X PCJ‘k
dar

—  PCV;j = kostnaden for luftfororeningar fran fordonsklass i pa vagtyp j
(euro/fordonskilometer),
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—  EFi = emissionsfaktorn for fororening k och fordonsklass i
(gram/fordonskilometer),
—  PCj« =  den monetéra kostnaden for fororening k for vagtyp j (euro/gram).

Emissionsfaktorerna ska vara desamma som de som anvdnds av medlemsstaten vid
uppréattandet av de nationella utsldppsinventeringar som avses i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2016/2284 om minskning av nationella utslapp av vissa luftfororeningar
* (vilket kraver anvéndning av EMEP/EEA:s végledning for inventering av utslépp av
luftfororeningar **). De monetdra kostnaderna for fororeningar ska beddmas av
medlemsstaterna eller, om sa ar lampligt, av den oberoende myndighet som avses i artikel
7¢.4, med anvandning av vetenskapligt bevisade metoder.

Medlemsstaten eller, om sa ar lampligt, en oberoende myndighet far tillampa vetenskapligt
bevisade alternativa metoder for att berédkna kostnaderna till foljd av luftféroreningar och
darvid utnyttja data fran matningar av luftfororeningar samt det lokala vardet av de monetara
kostnaderna till foljd av luftféroreningar.

4.2. Kostnad for trafikrelaterat buller

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for externa kostnader som &r hogre an de
referensvarden som anges i bilaga Illb ska denna medlemsstat eller, i tillampliga fall, en
oberoende myndighet berékna den kostnad for trafikrelaterat buller som far tackas av avgifter
med hjélp av féljande formler:

NCVJ' (daily) =€ 2y NCjk pe P()Pk/WADT
NCV; (day) = a x NCV;

NCV; (night) = b x NCV;

dar

— | NCv;= kostnaden for buller fran ett tungt godsfordon pa vagtyp j
(euro/fordonskilometer),

— | NCy = bullerkostnaden for varje person som pa vagtyp j utsatts for bullerniva k
(euro/person),

— | POPy = antalet personer som dagligen utsatts for bullerniva k per kilometer
(person/kilometer),

— | WADT = det viktade trafikgenomsnittet per dag (personbilsekvivalent),

— |aochb ar viktningsfaktorer som ska faststéllas av medlemsstaten, varvid den
viktade genomsnittliga bulleravgiften per fordonskilometer som blir
resultatet motsvarar NCV; (dag).

Det trafikrelaterade bullret avser bullrets inverkan pa folkhalsan kring véagen.
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Antalet personer som utsétts for bullerniva k ska hamtas fran de strategiska bullerkartor som
utarbetats enligt artikel 7 i Europaparlamentets och radet direktiv 2002/49/EG***,

Kostnaderna per person som utsatts for bullerniva k ska bedémas av medlemsstaterna eller,
om sa ar lampligt, av en oberoende myndighet, med anvéandning av vetenskapligt bevisade
metoder.

For det viktade trafikgenomsnittet per dag anvédnds en ekvivalensfaktor ’e” tunga godsfordon
och personbilar som tas fram pa grundval av bullernivaerna fran en genomsnittlig bil och ett
genomsnittligt tungt godsfordon och med beaktande av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 540/2014 av den 16 april 2014 om motorfordons ljudniva och om
utbytesljuddampningssystem och om andring av direktiv 2007/46/EG och om upphévande av
direktiv 70/157/EEG.

Medlemsstaten eller, om sé& ar lampligt, en oberoende myndighet far faststalla differentierade
bulleravgifter for att gynna anvéndningen av tystare fordon, forutsatt att detta inte leder till att
utlandska fordon diskrimineras.

* Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2284 av den 14 december 2016 om
minskning av nationella utslapp av vissa luftféroreningar, om &ndring av direktiv 2003/35/EG
och om upphévande av direktiv 2001/81/EG (EUT L 344, 17.12.2016, s. 1).

*x Europeiska miljobyrans metod: http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-
guidebook-2016

***  Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om
beddmning och hantering av omgivningsbuller (EGT L 189, 18.7.2002, s. 12).”

(d) Bilaga Il1b ska erséttas med foljande:
"BILAGA 1l1b
REFERENSVARDEN FOR AVGIFTER FOR EXTERNA KOSTNADER

| denna bilaga faststélls referensvdarden for avgifter for externa kostnader, inklusive
kostnaderna for luftférorening och buller.

Tabell 1: Referensvarden — avgifter for externa kostnader for tunga godsfordon

Fordonsklass Cent/fordonskilometer Vagar i tatort™ | Interurbana
vagar®
Tunga godsfordon med | EURO 0 13,3 8,3
en h(')'gsta tillaten EURO | 91 54
totalvikt p& - -
EURO II 8,8 54
mindre an 14 ton EURO 111 7,7 43
’ 4 tvA axd EURO IV 5,9 3,1
eller med tva axlar CURO vV 57 19
EURO VI 3,2 0,6
Mindre fororenande &n euro VI 2,5 0,3
Tunga godsfordon med | EURO 0 23,3 15,1
6
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en  hogsta tillaten

totalvikt pa
mellan 14 och 28 ton

eller med tre axlar

Tunga godsfordon med
en hogsta tillaten
totalvikt pa

mellan 28 och 40 ton

eller med fyra axlar

Tunga godsfordon med
en hogsta tillaten
totalvikt pa

Over 40 ton

eller med 5 axlar eller
fler

EURO | 16,4 10,1
EURO II 15,7 10,0
EURO 111 13,5 8,2
EURO IV 9,5 5,7
EURO V 8,9 3,7
EURO VI 3,6 0,8
Mindre férorenande &n euro VI 2,5 0,3
EURO O 30,4 19,7
EURO | 22,6 13,9
EURO II 21,3 13,9
EURO 111 17,8 11,2
EURO IV 12,2 7,7
EURO V 9,2 4,0
EURO VI 3,5 0,8
Mindre férorenande &n euro VI 2,5 0,3
EURO O 43,0 28,6
EURO | 31,5 19,8
EURO II 29,2 19,4
EURO 111 24,0 15,6
EURO IV 16,2 10,6
EURO V 9,8 4,7
EURO VI 3,6 1,0
Mindre férorenande &n euro VI 2,5 0,3

@ “Vigar i titort” avser omraden med en befolkningstithet mellan 150 och 900 invanare/km?

(medianbefolkningstathet: 300 invanare/km?).

)
invanare/km?.

“Interurbana vdgar” avser omraden med en befolkningstidthet som understiger 150

Tabell 2: Referensvarden — avgifter for externa kostnader for tunga godsfordon

Fordonsklass Cent/fordonskilometer Vagar i tatort™ | Interurbana
vagar®
Buss med en hogsta EURO 0 20,3 13,1
tillaten bruttovikt pé. 18 EURO | 16.0 10.4
ton. ’ ’
EURO II 15,6 9,9
eller med tva axlar EURO Il 13,9 8,5
EURO IV 10,0 5,7
EURO V 9,0 5,0
EURO VI 2,8 0,8
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Mindre fororenande an euro VI 14 0,2
Buss med en hogsta EURO 0 24,9 16,2
tilldten bruttovikt som EURO | 192 123
overstiger 18 ton. ’ ’
EURO II 18,5 12,0
eller med 3 axlar eller | EURO I11 15,7 9,8
fler EURO IV 10,6 6,6
EURO V 10,2 5,2
EURO VI 2,8 0,8
Mindre fororenande an euro VI 1,4 0,2

()]

(medianbefolkningstathet: 300 invanare/km?).

"Vigar i titort” avser omraden med en befolkningstithet mellan 150 och 900 invanare/km®

@ Interurbana vigar” avser omraden med en befolkningstithet som understiger 150

invanare/km?.

Vardena i tabellerna 1 och 2 far multipliceras med en faktor upp till tva i bergsomraden och
kring stora tatortsomraden i den man det ar motiverat pa grund av lagre spridning, vagarnas
stigning, hojden och/eller temperaturinversioner.”

(e) I bilaga IV ska tabellen med rubriken ”FORDONSKOMBINATIONER (LEDADE
FORDON OCH FORDONSTAG)” ersittas med foljande:

”FORDONSKOMBINATIONER (LEDADE FORDON OCH FORDONSTAG)

Drivaxlar utrustade med luftfjadring
eller fjadring som erkanns som
likvardig

Andra upphéngningssystem for
drivaxlarna

Skadeklass

Antal axlar och hogsta tillaten
bruttovikt (i ton)

Antal axlar och hogsta tillaten
bruttovikt (i ton)

Minst Mindre &n Minst Mindre &n

2+ 1 axlar

75 12 7,5 12
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25

8
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25 28 25 28
2+ 2 axlar
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 |
31 33 31 33
33 36 33 36 i
36 38
2+ 3 axlar 1
36 38 36 38
38 40
38 40 i
3+ 2 axlar |
36 38 36 38
38 40
38 40 i
40 44
40 44
3+ 3axlar
36 38 36 38 [
38 40
38 40 |
40 44 40 44
7 axlar
40 50 40 50 |
50 60 50 60 m
60 60
8 eller 9 axlar
40 50 40 50 |
50 60 50 60 |
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| 60 | 60 1

2 Féljande bilagor V, VI och VII ska laggas till:
"BILAGA 'V
MINIMIKRAV FOR UTTAG AV TRANGSELAVGIFT
| denna bilaga faststalls minimikraven for uttag av trangselavgift.
1. Delar av natet som omfattas av trangselavgift, fordon och tidsperioder som omfattas
Medlemsstaterna ska exakt ange foljande:

(a) Den del eller de delar av deras nat som utgdr deras andel av det transeuropeiska véagnétet
och deras motorvagar enligt artikel 7.1, som ska omfattas av en trdngselavgift, i enlighet med
artikel 7da.1 och 7da.3.

(b) Klassificeringen av avsnitt av nitet som omfattas av trangselavgiften som “storstadsvag”
respektive ’icke-storstadsvig”. Medlemsstaterna ska anvédnda de kriterier som anges i tabell 1
for att faststélla klassificeringen av varje vagsegment.

Tabell 1: Kriterier for klassificering av vagar i natet enligt led a som “storstad” respektive
“icke-storstad”

Vagkategori Kriterium for klassificering

storstadsvag: avsnitt av natet som gar genom stora
tatortsomraden vars befolkning uppgar till
250 000 invanare eller mer.

icke-storstadsvag: avsnitt av natet som inte kan definieras som
storstadsvag.

(c) De perioder da avgiften tas ut, for varje enskilt segment. Om olika avgiftsnivaer tillampas
under avgiftsperioden ska medlemsstaterna tydligt ange borjan och slutet pa varje period da
en viss avgift tillampas.

Medlemsstaterna ska anvanda de ekvivalensfaktorer som anges i tabell 2 for att faststélla
forhallandet mellan avgiftsnivaerna for olika avgiftsnivaer for olika fordonskategorier.

Tabell 2: Ekvivalensfaktorer for att faststalla forhallandet mellan trangselavgiftsnivaerna for
olika fordonskategorier

Fordonskategori Ekvivalensfaktor
Latta fordon 1

Stela tunga godsfordon 1.9

Bussar 2.5

Ledade tunga godsfordon 2.9

2. Avgiftsbelopp

For varje fordonskategori, vagsegment och tidsperiod ska medlemsstaten eller, i tillampliga
fall, en oberoende myndighet faststélla ett enda specifikt belopp, som faststélls i enlighet med
bestdammelserna i avsnitt 1 i denna bilaga, med beaktande av motsvarande maxvérde som
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anges i tabellen i bilaga VI. Den resulterande avgiftsstrukturen ska vara transparent,
offentliggjord och tillganglig for alla anvandare pa lika villkor.

Medlemsstaten ska offentliggora allt det féljande i god tid fore inforandet av en
trangselavgift:

@) Alla parametrar, data och andra uppgifter som kravs for att forsta hur klassificeringen
av vagar och fordon och faststéllandet av tillampningsperioder for avgiften faststalls.

(b) En uttdmmande beskrivning av trangselavgifter som tillampas pa varje
fordonskategori pa vagsegmentet och for varje tidsperiod.

Medlemsstaterna ska ge kommissionen tillgang till all informations som offentliggors enligt
led a och b.

Avgiften far faststallas forst efter att man beaktat risken for for en omférdelning av trafiken,
tillsammans med eventuell negativ inverkan pa trafiksékerhet, miljo och trangsel, samt
eventuella l6sningar for att minska dessa risker.

Medlemsstaten eller, i tillampliga fall, en oberoende myndighet ska 6vervaka effektiviteten i
avgiftssystemet nar det galler att minska trangseln. Om sa behovs ska den vartannat ar
anpassa avgiftsstruktur, avgiftsperiod(er) och det specifika avgiftsbelopp som faststallts for
varje fordonsklass, vagtyp och tidsperiod, till forédndringarna i transportutbudet och
efterfragan.

BILAGA VI
MAXNIVA FOR TRANGSELAVGIFTER
| denna bilaga faststalls maxnivan for trangselavgifter.

De maxnivaer som anges i tabellen nedan ska tillampas pa latta fordon. Avgifterna for andra
fordonskategorier ska faststallas genom att den avgift som tillampas pa lattafordon
multipliceras med de ekvivalensfaktorer som anges i tabell V.

Tabell: Maxniva for trangselavgifter for latta fordon

Cent/fordonskilometer | Storstadsvag Icke-storstadsvég
Motorvag 67 34
Huvudvég 198 66
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BILAGA VII

DIFFERENTIERING AV VAGTULLAR OCH VAGAVGIFTER FOR LATTA

FORDON

| denna bilaga specificeras de utsldppskategorier som ligger till grund for differentieringen av
vagtullar och vagavgifter

Fororenande utsldapp ska métas 1 enlighet med kommissionens férordning (EU) .../...*%.

De lagre taxorna ska tillampas pa varje personbil och latt nyttofordon med specifika CO,-
utslapp, matta i enlighet med i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 715/2007**, som understiger de nivaer som motsvarar de mal som ar tillampliga pa EU-
flottan som helhet och som faststalls i Europaparlamentets och radets férordning (EG)
nr 443/2009*** och Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 510/2011****,

Tabell: Utslappskategorier for latta fordon

Overensstamm 1521 1-15 under 1 Utslappsfria
elsefaktor fordon

Avaift per km 10 % under den | 20 % under den | 30 % under den | 75 % under den
gimp hogsta taxan hogsta taxan hogsta taxan hogsta taxan

**

*k*k

*kkk

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) .../... av den XXX om #ndring av
kommissionens forordning (EU) 2017/xxx och Europaparlamentets och radets direktiv
om 2007/46/EG vad géller utslapp vid verklig korning fran latta personbilar och latta
nyttofordon (Euro 6) [RDE 3] (EUTL ..., ........ 2017, s. ...).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkéannande av motorfordon med avseende pa utslapp fran létta personbilar och
latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om reparation
och underhall av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 443/2009 av den 23 april 2009 om
utslappsnormer for nya personbilar som del av gemenskapens samordnade strategi for
att minska koldioxidutslappen fran latta fordon (EUT L 140, 5.6.2009, s. 1).
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 443/2009 av den 23 april 2009 om
utslappsnormer for nya personbilar som del av gemenskapens samordnade strategi for
att minska koldioxidutslappen fran latta fordon (EUT L 140, 5.6.2009, s. 1).”
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