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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

Celem niniejszego projektu rozporzadzenia jest ustanowienie szczegdlnych i tymczasowych
srodkdw majacych zastosowanie do odnowienia i przedtuzenia okresu waznosci niektorych
certyfikatow i §wiadectw, licencji oraz zezwolen oraz przesunig¢cia niektorych okresowych
kontroli i szkolen w reakcji na nadzwyczajne okolicznosci spowodowane przez pandemig
COVID-19 w obszarze transportu drogowego, kolejowego i zeglugi srodladowej oraz
bezpieczenstwa morskiego.

Pandemia COVID-19 izwigzany z nig kryzys w dziedzinie zdrowia publicznego stanowia
bezprecedensowe wyzwanie dla panstw cztonkowskich i s3 duzym obcigzeniem dla organéw
krajowych, obywateli Unii ipodmiotdw gospodarczych, w szczegdlnosci w sektorze
transportowym. Kryzys zwigzany z COVID-19 doprowadzit do powstania nadzwyczajnych
okolicznosci, ktore maja wptyw na codzienng dziatalno$¢ wiasciwych organOw w panstwach
cztonkowskich oraz na dziatalno§¢ przedsigbiorstw transportowych, jesli chodzi
0 formalno$ci administracyjne, ktérych nalezy dopeilnia¢ w réznych sektorach transportu.
Okolicznosci te nie mogty zostaé w sposéb racjonalny przewidziane w chwili przyjmowania
prawodawstwa Unii w tej dziedzinie.

Ze wzgledu na $rodki publiczne, ktore staty si¢ konieczne ze wzgledu na wybuch pandemii
COVID-19, przewoznicy i inne zainteresowane 0soby w wielu przypadkach nie sg w stanie
dopei¢ niezbgdnych formalnosci lub procedur wymaganych niektorymi przepisami prawa
Unii, zwigzanych z odnawianiem, przedtuzaniem lub utrzymywaniem waznos$ci certyfikatow
I Swiadectw, licencji lub zezwolen. Ponadto z tych samych powodow wiasciwe organy panstw
cztonkowskich moga nie by¢ w stanie wypeli¢ swoich obowiazkow wynikajacych z prawa
Unii i dopilnowaé, aby odpowiednie wnioski zlozone przez przewoznikow zostaty
rozpatrzone przed uptywem obowigzujacych termindw.

Dotyczy to na przyktad praw jazdy, badan zdatno$ci do ruchu drogowego pojazdow
silnikowych iich przyczep, licencji wspolnotowych oraz $wiadectw kierowcy dotyczacych
swiadczenia ustug transportu drogowego towarow, jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa
lub autoryzacji dla przedsigbiorstw kolejowych, $wiadectw kapitana todzi lub ocen stanu
ochrony portow itp. Istnieje wysokie prawdopodobienstwo, ze te certyfikaty i §wiadectwa,
licencje oraz zezwolenia, ktorych waznos$¢ zgodnie z prawem Unii wygastaby w okresie od 1
marca 2020 r. do 31 sierpnia 2020 r., nie mogg zosta¢ odnowione w odpowiednim terminie.

W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania rynku wewngtrznego, wysokiego poziomu
bezpieczenstwa transportu i pewnosci prawa oraz w celu uniknigcia potencjalnych zaklocen
na rynku, nalezy przyja¢ przepisy tymczasowe przedluzajace wazno$¢ tych certyfikatow
i Swiadectw, licencji lub zezwolen, ktore wygastyby w okresie od 1 marca 2020 r. do 31
sierpnia 2020 r., oraz utrzymujace ich wazno$¢ przez rozsadny okres w trakcie trwania i po
zakonczeniu pandemii COVID-109.

Analogicznie nalezy przedluzy¢ terminy dotyczace odpowiednich formalnosci oraz,
W zwigzku ztym, utrzymaé waznos$¢ licencji, certyfikatow i podobnych dokumentdw.
W stosownych przypadkach nalezy zezwoli¢ na alternatywne $rodki umozliwiajace wlasciwa
kontrolg¢ i1nada¢ im obowigzkowy charakter. Dotyczy to na przyklad tachografow,
w przypadku gdy wazno$¢ karty kierowcy wygasa, a wydanie nowej karty nie jest mozliwe.

Ponadto mozliwe jest, ze ze wzgledu na S$rodki wprowadzone przez dane panstwo
cztonkowskie w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ COVID-19, przedtuzenie waznosci
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certyfikatow i $wiadectw, licencji lub zezwolen pozostaje niewykonalne po uptywie terminu,
0 ktérym mowa w jednym z odpowiednich przepiséw niniejszego rozporzadzenia. Jezeli na
wniosek zainteresowanego panstwa cztonkowskiego w takim przypadku Komisja stwierdzi,
ze okoliczno$ci tego wymagaja, Komisja upowaznia dane panstwo czlonkowskie do
zastosowania przedtuzenia odpowiedniego okresu lub okresow. Takie przedtuzenie powinno
by¢ ograniczone do okresu, w ktdérym trudno$ci z odnowieniem certyfikatow i swiadectw,
licencji lub zezwolen moga utrzymywac si¢ w danym panstwie cztonkowskim.

. Spéjnos¢ z przepisami obowiazujacymi w tej dziedzinie polityki

Prawodawstwo, ktorego dotyczy niniejsze rozporzadzenie, nie zawiera przepisow, ktore
jednoznacznie pozwolityby na przedluzenie waznosci certyfikatow, zezwolen lub licencji
w okolicznos$ciach takich jak te, ktore powstaly w wyniku kryzysu zwigzanego z COVID-19.
Nalezy zatem przyja¢ odpowiednie przepisy w celu uwzglednienia skutkOw obecnego
kryzysu oraz zapewnienia pewnosci prawa osobom fizycznym i podmiotom gospodarczym,
a takze organom panstw cztonkowskich.

. Spéjnosé z innymi politykami Unii

Skuteczne funkcjonowanie wewngtrznego rynku ustug transportowych i powigzanych ustug
jest uzaleznione od nieprzerwanego $wiadczenia ushug transportowych przez operatorow.
Negatywne skutki obecnego kryzysu mogtyby, ze wzgledu na brak mozliwosci spetnienia
przez przedsigbiorstwa obowigzujacych wymogow, narazi¢ na szwank ich dziatalno$¢. Moga
one réwniez prowadzi¢ do niedoboru personelu niezb¢dnego do prowadzenia takiej
dziatalno$ci, ze wzgledu na brak niezbednych dokumentéw uprawniajgcych pracownikéw do
legalnego wykonywania zawodu. Proponowane Ww niniejszym rozporzadzeniu przepisy
odnoszg si¢ do tego powaznego problemu, zapewniajac pewno$¢ prawa iumozliwiajac
prowadzenie dziatalno$ci zawodowej w transporcie.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC | PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawe wniosku stanowig art. 91 iart. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej.

. Pomocniczosé¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Zgodnie z zasadg pomocniczo$ci dziatanie na szczeblu UE mozna podja¢ tylko wtedy, gdy
cele zamierzonego dzialania nie mogg zostaé osiggnigte przez panstwa czlonkowskie
dzialajace indywidualnie. Problemy stanowigce podstawe niniejszego wniosku sg powigzane
z przepisami prawa Unii, a zatem mogg zosta¢ rozwigzane jedynie na mocy przepisOw prawa
Unii, tj. w formie czasowych odstepstw.

. Proporcjonalnosé

Dziatanie Unii jest konieczne do osiggniecia celu, jakim jest wlasciwe funkcjonowanie
mechanizmow przewidzianych w odpowiednich aktach prawa Unii, z uwzglgdnieniem skali
I powagi trwajacej pandemii COVID-19 . Wniosek zawiera ukierunkowane $rodki
tymczasowe, ktore sg $cisle powigzane z obecng pandemig COVID-19 i ograniczajg si¢ do
tego, co jest konieczne do zapewnienia pewnos$ci prawa, bezpieczenstwa transportu oraz
sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego.

. Wybér instrumentu

Niniejszy wniosek dotyczy przepisow szczegdtowych, ktére majg wplyw na stosowanie kilku
dyrektyw irozporzadzen. Przepisy proponowanego aktu powinny by¢ niezwlocznie
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I bezposrednio stosowane, aby natychmiast zagwarantowana zostala pewno$¢ prawa na
potrzeby przewoznikéw iinnych zainteresowanych o0sOb, atakze organéw panstw
cztonkowskich. Wazno$¢ odpowiednich certyfikatow, zezwolen i licencji, jak réwniez
obowigzek poddania si¢ okresowym kontrolom, szkoleniom lub egzaminom nalezy zatem
przedtuzy¢ ex lege, nawet woéwczas, gdy odnosne kwestic sa regulowane dyrektywa.
Niniejszy akt ustawodawczy powinien zatem mie¢ forme¢ rozporzadzenia, ktore jest
bezposrednio stosowane i nie wymaga transpozycji do prawa krajowego.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI | OCEN SKUTKOW
. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Ze wzgledu na pilny charakter problemu nie przeprowadzono formalnych konsultacji
Z zainteresowanymi stronami. Zarowno organy panstw czlonkowskich, jak i zainteresowane
strony wezwaly jednak Komisje do przyjecia wniosku w sprawie odpowiednich $rodkow,
a kilka z nich wyrazito obawy dotyczace rozdrobnienia, ktore mogltoby nastapi¢ w przypadku
niepodj¢cia dziatan przez Unig. W rzeczywistosci kilka panstw cztonkowskich juz przyjeto
lub zapowiedziato rychte przyjecie s$rodkéw krajowych przedtuzajacych waznosé
certyfikatdbw i zezwolen. Stowarzyszenia transportowe wyrazity obawy dotyczace takich
nieskoordynowanych inicjatyw krajowych.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Jak wyjasniono powyzej, wlasciwe zgromadzenie wiedzy fachowej nie bylo mozliwe ze
wzgledu na pilny charakter problemu.

. Ocena skutkow

Z uwagi na pilny charakter problemu nie przeprowadzono oceny skutkéw. Niniejszy wniosek
nie zmienia zasad i mechanizmow ustanowionych w odno$nym prawodawstwie Unii i nie
naklada na zainteresowane strony nowych obowigzkéw. Ma on na celu przede wszystkim
zapewnienie, aby z wyjatkowych przyczyn zwigzanych z pandemig COVID-19, na Kkrotki
okres przedtuzono wazno$¢ certyfikatow i §wiadectw, licencji lub zezwolen oraz niektore
terminy.

. Prawa podstawowe

Nie dotyczy

4. WPLYW NA BUDZET

Nie dotyczy

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE

. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Srodek nie zawiera zadnych szczegdlnych ustalen w zakresie monitorowania lub
sprawozdawczo$ci. Z uwagi jednak na utrzymujaca si¢ niepewnos¢ co do dalszego rozwoju
pandemii COVID-19, a w szczegdlnosci mozliwos¢ wystepowania kolejnych fal zakazen oraz
ponownego wprowadzenia blokad, atakze potrzebe uwzglednienia réznych sytuacji
W poszczegdlnych panstwach czlonkowskich, Komisja powinna zosta¢ upowazniona do
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zezwolenia na stosowanie dodatkowych terminéw na wniosek ktoregokolwiek z panstw
cztonkowskich. Podobnie jak przewidziano w art. 14 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006",
procedura ta jest prosta iwzwigzku ztym umozliwia szybkie przyjecie wszelkich
niezbednych decyz;ji.

. Szczegoélowe objasnienia poszczegdlnych przepiséw wniosku

- Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 15 lipca
2003 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcéw
niektorych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub oséb, zmieniajaca
rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz dyrektywe Rady 91/439/EWG
i uchylajaca dyrektywe Rady 76/914/EWG?.

Dyrektywa 2003/59/WE ustanowiono wymogi dotyczace wstepnej kwalifikacji i okresowego
szkolenia zawodowych kierowcéw samochodow ciezarowych i autobusow w celu
zapewnienia bezpieczenstwa na europejskich drogach. Celem dyrektywy jest ustanowienie
zharmonizowanych minimalnych standardéw kwalifikacji w catej Unii. Dyrektywa naktada
na kierowcow obowigzek odbycia ksztalcenia zawodowego, a nast¢pnie przechodzenia
szkolen okresowych co pig¢ lat. Ze wzgledu na obecng pandemi¢ COVID-19 kierowcy
podlegajacy obowigzkowi szkolen moga nie by¢ w stanie dopetnié¢ tego obowigzku lub moga
nie mie¢ mozliwosci odnowienia dokumentéw potwierdzajacych przejscie okresowego
szkolenia. Nalezy zatem przedluzy¢ waznos¢ $wiadectw kwalifikacji zawodowej,
oznakowania zharmonizowanym kodem unijnym ,,95” umieszczonego na prawie jazdy albo
na karcie kwalifikacji kierowcy w oparciu o takie swiadectwa lub karte kwalifikacji kierowcy,
ktorych waznos$¢, zgodnie z tymi przepisami, wygasnie w okresie od 1 marca 2020 r. do 31
sierpnia 2020 r. Wazno$¢ tych dokumentdéw nalezy uzna¢ za przedtuzong na okres szesciu
miesigcy, w zwigzKu z czym powinny one pozosta¢ wazne w celu zapewnienia cigglosci
transportu drogowego.

- Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia
2006 r. w sprawie praw jazdy (przeksztalcenie)®.

Dyrektywa 2006/126/WE przewiduje wzajemne uznawanie praw jazdy wydawanych przez
panstwa czlonkowskie na podstawie unijnego wzoru prawa jazdy. Ustanowiono w niej
minimalne wymogi dotyczace tych praw jazdy w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ulatwienia przemieszczania si¢ obywatelom poruszajgcym si¢ na terytorium Unii
oraz ograniczenia mozliwosci oszustw. Na mocy dyrektywy wprowadzono zatem
zharmonizowane okresy waznosci dla wszystkich kategorii prawa jazdy. Ze wzgledu na
obecng pandemi¢ COVID-19 posiadacze praw jazdy moga nie mie¢ mozliwosci odnowienia
lub wymiany prawa jazdy. W zwiazku z powyzszym prawa jazdy, ktore zgodnie z tymi
przepisami wygastyby w okresie od 1 marca 2020 r. do 31 sierpnia 2020 r., powinny zatem
zosta¢ uznane za przedluzone na okres sze$ciu miesigcy w celu zapewnienia ciaglosci
mobilno$ci drogowe;.

- Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4
lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych w transporcie drogowym

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego oraz
zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).

2 Dz.U. L 226 z 10.9.2003, str. 4.

s Dz.U. L 403 z 30.12.2006, s. 18.
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i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen
rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego”.

Przestrzeganie przepisow dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, czasu pracy i Okresow
odpoczynku ma zasadnicze znaczenie dla zachowania zasad bezpieczenstwa drogowego
i uczciwej konkurencji na wewnetrznym rynku transportu drogowego. Tachografy i Karty
kierowcy rejestruja informacje niezbedne do oceny zgodnosci z tymi przepisami. Zgodnie
zart. 23 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 (,,rozporzadzenie w sprawie tachografow’)
tachografy co dwa lata poddaje si¢ przegladom wykonywanym przez zatwierdzone warsztaty
W celu oceny prawidtowego dzialania, kalibracji i zabezpieczen urzadzenia zainstalowanego
W pojezdzie. Karty kierowcy sa imienne i wydawane przez organy krajowe na okres pigciu
lat. Po wygasnieciu waznosci karty kierowcy, nalezy ja wymieni¢ na nowa karte zgodnie
z art. 28 rozporzadzenia w sprawie tachograféw. Zgodnie z art. 29 rozporzadzenia w Sprawie
tachografow w przypadku gdy karta kierowcy zostata uszkodzona, dziata wadliwie, zostala
zagubiona lub skradziona, kierowca musi w terminie siedmiu dni kalendarzowych wystapié
0 karte zastepcza do wiasciwych organdw w panstwie cztonkowskim swojego normalnego
miejsca zamieszkania. Organy te wydaja kart¢ zastepcza w ciggu o$Smiu dni roboczych od
dnia otrzymania szczegétowego wniosku ojej wydanie. Panstwa czlonkowskie
poinformowaty Komisj¢ o trudno$ciach w przeprowadzaniu okresowych przegladow
tachografow oraz przedtuzaniu kart kierowcy z zachowaniem termindéw przewidzianych
w przepisach Unii. Trudnosci te wynikaja z obecnych wyjatkowych okoliczno$ci zwigzanych
z pandemia COVID-19. W tej sytuacji panstwa czlonkowskie powinny przez ograniczony
okres mie¢ mozliwos¢ zezwolenia na dalsze poruszanie si¢ pojazdéw wyposazonych
w tachografy, ktorych przeglad nie zostat przeprowadzony w terminie.

Ponadto, w odniesieniu do niewaznych kart kierowcy, kierowcy, ktorzy zwroécili sig
0 wydanie nowej karty zgodnie z art. 28 rozporzadzenia w sprawie tachografow, powinni
mie¢ mozliwo$¢ i obowigzek korzystania z wykonalnych rozwigzan alternatywnych w celu
prowadzenia rejestru dziatalno$ci do momentu wydania przez odpowiednie organy nowej
karty Kkierowcy. Procedura przewidziana wart.35 ust.2 rozporzadzenia w Sprawie
tachografébw w odniesieniu do uszkodzonych, wadliwie dziatajacych, zagubionych Iub
skradzionych kart kierowcy powinna stosowac si¢ odpowiednio do kierowcow, ktérych karta
wygasta. W ten sposOb zapewniona zostanie rownowaga miedzy niezbgdng ciggloscia
transportu a koniecznos$cig zapobiegania zagrozeniu dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia
2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE®.

Dyrektywa 2014/45/UE okresla zharmonizowane minimalne wymagania dotyczace
okresowych badan zdatno$ci do ruchu drogowego. Odnoszg si¢ one w szczegdlnosci do
czestotliwosci badan 1w konsekwencji do waznosci $wiadectw zdatnosci do ruchu
drogowego. Ze wzgledu na obecne wyjatkowe okolicznos$ci zwigzane z pandemiag COVID-19
czynnosci te moga sta¢ si¢ niewykonalne w praktyce. Nalezy zatem zezwoli¢, aby badania
zdatnosci do ruchu drogowego, ktore mialy zosta¢ przeprowadzone w okresie od 1 marca
2020 r. do 31 sierpnia 2020 r., odbyly si¢ w pdzniejszym terminie, lecz nie pozniej niz szes¢

4 Dz.U. L 60z 28.2.2014, s. 1.
s Dz.U. L 127 2 29.4.2014, s. 51.

PL



PL

miesiecy po uplywie pierwotnego terminu, a odpowiednie §wiadectwa powinny zachowac

waznosc.

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21
pazdziernika 2009 r. ustanawiajace wspolne zasady dotyczace warunkow

wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady
96/26/WE®.

Rozporzadzeniem (WE) nr 1071/2009 ustanowiono wspdlne zasady dotyczace warunkow
wykonywania zawodu przewoznika drogowego. W obecnych okolicznosciach wigksza niz
zwykle liczba przedsigbiorstw transportowych moze by¢ zagrozona niespetlnieniem kryterium
zdolnosci  finansowej ze wzgledu na ograniczenie dziatalnos$ci, a w konsekwencji
zmniejszenie obrotu, co moze prowadzi¢ do obnizenia poziomu zasobow wiasnych tych
przedsigbiorstw. W zwigzku z powyzszym przewoznicy, ktoérych przedsigbiorstwa sg
rentowne pod wzgledem strukturalnym, moga straci¢ koncesje, co oznacza koniec ich
dziatalnoSci transportowej. Zgodnie z art. 13 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009,
w przypadku gdy przedsicbiorstwa transportowe nie speiniajg juz wymogoéw dotyczacych
zdolno$ci finansowej, wlasciwe organy moga wyznaczy¢ termin nieprzekraczajacy szeSciu
miesi¢cy na wykazanie, ze ten wymodg bedzie ponownie spelniany w sposob ciagly. Z uwagi
jednak na obecne zaprzestanie dziatalnosci i brak dochodow, ten maksymalny okres wydaje
si¢ zbyt krotki, a zatem powinien zosta¢ przedtuzony do dwunastu miesi¢gcy w odniesieniu do
ocen przeprowadzonych i decyzji podjetych w okresie od 1 marca 2020 r. do 31 grudnia
2020 r.

- Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21
pazdziernika 2009 r. dotyczace wspolnych zasad dostepu do rynku
miedzynarodowych przewozow drogowych7.

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21
pazdziernika 2009 r. w sprawie wspolnych zasad dostepu do miedzynarodowego
rynku ustug autokarowych i autobusowych i zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006°.

Mig¢dzynarodowy drogowy przewodz towarow i miedzynarodowy autokarowy i autobusowy
przew6z osob jest uzalezniony od posiadania licencji wspolnotowej przez profesjonalnych
przewoznikow $wiadczacych te ustugi, na warunkach przewidzianych w art. 6 rozporzadzenia
(WE) nr1072/2009 w odniesieniu do przewozu towaréw oraz w art. 4 rozporzadzenia
nr 1073/2009 w odniesieniu do przewozu 0soéb.

Licencja wspolnotowa stanowi potwierdzenie, ze przewoznicy majg siedzibe w Unii
i spelniaja wymogi niezbedne do $wiadczenia miedzynarodowych ustug transportowych.
Ponadto, w przypadku migdzynarodowego przewozu towarow, jezeli kierowca jest
obywatelem panstwa trzeciego, kierowca ten powinien posiada¢ $wiadectwo kierowcy
zgodnie z przepisami rozdziatu II rozporzadzenia nr 1072/2009. Umozliwia ono panstwom
cztonkowskim skuteczne sprawdzenie, czy kierowcy z panstw trzecich sg legalnie zatrudnieni
lub pozostaja do dyspozycji profesjonalnego przewoznika odpowiedzialnego za dany
przewoz.

Swiadczenie regularnych ustug autobusowych i autokarowych wymaga zezwolenia zgodnie
Z przepisami rozdziatu Il rozporzadzenia nr 1073/2009. Procedura odnowienia go réwniez

6 Dz.U. L 300z 14.11.2009, s. 51.
! Dz.U. L 300z 14.11.2009, s. 72.
8 Dz.U. L 300z 14.11.2009, s. 88.
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podlega tej samej procedurze, z odpowiednimi zmianami. Wydanie zezwolenia jest
uzaleznione od spelnienia szeregu warunkéw stuzacych zagwarantowaniu, ze przewoznik jest
podmiotem odpowiednim do §wiadczenia okreslonej ustugi regularnej. Licencja wspolnotowa
i zezwolenie na wykonywanie uslug regularnych sg wspotzalezne w tym sensie, ze w celu
uzyskania tego ostatniego konieczne jest posiadanie licencji wspolnotowej. Licencje
wspolnotowe, $wiadectwa kierowcy i zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozow
autobusowych i autokarowych sa wydawane przez wlasciwe organy panstw cztonkowskich na
wniosek przewoznikdw na okresy do dziesieciu lat (licencja wspolnotowa) i pieciu lat
(Swiadectwo kierowcy i zezwolenie), ktore moga zosta¢ przedtuzone. Ich przedtuzenie
podlega weryfikacji, czy warunki, na jakich zostaly wydane, sg nadal spelniane. Panstwa
cztonkowskie poinformowaly Komisje o trudnosciach w przedtuzaniu tych licencji,
Swiadectw i zezwolen w terminach przewidzianych w przepisach Unii lub w przeprowadzaniu
niezbednych weryfikacji przed ich przedtuzeniem. Wynika to z obecnych wyjatkowych
okoliczno$ci zwigzanych z pandemia COVID-19. Dziatania te majg jednak zasadnicze
znaczenie dla zapewnienia ciggto$ci ustug transportowych. Nalezy zatem przedtuzy¢ waznos¢
wymienionych licencji wspolnotowych, swiadectw i zezwolen na okre§lony czas.

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja
2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei".

— Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia
2004 r. wsprawie bezpieczenstwa kolei wspolnotowych oraz zmieniajaca
dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsiebiorstwom
kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnoSci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa
(Dyrektywa w sprawie bezpieczefistwa kolei)™.

Dyrektywa 2004/49/WE i dyrektywa (UE) 2016/798 reguluja certyfikacje i autoryzacje
w zakresie bezpieczenstwa w Unii. Dyrektywa 2004/49/WE zostata uchylona dyrektywa (UE)
2016/798 ze skutkiem od dnia 16 czerwca 2020 r. Do tego dnia nadal stosuje si¢ ona do tych
panstw cztonkowskich, ktore do tego samego dnia przedtuzyty okres transpozycji dyrektywy
(UE) 2016/798 na podstawie art. 33 ust. 2 tej dyrektywy.

Na podstawie art. 10 ust. 13 dyrektywy (UE) 2016/798 przedsi¢biorstwo kolejowe musi
posiada¢ jednolity certyfikat bezpieczenstwa wydany przez Agencje Kolejowa Unii
Europejskiej lub krajowy organ ds. bezpieczenstwa, odnawiany na wniosek w okresach
nieprzekraczajacych pigciu lat. Na podstawie art. 12 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/798
autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa dla zarzgdcow infrastruktury jest wazna przez pigc¢ lat.

Na podstawie art. 10 ust. 5 dyrektywy 2004/49/WE certyfikat bezpieczenstwa jest odnawiany
na wniosek przedsigbiorstwa kolejowego w odstepach czasu nieprzekraczajacych pigciu lat.
Na podstawie art. 11 ust. 2 dyrektywy 2004/49/WE autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa
jest odnawiana na wniosek zarzadcy infrastruktury w odstgpach czasu nieprzekraczajacych
pigciu lat.

Ze wzgledu na nadzwyczajng sytuacje spowodowana przez pandemi¢ COVID-19 organy
krajowe, przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury napotykaja trudnosci, jesli
chodzi 0 odnawianie (jednolitych) certyfikatow bezpieczenstwa i autoryzacji w zakresie

o Dz.U. L 138 7 26.5.2016, s. 102.
10 Dz.U. L 164 7 30.4.2004, s. 44.
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bezpieczenstwa lub, w sytuacji zblizajacego si¢ wygasnigcia obowiazujacych autoryzacji
w zakresie bezpieczenstwa — jes$li chodzi o wydawanie takich zezwolen na kolejny okres.
Nalezy zatem przedtuzy¢ termin odnawiania i okres wazno$ci tych dokumentow w celu
zapewnienia, aby funkcjonowanie przedsigbiorstw kolejowych 1 zarzagdcow infrastruktury nie
bylo zagrozone. Przedtuzenie o sze$¢ miesigcy powinno pomdc Kkrajowym organom
bezpieczenstwa pokonac trudnosci w przeprowadzaniu kontroli na miejscu oraz wykonaniu
innych wymaganych czynno$ci administracyjnych.

- Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania uprawnien maszynistom
prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrebie systemu kolejowego Wspélnotyll.

Na podstawie art. 14 ust. 5 dyrektywy 2007/59/WE licencja zachowuje wazno$¢ przez
dziesi¢¢ lat, bez uszczerbku dla art. 16 ust. 1. Ze wzgledu na nadzwyczajng sytuacje
spowodowang przez pandemi¢ COVID-19 wlasciwe organy napotykaja trudnosci zwigzane
z przedtuzeniem waznosci licencji zgodnie z warunkami przewidzianymi w przepisach.
Licencje, ktore powinny zosta¢ przedtuzone w okresie, w ktéorym przedluzenie jest
niewykonalne w praktyce, powinny zachowa¢ waznos¢ przez dodatkowy okres szeSciu
miesiecy. Nalezy roéwniez przyznaé maszynistom dodatkowe sze$¢ miesigcy na
przeprowadzenie kontroli okresowych.

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada
2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego™.

Art. 24 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE stanowi, ze w przypadku gdy licencja zostata
zawieszona lub cofnigta z powodu niespelnienia wymogdéw w zakresie zdolnosci finansowej,
organ wydajacy licencje moze wydac licencje tymczasowa w oczekiwaniu na reorganizacj¢
przedsigbiorstwa kolejowego, pod warunkiem ze nie zagraza to bezpieczenstwu. Maksymalny
okres waznosci licencji tymczasowe] wynosi jednak sze$¢ miesiecy. Ze wzgledu na
nadzwyczajne okolicznosci spowodowane przez pandemi¢ COVID-19 organy maja powazne
trudnosci z podejmowaniem stosownych decyzji, tj. decyzji w sprawie wydania nowych
licencji na okres po wygasnigciu licencji tymczasowej. Okres wazno$ci przedmiotowych
licencji tymczasowych wydanych lub wygasajacych w okresie od 1 marca 2020 r. do 30
sierpnia 2020 r. powinien zatem zosta¢ przedtuzony o sze$¢ miesiecy.

Art. 25 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE naktada na organ wydajacy licencje obowigzek wydania
decyzji w sprawie wniosku o wydanie licencji w terminie trzech miesiecy. Jednak ze
wzgledow, o ktérych wspomniano powyzej, organy wydajace licencje nie s3 w stanie podjac
dziatan w odpowiednim terminie. Proponuje si¢ zatem przedtuzenie tym organom
odpowiedniego terminu 0 sze$¢ miesigcy w odniesieniu do wnioskow zlozonych w okresie
od 12 stycznia 2020 r. do 31 sierpnia 2020 r.

Na podstawie dyrektywy 2012/34/UE organy wydajace licencje moga zawiesi¢ lub cofnaé
licencje przedsiebiorstwa kolejowego, ktore moze nie by¢ w stanie spelni¢ wymogow
dotyczacych zdolnosci finansowej. W takim przypadku organy moga wydaé licencje
tymczasowa przedsigbiorstwom kolejowym, ktorych licencje cofnigto lub zawieszono.
Licencja tymczasowa ma na celu umozliwienie przedsiebiorstwu kolejowemu restrukturyzacji
I prowadzenia dziatalnos$ci, pod warunkiem Ze nie zagraza to bezpieczenstwu. Doswiadczenie
pokazuje jednak, ze stanowi rowniez dla rynku bardzo negatywny sygnat na temat zdolnos$ci

u Dz.U. L 315 7 3.12.2007, s. 51.
12 Dz.U. L 343 7 14.12.2012, s. 32.
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przetrwania przedsigbiorstwa kolejowego, co z kolei pogarsza jego problemy finansowe,
W szczegllnosci  w zakresie ptynnosci finansowej. Mozna przypuszczaé, ze wiele
przedsiebiorstw kolejowych, ktore byly stabilne finansowo przed kryzysem, znajdzie si¢
w sytuacji, w ktorej ich licencja musiataby zosta¢ zawieszona lub cofnieta ze wzgledu na ich
sytuacj¢ finansowa. W konteks$cie obecnego kryzysu moze to by¢ nieuzasadnione,
w szczegblno$ci pod wzgledem ekonomicznym iz uwagi ha bezpieczenstwo. Ponadto
przedsiebiorstwa kolejowe moga potrzebowaé wigcej czasu na stabilizacje pod wzgledem
finansowym w okresie po zwalczeniu pandemii COVID-109.

Proponuje si¢ zatem tymczasowe zezwolenie panstwom cztonkowskim na utrzymanie
dotychczasowej licencji, tj. powstrzymanie si¢ od jej cofnigcia lub zawieszenia oraz od
wydania licencji tymczasowej, pod warunkiem ze nie zagraza to bezpieczenstwu. Panstwa
cztonkowskie beda nadal w stanie monitorowa¢ zdolno$¢ finansowag przedmiotowych
przedsiebiorstw kolejowych, szczeg6lnie w celu ochrony pasazeréw przed nieuzasadnionym
ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa. W efekcie przedsigbiorstwa kolejowe nie podlegatyby
nadmiernym ograniczeniom i zapewnilyby sobie lepsze warunki do naprawy swojej sytuacji
finansowe;j.

— Dyrektywa Rady 96/50/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie harmonizacji
warunkow uzyskiwania krajowych patentow kapitanéw lodzi do celow
przewozu towar6w i pasazeréw S$rédladowymi wodnymi drogami we
Wspélnocie®.

Art. 6 ust. 2 dyrektywy 96/50/WE zobowigzuje posiadaczy $wiadectwa, by poddawali si¢
badaniu lekarskiemu w ciggu trzech miesiecy od ukonczenia 65 lat, a nast¢gpnie co roku.
Jednakze ze wzgledu na to, ze dostep do stuzby zdrowia jest ograniczony w przypadku badan
niebedacych naglymi przypadkami, ze wzgledu na s$rodki podjete w zwigzku z pandemia
COVID-19, posiadacze $wiadectw kapitana todzi moga nie mie¢ mozliwosci poddania si¢
badaniom lekarskim w okresie, ktorego dotycza te s$rodki. W zwigzku z powyzszym
w przypadkach, w ktorych termin na przeprowadzenie badan lekarskich uptywa w okresie
od 1 marca 2020 r. do 31 sierpnia 2020 r., termin ten powinien zosta¢ przedtuzony o sze$¢
miesi¢gcy w kazdym z przypadkow.

- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/1629 zdnia 14
wrzesnia 2016 r. ustanawiajagca wymagania techniczne dla statkow zeglugi
srodladowej, zmieniajaca dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca dyrektywe
2006/87/WE™.

Okres wazno$ci unijnych §wiadectw zdolnosci zeglugowe;j jest okreslony w art. 10 dyrektywy
(UE) 2016/1629. Ponadto w art. 28 dyrektywy (UE) 2016/1629 przewidziano cigglosc¢
waznosci dokumentow wchodzacych w zakres tej dyrektywy i wydanych przez wilasciwe
organy panstw cztonkowskich na podstawie majacej uprzednio zastosowanie dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/87/WE z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajacej
wymagania techniczne dla statkoéw zeglugi $rodladowej iuchylajace; dyrektywe Rady
82/7T14/EWG™,

Srodki podjete w zwiazku z pandemia COVID-19 moga sprawié, ze trudne lub wrecz
niemozliwe w praktyce bedzie przeprowadzanie inspekcji technicznej przez wtasciwe organy

1 Dz.U. L 2357 17.9.1996, s. 31.
14 Dz.U. L 252 7 16.9.2016, s. 118.
1 Dz.U. L 389 7 30.12.2006, s. 1.
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w celu przedtuzenia wazno$ci odpowiednich $wiadectw lub, w przypadku dokumentéw,
0 ktérych mowa w art. 28 dyrektywy (UE) 2016/1629, ich wymiany.

W zwigzku ztym, zuwagi na pewno$¢ prawa iW celu umozliwienia nieprzerwanej
eksploatacji odpowiednich statkow zeglugi $srodladowej, nalezy przedtuzy¢ o okres szesciu
miesiecy waznos¢ unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej, atakze dokumentow
wchodzacych w zakres art. 28 dyrektywy (UE) 2016/1629, ktére w przeciwnym razie
wygastyby w okresie od 1 marca 2020 r. do 31 sierpnia 2020 r.

- Rozporzadzenie (WE) nr 725/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31
marca 2004 r. w sprawie wzmocnienia ochrony statkéw i obiektéw portowych™.

- Dyrektywa 2005/65/WE  Parlamentu  Europejskiego i Rady zdnia
26 pazdziernika 2005 r. w sprawie wzmocnienia ochrony portow?’.

Pandemia COVID-19 spowodowata, ze prowadzenie inspekcji iprzegladow w zakresie
ochrony na morzu jest w tym okresie trudne, poniewaz wymagaja one fizycznej obecnosci
inspektorow w porcie, obiektach portowych i na statkach. Czesto oznacza to, ze nie mozna
odnowi¢ certyfikatow, ocen iplanébw wymaganych unijnymi przepisami w zakresie
bezpieczenstwa morskiego w wyznaczonych terminach. W zwigzku z powyzszym nalezy
zapewni¢ elastyczne ipragmatyczne rozwigzania bez uszczerbku dla bezpieczenstwa
polegajace na przedtuzeniu waznosci tych dokumentéw o odpowiednia ilo$¢ czasu,
w zalezno$ci od potrzeb. Dotyczy to rowniez czestotliwosci alarméw probnych i ¢wiczen
w zakresie ochrony na morzu, ktére rowniez mogg by¢ trudne do przeprowadzenia w okresie
obowigzywania krajowych blokad.

16 Dz.U. L 129 7 29.4.2004, s. 6.
= Dz.U. L 310 z 25.11.2005, s. 28.
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2020/0068 (COD)
Whiosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

ustanawiajace szczegodlne i tymczasowe Srodki w zwigzku z pandemia COVID-19 oraz

dotyczace waznosci niektorych certyfikatow i Swiadectw, licencji i zezwolen oraz
przesuniecia niektorych okresowych kontroli i szkolen w niektdrych obszarach

prawodawstwa dotyczacego transportu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91
i art. 100 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spoiecznegols,

uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow™,

9

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

(2)

Pandemia COVID-19 izwigzany znig kryzys w dziedzinie zdrowia publicznego
stanowig bezprecedensowe wyzwanie dla panstw czlonkowskich 1 s3 duzym
obcigzeniem dla organow krajowych, obywateli Unii i podmiotow gospodarczych,
W szczegOlnosci przewoznikow. Kryzys zwigzany z COVID-19 doprowadzit do
powstania nadzwyczajnych okoliczno$ci, ktére maja wplyw na codzienng dziatalno$¢
wlasciwych organdéw w panstwach cztonkowskich oraz na dziatalno$¢ przedsigbiorstw
transportowych, jesli chodzi o formalno$ci administracyjne, ktorych nalezy dopetniaé
w roznych sektorach transportu — czego nie mozna bylo w racjonalny sposob
przewidzie¢ w chwili przyjmowania przepisow w tym obszarze. Te nadzwyczajne
okolicznos$ci majg istotny wpltyw na rozne dziedziny obje¢te prawem transportowym
Unii.

W szczegdlnoSci przewoznicy iinne zainteresowane osoby mogg nie by¢ w stanie
dopetni¢ niezbednych formalno$ci lub procedur wymaganych niektérymi przepisami
prawa Unii, zwigzanych z odnawianiem lub przedluzeniem waznos$ci certyfikatow
I Swiadectw, licencji lub zezwolen badz przeprowadzi¢ dziatan niezbgdnych do
utrzymania ich wazno$ci. Ztych samych powoddéw wlasciwe organy panstw
cztonkowskich moga nie by¢ w stanie wypetni¢ swoich obowiazkéw wynikajacych
z prawa Unii i dopilnowa¢, aby odpowiednie wnioski ztozone przez przewoznikow
zostaly rozpatrzone przed uptywem obowigzujacych terminow. Nalezy zatem przyjac
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(3)

(4)

(5)

srodki majace na celu zaradzenie tej sytuacji oraz zagwarantowanie zarOwno pewnosci
prawa, jak iprawidlowego stosowania odnos$nych aktow prawnych. Nalezy
wprowadzi¢ dostosowania wtym zakresie, W szczegolnosci w odniesieniu do
niektorych termindw, w polaczeniu z mozliwoscig zatwierdzania przedluzen przez
Komisj¢ na wniosek panstwa cztonkowskiego.

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady® ustanowiono przepisy
majace zastosowanie do wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcow
niektorych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub oséb. Kierowcy ci muszg
posiada¢ $wiadectwo kwalifikacji zawodowych i1 wykazaé, ze ukonczyli szkolenie
okresowe potwierdzone prawem jazdy lub kartg kwalifikacji kierowcy, ktore zawierajg
informacje o szkoleniu. Ze wzglgdu na trudnosci w ukonczeniu szkolen okresowych
oraz w odnawianiu $wiadectw kwalifikacji zawodowych potwierdzajacych odbycie
tych  szkoleh  wzwigzku  z wystgpieniem  nadzwyczajnych  okoliczno$ci
spowodowanych pandemiag COVID-19, nalezy przedluzy¢ wazno$¢ tych $wiadectw
0sze$¢ miesiecy od daty jej wygasniecia, aby zapewnié¢ ciaglo$¢ transportu
drogowego.

Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady** ustanowiono przepisy
dotyczace praw jazdy. Przewiduje ona wzajemne uznawanie praw jazdy wydawanych
przez panstwa cztonkowskie na podstawie unijnego wzoru prawa jazdy i ustanawia
minimalne wymogi dotyczace tych praw jazdy. W szczeg6lnosci kierowcy pojazdow
silnikowych musza posiada¢ wazne prawo jazdy, ktore musi zosta¢ przedtuzone lub,
w niektorych przypadkach, wymienione po uplywie jego administracyjnego okresu
waznosci. Ze wzgledu na trudno$ci w przedtuzaniu waznos$ci praw jazdy w zwigzku
Z nadzwyczajnymi okolicznosciami spowodowanymi pandemia COVID-19 nalezy
przedtuzy¢ wazno$¢ niektorych praw jazdy o sze$¢ miesiecy od daty jej wygasniecia,
aby zapewnic ciagtos$¢ mobilnosci drogowe;.

Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014% ustanowiono
przepisy dotyczace tachograféw i transportu drogowego. Przestrzeganie przepisow
dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, czasu pracy iokresdbw odpoczynku,
okreslonych w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady®
oraz w dyrektywie 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady?*, ma zasadnicze
znaczenie dla zapewnienia uczciwej konkurencji i bezpieczenstwa drogowego. Ze

20

21

22

23

24

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie wstepnej
kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcow niektorych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy
lub o0s6b, zmieniajaca rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz dyrektywe Rady 91/439/EWG
i uchylajaca dyrektywe Rady 76/914/EWG (Dz.U. L 226 z 10.9.2003, s. 4).

Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw
jazdy (Dz.U. L 403 z 30.12.20086, s. 18).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachograféw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych
przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).
Rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
harmonizacji niektorych przepisdw socjalnych odnoszgcych sie do transportu drogowego oraz
zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).

Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 11 marca 2002 r. w sprawie
organizacji czasu pracy osob wykonujacych czynnoséci w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U.
L 80z 23.3.2002, s. 35).
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(6)

(")

(8)

wzgledu na potrzebg zapewnienia cigglo$ci Swiadczenia ustug transportu drogowego,
pomimo trudnosci w wykonywaniu okresowych przegladow tachografow w wyniku
wystapienia nadzwyczajnych okoliczno$ci spowodowanych pandemig COVID-19,
przeglady, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 i ktére
powinny byly zosta¢ przeprowadzone w okresie od 1 marca 2020 r. do 31 sierpnia
2020 r., powinny zosta¢ przeprowadzone nie pozniej niz szes¢ miesiecy od dnia,
w ktorym uptynal termin ich przeprowadzenia wyznaczony w tym artykule. Z tego
samego powodu trudnosci w odnawianiu iwymianie kart Kkierowcy w wyniku
wystapienia nadzwyczajnych okoliczno$ci spowodowanych pandemia COVID-19
uzasadniajg przyznanie organom dodatkowego czasu na przeprowadzenie tych
czynno$ci, akierowcy powinni otrzyma¢ mozliwo$¢ 1zostaé zobowigzani do
korzystania z wykonalnych rozwigzan alternatywnych w celu rejestrowania
niezbednych informacji dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, czasu pracy
i okreséw odpoczynku do momentu otrzymania nowej karty.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE® ustanowiono przepisy
dotyczace okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych
i ich przyczep. Okresowe badania zdatnosci do ruchu drogowego stanowia cze$¢
ztozonego systemu majacego zapewni¢, aby pojazdy byly utrzymywane
w bezpiecznym i akceptowalnym z punktu widzenia ochrony $rodowiska stanie
w trakcie ich uzytkowania. Ze wzgledu na trudnosci w przeprowadzaniu okresowych
badan zdatnosci do ruchu drogowego w zwigzku z wystapieniem nadzwyczajnych
okolicznos$ci spowodowanych pandemig COVID-19 okresowe badania zdatnosci do
ruchu drogowego, ktore powinny zosta¢ przeprowadzone w okresie od 1 marca 2020 r.
do 31 sierpnia 2020 r. nalezy przeprowadzi¢ w terminie pozniejszym, lecz nie pozniej
niz sze$¢ miesigcy po uplywie pierwotnego terminu, a przedmiotowe $wiadectwa
powinny odpowiednio zachowa¢ waznos¢.

Rozporzadzeniem Parlamentu  Europejskiego iRady (WE) nr 1071/2009%°
ustanowiono wspolne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu
przewoznika drogowego. Kryzys zwigzany z COVID-19 ma powazne konsekwencje
dla sytuacji finansowej tego sektora, a niektore przedsi¢biorstwa transportowe nie
spetlniajg juz wymogu dotyczacego zdolnosci finansowej. Z uwagi na ograniczenie
dzialalnosci wywotane kryzysem mozna oczekiwaé, ze przedsiebiorstwa beda
potrzebowaly wiecej niz zazwyczaj czasu, aby wykazaé, ze wymog ten bedzie
ponownie spelniany w sposob ciagly. Nalezy zatem przedluzy¢ maksymalny termin
ustanowiony do tych celow w art. 13 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009
z szeSciu do dwunastu miesigcy w odniesieniu do ocen przeprowadzonych i decyzji
podjetych w okresie od 1 marca 2020 r. do 31 grudnia 2020 r.

Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009%" oraz
rozporzadzeniem  Parlamentu  Europejskiego i Rady (WE)  nr 1073/2009%

25

26

27

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
okresowych badan zdatno$ci do ruchu drogowego pojazddw silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca
dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 z 29.4.2014, s. 51).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
ustanawiajace wspdlne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego
i uchylajgce dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 51).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
dotyczace wspolnych zasad dostgpu do rynku migdzynarodowych przewozéw drogowych (Dz.U. L 300
214.11.2009, s. 72).
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(9)

(10)

(11)

ustanowiono, odpowiednio, wspolne zasady dostepu do rynku miedzynarodowych
przewozdéw drogowych oraz do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych
I autobusowych. Miedzynarodowy przewdz drogowy rzeczy imigdzynarodowy
autobusowy i autokarowy przewo6z osob sg uzaleznione mi¢dzy innymi od posiadania
licencji wspolnotowej, a w przypadku kierowcow z panstw trzecich prowadzacych
operacje transportu towarowego — od posiadania §wiadectwa kierowcy. Swiadczenie
regularnych ushug autobusowych i autokarowych réwniez wymaga zezwolenia. Te
licencje, $wiadectwa izezwolenia moga by¢ odnawiane po zweryfikowaniu, czy
odpowiednie warunki sg nadal spelnione. Ze wzgledu na trudnosci w odnawianiu
licencji, $wiadectw izezwolen w zwigzku znadzwyczajnymi okoliczno$ciami
spowodowanymi pandemig COVID-19 nalezy przedluzy¢ ich wazno$¢ o szesé
miesi¢cy od daty jej wygasniecia, aby zapewni¢ ciaglos¢ transportu drogowego.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798%° ustanowiono przepisy
dotyczace bezpieczenstwa kolei. Zuwagi na $rodki izolacji w potaczeniu
z dodatkowym obcigzeniem praca w zwigzku z powstrzymywaniem pandemii
COVID-19, organy krajowe, przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury
napotykaja trudno$ci w konteks$cie art. 10 112 tej dyrektywy, jezeli chodzi
0 odnawianie jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa oraz — W zwigzku ze
zblizajacym si¢ wygasnieciem obowigzujacych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa
— jezeli chodzi o wydawanie takich autoryzacji na kolejny okres. Termin odnowienia
jednolitych certyfikatoéw bezpieczenstwa powinien zatem zostaé¢ przedtuzony o szes$é
miesiecy, a przedmiotowe obecne jednolite certyfikaty bezpieczenstwa powinny
odpowiednio zachowa¢ waznos¢. Podobnie wazno$¢ autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa powinna zosta¢ przedtuzona o sze$¢ miesigcy.

Zgodnie z art. 33 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/798 niektore panstwa czlonkowskie
przedtuzyly okres transpozycji tej dyrektywy. W zwigzku z powyzszym w tych
panstwach cztonkowskich nadal majg zastosowanie przepisy dyrektywy 2004/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady®. Nalezy zatem przewidzie¢ rowniez przedtuzenie
termindow  odnowienia certyfikatbw bezpieczenstwa i autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa wydanych na podstawie art. 10 i 11 dyrektywy 2004/49/WE oraz
sprecyzowaé, ze przedmiotowe certyfikaty bezpieczenstwa i autoryzacje w zakresie
bezpieczenstwa odpowiednio zachowuja waznos¢.

Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady*' ustanowiono przepisy
dotyczace przyznawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi
W obrebie systemu kolejowego Unii. Art. 14 ust. 5 tej dyrektywy stanowi, ze licencja
maszynisty zachowuje waznos$¢ przez dziesig¢ lat i podlega kontrolom okresowym. Ze

28

29

30

31

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
w sprawie wspolnych zasad dostgpu do migdzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych
i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 88).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102).

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych oraz zmieniajagca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie
przyznawania licencji przedsiebiorstwom kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji
zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44).

Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie
przyznawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrgbie systemu
kolejowego Wspdlnoty (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 51).
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(14)
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wzgledu na trudnosci W przedtuzaniu waznosci licencji wynikajace z nadzwyczajnych
okolicznosci spowodowanych pandemig COVID-19, okres wazno$ci licencji
wygasajacy w okresie od 1 marca 2020 r. do 31 sierpnia 2020 r. powinien zostac
przedluzony. Nalezy rowniez przyzna¢ maszynistom dodatkowe sze$¢ miesiecy na
przeprowadzenie kontroli okresowych.

Na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE** utworzono
jednolity europejski obszar kolejowy. Na podstawie art. 24 ust. 3 tej dyrektywy,
krajowe organy wydajace licencje mogg zawiesi¢ lub cofngé licencje z powodu
niespetlnienia wymogoéw w zakresie zdolnosci finansowej 1wyda¢ licencje
tymczasowg w oczekiwaniu na reorganizacj¢ przedsiebiorstwa kolejowego, pod
warunkiem ze nie zagraza to bezpieczenstwu. Ze wzgledu na nadzwyczajne
okolicznosci spowodowane przez pandemi¢ COVID-19 organy majag powazne
trudnosci z podejmowaniem stosownych decyzji, tj. decyzji w sprawie wydania
nowych licencji na okres po wygasnigciu licencji tymczasowej. Wazno$é
przedmiotowych licencji tymczasowych wygasajagca w okresie od 1 marca 2020 .
do 30 sierpnia 2020 r. powinna zatem zosta¢ przedtuzona o sze$¢ miesiecy.

Art. 25 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE naktada na organy wydajace licencje obowigzek
wydania decyzji w sprawie wniosku o wydanie licencji w terminie trzech miesigcy. Ze
wzglegdu na trudnosci w podejmowaniu  stosownych decyzji w wyniku
nadzwyczajnych okolicznosci spowodowanych pandemiag COVID-19 nalezy
przedtuzy¢ ten termin o sze$¢ miesigcy.

Przedsiebiorstwa kolejowe, ktore byly stabilne finansowo przed wybuchem pandemii
COVID-19, borykaja si¢ z problemami z ptynnoscig finansowa, ktére moglyby
spowodowac¢ zawieszenie lub cofnigcie licencji i ewentualnie zastgpienie jej licencja
tymczasowg bez strukturalnego uzasadnienia ekonomicznego. Wydanie tymczasowej
licencji na podstawie art.24 ust.3 dyrektywy 2012/34/UE mogloby stanowic
negatywny sygnal dla rynku na temat zdolnosci przetrwania przedsigbiorstw
kolejowych, co z kolei pogorszytoby ich problemy finansowe, ktorych charakter bytby
W przeciwnym razie przejsciowy. W zwigzku z powyzszym nalezy ustanowi¢, ze, na
podstawie oceny przeprowadzonej przez organ wydajacy licencje oraz w drodze
decyzji podjetej w okresie od 1 marca 2020 r. do 31 sierpnia 2020r., licencja dla
takich przedsigbiorstw kolejowych nie moze zosta¢ zawieszona lub cofnigta, o ile nie
zagraza to bezpieczenstwu oraz istnieje realna szansa na zadowalajgcg restrukturyzacje
finansowa w ciggu szesciu miesigcy. Na koniec tego szeSciomiesigcznego okresu
przedsiebiorstwo powinno podlega¢ zasadom ogdlnym ustanowionym w art. 24 ust. 1
dyrektywy 2012/34/UE.

Dyrektywa 96/50/WE*® ustanowiono warunki uzyskiwania swiadectw kapitanow todzi
do celow przewozu towardw i pasazerow $rodladowymi wodnymi drogami w Unii. Po
ukonczeniu 65. roku zycia posiadacze swiadectw kapitanéw todzi sg zobowigzani do
poddawania si¢ okresowym badaniom lekarskim. Ze wzgledu na $rodki podjete
w zwigzku z pandemig COVID-19, aw szczegolnosci na ograniczony dostep do
stuzby zdrowia w celu uzyskania orzeczen lekarskich, posiadacze §wiadectw kapitana
todzi moga nie mie¢ mozliwosci przejscia niezbednych badan lekarskich w okresie,

32

33

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32).
Dyrektywa Rady 96/50/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie harmonizacji warunkow uzyskiwania
krajowych patentéw kapitanéw todzi do celow przewozu towarOw i pasazerow $rédladowymi wodnymi
drogami we Wspolnocie (Dz.U. L 235 z 17.9.1996, s. 31).
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w ktérym obowigzujg te Srodki. W zwigzku z powyzszym w przypadkach, w ktorych
termin na przeprowadzenie badan lekarskich uptywa w okresie od 1 marca 2020 .
do 31 sierpnia 2020 r., termin ten powinien zosta¢ przedluzony o sze$¢ miesigcy
w kazdym z przypadkow.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/1629* ustanowiono
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej. W art. 10 tej dyrektywy
ustanowiono okres wazno$ci unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej. Ponadto
art. 28 dyrektywy (UE) 2016/1629 stanowi, ze dokumenty wchodzgce w zakres tej
dyrektywy i wydane przez wiasciwe organy panstw cztonkowskich przed dniem 6
pazdziernika 2018 r. na podstawie majace] uprzednio zastosowanie dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/87/WE® zachowuja waznoé¢ do terminu ich
wygasniecia. Srodki podjete w zwiazku z pandemia COVID-19 moga sprawié, ze
trudne lub wrecz niemozliwe w praktyce bedzie przeprowadzanie inspekcji
technicznych przez wiasciwe organy w celu przedtuzenia wazno$ci odpowiednich
$wiadectw lub, w przypadku dokumentow, o ktorych mowa w art. 28 dyrektywy (UE)
2016/1629, ich wymiany. W zwigzku ztym, w celu umozliwienia nieprzerwanej
eksploatacji odpowiednich statkow zeglugi $rodlagdowej, nalezy przedtuzy¢ o okres
szeSciu miesigcy waznos¢ unijnych $wiadectw zdolnos$ci zeglugowej, a takze
dokumentéw wchodzacych w zakres art. 28 dyrektywy (UE) 2016/1629, ktora
W przeciwnym razie wygastaby w okresie od 1 marca 2020 r. do 31 sierpnia 2020 r.

Rozporzadzeniem (WE) nr 725/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady*® ustanowiono
przepisy dotyczace ochrony statkow i obiektow portowych. Dyrektywa 2005/65/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady®” ustanowiono $rodki majace na celu wzmocnienie
ochrony portow w obliczu zagrozenia zdarzeniami naruszajagcymi ochrone. Dyrektywa
zapewnia takze, aby $rodki ochrony wprowadzone w ramach stosowania
rozporzadzenia (WE) nr 725/2004 korzystaty ze wzmocnienia bezpieczenstwa portow.
Prowadzenie przez organy panstw cztonkowskich inspekcji i1 przegladow w zakresie
ochrony na morzu, ktére s3 niezbedne do przedluzenia waznosci niektorych
dokumentéw, azatem do przestrzegania terminéw wyznaczonych w unijnych
przepisach w zakresie bezpieczenstwa morskiego, jest utrudnione w zwigzku
z trwajacym kryzysem zdrowotnym. W zwigzku z powyzszym nalezy przedhuzy¢
okres wazno$ci certyfikatow i terminy przeprowadzenia ocen i sporzadzenia planow
wymaganych na mocy tych przepisdw o rozsadny okres, aby zapewni¢ panstwom
cztonkowskim 1 sektorowi zeglugi elastyczne i pragmatyczne rozwigzania, a takze
utrzymac otwarte istotne tancuchy dostaw bez uszczerbku dla bezpieczenstwa. Nalezy
rowniez zapewnic elastycznos¢ w zakresie alarmow probnych i ¢wiczen w zakresie
ochrony na morzu, ktére na podstawie obowigzujacych przepisow musza byc
przeprowadzane w okreslonych terminach.

34

35

36

37

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajaca
wymagania techniczne dla statkéw zeglugi $rodladowej, zmieniajagca dyrektywe 2009/100/WE
i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (Dz.U. L 252 z 16.9.2016, s. 118).

Dyrektywa 2006/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajgca
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej i uchylajaca dyrektywe Rady 82/714/EWG
(Dz.U. L 389 z 30.12.2006, s. 1).

Rozporzadzenie (WE) nr 725/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie
wzmocnienia ochrony statkéw i obiektéw portowych (Dz.U. L 129 z 29.4.2004, s. 6).

Dyrektywa 2005/65/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie
wzmocnienia ochrony portow (Dz.U. L 310 z 25.11.2005, s. 28).
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(18) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie przedtuzenie ustanowionych
w prawie Unii termindw odnawiania lub przedluzania wazno$ci certyfikatow
I Swiadectw, licencji lub zezwolen nie moze zostaé osiggniety w sposodb wystarczajacy
przez panstwa czlonkowskie, lecz moze, ze wzgledu na skale lub skutki
proponowanego dziatania, zosta¢ osiggniety w skuteczniejszy sposéb na poziomie
Unii, Unia moze przyja¢ $rodki zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5
Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, okreslong w tym
artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do
osiggnigcia tego celu.

(19) Niniejsze rozporzadzenie powinno zosta¢ przyjete w trybie pilnym, tak aby sytuacja
niepewnosci prawa wptywajaca na dziatalno$¢ wielu organow i podmiotow w réznych
sektorach, w szczegdlno$ci w przypadku gdy odpowiednie terminy juz uptynety,
trwala jak najkrocej. Nalezy zatem przewidzie¢ mozliwos¢ odstapienia od
o$miotygodniowego terminu, o ktorym mowa w art. 4 Protokotu nr 1 w sprawie roli
parlamentéw narodowych w Unii Europejskiej, zalaczonego do Traktatu o Unii
Europejskiej, Traktatu o funkcjonowaniu Unii  Europejskiej oraz Traktatu
ustanawiajacego Europejska Wspdlnote Energii Atomowe;.

(20)  Nieprzewidywalny i nagty wybuch pandemii COVID-19 oraz odpowiednie procedury
ustawodawcze wymagane do przyjecia odpowiednich $rodkow uniemozliwity
przyjecie takich s$rodkéw w terminie. Ztego powodu przepisy niniejszego
rozporzadzenia powinny obejmowaé rowniez okres poprzedzajacy jego wejscie
W zycie. Z uwagi na charakter tych przepisow takie podejscie nie powinno skutkowac
naruszeniem uzasadnionych oczekiwan zainteresowanych osob.

(21) Niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie W trybie pilnym nastgpnego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
Artykut 1
Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ szczegdlne itymczasowe S$rodki majace
zastosowanie do odnowienia i przedtuzenia okresu wazno$ci niektorych certyfikatow
I Swiadectw, licencji i zezwolen oraz przesunigcia niektorych okresowych kontroli i szkolen
wreakcji na nadzwyczajne okolicznosci spowodowane przez pandemi¢ COVID-19
w obszarze transportu drogowego, kolejowego i zeglugi srodladowej oraz bezpieczenstwa
morskiego.

Artykut 2
Przedluzenie terminow przewidzianych w dyrektywie 2003/59/WE

1) Niezaleznie od art.8 ust.2 13 dyrektywy 2003/59/WE terminy ukonczenia
okresowych szkolen, ktore zgodnie z tymi przepisami uptynetyby w okresie migdzy
1 marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje si¢ za przedtuzone
w kazdym przypadku o okres szesciu miesiecy. Swiadectwa kwalifikacji zawodowej
odpowiednio zachowujg waznos¢.

2) Wazno$¢ oznakowania zharmonizowanym kodem unijnym ,,95”, okre$lonego
w zalaczniku 1 do dyrektywy 2006/126/WE, umieszczonego przez wlasciwe organy
na prawie jazdy lub na karcie kwalifikacji kierowcy, o ktérych mowa w art. 10 ust. 1
dyrektywy 2003/59/WE na podstawie swiadectw kwalifikacji zawodowej, o ktorych
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3)

4)

5)

mowa W ust. 1, uznaje si¢ za przedluzong o okres sze$ciu miesiecy od daty
wskazanej na kazdym takim prawie jazdy lub kazdej takiej karcie.

Waznos¢ kart kwalifikacji kierowcy, o ktorych mowa w zataczniku II do dyrektywy
2003/59/WE, ktoéra wygastaby mi¢dzy 1 marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres
odniesienia), uznaje si¢ za przedtuzong o okres sze$ciu miesiecy od administracyjne;j
daty wygasnigcia wskazanej na kazdej takiej karcie.

Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze ukonczenie okresowego szkolenia lub jego
certyfikacja, oznakowanie zharmonizowanym kodem unijnym ,,95” lub przedtuzenie
waznosci kart kwalifikacji kierowcy, moga pozosta¢ niewykonalne po 31 sierpnia
2020 r. ze wzgledu na srodki wprowadzone w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu
si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze przedtozy¢ uzasadniony wniosek
0 zezwolenie na stosowanie odpowiednio przedtuzenia termindéw okreslonych
w ust. 1, 2 i 3. Wniosek ten moze dotyczy¢ okresow odniesienia lub okresow szesciu
miesiecy, lub obu tych okresow. Wniosek przedktada si¢ Komisji najpoézniej do dnia
15 lipca 2020 r.

Jezeli, w nastepstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 4, Komisja stwierdzi, ze
wymogi okre§lone wtym ustgpie zostaly spelione, przyjmuje decyzje
upowazniajaca dane panstwo cztonkowskie do przediuzenia terminéw okreslonych
odpowiednio w ust. 1, 2 i 3, w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia
jest ustalany tak, aby odzwierciedli¢ okres, w ktérym ukonczenie danego szkolenia
okresowego lub jego certyfikacja, oznakowanie zharmonizowanym kodem unijnym
,»95” lub przedluzenie wazno$ci kart kwalifikacji kierowcy, moze pozostaé
niewykonalne.

Komisja publikuje swoja decyzje w Dzienniku Urzedowym.

1)

2)

3)

Artykut 3
Przedluzenie terminéw przewidzianych w dyrektywie 2006/126/WE

Niezaleznie od art. 7 oraz pkt3 lit. d) zatacznika 1 do dyrektywy 2006/126/WE,
waznos$¢ praw jazdy, ktora zgodnie z tymi przepisami wygastaby w okresie migdzy 1
marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje si¢ za przedtuzong
0 okres szesciu miesigey od daty podanej na kazdym takim prawie jazdy.

Jezeli panstwo czlonkowskie uzna, ze przedluzanie waznosci praw jazdy moze
pozosta¢ niewykonalne po 31 sierpnia 2020 r. ze wzgledu na $rodki wprowadzone
w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze
przedtozy¢ uzasadniony wniosek o zezwolenie na zastosowanie odpowiednio
przedluzenia terminow okre§lonych w ust. 1. Wniosek ten moze dotyczy¢ okresu
odniesienia lub okresu sze$ciu miesigcy, lub obu tych okresow. Wniosek przedklada
si¢ Komisji najp6zniej do dnia 15 lipca 2020 r.

Jezeli, w nastgpstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 2, Komisja stwierdzi, ze
wymogi okreslone wtym ustepie zostaly spetnione, przyjmuje decyzje
upowazniajaca dane panstwo czlonkowskie do przedluzenia terminéw okre§lonych
w ust. 1, w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia jest ustalany tak,
aby odzwierciedli¢ okres, w ktorym przedluzanie wazno$ci praw jazdy moze
pozosta¢ niewykonalne.

Komisja publikuje swoja decyzje w Dzienniku Urzedowym.

Artykut 4
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1)

2)

3)

4)

5)

Przedluzenie terminow przewidzianych w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014

Niezaleznie od art. 23 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, regularne przeglady
przewidziane wust. 1 tego artykutu, ktore miaty by¢ przeprowadzone miedzy 1
marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), przeprowadza si¢ nie pdzniej
niz sze$¢ miesiecy od dnia, w ktorym mialy zosta¢ przeprowadzone zgodnie z tym
artykutem.

Niezaleznie od art. 28 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, w przypadku gdy kierowca
ubiega si¢ o przedluzenie karty kierowcy zgodnie z ust. 1 tego artykutu miedzy 1
marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), wlasciwe organy dostarczaja
nowg karte nie pozniej niz 2 miesigce od ztozenia wniosku. Do czasu, gdy kierowca
otrzyma nowa karte od organdw wydajacych karty, do kierowcy stosuje sie¢
odpowiednio art. 35 ust. 2 tego rozporzadzenia.

Niezaleznie od art. 29 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, w przypadku gdy
kierowca ubiega si¢ o wydanie zastgpczej karty kierowcy zgodnie z ust. 4 tego
artykutu migdzy 1 marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), wlasciwe
organy dostarczajg karte zastepcza nie pdzniej niz 2 miesigce od ztozenia wniosku.
Niezaleznie od art. 29 ust. 5 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 kierowca moze
kontynuowac jazde do chwili otrzymania od organdéw wydajacych karty nowej karty,
pod warunkiem ze kierowca moze udowodni¢, ze karta zostala zwrocona do
wlasciwego organu w zwigzku z jej uszkodzeniem lub wadliwym dzialaniem 1 ze
zwrbcil si¢ o kartg zastepcza.

Jezeli panstwo czlonkowskie uzna, Ze prowadzenie regularnych przegladow,
przedhuzanie kart kierowcy lub wydawanie zastepczych kart kierowcy moga
pozosta¢ niewykonalne po 31 sierpnia 2020 r. ze wzgledu na $rodki wprowadzone
w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze
przedtozy¢ uzasadniony wniosek o zezwolenie na zastosowanie odpowiednio
przedtuzenia termindéw okreslonych w ust. 1, 2 i3. Wniosek ten moze dotyczyé
okresow odniesienia lub termindw, lub obu tych przypadkéw. Wniosek przedktada
si¢ Komisji najp6zniej do dnia 15 lipca 2020 r.

Jezeli, w nastgpstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 4, Komisja stwierdzi, ze
wymogi okreslone wtym ustepie zostaly spelnione, przyjmuje decyzje
upowazniajaca dane panstwo czlonkowskie do przedluzenia terminéw okreslonych
odpowiednio w ust. 1, 2 i 3, w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia
jest ustalany tak, aby odzwierciedli¢ okres, w ktdrym prowadzenie regularnych
przegladow, przedtuzanie kart kierowcy lub wydawanie zastgpczych kart kierowcy
moga pozosta¢ niewykonalne.

Komisja publikuje swoja decyzje w Dzienniku Urzedowym.

1)

2)

Artykut 5
Przedluzenie terminow przewidzianych w dyrektywie 2014/45/UE

Niezaleznie od art. 5 ust. 1 w zwigzku zart. 10 ust. 1 1pkt8 zatgcznika II do
dyrektywy 2014/45/UE, terminy badan zdatnosci do ruchu drogowego, ktore zgodnie
Z tymi przepisami uptynetyby w okresie migdzy 1 marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r.
(okres odniesienia), uznaje si¢ za przedtuzone o okres sze$ciu miesiecy.

Niezaleznie od art. 8 w zwiagzku z pkt 8 zatacznika I do dyrektywy 2014/45/UE,
waznos¢ §wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego, ktora wygastaby miedzy 1 marca
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2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje si¢ za przedtuzong o okres
sze$ciu miesiecy.

3) Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze prowadzenie badan zdatno$ci do ruchu
drogowego lub wydawanie swiadectw zdatnos$ci do ruchu drogowego mogg pozostacé
niewykonalne po 31 sierpnia 2020 r. ze wzgledu na $rodki wprowadzone w celu
zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze przedlozy¢
uzasadniony wniosek 0 zezwolenie na zastosowanie przedluzenia terminow
okreslonych wust. 1 i2. Wniosek ten moze dotyczyé okresow odniesienia lub
terminow, lub obu tych przypadkow. Wniosek przedktada si¢ Komisji najp6zniej do
dnia 15 lipca 2020 r.

4) Jezeli, w nastepstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze
wymogi okreslone wtym ustepie zostaly spelnione, przyjmuje decyzje
upowazniajacg dane panstwo cztonkowskie do przedluzenia terminéw okre§lonych
odpowiednio w ust. 1 i 2, w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia
jest ustalany tak, aby odzwierciedli¢ okres, w ktorym prowadzenie badan zdatnosci
do ruchu drogowego lub wydawanie $wiadectw zdatno$ci do ruchu drogowego moga
pozosta¢ niewykonalne.

Komisja publikuje swoja decyzj¢ w Dzienniku Urzedowym.
Artykut 6
Przedluzenie terminow przewidzianych w rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009

Niezaleznie od art. 13 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, jezeli oceny
przeprowadzone mi¢dzy 1 marca 2020 r. a 31 grudnia 2020 r. wykazuja, ze przedsigbiorstwo
nie spelnia wymogu dotyczacego zdolnosci finansowej okreslonego w art. 3 ust. 1 lit. ) tego
rozporzadzenia, termin okreslony przez wlasciwy organ w tym okresie do celow art. 13 ust. 1
lit. ¢) tego rozporzadzenia nie moze przekracza¢ dwunastu miesiecy.

Artykut 7
Przedluzenie terminow przewidzianych w rozporzadzeniu (WE) nr 1072/2009

1) Niezaleznie od art. 4 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009, wazno$¢ licencji
wspdlnotowych, ktoéra zgodnie z tym przepisem wygastaby w okresie migdzy 1
marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje si¢ za przedtuzong
0 okres sze$ciu miesiecy.

2) Niezaleznie od art. 5 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009, wazno$¢ §wiadectw
kierowcy, ktora zgodnie z tym przepisem wygastaby w okresie miedzy 1 marca
2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje si¢ za przedtuzona o okres
sze$ciu miesiecy.

3) Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze przedtuzanie waznosci licencji
wspolnotowych lub §wiadectw kierowcy moze pozosta¢ niewykonalne po terminie
okreslonym wust. 1 i2 ze wzgledu na $rodki wprowadzone w celu zapobiegania
rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze przedlozy¢ uzasadniony
wniosek 0 zezwolenie na zastosowanie odpowiednio przedtuzenia terminow
okreslonych w tych ustepach. Wniosek ten moze dotyczy¢ okresu odniesienia lub
okresu szesciu miesigcy, lub obu tych okresow. Wniosek przedklada sie Komisji
najpdzniej do dnia 15 lipca 2020 .

4) Jezeli, w nastgpstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze
wymogi okreslone wtym ustepie zostaly spetnione, przyjmuje decyzje
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upowazniajaca dane panstwo czlonkowskie do przedtuzenia termindéw okre§lonych
odpowiednio w ust. 1 i2, w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia

jest ustalany tak, aby odzwierciedli¢ okres, w ktorym przedtuzanie waznosci licencji

wspolnotowych lub swiadectw kierowcy moze pozosta¢ niewykonalne.

Komisja publikuje swoja decyzje w Dzienniku Urzedowym.

1)

2)

3)

4)

Artykut 8

Przedluzenie terminow przewidzianych w rozporzadzeniu (WE) nr 1073/2009

Niezaleznie od art. 4 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009, waznos$¢ licencji
wspdlnotowych, ktora zgodnie z tym przepisem wygastaby w okresie mig¢dzy 1
marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje si¢ za przedtuzong
0 okres sze$ciu miesigcy.

Niezaleznie od art. 8 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009 decyzje w sprawie
wnioskoéw ztozonych przez przewoznikéw w okresie od 12 grudnia 2019 r. do 31
sierpnia 2020 r. (okres odniesienia) sg podejmowane przez organ wydajacy
W terminie sze$ciu miesi¢gcy od daty ztozenia wniosku. Niezaleznie od art. 8 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009 wlasciwe organy panstw cztonkowskich, do
ktorych zwrdcono si¢ o wydanie zgody w odniesieniu do takiego wniosku zgodnie
zust. 1 tego artykulu, zawiadamiaja organ wydajacy o swojej decyzji w sprawie
wniosku w terminie trzech miesigcy.

Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze przedtuzanie waznosci licencji wspolnotowych
moze pozosta¢ niewykonalne po 31 sierpnia 2020r. ze wzgledu na $rodki
wprowadzone Ww celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania
COVID-19, moze przedtozy¢ uzasadniony wniosek o zezwolenie na zastosowanie
przedtuzenia terminéw okreslonych w tym ustepie. Wniosek ten moze dotyczy¢
okresu odniesienia lub okresu szes$ciu miesigcy, lub obu tych okresow. Wniosek
przedktada si¢ Komisji najpdzniej do dnia 15 lipca 2020 r.

Jezeli, w nastgpstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze
wymogi okreSlone wtym ustgpie zostaly spelnione, przyjmuje decyzje
upowazniajacg dane panstwo cztonkowskie do przedtuzenia termindéw okreslonych
w ust. 1, w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedluzenia jest ustalany tak,
aby odzwierciedli¢ okres, w ktorym przedtuzanie waznosci licencji wspolnotowych
moze pozosta¢ niewykonalne.

Komisja publikuje swoja decyzje w Dzienniku Urzedowym.
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1)

2)

3)

4)

Artykut 9
Przedluzenie terminéw przewidzianych w dyrektywie (UE) 2016/798

Niezaleznie od art. 10 ust. 13 dyrektywy (UE) 2016/798, terminy odnowienia
jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa, ktore zgodnie z tym przepisem uptynetyby
w okresie migdzy 1 marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje
si¢ za przedtuzone o okres sze$ciu miesiecy. Przedmiotowe jednolite certyfikaty
bezpieczenstwa odpowiednio zachowuja waznos¢.

Niezaleznie od art. 12 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/798, waznos$¢ autoryzacji
w zakresie bezpieczenstwa, ktora zgodnie ztym przepisem wygastaby w okresie
miedzy 1 marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje si¢ za
przedtuzong o okres sze$ciu miesigcy.

Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze odnawianie jednolitych certyfikatow
bezpieczenstwa wydanych zgodnie z art. 10 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/798 lub
przedtuzanie wazno$ci autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa moga pozostaé
niewykonalne po 31 sierpnia 2020 r. ze wzglgdu na $rodki wprowadzone w celu
zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze przedtozy¢
uzasadniony wniosek 0 zezwolenie na zastosowanie odpowiednio przedtuzenia
terminow okreslonych w ust. 1 i 2. Wniosek ten moze dotyczy¢ okresow odniesienia
lub okresow szesciu miesigcy, lub obu tych okresow. Wniosek przedkiada sie
Komisji najpézniej do dnia 15 lipca 2020 r.

Jezeli, w nastepstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze
wymogi okre§lone wtym ustgpie zostaly spetnione, przyjmuje decyzje
upowazniajacg dane panstwo cztonkowskie do przedluzenia terminéw okre§lonych
odpowiednio wust. 1 i 2, w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia
jest ustalany tak, aby odzwierciedli¢ okres, w ktérym odnawianie jednolitych
certyfikatbw bezpieczenstwa lub przedluzanie waznosci autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa moga pozosta¢ niewykonalne.

Komisja publikuje swoja decyzje w Dzienniku Urzedowym.

1)

2)

3)

Artykutl 10
Przedluzenie terminéw przewidzianych w dyrektywie 2004/49/WE

Niezaleznie od art. 10 wust. 5 dyrektywy 2004/49/WE terminy odnowienia
certyfikatow bezpieczenstwa, ktore zgodnie z tym przepisem uptynetyby w okresie
miedzy 1 marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje si¢ za
przedhuzone o okres sze$ciu miesigcy. Przedmiotowe certyfikaty bezpieczenstwa
odpowiednio zachowujg waznos¢.

Niezaleznie od art. 11 ust. 2 dyrektywy 2004/49/WE terminy odnowienia autoryzacji
w zakresie bezpieczenstwa, ktore zgodnie z tym przepisem uplyngtyby w okresie
miedzy 1 marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje si¢ za
przedtuzone o okres szesciu miesiecy. Przedmiotowe autoryzacje Ww zakresie
bezpieczenstwa odpowiednio zachowuja waznos¢.

Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze odnawianie certyfikatow bezpieczenstwa lub
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa moze pozosta¢ niewykonalne po 31 sierpnia
2020 r. ze wzglgdu na srodki wprowadzone w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu
si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze przedtozy¢ uzasadniony wniosek
0 zezwolenie na zastosowanie odpowiednio przedluzenia termindéw okreslonych
wust. 1 i2. Wniosek ten moze dotyczy¢ okresu odniesienia lub okresu szesciu
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4)

miesiecy, lub obu tych okresow. Wniosek przedktada si¢ Komisji najpozniej do dnia
15 lipca 2020 r.

Jezeli, w nastepstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze
wymogi okreslone wtym ustepie zostaly spelnione, przyjmuje decyzje
upowazniajacg dane panstwo cztonkowskie do przedluzenia terminéw okre§lonych
odpowiednio w ust. 1 i2, w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia
jest ustalany tak, aby odzwierciedli¢ okres, w ktorym odnawianie certyfikatow
bezpieczenstwa lub autoryzacji W zakresie bezpieczenstwa moze pozostaé
niewykonalne.

Komisja publikuje swoja decyzje w Dzienniku Urzedowym.

1)

2)

3)

4)

Artykut 11
Przedluzenie terminéw przewidzianych w dyrektywie 2007/59/WE

Niezaleznie od art. 14 ust. 5 dyrektywy 2007/59/WE wazno$¢ licencji, ktora
wygastaby w okresie migdzy 1 marca 2020r. a3l sierpnia 2020r. (okres
odniesienia), uznaje si¢ za przedtuzong o okres sze$ciu miesi¢cy od uptywu terminu
waznosci kazdej takiej licenc;i.

Niezaleznie od art. 16 i zatacznikow II i VII do dyrektywy 2007/59/WE terminy
przeprowadzenia kontroli okresowych, ktore zgodnie z tymi przepisami uptynelyby
w okresie migdzy 1 marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje
si¢ za przedtuzone w kazdym przypadku o okres szesciu miesigcy. Licencje,
o ktérych mowa w art. 14 i $wiadectwa, o ktérych mowa w art. 15 dyrektywy
2007/59/WE odpowiednio zachowuja waznos¢.

Jezeli panstwo czlonkowskie uzna, ze przedluzanie waznosci licencji lub
przeprowadzanie kontroli okresowych moga pozosta¢ niewykonalne po 31 sierpnia
2020 r. ze wzglgdu na srodki wprowadzone w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu
si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze przedtozy¢ uzasadniony wniosek
0 zezwolenie na zastosowanie odpowiednio przedluzenia termindéw okreslonych
w ust. 1 i 2. Wniosek ten moze dotyczy¢ okresow odniesienia lub okresow szesciu
miesiecy, lub obu tych okresow. Wniosek przedktada si¢ Komisji najp6zniej do dnia
15 lipca 2020 r.

Jezeli, w nastgpstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze
wymogi okreS§lone wtym ustgpie zostaly spelnione, przyjmuje decyzje
upowazniajacg dane panstwo cztonkowskie do przedtuzenia termindéw okreslonych
odpowiednio wust. 1 i 2, w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia
jest ustalany tak, aby odzwierciedli¢ okres, w ktorym przedhuzanie waznosci licencji
lub przeprowadzanie kontroli okresowych moga pozosta¢ niewykonalne.

Komisja publikuje swoja decyzje w Dzienniku Urzedowym.

1)

2)

Artykut 12
Przedluzenie terminow przewidzianych w dyrektywie 2012/34/UE

Niezaleznie od art. 24 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE waznos¢ licencji tymczasowych,
ktora zgodnie z tym przepisem wygastaby w okresie migdzy 1 marca 2020 r. a 31
sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje si¢ za przedluzong o okres szesciu
miesiecy od terminu waznos$ci okreslonego w kazdej licencji tymczasowe;.

Niezaleznie od art. 25 ust.2 dyrektywy 2012/34/UE organ wydajacy licencje
podejmuje decyzje w odniesieniu do wnioskow ztozonych w okresie od 12 stycznia
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2020 r. do 31 sierpnia 2020 r. nie pozniej niz dziewig¢ miesiecy po przedlozeniu
wszystkich istotnych informacji, zwtaszcza danych wymienionych w zatgczniku III.

3) Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze zniesienie zawieszenia licencji lub wydawanie
nowych licencji w wyniku wcze$niejszego cofni¢cia, mogg pozosta¢ niewykonalne
po 31 sierpnia 2020 r. ze wzgledu na $rodki wprowadzone w celu zapobiegania
rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze przedtozy¢ uzasadniony
whniosek 0 zezwolenie na zastosowanie przedtuzenia termindéw okreslonych w ust. 1.
Whiosek ten moze dotyczy¢ okresu odniesienia lub okresu szesciu miesiecy, lub obu
tych okresow. Wniosek przedktada si¢ Komisji najpdzniej do dnia 15 lipca 2020 r.

4) Jezeli, w nastgpstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze
wymogi okreSlone wtym ustepie zostaly spelnione, przyjmuje decyzje
upowazniajacg dane panstwo czionkowskie do przedtuzenia terminéw okreslonych
w ust. 1, w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedluzenia jest ustalany tak,
aby odzwierciedli¢ okres, w ktorym zniesienie zawieszenia licencji lub wydawanie
nowych licencji w wyniku wcze$niejszego cofnigcia mogg pozosta¢ niewykonalne.

Komisja publikuje swoja decyzj¢ w Dzienniku Urzegdowym.
Artykut 13

Traktowanie licencji przedsi¢biorstw kolejowych na mocy dyrektywy 2012/34/UE
w przypadku braku zdolnosci finansowej

Niezaleznie od art. 24 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE, w przypadku gdy organ wydajacy
licencje wokresie od1 marca 2020r. do 31 sierpnia 2020r. jest przekonany, ze
przedsiebiorstwo kolejowe nie jest juz w stanie spetnia¢ wymogoéw dotyczacych zdolnos$ci
finansowej, o ktérych mowa w art. 20 tej dyrektywy, moze on, w tym okresie, podja¢ decyzje,
ze nie zawiesi lub nie cofnie licencji przedsigbiorstwa kolejowego, o ile nie zagraza to
bezpieczenstwu oraz istnieje realna szansa na zadowalajaca restrukturyzacje finansowg
W ciggu nastgpnych szeSciu miesiecy. Organ dokona przegladu wynikOw danego
przedsigbiorstwa kolejowego pod koniec okresu szeSciu miesigcy i zdecyduje, czy licencja
zostanie zawieszona lub cofni¢ta na podstawie art. 24 ust. 1 oraz czy nalezy wyda¢ licencj¢
tymczasowa na podstawie art. 24 ust. 3 tej dyrektywy.

Artykut 14
Przedluzenie terminow przewidzianych w dyrektywie 96/50/WE

1) Niezaleznie od art.6 ust.2 dyrektywy 96/50/WE terminy przejscia badan
medycznych, ktére zgodnie z tym przepisem uptynetyby w okresie miedzy 1 marca
2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje si¢ za przedtuzone o okres
szesciu miesigcy. Swiadectwa kapitanow todzi odpowiednio zachowuja waznosé.

2) Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze przejscie badan medycznych moze pozostac
niewykonalne po 31 sierpnia 2020 r. ze wzglgdu na srodki wprowadzone w celu
zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze przediozy¢
uzasadniony wniosek 0 zezwolenie na zastosowanie odpowiednio przedtuzenia
terminow okre$lonych w ust. 1. Wniosek ten moze dotyczy¢ okresu odniesienia lub
okresu szesciu miesigcy, lub obu tych okresow. Wniosek przedktada si¢ Komisji
najp6zniej do dnia 15 lipca 2020 r.

3) Jezeli, w nastgpstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 2, Komisja stwierdzi, ze
wymogi okre§lone wtym ustgpie zostaly spetnione, przyjmuje decyzje
upowazniajacg dane panstwo czionkowskie do przedtuzenia termindéw okreslonych
w ust. 1, w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia jest ustalany tak,
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aby odzwierciedli¢ okres, w ktorym przejscie badan medycznych moze pozostac
niewykonalne.

Komisja publikuje swoja decyzje w Dzienniku Urzedowym.
Artykut 15

Przedluzenie terminow przewidzianych w dyrektywie (UE) 2016/1629

1) Niezaleznie od art. 10 dyrektywy (UE) 2016/1629 wazno$¢ unijnych $wiadectw
zdolnosci zeglugowej, ktora zgodnie z tym przepisem wygastaby w okresie migdzy 1
marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje si¢ za przedtuzong
0 okres sze$ciu miesigcy.

2) Niezaleznie od art. 28 dyrektywy (UE) 2016/1629 wazno$¢ dokumentéw objetych
zakresem stosowania tej dyrektywy iwydanych przez wlasciwe organy panstw
cztonkowskich na mocy dyrektywy 2006/87/WE przed dniem 6 pazdziernika 2018 r.,
ktora zgodnie z tym przepisem wygastaby w okresie miedzy 1 marca 2020 r. a 31
sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje si¢ za przedtuzong o okres szesciu
miesiecy.

3) Jezeli panstwo czlonkowskie uzna, ze odnawianie unijnych §wiadectw zdolnos$ci
zeglugowej moze pozosta¢ niewykonalne po 31 sierpnia 2020 r. ze wzglgdu na
srodki wprowadzone w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania
COVID-19, moze przedtozy¢ uzasadniony wniosek o zezwolenie na zastosowanie
odpowiednio przedhuzenia termindéw okre§lonych w ust. 1 i2. Wniosek ten moze
dotyczy¢ okresu odniesienia lub okresu szeSciu miesiecy, lub obu tych okresow.
Whiosek przedktada si¢ Komisji najpdzniej do dnia 15 lipca 2020 r.

4) Jezeli, w nastgpstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze
wymogi okreslone wtym ustepie zostaly spelnione, przyjmuje decyzje
upowazniajaca dane panstwo czlonkowskie do przedtuzenia terminéw okre§lonych
odpowiednio wust. 1 i 2, w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia
jest ustalany tak, aby odzwierciedli¢ okres, w ktérym odnawianie unijnych
swiadectw zdolnos$ci zeglugowej moze pozosta¢ niewykonalne.

Komisja publikuje swoja decyzje w Dzienniku Urzedowym.
Artykul 16
Przedluzenie terminéw przewidzianych w rozporzadzeniu (WE) nr 725/2004

1) Niezaleznie od art.3 ust. 6 rozporzadzenia (WE) nr725/2004 terminy
przeprowadzania okresowych przegladéw ocen stanu ochrony obiektu portowego,
ktore zgodnie z tym przepisem uptyneltyby w okresie migdzy 1 marca 2020 r. a 31
sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje si¢ za przedtuzone do 30 listopada
2020 r.

2) W drodze odstepstwa od sekcji 13.6 czgsci B zatgcznika I1I do rozporzadzenia (WE)
nr 725/2004, jezeli alarmy probne nie moga by¢ przeprowadzane w 2020 r.
Z czestotliwoscia okreslong wtej sekcji, powinny by¢ one przeprowadzone co
najmniej dwa razy w ciggu tego roku, w maksymalnym odstepie czasu wynoszacym
sze$¢ miesigcy.

3) Niezaleznie od sekcji 13.7 1 18.6 czesci B zatgcznika III do rozporzadzenia (WE)
nr 725/2004 terminy 18 miesigcy na przeprowadzenie réznych typow ¢wiczen, ktore
to terminy zgodnie z tymi przepisami uptyn¢tyby w okresie migdzy 1 marca 2020 r.
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a 31 sierpnia 2020 r. (okres odniesienia), uznaje si¢ za przedluzone w kazdym
przypadku o sze$¢ miesigcy, ale nie dalej niz do 31 grudnia 2020 r.

Do celow wymogu okre$lonego w sekcjach 13.7 i 18.6 czgsci B zatacznika 111 do
rozporzadzenia (WE) nr 725/2004, zgodnie zktérym rozne typy c¢wiczen
przeprowadza si¢ co najmniej raz na rok kalendarzowy, ¢wiczenia przeprowadzone
w 2021 r. w okresie objetym zezwoleniem na podstawie ust. 5 uznaje si¢ za
przeprowadzone w 2020 r. Jezeli panstwo czlonkowskie uzna, ze przeprowadzanie
ocen stanu ochrony obiektu portowego lub roznych typoéw éwiczen, o ktorych mowa
w sekcjach 13.7 i 18.6 czesci B zatacznika 111 do rozporzadzenia (WE) nr 725/2004,
moze pozosta¢ niewykonalne ze wzgledu na $rodki wprowadzone w celu
zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze przedtozy¢
uzasadniony wniosek 0 zezwolenic na zastosowanie odpowiednio przedtuzenia
termindw okreslonych w ust. 1 i 3. Wniosek ten moze dotyczy¢ okresOw odniesienia,
terminu lub okresu sze$ciu miesi¢cy, lub dowolnej kombinacji tych okresow.
Whiosek przedktada si¢ Komisji najpdzniej do dnia 15 lipca 2020 r.

Jezeli, w nastepstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 4, Komisja stwierdzi, ze
wymogi okre§lone wtym ustgpie zostaly spelione, przyjmuje decyzje
upowazniajaca dane panstwo cztonkowskie do przedtuzenia terminéw okreslonych
odpowiednio wust. 1 i3, w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia
jest ustalany tak, aby odzwierciedli¢ okres, w ktdrym przeprowadzanie ocen stanu
ochrony obiektu portowego Ilub roznych typow <¢wiczen moze pozostad
niewykonalne.

Komisja publikuje swoja decyzje w Dzienniku Urzedowym.

1)

2)

3)

4)

PL

Artykut 17
Przedluzenie terminow przewidzianych w dyrektywie 2005/65/WE

Niezaleznie od art. 10 dyrektywy 2005/65/WE terminy przegladéw oceny stanu
ochrony portow iplandw ochrony portow, ktére zgodnie ztym przepisem
uptynetyby w okresie migdzy 1 marca 2020r. a3l sierpnia 2020 r. (okres
odniesienia), uznaje si¢ za przedtuzone w kazdym przypadku o szes¢ miesiecy, ale
nie pozniej niz do 30 listopada 2020 r.

Niezaleznie od art. 7 ust. 7 izalgcznika III do dyrektywy 2005/65 terminy 18
miesigcy na przeprowadzenie ¢wiczen szkoleniowych, ktore zgodnie ztym
zatgcznikiem uplyngtyby w okresie miedzy 1 marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r.
(okres odniesienia), uznaje si¢ za przedluzone w kazdym przypadku o sze$¢
miesi¢cy, ale nie po6zniej niz do 30 listopada 2020 r.

Do celéw wymogu okreslonego w zalaczniku III do dyrektywy 2005/65/WE,
zgodnie z ktorym ¢wiczenia szkoleniowe przeprowadza si¢ co najmniej raz na rok
kalendarzowy, ¢wiczenia przeprowadzone w 2021 r. w okresie objetym zezwoleniem
na podstawie ust. 4 uznaje si¢ za przeprowadzone w 2020 r.

Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze przeprowadzanie przegladdéw oceny stanu
ochrony portow iplanéw ochrony portow Ilub przeprowadzanie ¢wiczen
szkoleniowych moze pozosta¢ niewykonalne ze wzgledu na srodki wprowadzone
W celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze
przedtozy¢ uzasadniony wniosek o zezwolenie na zastosowanie odpowiednio
przedtuzenia terminow okreslonych w ust. 1 i 2. Wniosek ten moze dotyczy¢ okresu
odniesienia lub okresu sze$ciu miesigcy, lub obu tych okresow. Wniosek przedklada
si¢ Komisji najpozniej do dnia 15 lipca 2020 r.
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5)

Jezeli, w nastgpstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze
wymogi okreslone wtym ustepie zostaly speinione, przyjmuje decyzje
upowazniajacg dane panstwo cztonkowskie do przedtuzenia terminow okreslonych
odpowiednio w ust. 1 i 2, w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia
jest ustalany tak, aby odzwierciedli¢ okres, w ktorym przeprowadzanie przegladow
oceny stanu ochrony portow i planow ochrony portéw lub przeprowadzanie ¢wiczen
szkoleniowych moze pozosta¢ niewykonalne.

Komisja publikuje swoja decyzje w Dzienniku Urzedowym.

Artykut 18

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu
W Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] I.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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