SV

* Kk

£ % EUROPEISKA
ot KOMMISSIONEN
Bryssel den 7.9.2020
COM(2020) 491 final
2020/0251 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om andring av forordning (EU) nr 168/2013 vad galler sarskilda atgarder for fordon i
slutserier i kategori L till foljd av covid-19-utbrottet

(Text av betydelse for EES)

SV



SV

MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Covid-19-pandemin orsakar stora storningar som drabbar motorcykelbranschen i form av
olika chocker, bl.a. omedelbara storningar av tillverkningsanléaggningar och internationella
leveranskedjor, betydande minskning av efterfrdgan och okning av antalet fordon i lager.
Detta paverkar tillverkarnas formaga att halla vissa av tidsfristerna i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013.

Enligt den forordningen borjar utslappssteget Euro 5 gélla den 1 januari 2021, vilket innebar
att endast fordon som uppfyller kraven i Euro 5 far slappas ut pa marknaden i unionen fran
och med den dagen.

Covid-19-utbrottet har dock paverkat forsaljningen av motorcyklar avsevart. Vanligtvis saljs
upp till 60 % av alla motorcyklar mellan mars och juli. P4 grund av medlemsstaternas
nedstangningar kunde motorcyklar inte saljas under hogsasongen. Enligt branschkallor fanns
det i mars 2020 uppskattningsvis 553 700 Euro 4-fordon i lager. Under nedstangningarna
minskade forsaljningen med 98 % och har sedan dess fortsatt att vara lag. Det ar darfor
sannolikt att inte alla Euro 4-fordon som nu finns i lager kommer att ha salts fore arsslutet.

Visserligen ges i forordning (EU) nr 168/2013 en mojlighet for tillverkarna att sélja fordon i
slutserier (dvs. utgaende fordon som inte uppfyller de senaste kraven), men den mojligheten
ar begransad i varje medlemsstat till hogst 10 % av det genomsnittliga antalet salda fordon de
tva foregaende aren eller 100 fordon. Antalet fordon som kan registreras som fordon i
slutserier bestdms av medlemsstaterna.

Med tanke pa storningen, antalet lagerhallna fordon och att férsaljningen nastan fullstandigt
upphorde under hégsasongen 2020 utgor de befintliga bestammelserna om slutserier inte ett
lampligt satt att hantera denna situation. Bestammelserna om slutserier bor darfér anpassas sa
att handlarna far salja fler Euro 4-fordon, men enbart under 2021.

Det hér forslaget okar inte utslappen av fororeningar, eftersom flexibiliteten bara avser fordon
som redan hade tillverkats vid tidpunkten for nedstangningen. Dessutom undviker man
behovet att i onddan skrota fordon som skulle ha sldappts ut pa marknaden om krisen inte hade
intraffat. Det har forslaget innebar ingen senareldggning av Euro 5-steget for nytillverkade
fordon som tréder i kraft den 1 januari 2021.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Artikel 114 i férdraget om Europeiska unionens funktionssatt

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Subsidiaritetsprincipen galler, eftersom forslaget inte omfattas av unionens exklusiva
behorighet.

Eftersom forslaget géller &ndringar i befintlig EU-lagstiftning &r det bara EU som kan hantera
fragorna effektivt. De politiska malen kan inte heller uppnas i tillracklig utstrackning genom
atgarder i medlemsstaterna.
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For att mojliggora ett system for EU-typgodkéannande av fordon maste de tekniska kraven for
typgodkannande av motorfordon med avseende pa sakerhet och miljo harmoniseras pa
unionsniva. Atgarder som enbart vidtas av medlemsstaterna skulle undergréva systemet for
typgodkannande av hela fordon. Unionsatgarder kravs pa grund av behovet att undvika att
handelshinder uppkommer pa den inre marknaden.

Forslaget ar darfor forenligt med subsidiaritetsprincipen.

. Proportionalitetsprincipen

Forslaget uppfyller proportionalitetsprincipen da det inte gar utover vad som kravs for att na
malen att sakerstdlla den inre marknadens funktion samtidigt som en hog skyddsniva for
allman sakerhet och miljo halls.

. Val av instrument
Forordning om andring av en férordning.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

Forslaget atfoljs inte av en separat konsekvensbedomning eftersom en konsekvenshedémning
for forordning (EU) 168/2013 redan har gjorts. Forslaget andrar inte den forordningen i sak
och innebér inte nagra nya skyldigheter for berérda parter. Det syftar framst till att av
exceptionella skal pa grund av covid-19-utbrottet faststalla sérskilda bestammelser om
slutserier som ska tillampas endast under 2021.

4. BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget har inga budgetkonsekvenser for EU:s institutioner.
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2020/0251 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om andring av forordning (EU) nr 168/2013 vad géller sarskilda atgarder for fordon i

slutserier i kategori L till foljd av covid-19-utbrottet

(Text av betydelse fér EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 114,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

efter att ha hort Europeiska ekonomiska och sociala kommittén?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

()

3)

(4)

()

Covid-19-utbrottet har lett till avbrott i forsorjningskedjan for kritiska delar och
komponenter for fordon i kategori L och en betydande minskning av efterfragan pa
sadana fordon, och det har lett till betydande forseningar for tillverkarna att témma
sina lager med Euro 4-fordon, som enligt bilaga 1V till Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013° maste ha registrerats innan Euro 5-miljosteget borjar
tillampas den 1 januari 2021.

Bestdmmelserna om slutserier i foérordning (EU) nr 168/2013 gor det mojligt for
tillverkarna att fortsatta att tillnandahélla pd marknaden, registrera eller ta i bruk en
begransad del av bestandet av fordon i kategori L som inte far eller inte langre far
tillhandahallas pa marknaden pa grund av att nya tekniska krav trader i kraft enligt
vilka fordonen inte har godkénts.

Med tanke pa de storningar som covid-19-utbrottet orsakat ar det uppenbart att
bestdammelserna om slutserier i férordning (EU) nr 168/2013 inte utgor ett lampligt
satt att atgarda de volymer av Euro 4-fordon i kategori L som tillverkarna kommer att
ha i lager nér Euro 5-miljosteget borjar tillampas.

Mot bakgrund av de exceptionella omstandigheter som covid-19-utbrottet orsakat ar
det for att undvika stérningar pa marknaden nodvandigt att andra bestimmelserna om
slutserier i férordning (EU) nr 168/2013.

For att sakerstalla att dessa atgarder enbart tillampas pa fordon som fanns i lager vid
tidpunkten fér de nationella nedstdngningarna, bor antalet fordon som omfattas av

EUTC,,s..
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkannande
av och marknadskontroll for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar (EUT L 60, 2.3.2013, s. 52).
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dessa sarskilda atgarder for slutserier inte Gverstiga antalet Euro 4-fordon i kategori L
som fanns i lager den 15 mars 2020.

(6) Med beaktande av den bradska som féranleds av de exceptionella omstandigheter som
fororsakats av covid-19-utbrottet har det ansetts lampligt att foreskriva ett undantag
fran den attaveckorsperiod som avses i artikel 4 i protokoll nr 1 om de nationella
parlamentens roll i Europeiska unionen, fogat till EU-fordraget, fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt och fordraget om upprattandet av Europeiska
atomenergigemenskapen.

(7)  Med tanke pa det bradskande behovet av atgarderna bor denna forordning trada i kraft
dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

(8) Forordning (EU) nr 168/2013 bor darfor &ndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
| forordning (EU) nr 168/2013 ska foljande artikel foras in som artikel 44a:

“Artikel 44a
Sarskilda atgarder for fordon i slutserier med anledning av covid-19-utbrottet

1.  Genom undantag fran artikel 44 far fordon som Gverensstammer med en fordonstyp vars
EU-typgodké&nnande upphorde att gélla den 1 januari 2021 i enlighet med artikel 37.2 a
tillhandahallas pa marknaden, registreras eller tas i bruk som fordon i slutserier till och med
den 31 december 2021, med forbehall for punkterna 2, 3 och 4 i denna artikel.

2. Det antal fordon i slutserier som avses i punkt 1 far inte Gverstiga antalet fordon med
EU-typgodké&nnande som upphérde att gélla den 1 januari 2021 i enlighet med artikel 37.2 a
och som fanns i lager den 15 mars 2020.

3. Entillverkare som vill utnyttja det undantag som avses i punkt 1 ska lamna en begéran
till den nationella myndigheten i varje medlemsstat dar de berdrda fordonen ska
tillhandahallas pa marknaden, registreras eller tas i bruk, med angivande av det antal fordon i
slutserier for vilka undantaget enligt punkt 1 begars.

Den berorda nationella myndigheten ska inom tre manader fran mottagandet av begéaran
besluta om och for hur manga av dessa fordon i slutserier registrering ska tillatas inom dess
territorium.

4. Tillverkaren ska gora en sarskild notering pa intyget om 6verensstammelse for fordon
som tas 1 bruk enligt punkt 1, dir fordonen betecknas som 72021 — slutserie”.

5. Medlemsstaterna ska senast den 1 juli 2021 underratta kommissionen om det antal fordon
for vilka status som slutserie har beviljats enligt denna artikel.”

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.
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Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande
5
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