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Navrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa meni nariadenie (EU) &. 168/2013, pokial’ ide o osobitné opatrenia tykajlce sa
vozidiel kategorie L z ukonéenych sérii, prijaté v reakcii na Sirenie ochorenia COVID-19

(Text s vyznamom pre EHP)
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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Ddvody a ciele navrhu

Pandémia COVID-19 sposobuje vazne naruSenie, ¢o ma vplyv na motocyklovy priemysel
v podobe viacerych otrasov, priCom na jednej strane dochadza k okamzitému naruSeniu
vyrobnych prevadzok a medzinarodnych hodnotovych retazcov ana druhej strane
k zna¢nému poklesu dopytu a narastu poctu vozidiel na sklade. To ovplyvnilo schopnost’
vyrobcov dodrziavat’ niektoré lehoty uloZené nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) &. 168/2013 z 15. januara 2013.

Podl'a uvedeného nariadenia sa k 1. janudru 2021 zac¢ne uplatiiovat’ norma Euro 5, pokial’ ide
0 emisie znecistujucich latok, ¢o znamend, ze od tohto ddtumu mozno na trh Unie uvadzat
len vozidla spliajuce poziadavky normy Euro 5.

Sirenie ochorenia COVID-19 vsak vyrazne ovplyvnilo predaj motocyklov. Zvy&ajne sa az
60 % predaja uskutociiuje v obdobi od marca do jula. Z dovodu opatreni organov ¢lenskych
Statov na obmedzenie pohybu sa predaj nemohol uskuto¢nit’ pocas hlavnej sezéony. Podla
zdrojov z prislusného odvetvia sa odhaduje, ze v marci 2020 bolo uloZenych na sklade
priblizne 553 700 vozidiel spifiajucich normu Euro 4. Podas platnosti opatreni na obmedzenie
pohybu sa predaj znizil o 98 % a odvtedy nad’alej stagnoval. Je preto pravdepodobné, ze do
konca roka sa nepredajii vietky vozidla spinajuce normu Euro 4, ktoré su v su¢asnosti na

sklade.

Hoci sa Vv nariadeni (EU) &. 168/2013 stanovuje pre vyrobcov moznost predavat’ takzvané
vozidla ukondenych sérii (t. j. vozidla zo ,starych zasob“, ktoré nespifiaju najnovsie
poziadavky), je to v kazdom ¢lenskom $tite obmedzené na maximalne 10 % priemerného
poctu vozidiel predanych za dva predchadzajice roky alebo 100 vozidiel. O pocte vozidiel,
ktoré mozno zaevidovat’ ako vozidla ukoncenych sérii, rozhoduju ¢lenské Staty.

Vzhl'adom na uvedené narusenie a na pocet vozidiel na sklade a takmer Uplné zastavenie
predaja na vrchole sezény 2020 existujdce ustanovenia o0 ukonc¢enych sériach nepredstavuju
vhodny mechanizmus na rieSenie tejto situacie. Ustanovenia o ukoncenych séridch by sa preto
mali prisposobit’ tak, aby predajcovia mohli predavat vysSie objemy svojich zasob vozidiel
spinajicich normu Euro 4 len v roku 2021.

Tymto navrhom sa nezvysia emisie znedistujicich latok, pretoze flexibilita sa obmedzi na
vozidla, ktoré boli v ¢ase obmedzenia pohybu uz vyrobené. Okrem toho navrh zabranuje
tomu, aby sa zbytocne zoSrotovali vozidla, ktoré by sa inak uviedli na trh v pripade, Ze by
nedoslo ku krize. Tymto ndvrhom sa neodlozi nadobudnutie Uc¢innosti normy Euro 5 pre
vSetky novovyrobené vozidla, stanovené na 1. januéra 2021.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Clanok 114 Zmluvy o fungovani Eurdpskej nie

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Zasada subsidiarity sa uplatiiuje, ked’ze navrh nepatri do vyluénej pravomoci Unie.
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Kedze sti¢ast'ou navrhu su zmeny sa¢asnych pravnych predpisov EU, predmetné otazky moze
ucinne riesit’ len EU. Okrem toho ciele politiky nemozno uspokojivo dosiahnut’ opatreniami
¢lenskych Statov.

S cielom umoznit’ existenciu systému typového schvalovania vozidiel v ramci EU musia byt
technické poziadavky na typové schvalovanie motorovych vozidiel, pokial’ ide o bezpecnost’
a environmentalne prvky, harmonizované na trovni Unie. Samostatné opatrenia jednotlivych
Clenskych Statov by narusili cely systém typového schvalovania vozidiel. Vyzaduje sa
opatrenie na urovni Europskej tunie, aby sa predislo vzniku prekézok na jednotnom trhu.

Néavrh je preto v stlade so zasadou subsidiarity.

. Proporcionalita

Navrh je vsulade so zasadou proporcionality, pretoZe neprekraCuje ramec toho, ¢o je
nevyhnutné na dosiahnutie cielov zabezpecenia riadneho fungovania vnutorného trhu, pricom
zaroven zabezpecuje vysoku uroven verejnej bezpecnosti a ochrany zZivotného prostredia.

. Vyber néastroja
Nariadenie, ktorym sa meni nariadenie.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

Tento navrh nesprevadza samostatné posudenie vplyvu, ked’ze postdenie vplyvu v pripade
nariadenia (EU) ¢. 168/2013 sa uZ vykonalo. Tymto navrhom sa nemeni nariadenie vo svojej
podstate a dotknutym stranam sa nim neukladaju ziadne nové povinnosti. Z vynimo¢nych
ddvodov v suvislosti so su¢asnym Sirenim ochorenia COVID-19 ma v prvom rade za ciel’
zaviest’ osobitné ustanovenia o ukon¢enych sériach, platné len pre rok 2021.

4, VPLYV NA ROZPOCET

Névrh nemé Ziadny vplyv na rozpoget intittcii EU.
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2020/0251 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa meni nariadenie (EU) & 168/2013, pokial’ ide o 0sobitné opatrenia tykajtice sa
vozidiel kategorie L z ukonéenych sérii, prijaté v reakcii na Sirenie ochorenia COVID-19

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najma na jej ¢lanok 114,

so zretel'om na navrh Eurépskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

po porade s Eurépskym hospodarskym a socialnym vyborom?,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
(1)

)

(3)

(4)

()

Sirenie ochorenia COVID-19 sposobilo naruienie dodavatel'ského retazca kritickych
Casti a komponentov pre vozidla kategorie L azna¢ny pokles dopytu po tychto
vozidlach, ¢o viedlo k vyraznym oneskoreniam vyrobcov pri znizovani zasob vozidiel
spifajicich normu Euro 4, ktoré sa podla prilohy IV k nariadeniu Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013% musia zaevidovat’ pred tym, neZ sa 1. januara
2021 zacne uplatiiovat’ environmentalna norma Euro 5.

Ustanovenia o ukongenych sériach uvedené v nariadeni (EU) &. 168/2013 umoziiuju
vyrobcom nad’alej spristupiiovat’ na trhu, evidovat' alebo uvadzat do prevadzky
obmedzent Cast zasob vozidiel kategoérie L, ktoré sa nemdzu alebo uz nemodzu
spristupiovatt na trhu z dévodu nadobudnutia platnosti novych technickych
poziadaviek, podl'a ktorych tieto vozidla neboli schvalené.

Vzhladom na naruSenie sposobené Sirenim ochorenia COVID-19 je zrejmé, Ze
ustanovenia 0 ukon¢enych sériach uvedené Vv nariadeni (EU) ¢&. 168/2013
nepredstavuji vhodny mechanizmus na zniZenie objemu vozidiel kategérie L
spliajtcich normu Euro 4, ktoré budd mat’ vyrobcovia na sklade po tom, ako sa zaéne

uplatiiovat’ environmentalna norma Euro 5.

Vzhl'adom na vynimo¢né okolnosti vyvolané Sirenim ochorenia COVID-19 a s ciel'om
zabranit' pripadnému naruSeniu trhu je potrebné zmenit' pravidla tykajice sa
ukoncenych sérii stanovené v nariadeni (EU) ¢. 168/2013.

S cielom zabezpecit', aby sa uplatiiovanie tychto opatreni obmedzilo na vozidla, ktoré
boli na sklade v case obmedzenia pohybu v jednotlivych Statoch, by mnozstvo

U.v.EUC,,s..

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu aRady (EU) ¢&. 168/2013 z 15. japuéra 2013 o schvalovani
a dohl'ade nad trhom dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a $tvorkoliek (U. v. EU L 060, 2.3.2013,
s. 52).
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vozidiel, na ktoré sa vztahuju tieto osobitné opatrenia tykajice sa ukoncenych sérii,
nemalo presiahnut’ pocet vozidiel kategorie L splnajucich normu Euro 4, ktoré boli na
sklade k 15. marcu 2020.

(6) Vzhl'adom na naliehavost’ spdsobent vynimocnymi okolnostami v dosledku Sirenia
ochorenia COVID-19 sa povazuje za vhodné uplatnit vynimku z osemtyzdnovej
lehoty uvedenej v ¢lanku 4 Protokolu ¢. 1 o Ulohe narodnych parlamentov v Europskej
unii, ktory je pripojeny k Zmluve o EU, Zmluve o fungovani Eurdpskej Ginie a Zmluve
0 zalozeni Eurdpskeho spolocenstva pre atbmovu energiu.

(7) Vzhl'adom na to, Ze tieto opatrenia su naliehavo potrebné, by malo toto nariadenie
nadobudnut’ u¢innost diiom nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

(8) Nariadenie (EU) &. 168/2013 by sa preto malo zodpovedajiicim spdsobom zmenit,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Do nariadenia (EU) ¢&. 168/2013 sa vklada tento ¢lanok 44a:

., Clanok 44a

Osobitné opatrenia tykajuce sa vozidiel ukon¢enych sérii, prijaté v reakcii na Sirenie
ochorenia COVID-19

1. Odchylne od ¢lanku 44 mozu byt vozidla zhodujuce sa s typom vozidla, ktorého typové
schvalenie EU sa 1.januara 2021 stalo podla ¢lanku 37 ods. 2 pism. a) neplatnym,
spristupnené na trhu, zaevidované alebo uvedené do prevadzky ako vozidla ukoncenych sérii,
a to do 31. decembra 2021 a s vyhradou odsekov 2, 3 a 4 tohto ¢lanku.

2. Pocet vozidiel ukonCenych sérii uvedenych v odseku 1 nesmie presiahnut’ pocet
vozidiel s typovym schvélenim EU, ktoré sa 1.januara 2021 stalo podla ¢lanku 37 ods. 2
pism. a) neplatnym, ktoré boli na sklade k 15. marcu 2020.

3. Vyrobca, ktory chce vyuzit odchylku uvedeni v odseku 1, predlozi ziadost
vnutroStatnemu organu kazdého c¢lenského $tatu, v ktorom sa maji dané vozidla spristupnit’
na trhu, zaevidovat’ alebo uviest' do prevadzky, pricom uvedie pocet vozidiel ukoncenych
sérii, pre ktoré sa pozaduje odchylka uvedena v odseku 1.

Prislu$ny vnutrostatny organ sa do jedného mesiaca od prijatia danej ziadosti rozhodne, ¢i
a v akom pocte povoli evidenciu tychto vozidiel ukon¢enych sérii na svojom tizemi.

4, Vyrobca vykond na osvedCeni o zhode vozidiel uvedenych do prevadzky podla
odseku 1 osobitny zd&znam v zneni ,,2021 — vozidla ukonéenych sérii‘.

5. Clenské staty informujii Komisiu o poéte vozidiel, ktorym bol podla tohto &lanku udeleny
status vozidiel ukoncenych sérii, najneskor do 1. jala 2021.%

Clanok 2

Toto nariadenie nadobtida w¢innost diiom nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Europskej unie.
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Toto nariadenie je zavézné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych

Statoch.
V Bruseli

Za Eurdpsky parlament
predseda

Za Radu
predseda
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